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CAPITOLUL A: Piese scrise
(1) 
Date generale
1. 
Denumirea  obiectului 

de investitie:
                             Reabilitare strada Maramureş

                                  municipiul Câmpina

2. 
Amplasament:

  
Mun. CAMPINA,STRADA MARAMURES
3.
Titularul investiţiei 

Municipiul Campina
4. 
Beneficiarul investiţiei
  
Primaria Municipiului Campina
5.
Elaboratorul studiului:

SC CONSDATA PROIECT SRL
(2) 
Informatii generale privind proiectul
1) Situatia actuala si informatii privind entitatea responsabila cu implementarea proiectului ,,Reabilitare strada Maramures-Municipiul Campina”
Strada Maramures  se află situat în partea centrala a municipiului Campina.
Zona seismica de calcul, pentru Campina, este B, cu ks=0.25 si Tc=1.5 sec (conform normativului P100/92).

Natura terenului de fundare o constituie situatia existenta a amprizei strazilor.

Planimetria strazilor prezinta pante relativ normale.

Strada Maramures este amplasata in zona neinundabila.
Patul strazii – o reprezinta sistemul rutier actual – asfalt avand in subtrat teren cu caracteristici geo - argila prafoasa si balast de terasa.
Regim hidrostatic - conditii
2b

Tipul climateric - I

Modulul de elasticitate dinamic al pamantului 
Ep = 70 MPa

Grosimea stratului din materiale necoezive – estimat - hs = 20 cm

Conform TEMEI de PROIECTARE – proiectul va consta in:

-Asfaltarea acesteia (pentru un trafic mediu) – peste sistemul rutier actual – asfalt (majoritar) – cu reparatii punctiforme in zonele de prabusiri si tensionari

-Aducerea la cota a capacelor de camine si rasuflatori – indentificate in teren

-Panta treasversala a strazilor va fi in 2 ape (forma acoperis) sau intr-o singura parte, astfel ca apele pluviale sa se poata scurge spre spatiile verzi

 - Bordurile existente  se inlocuiesc.
  - Trotuarele existente  se reabiliteaza 
 - Se prevad GURI de SCURGERE – noi –aproximativ 4 buc.

Strada se incadreaza  in categoria a III –a de drum, cu clasa de trafic  mediu,  iar categoria de importanţă este “C”, construcţii de importanţă normală, conform HGR 261/94. 

Valorile de trafic pe aceste drumuri pun in evidenta existenta unui trafic mediu, circulatia desfasurandu-se cu greutate, mai ales in perioadele ploioase sau cu ninsoare.

In conformitate cu investigatiile de teren, starea de degradare a  fost apreciata astfel:

· Sistem rutier din asfalt – in stare rea
· Existenţa unor trasee cu elemente geometrice necorespunzatoare

· Inexistenta partiala a unui sistem de colectare – evacuare a  apelor pluviale corespunzator

· Degradarile carosabilului existent constatate sunt de tipul: 

· Uzura stratului de asfalt
· Cedari ale terenului (prabusiri)

· Denivelari

Datorita acestor deficiente circulatia autovehiculelor si a vehiculelor se desfasoara in conditii grele, cu uzuri mari ale autovehiculelor, consum mare de carburanti, producere de noxe (gaze de esapament, praf si zgomot, etc.) si nesiguranta in circulatie (pericol sporit de producere a accidentelor).

Conform Normativului AND 540-2003, cat si in baza Instructiunilor tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor CD 155-2001, rezultand urmatorul releveu al degradarilor carosabilului:

Calificativul starii de degradare s-a stabilit in functie de indicele de degradare conform Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne CD 155-2001 care prevede urmatoarele valori limita: 

	Calificativ
	Indice de degradare

	REA
	>13


Indicele de degradare ID se calculeaza cu formula:

ID=suprafata carosabila(S)/suprafata degadrata (Sdegr)

unde:

Astfel ca: 
ID=cca 15, deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este - REA
Avind in vedere starea  de degradare a strazii  care in prezent este profund afectat de actiunea factorilor climatici, rezulta ca  necesara reabilitarea cu prioritate a acestora pentru a permite o circulatie in siguranta si confort.

Entitatea responsabilă cu implementarea proiectului

          Entitatea responsabilă cu implementarea acestui proiect este Primaria Municipiului Campina, jud. Prahova.
Pentru imbunatatirea conditiilor de circulatie, atat auto cat si pietonala si eliminarea deficientelor, se impune de urgenta reabilitarea  sistemului rutier existent si asfaltarea strazii Maramures.
Strada propusa pentru reabilitare trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

· Asigurarea conditiilor normale de circulatie atat pentru pietoni cat si pentru mijloacele de transport auto, indiferent de starea vremii.

· Eliminarea poluarii zonei cu praf

· Asigurarea scurgerii apelor spre spatii verzi, evitand baltirile pe carosabila

· Evitarea inundatiilor datorate precipitatiilor abundente.

· Creearea unui habitat civilizat in conditii economice de exploatare

· Imbunatatirea conditiilor de trai ale locuitorilor

In plan orizontal traseul drumurilor este alcatuit din aliniamente si curbe.

Terenul ocupat pentru realizarea reabilitarii strazii propuse este in administrarea Municipiului Campina, jud. Prahova.

Pentru aceasta nu sunt necesare lucrari de scoatere din circuitul agricol, exproprieri sau cumparari de terenuri.

In concluzie, necesitatea si oportunitatea investitiei este evidenta si cu repercursiuni pozitive, atat asupra locuitorilor cat si a agentilor economici care isi desfasoara activitatea pe raza acestora.

In cadrul acestei parti de proiect se propune repararea strazii Maramures,pe suprafata de 3.681mp carosabil si 2.464 mp trotuare.
Apele meteorice vor fi dirijate si descarcate la teren (spatiu verde) prin pante transversale adecvate.

Documentele care stau la baza studiului de fezabilitate sunt urmatoarele:

· Planul Urbanistic General – plan de incadrare in zona

· Planuri cu ridicari topo (puse la dispozitie de BENEFICIAR) 
· Planuri cu ridicari topo si retele apa si canalizare (puse la dispozitie de HIDROPRAHOVA) 
· Planuri cu retele de gaze si telefonie
Acest proiect a fost initiat de Municipiul Campina, fiind inclus in planul de buget al BENEFICIARULUI.
a) Descrierea investitiei – conform HG 28/09.01.2008 

b) scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investiţii pot fi atinse (în cazul în care, anterior studiului de fezabilitate, nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate sau un plan detaliat de investiţii pe termen lung):

Profilul (scopul) activitatii investitiei

· Pentru realizarea modernizarii sistemului rutier – strada Maramures, – nu a fost realizat un Studiu de Prefezabilitate, dar din prezentarea de mai sus a situatiei existente la nivelul anului – 2010, rezulta urmatoarele concluzii:

· Necesitatea si oportunitatea realizarii investitiei este evidenta si cu repercursiuni pozitive, atat asupra locuitorilor cat si a agentilor economici care isi desfasoara activitatea in zona.

· Investitia propusa, se justifica a fi aprobata si se recomanda ca lucrari care vor contribui la ecologizarea intregii zone si la ridicarea potentialului economic si social.

· La realizarea lucrarilor se utilizeaza numai materiale agrementate conform reglementarilor in vigoare. 

· Lucrarile propuse se incadreaza in planul urbanistic general al localitatii – P.U.G. 
· Terenurile pe care se preconizeaza a se executa investitia apartin domeniului public al Municipiului Campina
c) Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investiţii pot fi atinse (în cazul în care, anterior studiului de fezabilitate, nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate sau un plan detaliat de investiţii pe termen lung):
Profilul (scopul) activitatii investitiei

Reparatia si intretinerea sistemului rutier este o activitate obligatorie in cadrul operatiunilor planului de modernizare a infrastructurii stradale.


Obiectivele urmarite prin realizarea acestei investitii sunt de crestere a intensitatii traficului in zona  prin lucrari de reparatii a  infrastructurii rutiere, de eliminare a factorilor de poluare si  de crestere a gradului de confort al locutorilor.

1. Scenarii propuse – pentru „MODERNIZAREA  STRAZII MARAMURES DIN MUNICIPIUL CAMPINA”: 

Sunt propuse trei scenarii tehnico – economice de analiza, astfel:

1. Scenariul cu referire la varianta 0 (zero) de investitii, care nu raspunde cerintelor legislative privind conditiile de circulatie rutiera in siguranta si accesul locuitorilor in bune conditii indiferent de anotimp sau starea vremii.   

2. Scenariul mediu se refera la Reparatia strazii prin amenajarea numai a partii carosabile – existente – prin asfaltare.

3. Scenariul maxim se refera la Reparatia strazii prin amenajarea partii carosabile – existente – prin asfaltare, inlocuirea bordurilor si amenajarea trotuarelor existente.

Scenariul recomandat de către elaborator este: 3. - Scenariul maxim
      In urma analizei tehnico – economica, elaboratorul studiului de fezabilitate, recomanda implementarea scenariului maxim, privind REPARATIA SI INTRETINEREA STRAZII MARAMURES DIN MUNICIPIUL CAMPINA cu amenajarea partii carosabile existente prin asfaltare si asigurarea scurgerii apelor pluviale spre spatiile verzi si guri de scurgere existente.               
           Lucrarile de reparatii si intretinere vor urmari traseul actual, evitandu-se ocuparea de teren care sa necesite exproprieri. 
Aceasta recomandare raspunde pozitiv la relatia cost – beneficiu de realizare, exploatare si intretinere a lucrarilor propuse prin scenariul maxim. De asemenea, acest scenariu raspunde cerintelor legislative de circulatie rutiera, de protectie a mediului, a sigurantei populatiei, cat si cerintelor de dezvoltare urbanistica si socio – economica a acestei zone.  

2)  avantajele scenariului recomandat:
Scenariul maxim recomandat de elaborator, privind MODERNIZAREA strazii Maramures  din Campina prezintă următoarele avantaje:

•
asigură condiţii de acces tuturor categoriilor de autovehicule (autoturisme, autoutilitare – pompieri, ambulanţă, autogunoiere, masini de interventii HIDROPRAHOVA, DISTRIGAZ si ELECTRICA) pe tot timpul anului, indiferent de condiţiile meteorologice care se produc în acest spaţiu;     

•
elimină definitiv disfuncţionalităţile de circulaţie rutieră existente în prezent datorita existentei degradarilor strazilor; 

•
asigură colectarea şi scurgerea a apelor meteorice fără a mai genera inundări ale  zonelor carosabile;

•
reducerea cantităţilor de carburanţi utilizaţi pentru asigurarea deplasării autovehiculelor pe acest drum şi implicit a nivelului de emisii de noxe în atmosferă, concomitent cu reducerea preţului de cost al transportului de materiale necesare activitatii economice din zona;

•
imbracamintea din asfalt permite o crestere a capacitatii portante, confortul de rulare este optim pentru traficul mediu, durata de exploatare normata, cheltuieli relativ mici de intretinere.

(c).Date tehnice - descrierea constructivă, funcţională şi tehnologică, după caz;
Capacitatile investitiei in functie de care se dimensioneaza lucrarile care fac obiectul investitiei

Prin această documentaţie, dat fiind si configuratia terenului, administraţia locală îşi propune REABILITAREA sistemului rutier – strada Maramures
Principalele Caracteristici constructive ale strazii sunt:

Conform temei de proiectare înaintată de Municipiul Campina si al constatarilor din teren, se solicită lucrari de reparatii ale sistemului rutieir din strada Maramures, in lungime totala, L=4,592 km.
	Nr. crt.
	Nr. proiect
	DENIMIRE STRADA
	Latime medie carosabil (m)
	Suprafata carosabil (mp)

	1
	38/09/2010
	Str. MARAMURES
	5
	3.681


Dimensionarea sistemului rutier s-a elaborat conform Normativului PD 177/2001, având în vedere structura drumului, panta terenului şi lăţimea drumului, categoria a III-a de drum,  sistem semirigid.
1. Baza de proiectare

· Elemente de trafic - mediu

· Normativ PD 177-2001

2. Conform situatiei existente, sistemul rutier existent este – beton
3. Conform normativelor mentionate:
· Regim hidrologic: 2b

· Tip climatic III

· Tip P3-P4 de pamant

· Coeficient Poisson – 0.30-0.35

· Modul de deformatie dinamic Ep=65-70 Mpa

4. Traficul

· Traficul existent si de perspectiva este mediu. 

5. Alcatuirea sistemului rutier

Straturile din alcătuirea sistemului rutier s-au dimensionat conform Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple şi semirigide (metoda analitică) ind. PD 177-2001. Metoda constă în stabilirea comportării sistemului rutier în punctele critice la solicitarea osiei standard 115 kN şi anume, calculul deformaţiei specifice de întindere la baza staraturilor bituminoase, a tensiunii de întindere la baza stratului de agregate naturale stabilizate şi a deformaţiei compresiune la nivelul patului drumului şi compararea cu valori admisibile.

Din calcul a rezultat ca optim realizarea unui sistem rutier suplu foarte usor alcatuit din mixturi asfaltice.
Panta profilului transversal va fi in acoperis sau unica de 2.5 de la stanga la dreapta sau invers, functie de descarcarea apelor pluviale.

3)
 Date tehnice ale investitiei
a) zona şi amplasamentul: 

STRADA MARAMURES se află situata  în partea centrala a municipiului Campina, fiind delimitata de str.Carol I, strada Ana Ipatescu ,strada Orizontului.
Zona seismica de calcul, pentru CAMPINA, este B, cu ks=0.25 si Tc=1.5 sec (conform normativului P100/92).

Natura terenului de fundare o constituie situatia existenta a amprizei strazilor.

Planimetria strazilor prezinta pante relativ normale.

Strada Maramures este amplasata in zona neinundabila.
Patul strazii –sistemul rutier actual – asfalt avand in substrat teren cu caracteristici geo - argila prafoasa si balast de terasa.
Regim hidrostatic - conditii
2b

Tipul climateric - I

Modulul de elasticitate dinamic al pamantului 
Ep = 70 MPa

Grosimea stratului din materiale necoezive – estimat - hs = 20 cm
Conform TEMEI de proiectare pentru reabilitare strada MARAMURES , va consta in:

-Asfaltarea acesteia (pentru un trafic mediu) – peste sistemul rutiei actual – beton (majoritar) – cu reparatii punctiforme in zonele de probusiri si tensionari

-Aducerea la cota a capacelor de camine si rasuflatori – indentificate in teren

-Panta transversala a strazilor va fii in 2 ape (forma acoperis) sau intr-o singura parte, astfel ca apele pluviale sa se poata scurge spre spatiile verzi

(b). statutul juridic al terenului care urmează să fie ocupat de:

a) Terenul este situat intravilan, apartinand domeniului public al Municipiului CAMPINA
b) Conform Masterplanul Mucipiului care cuprinde Strategia de dezvoltare locala a orasului, din care reese prioritatea investitiei si PUG - CAMPINA – documentatiile aprobate in zona trebuie sa tina cont (dupa caz) de instituirea restrictiilor de construire de-a lungul culoarelor de protectie a retelelor (de energie electrica, apa, gaze si telefonie) 

c) Terenul pe care se vor desfasura lucrarile de reparatie a sistemului rutier – strada Maramures, are categoria de folosinta: drumuri publice
d) Terenul in suprafata de 3.681 mp carosabil si 2.464 mp trotuare este situat in intravilanul Mun.Campina – domeniul public. In zona sunt  retele de energie electrica, apa, canalizare, telefonie, gaze, etc.

e) Constructiile propuse (de reabilitare a sistemului rutier – strada Maramures) se vor amplasa cu respectarea prevederilor Codului Civil, normele sanitare, PSI si de protectia mediului.

c) situaţia ocupărilor definitive de teren: suprafaţa totală, reprezentând terenuri din intravilan;

Suprafata si situatia juridica ale terenului care urmeaza sa fie ocupat (definitiv si/sau temporar) de investitie

Prin lucrarea de fata se propune reparatia si intretinerea  sistemului rutier  din  strada Maramures  pe o suprafata totala de 6.327 mp, insemnand 3.681 mp carosabil si 2.646 mp trotuare. 
d) studii de teren:

· studii topografice cuprinzând planuri topografice cu amplasamentele reperelor, liste cu repere în sistem de referinţă naţional

Proiectarea lucrarilor s-a executat pe ridicari topografice puse la dispozitie de BENEFICIAR si APA NOVA.
La verificarea calitatii executiei se va tine seama si de prevederile urmatoarelor reglementari tehnice: 

· Normativ C169-88 (Normativ pentru executarea lucrarilor de terasamente pentru realizarea fundatiilor constructiilor civile si industriale),

· Normativ C56-85, caiet II, cap.1 (Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de constructii si instalatii aferente),

· Ghid Ge 026-97 publicat in BC 5/1998 (Ghid pentru executia compactarii in plan orizontal si in plan inclinat),

· STAS 2914-84 – Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate,

· STAS 9850-89, tabel 2 (Verificarea compactarii terasamentelor).

· STAS 6400-73, Straturi de baza si de fundatii

· STAS 662-69, Agregate naturale de balastiera

· Normativ PD 177-2001 – dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide

· Normativ AND - 99 – dimensionarea stratelor bituminoase de ramforsare a sistemelor rutiere  suple si semirigide


Din punct de vedere al încadrării terenului conform normelor de Deviz TS:

	Denumirea terenului
	Săpătura normală
	Săpătura mecanizată (excavator)

	Argilă
	teren tare
	categoria III

	Argilă prăfoasă
	teren mijlociu
	categoria II


În proiectare şi execuţie se vor respecta standardele, normele şi normativele în vigoare.

Realizarea lucrărilor de decopertare şi de execuţie a fundaţiei se vor face cu respectarea normativului C169-88 şi a NTSM - Regulamentul privind protecţia şi igiena muncii în construcţii (MLPAT, ordinul 9/N/15.03.1993)

Încadrarea obiectivului în clase de importanţă

În conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995 şi a HG nr. 261/1994, lucrările proiectate sunt de categoria „C” de importanţă.

Referitor la sarcinile climatice, acestea încadrează amplasamentul lucrărilor în zona „B”- conform STAS 10101/20 -1992 „Acţiuni în construcţii- încărcări din vânt” şi STAS 10101/21 „Acţiuni în construcţii- Încărcări date de zăpadă”.

Din punct de vedere al gospodăririi apelor, lucrările propuse nu vor afecta regimul apelor de suprafaţa sau subterane.

Nu sunt afectate obiective existente sau programate, deoarece terenul ocupat are, prin Planul Urbanistic General al municipiului Campina, zona teritoriului administrativ din intravilan – are aceasta destinaţie.

Incadrarea lucrarilor in clasa de importanta cu privire la apararea impotriva inundatiilor, impreuna cu fundamantarea tehnico - economica a incadrarii respective.


Lucrarile propuse se incadreaza in categoria de importanta 4/5, clasa de importanta IV (conf. STAS 4273-83 si STAS 4068/2-82) ceea ce determina  probabilitatea teoretica anuala de depasire a debitelor maxime, si anume: 5 % - pentru conditii normale de exploatare si 1 % - pentru conditii speciale de exploatare.

Zona unde se executa reabilitarea sistemelor rutiere nu este inundabila.
· alte studii de specialitate necesare, după caz: - nu este cazul

e) caracteristicile principale ale construcţiilor din cadrul obiectivului de investiţii, specifice domeniului de activitate şi variantele constructive de realizare a investiţiei, cu recomandarea variantei optime pentru aprobare;

Pe toata lungimea strazii viteza de proiectare s-a considerat de 25-50 km/ora.

Declivitatile longitudinale ale profilului in lung sunt mai mici de 3%. 

Profilul transversal a fost proiectat cu 2 benzi de circulatie - latimea platformei fiind cea existenta, latimea partii carosabile variind  de la 3.50 m la7.00 m. 
Evacuarea apelor pluviale este asigurata prin pante transversale (de max 2.5%) si longitudinale adecvate si prin gurile de scurgere existente.
Pe zonele unde este necesara largirea partii carosabile (zona platformelor de incrucisare), sistemului rutier adoptat va avea aceeasi alcatuire cu structura rutiera din carosabil.

           Se va urmari si amenajarea corespunzatoare a intersectiilor cu celelalte strazi.      Dupa finalizarea acestor lucrari, se vor realiza ori de cate ori este necesar, lucrari de intretinere curenta a structurii rutiere, conform Normativului 554/2002.
   
Sistemul rutier proiectat

Sistemul rutier proiectat pentru partea carosabila este dimensionat pentru clasa de trafic mediu.

Din punct de vedere tehnologic, modernizarea sistemului rutier consta in;
-terasamente locale in zonele identificate cu prabusiri si tensionari

-reparatia subtratului sistemului rutier in aceste zone cu:

· substrat material necoeziv compactat (balast 0-70) – 20 cm grosime

· nisip – 7 cm – strat anticapilar

· fundatie drum – balast (0-70) compactat – 15 cm grosime

· balast stabilizat cu 6% ciment – 20 cm grosime

-sistem rutier – carosabil  – ASFALT:

· curatirea suprafetei si evacuarea murdariei in afara platformei-3681mp

· amorsa 1 – emulsie cationica cu rupere rapida – 0.3 kg/mp

· mortar asfaltic ANTIFISURA – BA8 (imbogatit cu nisip) – 2.5 cm grosime

· amorsa 2 – emulsie cationica cu rupere rapida – 0.3 kg/mp

· mixtura asfaltica BADPC – 4 cm grosime – 0.96 l/mp

· amorsa 3 – emulsie cationica cu rupere rapida – 0.3 kg/mp

· beton asfaltic de uzura BA16 cu criblura – 4 cm grosime – 0.96 t/mp

· borduri mari 20x25 –1423 m

· beton B100-64 mc

· borduri mici 10x15-1132 m

· sapatura borduri pentru scos si montaj

-Trotuare-

· decapare asfalt trotuare 3 cm-2464 mp

· sapatura trotuare-20 cm

· betonare trotuare-10 cm B 250

· amorsa 1 – emulsie cationica cu rupere rapida – 0.3 kg/mp

· mortar asfaltic ANTIFISURA – BA8 (imbogatit cu nisip) – 3 cm grosime


-Transporturi de:

· pamant excedentar si blocuri spartura de beton – la 5 km

· transport balast si nisip la 5 km

· transport balast stabilizat la 15 km

· transport beton si borduri la 15 km

· transport mixturi asfaltice la 15 km

  -Diverse:

· guri de scurgere – numai in caz special, aproximativ 4 buc.

· proba proctor la compactari – fundatii drum – zone locale

· marcaje rutiere

· indicatoare de circulatie

Este imperios necesar ca dupa darea in exploatare si preluarea acestora de catre beneficiar sa se efectueze permanent lucrari de intretinere.

La baza intocmirii Studiului de Fezabilitate au stat reglementarile nationale in vigoare, precum si legislatia si standardele nationale armonizate cu legislatia Uniunii Europene privind utilizarea materialelor agrementate conform HG 766/1997 si a Legii 10/1995 privind calitatea in constructii, cat si reglemantari de mediu, nationale si internationale, corroborate cu directivele Uniunii Europene.

La baza intocmirii Studiului de Fezabilitate, ca baza de preturi pentru EVALUAREA LUCRARILOR au stat programele de calcul (cu baza de date actualizate a preturilor), precum si preturile practicate in zona pentru materialele din zona (nisip, balast, piatra sparta, bitum) si distantele de transport reale.

f) situatia existenta a utilitatilor si analiza de consum – nu este cazul 

g) concluziile evaluării impactului asupra mediului 
· conform ACORD MEDIU - Decizie nr. ......................... (in curs de obtinere de BENEFICIAR) – pentru „MODERNIZARE STRADA MARAMURES DIN MUNICIPIUL CAMPINA” (Certificat de Urbanism nr. 579/06.09.2010)
4)
Durata de realizare si etapele principale; graficul de realizare a investitiei

1.Organizarea procedurii de atribuire servicii de proiectare faza DTAC +PTh+DE si executie  – 










1 luna

2.Intocmire DTAC (Documentatia tehnica pentru obtinerea Autorizatiei de 

Construire), PTh (Proiectul tehnic), DE (Detalii de executie) – 
  

1 luna

3.Organizare de santier – 







7 zile

4.Executie Reabilitare sistemul rutier la strada Maramures – 


1 luna










TOTAL





3 luni si 7 zile
(3) 
COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI
1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general:

La baza intocmirii Studiului de Fezabilitate ca baza de preturi pentru EVALUAREA LUCRARILOR au stat programele de calcul (cu baza de date actualizate a preturilor), precum si preturile practicate in zona pentru materialele din zona (nisip, balast, piatra sparta, bitum) si distantele de transport reale.

Evaluarea lucrarilor s-a facut pe baza indicilor specifici, rezultati din lucrari similare si din ofertele primite, corectati cu un indice de multiplicare (fara TVA) corespunzator preturilor din data de  27.09.2010 curs B.N.R (1 EUR = 4.2465 RON)

Identificarea Studiului de Fezabilitate

1. 
Denumirea  obiectului 

de investitie:
„Reabilitare sistem rutier” MUNICIPIUL CAMPINA, JUD. PRAHOVA
2. 
Amplasament:

  
Mun. CAMPINA

3.
Titularul investiţiei 

            Municipiul CAMPINA
4. 
Beneficiarul investiţiei
  
Municipiul CAMPINA

5.
Elaboratorul studiului:

SC CONSDATA PROIECT SRL

DEVIZUL GENERAL AL INVESTITIEI

a) Valoarea totala
(inclusiv valori neeligibile)

	
	• fara TVA
	871,90
	mii lei 
	209,00
	mii euro

	
	• cu TVA
	1100,51
	mii lei 
	259,16
	mii euro

	  Din care C+M
	
	
	
	
	
	

	
	• fara TVA
	807,16
	mii lei 
	190,08
	mii euro

	
	• cu TVA
	1000,88
	mii lei 
	235,69
	mii euro


Detalierea pe structura de deviz:

	
	valoare (fara TVA)
	TVA
	Valoare (inclusiv TVA)

	
	(mii lei)
	(mii euro)
	(mii lei)
	(mii lei)
	(mii euro)

	Cap. 1
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000

	Cap. 2 
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000

	Cap. 3 
	27,100
	6,380
	6,500
	33,610
	7,910

	Cap. 4 
	780,060
	183,690
	187,210
	967,270
	227,78

	Cap. 5 
	64,740
	18,920
	19,280
	99,630
	23,46

	Cap. 6 
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000


(4) 
Analiza cost-beneficiu
Drumul nemodernizat aferent strazii Maramures are sistemul rutier din asfalt in stare degradata.

Drumul este incadrat total sau partial cu borduri degradate sau cu lumina libera < 10 cm.

Acest drum nemodernizat reprezinta un factor poluant destul de important atat pentru localnici, cat si pentru mediu, prin praful iscat la trecerea diverselor mijloace de transport sau din cauza vantului.

4.1. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat, valoarea actuala neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu 

In cadrul analizei financiare a fost realizat calculul indicatorilor de performanta financIara: fluxul de numerar cumulat, valoarea actuala neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu 

Analiza financiara a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului investitiei si a fost realizata pentru o perioada de referinta de 25 de ani. In conformitate cu recomandarile Comisiei Europene si OM 836/2008, pentru investititii in infrastructura de transport, analiza cost - beneficiu a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului investitiei si a fost realizata pentru pe o perioada de referinta de 25 de ani. Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 8% (pentru moneda nationala — RON). 

Pentru calculele financiare, s-a adaugat valoarea terminala in anul 25, aceasta fiind egala cu valoarea initiala, deoarece se presupune ca activitatile de reparatii si mentenanta desfasurate pe toata perioada proiectului pastreaza nealterate calitatile si valoarea drumului.

Modelul financiar este construit cu valori reale, considerand o rata a inflatiei de 3,5% in primul an, dupa care va scade treptat la 2,5%. 

Nu exista venituri de nici un fel, cheltuielile fiind acoperite din contributia consiliului local. Aceasta contributie va genera si un mic excedent de lichiditate care va fi folosit pentru constituirea unui fond de rulment pentru situatii de urgenta.

La intocmirea devizelor din studiul de fezabilitate precum si la stabilirea asumtiilor din cadrul analizei financiare, preturile au fost luate din preturile aflate in Baza de date. Baza de date care poate fi consultata si de catre potentialii beneficiari, de asemenea au fost comparate cu preturile din softul DOCLIB al SC INFSERV SRL, soft care actualizeaza preturile la servicii, lucrari sau alte bunuiri in mod permanent.
4.2.CALCULUL VENITURILOR

Nu se prevede introducerea unei taxe de drum. Prin urmare, nu vor exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife unitare pe kilometrul de drum parcurs de utilizatori. Proiectul nu genereaza venituri directe, fiind un proiect de infrastructura rutiera.

Consiliul Local al Municipiului Campina va aloca o suma anuala pentru intretinerea si repararea strazilor. Eventualele sume necheltuite din acest buget se vor reporta, si se vor constitui intr-un fond care se va folosi in cazul unor situatii de urgenta, sau pentru modernizari ulterioare ale strazilor. Aceasta suma nu este un venit, dar a fost considerata ca atare acolo unde este necesar pentru a permite calculul ratei interne de rentabilitate a proiectului.

4.3.CALCULUL COSTULUI DE OPERARE AL DRUMULUI

Costurile de operare sunt costuri aditionaIe generate de utilizarea investitiei, dupa terminarea proiectului. In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in: 

· Intretinerea strazilor; 

· Alte costuri de operare ale proiectului (ex.: administrative) 

In continuare sunt prezentate in detaliu fiecare din aceste categorii de costuri. 

Pentru strazile analizate s-a adoptat un scenariu privind lucrarile de intretinere. O politica de intretinere este compusa din intretinere curenta si intretinere periodica. Lucrarile pot fi programate in timp, sau pot fi conditionate de starea tehnica a drumului (de exemplu valoarea indicelui de planeitate, total suprafata degradata, total suprafata fisurata, etc.). 

4.4.INTRETINEREA CURENTA A DRUMURILOR ASFALTATE

Activitatea de intretinere a strazilor publice consta in totalitatea lucrarilor fizice de interventie (determinate de uzura sau de degradarea in conditii normale de exploatare a strazilor si parcarilor adiacente), cu scopul asigurarii conditiilor tehnice necesare desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de siguranta, precum si de mentinere a drumurilor in stare permanenta de curatenie si aspect estetic

Intretinerea curenta pe timp de vara

Intretinerea partii carosabile

Intretinerea strazilor asfaltate - astuparea gropilor si a fisurilor, etc.

Intretinerea platformei strazilor
Curatirea platformei strazilor de noroiul adus de vehicule, tratarea burdusirilor, a unor tasari locale, completarea cu asfalt, curatirea parcarilor adiacente, intretinerea benzilor de incadrare, eliminarea gropilor sau adanciturilor prin acoperirea cu materiale de categoria celor din care acestea au fost executate initial, etc

Asigurarea scurgerii apelor de ploaie

Intretinerea mijloacelor pentru siguranta circulatiei rutiere si de informare

Intretinerea semnalizarii verticale: indreptarea, intretinerea, spalarea si vopsirea portalelor, a indicatoarelor de circulatie, a stalpilor si a altor mijloace de dirijare a circulatiei, reconditionarea tablelor indicatoare, inclusiv pentru semnalizarea punctelor de lucru, si a sectoarelor cu pericole, si a consolelor, si remontarea acestora;

Varuirea plantatiilor si a accesoriilor; (garduri, borne, etc.)

Intretinerea zonei strazilor; indepartarea de pe platforma drumurilor a obstacolelor (anrocamanete, bolovani, materiale rezultate din accidente de circulatie), taierea ramurilor pomilor, arbustilor pentru asigurarea vizibilitatii si a gabaritului;

Informari privind starea drumurilor, informari operative, la toate nivelurile privind conditiile de circulatie pe timp de vara sau in caz de calamitati, etc.

Asigurarea esteticii strazilor asfaltate cuprinde:

Intretinerea strazilor asfaltate; revizii curente si interventii operative executate de echipe mobile; curatirea de gunoaie, cadavre, etc a platformei, a trotuarelor existente, locurilor de parcare si a spatiilor verzi, strangerea materialului in gramezi si transportul in afara zonei strazii, demontarea panourilor publicitare instalate ilegal sau degradate si depozitarea lor in afara zonei strazilor.

Intretinerea curenta pe timp de iarna a strazilor asfaltate

Pregatirea drumurilor pentru sezonul de iarna; inlaturarea cauzelor care provoaca inzapezirea; amenajarea de locase pentru depozitarea materialului antiderapant, in punctele periculoase; instalarea si completarea semnalizarii specifice pe timp de iarna; plombarea gropilor, inclusiv aprovizionarea cu materiale pentru plombarea gropilor.

Aprovizionarea cu materiale pentru combaterea lunecusului; aprovizionari cu materiale chimice si antiderapante (nisip, pietris, zgura, solutii) pentru combaterea ghetii si poleiului; transportul materialelor in depozite, magazii, silozuri; intretinerea depozitelor pentru materiale chimice si antiderapante prin curatare, revopsiri si mici reparatii.

Raspandirea (manual sau mecanic) a materialelor chimice antiderapante, in scopul prevenirii sau combaterii poleiului, ghetii sau a zapezii; patrularea cu utilaje pentru informarea privind starea drumurilor sau pentru prevenirea inzapezirii in timpul ninsorilor linistite sau al viscolelor slabe (taria vantului sub 30 km/h); deszapeziri manuale in punctele inaccesibile utilajelor, parcarilor, suprafetelor izolate cu zapada sau cu gheata pe platforma drumului, platformelor, etc.;

INTRETINEREA PERIODICA A DRUMURILOR

Siguranta rutiera cuprinde:

- montarea pe drum a indicatoarelor rutiere

Protejarea corpului si a platformei strazilor

- intretinerea drumurilor asfaltate, prin reparatii .

[image: image2.emf]COSTURI ANUALE - coeficienti

Tipul Lucrarilor Cost Unitar Referinta

3.5 EUR/mp

2.3 EUR/mp

1.08 EUR/mp

Cota de amortizare 5% Din total investitie

Cota retributii personal 5% Din total cheltuieli intretinere

Repararea suprafetelor 

degradate, inclusiv 

plombarea gropilor la 

imbracaminte asfaltica

Repararea crapaturilor 

(colmatare) a fisurilor de 

pana la 5 mm, la 

imbracaminti asfaltice

Tratament - Marirea 

rugozitatilor si etansare 

partea carosabila la drum, 

cu o periodicitate de 5 ani

Intretinere curenta

Intretinere periodica


Preturile unitare adoptate coincid cu preturile pietei corespunzatoare momentului redactarii lucrarii de fata. 

Intretinerea anuala propusa va reduce pericolul degradarii suprafetei drumului in timpul anului si intervine pentru 5% din suprafata totala a strazilor

Intretinerea curenta intervine pentru 10% din suprafata totala a strazilor, pentru operatia de reparare a suprafetelor degradate, respectiv pentru 10% din suprafata pentru repararea crapaturilor (colmatare). 

Intretinerea periodica intervine pentru 25% din suprafata totala a strazilor.

Calculul indicatorilor de performanta financiara: fluxul de numerar cumulat, valoarea actuala neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu 
Metoda utilizata in dezvoltarea Analizei financiare este cea a fluxului net de numerar actualizat. Prin aceasta metoda fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea si provizioanele, nu sunt luate in considerare. 
In analiza financiară s-au parcurs următoarele etape:
a) estimarea veniturilor şi costurilor investiţiei, precum şi implicaţiile acestora din punctul de vedere al fluxului de numerar
Varianta de baza, in care se realizeaza sistemul rutier presupune investitii de 807,16mii lei (fara TVA). Pentru aceasta varianta, principalii indicatori financiari sunt urmatorii:

Fluxul de numerar cumulat (RON): este pozitiv in fiecare dintre anii de exploatare, data fiind suportarea cheltuielilor de reparatie si intretinere de catre Consiliul Local. El s-a obtinut prin insumarea fluxurilor de numerar pentru fiecare din anii respectivi (la suma ramasa la sfarsitul anului precedent s-a adaugat valoarea fluxului de numerar (pozitiva sau negativa) din anul curent.  

(vezi graficul Dinamica fluxului numerar) 

Determinarea performanţei şi sustenabilităţii financiare se realizează prin calcularea indicatorilor de performanţă financiară, după cum urmează:

Valoarea neta actualizata (VNA) 
Este calculata astfel:
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unde:

r este rata de actualizare egala cu 8% (r=rata dobânzii de refinanţare BNR (2%) + marja de risc pe ţară (6%) evaluată de către Agenţie ca valoare medie şi care va fi reevaluată pe măsură ce condiiile pietei interne se schimbă, se impune introducerea unei aproximări unitare)
FNi = flux de lichiditati net din anul i;

VI = valoarea investitiei
Un indicator VAN pozitiv indica faptul ca veniturile viitoare vor excede cheltuielile, toate aceste diferente anuale aduse in prezent - cu ajutorul ratei de actualizare - si insumate reprezentand exact valoarea pe care o fumizoaza indicatorul.

Valoare actualizata neta (VAN) = este negativa.

Rata internă de rentabilitate financiară(RIR); 

RIR reprezinta rata de actualizare Ia care VNA este egala cu zero. Altlel spus, aceasta este rata interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o rata mai mica indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuielile. Cu toate acestea, valoarea RIR negativa sau care nu poate fi calculata poate fi acceptata pentru anumite proiecte in cadrul programelor de finantare - datorita faptului ca acest tip de investitii reprezinta o necesitate stringenta, fara a avea insa capacitatea de a genera venituri : drumurile sunt un exemplu in acest sens. Acceptarea unei RIR financiare negative este totusi conditionata de existenta unei RIR economice pozitive - acelasi concept, dar de data aceasta aplicat asupra beneficiilor si costurilor socio-economice. 

Rata interna de rentabilitate (RIR) = este < 8% (rata de actualizare). Ea a fost calculata luand in considerare o durata de viata de 25 de ani a proiectului.

Raportul Cost - Beneficiu (RCB) 

Raportul cost - beneficiu este un indicator complementar al NPV, comparand valoarea beneficiiior viitoare cu cea a costurilor viitoare. Raportul cost / beneficiu nu poate fi calculat deoarece nu exista beneficii. Totusi daca se considera suma alocata de la bugetul local ca venit atunci Raportul cost – beneficiu devine:

4. analiza economica

(vezi graficul Dinamica raportului cost/beneficiu) 

Nu este cazul.Este obligatorie doar în cazul investitiilor publice majore - investitie publica majora: investitia publica al carei cost total depaseste echivalentul a 25 milioane euro, în cazul investitiilor promovate în domeniul protectiei mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, în cazul investitiilor promovate în alte domenii

5. analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate a fost efectuata numai pentru varianta cu proiect, in care se solicita finantarea.  

Analiza de senzitivitate implica studierea impactului pe care modificarile variabilelor (costurile si beneficiile) il pot avea asupra indicatorilor financiari si economici calculati pentru proiectul de transport. 

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate: 

a. Efectuarea unei analize calitative a variabilelor. 

b. Identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesiriIor din analiza financiara si gruparea lor in categorli omogene. 

c. Selectarea acelora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc Ia variatii ale RIR—VNA). 

Intrucat pentru folosirea drumului modernizat nu se percepe nici o taxa de la populatie, analiza de senzitivitate nu presupune luarea in consideratie a unor eventuale tarife.

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negativa) de 1% duce Ia variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN. 

Variabila selectata pentru analiza de senzitivitate: Total costuri de intretinere si operare.

Avand in vedere ca proiectul propus spre finantare este un proiect care nu genereaza venituri directe (strazi fara taxare directa), Ia nivelul Analizei economice realizate, variabila critica identificata (care poate avea variatii pozitive si negative) a fost cea referitoare Ia costurile de intretinere si operare. 

Analiza de senzitivitate a determinat si valorile indicatorilor de performanta ai investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum si pentru cel mai avantajos caz. Pentru aceasta s-au considerat variatii absolute de 15%, favorabile si nefavorabile, ale variabilei cheie si s-au calculat valorile corespondente pentru RIRE Si NPVE. Aceasta variatie de [-15%,15%] poate fi considerata ca find intervalul maxim de variatie a factorilor care influenteaza modelul.

 (vezi graficul Analiza de Senzivitate) 

6. analiza de risc

Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca in proiect sa realizeze o performanta satisfacatoare, considerand RIR si VNA. ca si variabilitatea rezultatelor comparativ cu cele mai bune estimäri facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de bazá.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la: 

a. aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului, fata de cele inscrise in devizul de lucrari si bugetul proiectului. 

b. influenta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din studiul de fezabilitate). 

Ipotezele principale luate in considerare Ia elaborarea analizei proiectului sunt urmatoarele:

· Din punct de vedere obiectiv generaI — mentinerea nivelului de dezvoltare economica actuala, ca valoare minima. Avand in vedere ca prognozele si estimarile se bazeaza in mare parte pe evaluarea situatiei actuale - este necesar ca aceasta ipoteza sa fie validata in perioada de exploatare a proiectului. Avandu-se in vedere evolutlile recente, este rezonabil sa presupunem ca ritmul actual de crestere economica se va mentine. 

· Din punct de vedere al disponibilitatii resurselor financiare – Beneficiarul va asigura finantarea cheltuielilor suplimentare (conexe) ce vor aparea in timpul implementarii proiectului.

· Din punct de vedere al intretinerii si protejarii infrastructurii modenizate - in scopul atingerii obiectivului vizat pe termen lung este important ca, Consiliul Local sa poata mentine infrastructura modernizata Ia paramentrii tehnico - functionali adecvati. Beneficiarul va  aloca atat fondurile cat si resursele umane necesare indeplinirii acestui obiectiv. 

La nivelul rezultatelor estimate 

Obtinerea rezultatatelor estimate este inevitabil legata si de concretizarea unor factori si conditii in afara controlului direct at proiectului. Printre acestea se numara: 

· utilizarea echipamentelor si materialelor adecvate, precum si a solutiilor tehnice si de proiectare in conformitate cu normele existente in domeniu. Rezultatele proiectului sunt influentate atat de calitatea materiilor prime si a echipamentelor utilizate de catre contractantii lucrarilor de reabilitare, cat si de gradul de conformitate al solutiilor tehnice cu cele mai bune practici in domeniu. Supravegherea sistematica si calificata, efectuata de catre promotorul proiectului, va contribui semnificativ Ia reducerca riscurilor implicate de aceste aspecte tehnice. 

· respectarea normelor de proiectare si de protectie a mediulul inconjurator. Pe tot parcursul procesului de identificare a solutiei tehnice ce va fi implementata si de elaborare a detaliilor de executie, un element esential este reprezentat de respectarea legislatiei existente in domeniul constructiilor si in domeniul mediului. In acest sens au fost intreprinse toate eforturile necesare pentru identificarea celei mai potrivite solutii din punct de vedere at costurilor si conceptiei tehnice. 

· existenta unui mediu economic, politic si social stabil Exploatarea in viitor a strazilor incluse in actualul proiect de investitie este influentata intr-o anumita masura si de contextul legislativ si socio economic. In etapa operationala pot sa apara influente negative (de ex. rata ridicata a inflatiei, nivel ridicat at fiscalitatii) ce pot descuraja investitiile, factori care pot influenta atingerea obiectivului propuse in proiectul nostru.

Astfel putem identifica urmatoarele tipuri de riscuri:

· Riscuri tehnice — le putem aprecia ca fiind neglijabile din cauza faptului ca Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea Europeana si legislatia nationala. 

· Riscuri de natura financiara, de administrare si management; se considera ca acestea sunt reduse ca pondere: Beneficarul strazilor analizate, Consiliul Local al Municipilui Campina, prezinta o capacitate de management si de implementare a proiectului corespunzatoare cu cerintele prevazute in perioada PNDR 2010- 2013. 

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei de reabilitare, reprezentantul proiectantului va fi prezent pe santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a lucrarii pentru a se venfica necesitatea modificarii solicitate si adaptarea la conditiile de amplasament a lucrarilor noi de executat. 

Inspectia in Constructii este institutia de control care are dreptul si obligatia de a verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate a acestora. 

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, -  responsabil tehnic cu executia lucranlor - autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie. 

· Riscuri financiare – le apreciem ca fiind minime din urmatoarele considerente: beneficiarul are posibilitatea de a suporta costurile implicate de intretinerea si repararea drumului, conform cu prezentul proiect, existand sursele de venituri necesare (bugetul local, taxe locale) pentru a realiza in bune conditii lucrarile necesare.

· Riscuri institutionale - nu sunt, deoarece: 

· avizele se obtin in faza intocmirii S.F. si/sau in faza DTAC

· pentru autorizatia de construire, regulile si cerintele se pot indeplini cu usurinta in termenii legal stabiliti 

· Riscuri legale - sint minime: legislatia in domeniul investitiilor, se perfectioneaza continuu in procesul de aliniere la legislatia europeana. 

Consideram ca nu exista alte riscuri semnificative care ar putea afecta buna implementare si desfasurare a proiectului.

Beneficiile socio-economice vor consta in:

Fluxul de derulare a proiectului este compus dintr-o gama larga de activitati, care se finalizeaza cu obtinerea unor rezultate necesare atingerii obiectivelor proiectului. Activitatile proiectului au la bază o serie de ipoteze sau prezumtii care trebuiesc in prealabil solutionate pentru derularea in bune conditii a proiectului.

Ipotezele apar ca factori mai presus de controlul direct al proiectului si sunt necesare a se defini pentru succesul proiectului. Acesti factori se definesc pozitiv si in termeni comensurabili.

Incertitudinile apar ca modificari posibile a elementelor proiectului, dar a caror probabilitate de aparitie nu este cunoscuta.

Ipotezele formulate in legatura cu proiectul, pot fi diferentiate pe trei faze:

  1. faza de pregatire si elaborare proiect

2. faza de implementare a proiectului si realizare efectiva a lucrarilor

3. faza de gestionare si monitorizare a proiectului. 

1. Faza de pregatire si elaborare proiect

resurse umane cu experienta in implementarea proiectului

performanta consultantului

Elaborarea documentatiei de finantare va fi contractata cu o firma de specialitate in domeniu, iar aportul de resurse umane direct implicat in proiect va fi format din experti tehnici si financiari din cadrul Municipiului e.

asigurarea surselor de finantare 

natura proprietatii este clarificata.

2. Faza de implementare a proiectului si realizarea efectiva a lucrarilor

inflatia este cea pronosticata

cresterea economica este cea previzionata

modificarile legislative sunt cele previzibile

armonizarea legislatiei Romaniei cu legislatia UE

climat normal pe durata realizarii fizice a lucrărilor

planul de finantare va fi respectat

personalul disponibil va fii instruit

3. Faza de gestionare si monitorizare a proiectului 

management performant al operatorului 

practici de munca eficiente

continuarea dezvoltării strategiei lucrarilor 

6. analiza de risc

Riscurile se pot defini ca si probabilitati de producere a unor pierderi in proiect.

Pentru a proteja rezultatele proiectului de actiunea riscurilor, se impune parcurgerea urmatoarelor trei etape:

identificarea riscurilor pe baza surselor de risc

estimarea si evaluarea riscurilor pe baza matricei impact/probabilitate 

gestionarea riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza graficului de management al riscului

Identificarea riscurilor se realizează prin:

analiza planului de implementare

experienta specialistilor si a echipei de implementare

metode analitice – analiză de sensibilitate (acolo unde este posibil)

Se identifica in structura proiectului doua mari surse de riscuri si anume:

risc de realizare a proiectului cu efecte directe asupra implementarii proiectului

risc privind beneficiile scontate cu efecte asupra duratei de viată a investitiei

Principalele surse de risc sunt considerate:

riscurile de natura tehnica

riscurile de natura financiara

riscurile de natura institutionala

In cadrul prezentului proiect, prin metodele mai sus mentionate, au fost identificate următoarele riscuri:

A.   1.Riscuri specifice fazei de realizare a proiectului:

1.1.Riscuri comerciale si strategice

modificări de natură tehnologică

1.2.Riscuri economice

cresterea pretului la energie

schimbarea ratelor de schimb

1.3.Riscuri contractuale

intarzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale

intarzieri la primirea oferetelor din partea producatorilor de materiale, 

forta majora

1.4.Riscuri financiare

lipsa surselor interne/externe de finantare

cresterea costurilor pentru investitia de baza

majorarea impozitelor

1.5.Riscuri de mediu

intarzieri ale proceselor de avizare

raspuns negativ la consultarea comunitatii

disponibilitatea terenului

degradarea sau contaminarea terenului in timpul derularii proiectului

1.6.Riscuri politice

retragerea sprijinului politic local

schimbari politice majore

renuntarea la derularea proiectului in urma presiunilor politice sau a reorientarii investitionale 

1.7.Riscuri sociale

inselarea asteptarilor comunitatii

aparitia grupurilor de presiune

B.Riscuri specifice fazei de implementare a proiectului:

2.1.Riscuri contractuale

intarzieri ale procesului de licitatie

incoerenta caietelor de sarcini

erori in documentatia de executie

subiectivitate in selectarea contractorului

intarzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale

intarzieri la furnizarea materialelor si echipamentelor pe santier

forta majora

2.2.Riscuri tehnice (constructie si exploatare)

lipsa de personal specializat si calificat

nerespectarea proiectului si a documentatiei de licitatie

depasirea costurilor alocate

evaluari geotehnice neadecvate

control defectuos al calitatii

disponibilitatea materialelor 

nerespectarea conditiilor de siguranta si sanatate

contaminarea mediului inconjurator

disconfortul populatiei

intarzieri de finalizare

2.3.Riscuri determinate de factorul uman

erori de estimare

erori de operare

sabotaj

vandalism

2.4.Riscuri datorate evenimentelor naturale

incendii

inundatii

cutremure

2.5.Riscuri institutionale si organizationale:

management de proiect neadecvat

retragerea sprijinului acordat de catre Consiliul Local al Municipiul Campina                

selectia neadecvată a subcontractantilor

lipsa de resurse si de planificare

2.6.Riscuri operationale si de sistem:

probleme de comunicare

estimari gresite ale parametrilor functionali

probleme in functionarea echipamentelor, utilajelor, legaturilor intre sub-sisteme

In perioada de exploatare, principalul risc care poate sa apara este legat de capacitatea beneficiarului, de a gestiona (exploata) in mod corespunzator obiectivul de investitie realizat. Ne referim aici la posibilitatea mentinerii nivelului de performanta si a costurilor de intretinere in limitele planificate.

Pentru gestionarea corespunzatoare a riscurilor din exploatare se vor avea in vedere:

instruirea corespunzatoare a personalului de exploatare cunoasterea si respectarea reglementarilor legislative in domeniu

C.3. Estimarea si evaluarea riscurilor ofera solutii in ceea ce priveste masurile care trebuiesc luate pentru gestionarea riscurilor.

Abordarea analizei riscurilor se bazeaza astfel pe:

estimarea riscului – se determina impactul, marimea riscului

evaluarea riscului – se determină probabilitatea producerii riscului

Abordarea riscurilor pe baza matricei Impact / Probabilitate

	Impact

Probabilitate
	Scazut
	Mediu
	Mare

	Scazuta
	1
	2
	3

	Medie
	2
	3
	4

	Mare
	3
	4
	5


Evaluarea riscurilor:

	Risc
	Evaluare

	modificări de natură tehnologică
	1

	schimbări regim de proprietate asupra utilitătilor
	3

	cresterea pretului la energie
	2

	schimbarea ratelor de schimb
	4

	cresterea costului celorlalte utilităti
	2

	intârzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale
	4

	intârzieri la primirea ofertelor din partea producătorilor de materiale, utilaje, echipamente
	3

	forta majoră
	3

	probleme neprevăzute ale furnizorilor de echipamente
	2

	lipsa surselor interne/externe de finantare
	4

	cresterea costurilor pentru investitia de bază
	2

	majorarea impozitelor
	2

	scăderea disponibilitătii de plată a populatiei
	2

	intârzieri ale proceselor de avizare
	2

	răspuns negativ la consultarea populatiei
	3

	disponibilitatea terenului
	2

	degradarea sau contaminarea terenului in timpul derulării proiectului
	2

	retragerea sprijinului politic local
	3

	schimbări politice majore
	3

	renuntarea la derularea proiectului in urma presiunilor politice sau a reorientării investitionale
	2

	inselarea asteptărilor comunitătii
	1

	aparitia grupurilor de presiune
	2

	intârzieri ale procesului de licitatie
	3

	incoerenta caietelor de sarcini
	3

	erori in documentatia de executie
	4

	subiectivitate in selectarea contractului
	2

	intârzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale
	4

	intârzieri la furnizarea materialelor pe santier
	3

	forta majoră
	3

	lipsa de personal specializat si calificat
	2

	nerespectarea proiectului si a documentatiei de licitatie
	3

	depăsirea costurilor alocate
	1

	evaluări geotehnice neadecvate
	1

	control defectuos al calitătii
	3

	disponibilitatea materialelor
	2

	nerespectarea conditiilor de sigurantă si sănătate
	2

	contaminarea mediului inconjurător
	2

	disconfortul populatiei
	2

	intârzieri de finalizare
	2

	erori de estimare
	2

	erori de operare
	2

	sabotaj
	2

	vandalism
	2

	alunecări de teren
	2

	incendii
	1

	inundatii
	1

	management de proiect neadecvat
	2

	retragerea sprijinului acordat de către Cons. Judetean
	4

	selectia neadecvată a subcontractantilor
	1

	lipsa de resurse si de planificare
	1

	probleme de comunicare
	1

	estimări gresite ale parametrilor functionali
	2


Ca si o concluzie generala a evaluarii riscurilor, se pot afirma urmatoarele:

*riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare la producere, dar o probabilitate redusa de aparitie si declansare

*riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice

*probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost puternic contrata prin contractarea lucrarilor de consultanta (si ulterior de executie) cu firme de specialitate

In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei analize eficiente si corecte a riscurilor. Analiza de risc se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte :

*planificarea (operatiune care intra in sarcina beneficiarului si a consultantului)

*monitorizare (operatiune care intra in sarcina beneficiarului)

*alocarea resurselor necesare prevenirii sau inlaturării efectelor riscurilor produse (operatiune care intra in sarcina beneficiarului si alte institutii financiare sau politice a caror rol este de sprijinire a proiectului)

*control (operatiune care intra in sarcina beneficiarului)

Pentru a determina resursele necesare prevenirii producerii riscurilor de proiect, pentru a realiza o gestionare eficienta a riscurilor se impune realizarea unor analize complexe:

*analiza factorilor interesati – factorii interesati sunt: Consiliul Local al Municipiului CAMPINA. 

*analiza sociala – analiza a fost realizata de catre beneficiar, iar in urma acestei analize s-a determinat gradul de suportabilitate a populatiei, gradul de implicare civica a cetatenilor, reactia socială la obiectivele investitionale ale proiectului, crearea de noi locuri de munca.

*analiza institutionala – proiectul poate fi implementat din punct de vedere legislativ

*analiza tehnica – analiza care in prezent se regaseste in studiul de fezabilitate si furnizeaza informatii cu privire la calculul si dimensionarea sistemului rutier, solutii tehnice necesare in atingerea obiectivelor

*analiza economica – analiza care se regaseste tot in studiul de fezabilitate si furnizeaza informatii legate de rentabilitatea proiectului, gradul de acoperire a creditului (daca este cazul), structura si evolutia costurilor si a tarifelor. In analiza economica s-au luat in considerare costuri pentru fiecare etapa a ciclului de viata (planificare, proiectare, constructie, operare si intretinere).

*analiza de mediu – realizată in stransa legatura cu Agentia de Protectie a Mediului furnizeaza informatii cu privire la integrarea prezentului proiect in strategia natională si regională de mediu, masuri de respectare a reglementărilor de mediu nationale si internationale 

Toate aceste analize dimensionează solutii si implicit obiective, dar acestea la randul lor sunt insotite de riscuri. Pentru gestionarea riscurilor se impun, inca din faza de elaborare a proiectului, luarea unor măsuri de prevenire si protectie a proiectului:

*includerea de cheltuieli neprevazute in bugetul proiectului, masura care poate solutiona aparitia unor riscuri naturale, tehnice si chiar financiar – economice (surpari de teren, inundatii, forta majoră, erori de executie, intarzieri, modificări ale ratei dobanzii, modificări ale cursului valutar, etc)

*includerea in proiect a activitătilor de atenuare a riscurilor

*proiecte complementare, sustinute din fonduri locale sau din alte surse, care au ca si obiectiv consolidarea rezultatelor prezentului proiect

*corelarea strategică a obiectivelor, scopurilor si rezultatelor proiectului

*atenuarea riscurilor pe perioada de implementare printr-o atentă monitorizare 

*angrenarea factorilor interesati in toate etapele de derulare a proiectului.

Pentru o mai bună evidentiere si urmarire a riscurilor la care proiectul este supus, precum si pentru o corectă selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de Management al Riscului:

	Evaluare risc (conform matrice cadru logic)
	Management risc

(masuri de prevenire )
	Probabilitate impact-rating

	Inflatia este mai mare decât cea pronosticată
	Aprovizionare ritmică, contracte ferme cu furnizorii
	M

	Modificările legislative sunt altele decât cele pronosticate
	Implicarea Operatorului in dezbateri de legi si norme legislative, lobby, advocacy
	M

	Se intârzie armonizarea legislatiei României cu legislatia Uniunii Europene
	Sprijinirea implementării legislatiei la nivel local si regional
	L

	Conditiile de mediu ingreunează realizarea fizică a lucrărilor
	Reprogramarea activitătilor, corelarea lor cu prognozele INMH
	M

	Planul de finantare va fi modificat
	Căutarea unor surse alternative
	L

	Previziunea asupra cererii de apă este mai mică
	Găsirea unor surse alternative
	H

	Nivelul de suportabilitate al consumatorilor este depăsit
	Informarea, constientizarea, educarea populatiei.

Reducerea costurilor prin eficientizarea activitătii operatorului
	H

	Nu există o continuare a dezvoltării strategiei lucrărilor
	Refacerea strategiei in concordantă cu dezvoltarea socio-economică locală si regională
	L

	Scăderea increderii in calitatea serviciilor
	Cresterea transparentei activitătii operatorului. Îmbunătătirea comunicării cu consumatorii
	M

	Managementul neperformant al operatorului
	Program de instruire adecvat pentru top management
	M


Legendă : H- RIDICAT, M- MEDIU, L – SCĂZUT

Din analiza mai sus mentionată, factorii critici care pot influenta durabilitatea si viabilitatea beneficiilor proiectului sunt:

*managementul operatorului de utilităti (M)

*suportabilitatea consumatorilor (H)

*co-interesarea si implicarea factorilor locali (institutii, administratie, asociatii, oameni politici) (M)

*transparenta si comunicarea intre principalii factori locali implicati: administratie, operator, utilităti si populatie (L)

*sinergia cu programele locale, regionale si nationale (L).

(5) Surse de finantare a investitiei
Sursele de finantare ale investitiei se vor constitui in conformitate cu legislatia in vigoare. 
            Initiatorul proiectului, Municipiul CAMPINA, jud. Prahova este entitatea care va 

gasi sursele de finantare necesare derularii proiectului.

 (6) Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei
1.Valoare totala (INV.), inclusiv TVA (mii lei) – pentru investitia:

„REABILITARE STRADA MARAMURES - reabilitare sistem rutier”
Valoare euro: 1 euro = 4.2465 din data de 27.09.2010 (curs referinta BNR)

VALOAREA TOTALA:

	
	• cu TVA
	1100,51
	mii lei 
	259,16
	mii euro

	  Din care C+M
	
	
	
	
	
	

	
	• cu TVA
	1000,88
	mii lei 
	235,69
	mii euro


2. Capacitati:

	Suprafata carosabil strada (3681mp):

Suprafata trotuare strada (2646 mp):


	
	
	

	INVESTITIE SPECIFICA  (fara TVA) - isp (total) respectiv isp (C+M)
	

	2.1.
	* raportata la suprafata:
	isp (total)=I/S
	137
	lei/mp

	
	
	
	33
	euro/mp

	2.2.
	* raportata la suprafata:
	isp (C+M)=(C+M)/S
	127
	lei/mp

	
	
	
	30
	euro/mp


La evaluare s-au avut in vedere preturile practicate pentru in jud. Prahova, la data intocmirii studiului de fezabilitatate, precum si preturile din softul DOCLIB al SC INFSERV SRL, soft care actualizeaza preturile la servicii, lucrari sau alte bunuri in mod permanent.
 3. Esalonarea investitiei (INV/C+M) inclusiv TVA 
-Anul 1-3 luni si 7  zile     1100,51 / 1000,88 mii lei
259,16   / 235,69 mii euro
4. Durata de realizare a investitiei (in luni) - 3 luni si 7 zile
5.  Capacitati (in unitati fizice si valorice) – Sunt prezentate in – Evaluari estimative detaliate pe obiect – anexat documentatiei – (vezi borderou) 

6. Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia, dupa caz - Nu este cazul 

 (7) AVIZE SI ACORDURI DE PRINCIPIU
· Certificat de urbanism - nr. 579/06.09.2010 
· Documente care atesta dreptul de proprietate/administrare asupra (teren) care face obiectul investitiei.

In situatia in care in inventarul bunurilor care alcatuiesc domeniul public, atestat prin hotarare a Guvernului si publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, au survenit modificari si/sau completari, 2 solicitantul trebuie sa depuna si:

· Hotararea consiliului local aprobarea modificarilor, cu respectarea prevederilor Art. 115 alin (7) din Legea nr. 215/2001, a administratiei publice locale, adica sa fi fost supusa controlului de legalitate al Prefectului, in conditiile legii.

· Acord de mediu nr. ..................... eliberat de Autoritatea competenta pentru protectia mediului  

· Hotararea Consilului Local Municipiului CAMPINA pentru instrumentarea proiectului
· Alte avize si acorduri stipulate in CU
· NOTA FF IMPORTANTA: Studii de specialitate: recomandate a se realiza la fazele urmatoare de proiectare 

   Planuri de situatie pe ridicare topografica- Sistem stereografic1970.
CAPITOLUL B: Piese desenate

  Plan  incadrare in zona: STRADA MARAMURES-Pl.1

  Plan de situatie: STRADA MARAMURES – sc.: 1/1000 Pl.2.1-2.2
  Profil transversal tip – sistem rutier – Pl.3.1-3.2
                                   






Intocmit,
                                                                                Ing. Iordache Mihail
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