
CONSILIUL LOCAL
AL MUNICIPIULUI CAMPINA

JUDEJUL PRAHOVA

HOTARARE
pentru aprobarea Studiului de organizare privind parcarUe

Municipiului Campina, in vederea depunerii unei Cereri dE,̂ î p|ar^ prin
POR 2014-2020 Axa prioritara 3, Prioritatea de investMf4e,

Obiectiv specific 3.2 Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane

Avand in vedere Referatul de aprobare nr.69.137/23 august 2019 al d-lui
ing.Tiseanu Horia - Lauren^iu - Primarul Municipiului Campina, prin care propune
aprobarea Studiului de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului Campina,
in vederea depunerii unei Cereri de Finantare prin POR 2014-2020 Axa prioritara 3,
Prioritatea de investitii 4e, Obiectiv specific 3.2 Reducerea emisiilor de carbon in
zonele urbane;

Tinand seama de:
- raportul nr.69.139/23 august 2019, promovat de Directia investitii din cadrul

Primariei Municipiului Campina;
- raportul nr.69.145/23 august 2019, promovat de Serviciul administrarea

domeniului public si privat din cadrul Primariei Municipiului Campina;
- raportul nr.69.146/23 august 2019, promovat de Serviciul urbanism,

amenajarea teritoriului din cadrul Primariei Municipiului Campina;
- raportul comisiei din cadrul Consiliului local al Municipiului Campina,

respectiv Comisia buget, fman^e, programe fmantare europeana, administrarea
domeniului public si privat si agricultura;

- avizul Secretarului Municipiului Campina, inregistrat sub nr.69.147/
23august2019

In conformitate cu prevederile:
- Ghidului de fmantare pentru Programul Operational Regional 2014 - 2020,

Axa prioritara 3, Prioritatea de investitii 4e, Obiectiv specific 3.2 - Reducerea
emisiilor de carbon in zonele urbane;

- art.6, alin.(3), art.30, alin.(l), lit."c" din Legea nr.24/2000 privind normele de
tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative, republicata, modificata si
completata;

- art.l29, alin.(2), lit."b" si alin.(4), lit."e" din O.U.G. nr.57/3 iulie 2019
privind Codul administrativ;

In temeiul art.l96, alin.(l), lit."a", coroborat cu art.l39, alin.(l) din O.U.G.
nr.57/3 iulie 2019 privind Codul administrativ,

Consiliul local al Municipiului Campina adopta prezenta hotarare.

Art.l. - Aproba Studiul de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului
Campina, Tn vederea depunerii unei Cereri de Finantare prin POR 2014-2020 Axa
prioritara 3, Prioritatea de investitii 4e, Obiectiv specific 3.2 Reducerea emisiilor de
carbon in zonele urbane, conform ANEXEI, care face parte integranta din prezenta
hotarare.



Art.2. - Prezenta hotarare se comunica:
- InstituJiei Prefectului Jude{ului Prahova;
- Primarului Municipiului Campina;
- Directiei economice;
- Directiei juridice;
- Directiei investitii;
- Compartimentului Programe de fmantare, relatii internationale

si protocol.

Pre$edinte de $edin|a,
Consilier,

d-na Albu Elena

Contrasemneaza,
Secretar,

jr.Mc kfoveanu Elena

Campina, 29 august 2019

Nr. 101

Cod FP-06-01, ver.l
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1.1. Denumirea obiectului de investitii

Studiu de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului Campina

1.2.Amplasamentul (judetul, localitatea, etc.)

Judetul Prahova, Municipiul Campina

Amplasamentul locatiilor de implementare sunt stabilite prin prezentul studiu de
organizare.

1.3.Titularul investitiei

Municipiul Campina

1.4. Beneficiarul investitiei

Beneficiarii direc{i ai acestui proiect sunt:

- Cetatenii Municipiului Campina, avand Tn vedere ca noul sistem va oferi facilitati
pentru plata parcarii prin diverse metode integrate si moderne, care vor oferi o
serie de avantaje, cum ar fi:

o facilitati suplimentare pentru plata locului de parcare;

o posibilitatea de verificare facila a platii efectuate,

o posibilitatea de prelungire de la distanta a duratei de parcare, daca este
necesar;

o avertizari asupra expirarii duratei de parcare achitate, Tn functie de
modul de plata utilizat,

o posibilitatea achizitionarii unui abonament si, implicit, a unor tarife
reduse pentru orele de parcare.

o o calitate crescuta a vietii, datorita asigurarii unor locuri de parcare Tn
conditii de siguranta si a informatiilor asupra disponibilitatii de locuri de
parcare
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- Primaria Municipiului Campina si institutii aflate in subordonarea acesteia, pri"n:

o monitorizarea permanenta, in timp real, a starii de ocupaBeja-tocurilor
de parcare cu plata

o posibilitatea obtinerii unor statistici si evidente exacte asupra gradului
de ocupare al locurilor de parcare cu plata, diferentiat pe ore ale zilei,
zile ale saptamanii, anotimp etc.

o existenta unei baze de date asupra gradului de ocupare al parcarilor care
sa ofere posibilitatea de a adapta reglementarile si tarifele de parcare
astfel incat acestea sa corespunda politicii de mobilitate generala pe
teritoriul municipiului si cerintei de parcare reale

o posibilitatea de aplicare a unor tarife diferentiate, in functie de zona de
parcare

o posibilitatea verificarii facile si interventiei rapide Tn cazul nerespectarii
reglementarilor de parcare sau a neachitarii taxei de parcare, respectiv
aplicarea masurilor de penalizare corespunzatoare

o posibilitatea tnregistrarii situatiilor neregulamentare intr-o baza de date
electronica si, implicit, a obtinerii unei evidente a sumelor recuperate
din sanctiuni si a urmaririi celor sanctionati

o gestionarea cetralizata a costurilor de intretinere si reparatii a sistemelor
de parcare

o posibilitatea utilizarii veniturilor obtinute pentru extinderea si
intretinerea sistemului, respectiv pentru modernizarea parcarilor
existente si crearea de noi locuri de parcare, in functie de cererea
stabilita pe baza statisticilor oferite de sistem

o promovarea calitatii in activitatea de administrare a parcarilor si
dezvoltarea durabila a acestor servicii

Beneficiarii indirecti ai implementarii sistemului integrat de management al
parcarilor sunt:

- Cetatenii Municipiului Campina si toate personele care tranziteaza sau viziteaza
orasul, datorita efectelor indirecte ale proiectului asupra tuturor modurilor de
deplasare:

o Scaderea numarului de accidente rutiere ca urmare a reducerii numarului
de manevre de evitare a vehiculelor parcate ilegal, inclusiv pe benzile de
circulatie ale arterelor rutiere

o Cresterea sigurantei pentru deplasarile pietonale si cu bicicleta, datorita
scaderii numarului de autoturisme parcate ilegal pe domeniul public, prin
aplicarea masurilor de penalizare legale.
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o Reducerea congesti1lor de circulatie datorate vehiculelprparcare .Uegal,
care reduc capacitatea de circulatie a arterelor rutiere, - -.'-/

- Locuitorii din zonele limitrofe sau din judet, prin facilTfafear^accesului la
serviciile publice, culturale, sociale etc. oferite de resedinta de judet.

- Agentii economici din Municipiul Campina care vor avea urmatoarele beneficii:

o Trafic rutier mai fluent si mai sigur.

o Un plus de siguranta la nivelul orasului in care isi desfasoara activitatea
economica.

o Accesul mai facil al cetatenilor la serviciile oferite de acesti agenti
economici, datorita posibilitatii parcarii legale, in spatiile amenajate.

o Un climat propice pentru desfasurarea activitatilor lor

1.5.Elaboratorul studiului

S.C. Urban Scope S.R.L.

CIF: R035752863

SEDIU: Nicolae Caramfil Nr.22, Et 2, 202, Sector 1, 014143

Email: office@urbanscope.ro

Telefon/fax:031.438.2379

Coduri CAEN:
7111 - Activitati de arhitectura
5221 - Activitati de servicii anexe pentru transporturi terestre
4211 - Lucrari de constructii a drumurilor si autostrazilor
3091 - Fabricarea de motociclete
3092 - Fabricarea de biciclete si de vehicule pentru invalizi
9529 - Repararea articolelor de uz personal si gospodaresc n.c.a.
7112 - Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea
7022 - Activitati de consultanta pentru afaceri si management
7021 - Activitati de consultanta in domeniul relatiilor publice si al comunicarii
4764 - Comert cu amanuntul al echipamentelor sportive, Tn magazine specializate
7490 - Alte activitati profesionale, stiintifice si tehnice n.c.a.
7320 - Activitati de studiere a pietei si de sondare a opiniei publice
6209 - Alte activitati de servicii privind tehnologia informatiei
6203 - Activitati de management (gestiune si exploatare) a mijloacelor de calcul
6201 - Activitati de realizare a soft-ului la comanda (software orientat client)
4619 - lntermedieri tn comertul cu produse diverse
4649 - Comert cu ridicata al altor bunuri de uz gospodaresc
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2.1.Situatia actuala si informatii despre entitatea
responsabila cu managementul investitiei

2.1.1. Situatiaactuala
! '

2.1.1.1.Analiza datelor existente

ln vederea evaluarii situatiei actuale Tn ceea ce priveste spatiile de parcare din
Municipiul Campina, a fost realizata o analiza a datelor existente, respectiv a
reglementarilor in vigoare in ceea ce priveste locurile de parcare publice si rezidentiale
si taxele corespunzatoare acestora, dupa caz, precum si a principalului document
programatic referitor la sistemul de transport - Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Campina. Datele rezultateTn urma analizei realizate sunt prezentate mai jos.

Tn Municipiul Campina exista la ora actuala urmatoarele facilitati de parcare:

- Parcari rezidentiale: locuri de parcare amenajate in cvartalele de locuinte
colective, destinate parcarii de resedinta

- Parcari publice: locuri de parcare amenajate pe strada; tn Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Municipiului Campina au fost identificate 857 de astfel de locuri de
parcare.

Pe langa aceste parcari publice amenajate, exista spatii in care este permisa
parcarea, in lungul arterelor principale sau secundare ale orasului.

Conform informatiilor extrase din PMUD, o parte dintre parcarile de resedinta,
destinate persoanelor fizice si juridice care au domiciliul, resedinta sau sediul in imobilele
riverane, sunt dotate cu bariere care permit accesul autovehiculelor pe baza de card cu
cip electronic integrat (Str. Mihai Eminescu, Str. Sg. Maj. Erou Grigore Nicolae, Str. 1 Mai
si Str. Dr. Toma lonescu). Prin HCL nr.121 din 16 noiembrie 2015 sunt stabilite taxele
percepute de administrator (Primaria Municipiului Campina) pentru utilizarea unui loc de
parcarein aceste parcari amenahate, respectiv: 20 lei/luna sau 200 lei/an.

Parcarile publice situate in Municipiul Campina sunt administrate de Primaria
Municipiului.

Cu toate ca nu exista o evidenta exacta a facilitatilor de parcare la nivelul orasului,
Primaria a pus la dispozitia Consultantului urmatorul tabel, continand o serie de locatii de
parcare publica, pentru fiecare fiind specificate suprafata si numarul de locuri de parcare.

Tabel centralizator al locurilor de parcare publica in evidenta Primariei Municipiului Campina
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Nr.
crt.

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

Locatie

Str. Tudor Vladimirescu (intre blocurile din str. Al. Odobescu
si blocurile din str. Tudor Vladimirescu

Aleea Energiei ( intre blocurile P1 si P2 )

Str. Dr. C-tin lstrati ( blocuri Scoala de Politie Vasile Lascar )

Str. Dr. T. lonescu

B.P. Hasdeu

Str. Republicii ( zona parcare centrala din fata mini - market
si str. Republicii, pana la Calea Doftanei )

Str. Bucea (zona blocurilor intre str. 0rizontului si str. Bucea)

Str. Republicii ( zona cuprinsa intre str. M. Kogalniceanu si
parcarea centrala )

Str. 0rizontului (zona din partea de est a Bisericii Sf.
Dimitrie)

Str. B. P. Hasdeu ( zona cuprinsa intre blocurile A2 si A3 )

Aleea Rozelor ( zona blocului P4 )

Aleea Margaretei ( zona blocurilor B16 si B17 )

Str. M. Eminescu

Str. Eruptiei ( zona cuprinsa intre str. Schelelor si blocul E15)

Str. Grivitei ( zona B.C.R. )

B-dul Culturii, nr 27 ( situata la intersectia B-dul Culturii cu
str. Plevnei )

TOTAL

Suprafata

(m*> .

3.850

1.782,10

2.025

370

1.911,54

1.575

1.571

382,5

267,15

1.135

206,25

1.300,48

375

3.500

1.550

444,71

22.245,73

Nr. locuri

70

57

42

20

39

105

47

29

11

31

15

23

25

98

30

20

662

Referitor la taxa de parcare corespunzatoare locurilor de parcare publica aceasta

este stabilita dupa cum urmeaza:

- Taxa pentru accesul autovehiculelor Tn parcarea amenajata de pe strada
Republicii, sunt reglementate prin HCL nr. nr 199/19 decembrie 2017 , avand
urmatoarea valoare:

o 60minute setaxeazacu2lei.
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2.1.1.2.Situatia spatiilor de parcare publica dinMunicipiul fampina
- Date din teren. "^-^

Tinand cont de inexistenta unei situatii centralizate a spatiilor de parcare publica la
nivelul municipiului, pentru analiza situatiei reale existente au fost realizate deplasari Tn
teren, care au vizat identificarea si verificarea locurilor de parcare in cadrul parcarilor
amenajate, dar si evaluarea tutror arterelor rutiere importante din punct de vedere al
vehiculelor parcate. tn acest sens, s-a evaluat daca:

- Spatiul este amenajat ca parcare (cu semnalizare rutiera Tn acest sens)

* Pe drum (D) = prima banda de circulatie amenajata ca spatiu de parcare

* Ad-hoc (AH) = spatiu folosit pentru parcarea mai multor vehicule, ne-
amenajat special, amplasat Tn afara suprafetei carosabile

* Zona (Z) = spatiu Tn afara suprafetei carosabile, in care au loc mai multe
vehicule, ce nu se aliniaza neaparat cu drumul.

* Tn lungul drumumului (L) = parcari realizare prin decupaje ale spatiului
de langa trotuar, Tn care masinile parcheaza perpendicular pe drum sau
Tn spic.

- Spatiul permite parcarea (nu exista semnalizare specifica parcarilor, dar nici nu
se interzice Tn vreun fel oprirea/stationarea/parcarea)

- Spatiul nu permite parcarea (exista semnalizare specifica prin care se interzice
oprirea/stationarea/parcarea), Tnsa vehiculele parcheaza Tn zona

- Spatiul nu permite parcarea si nici nu se parcheaza.

Tn tabelele de mai jos sunt prezentate situatiile rezultate din analiza realizata Tn
teren.
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A. Parcari pubMce amenajate V_ . ,

ln continuare este prezentata situatia parcarilor publice amenajate. Pentru acestea au fost marcate coordonatele gebgrafice,
numarul de locuri, tipul de parcare si au fost identificate punctele de acces.

Nr.

l

2

3

4

5

6

7

8

Denumire
strada

(tronson)/
Amplasament

str. Tudor
Vladimirescu

Str.0dobescu

str. C-tin Stere

str. Milcov

str. Progresului

str. Progresului

str. Zorilor

str. Ec.
Teodoroiu

Acces dinspre

str. Al. l. Cuza

str. Al. l. Cuza

str. Mihail
Kogalniceanu

str. Al. l. Cuza

str.
Conductelor

str. Beius

str. Ec.
Teodoroiu

str. Zorilor

Pozi{ie

S/D

S/D

S/D

S/D

S

S

D

S

Coordonate
geografice

N:45"7'37.71"
E:25"44'35.38"

N:45"7'37.31"
E:25"44'31.77"

N:45"7'32,72"
E:25"44'34,52"

N:45"7'41,ll"
E:25"44'24,73"

N:45"7'35,03"
E:25"44'52,05"

N:45"7'36.35"
E:25"44'53.84"

N:45"7'43,57"
E:25"45'0,52"

N:45"7'40,76"
E:25"45'5,82"

Tip parcare
(D/AH/Z/L)

D

D

L

L

D

D

L

L

Tip
locuri

(L/S/P)

L

L

L

P

L

L

L

P

Benzi
intrare

l

l

l

l

l

l

l

l

Benzi
ie$ire

l

0

l

l

0

0

l

l

Nr
locuri

25/30

7/35

10

10/10

35

35

25

15

Control
acces

NU

NU

NU

NU

NU

NU

NU

NU

Cost

0

0

0

0

0

0

0

0

0bservatii

pana la str.
Odobescu

in jurul
parcului

in jurul
parcului

fata blocului

pana la str.
Noua
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Nr.

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

Denumire
strada

(tronson)/
Amplasament

str. Noua

str. G-ral loan
Stoica

str. Slt. Erou
Bogdan Vasile

str. Prutului

str. l. C.
Radulecu

str. Nicolae
Balcescu

str. Nicolae
Balcescu

str. ln Lunca

str. Nicolae
Balcescu

str. Ana lpatescu

str. Ana lpatescu

Acces dinspre

str. Ec.
teodoroiu

str.
Dumitrescu
Viorel

str. Siret

str. Siret

Bulevardul
Carol l

Bulevardul
Carol l

Sens giratoriu

str. lzvoarelor

str. Nicolae
Balcescu

str. Sondei

str. Sondei

Pozifie

S

D

D

S

D

S

S/D

D

S

D

S

Coordonate
geografice

N'45"7'42,29"
E:25"45'll,15"

N:45"7'56,63"
E:25'45'28,78"

N:45"8'35,084"
E:25'43'38,69"

N:45"8'39,98"
E:25"43'42,24"

N:45"8'l,34"
E:25"44'45,80'

N:45"6'48,52"
E:25M4'45,80"

N:45"6'39,49"
E:25"44'47,14"

N:45"6'34,99"
E:25M5'12,27"

N:45"6'30,12"
E:25"45'29,69"

N'45"7'1641"
E:25"44'28,651"

N'45"7'26 59"
E:25"44'19,474"

Tip parcare
(D/AH/Z/L)

L

AH

Z

AH

D

L

L

AH

L

L

L

Tip
locuri

(L/S/P)

P

L

P

P

L

S

L

S

S

L

S

Benzi
intrare

l

l

l

l

l

l

l

l

l

l

l

Benzi
iesire

l

l

l

l

l

l

l

l

l

l

l

Nr
locuri

10

8

30

20

10

7

20/27

20

8

7

7

K

ConfwpJ

acces

NU

NU

NU

nu

NU

NU

NU

NU

NU

NU

NU

.'"- .S

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

;A^"**"
:>""'
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Nr.

20

21

22

73

24

25

26

27

28

29

30

Denumire
strada

(tronson)/
Amplasament

str. Mihail
Kogalniceanu

str. Mihail
Kogalniceanu

str. Toma
lonescu

str. Schelelor

str. Schelelor

str. Eruptiei

str. Eruptiei

str. Eruptiei

str. Eruptiei

str. Eruptiei

str. Grivitei

Acces dinspre

str. Ana
lpatescu

str. Ana
lpatescu

Bulevardul
Carol l

str. Schelelor

str. Schelelor

str. Schelelor

str. Schelelor

str. Schelelor

str. Schelelor

str. Schelelor

str. Schelelor

Pozi{ie

s

s

D

D

D

D

D

S

D

S

D

Coordonate
geografice

N:45"7'26,57"
E:25"44'18,90"

N:45"7'24,65"
E:25"44'12,47"

N:45"7'20,874"
E:25'44'16,573"

N'45"7'5 31"
E:25"44'3,17"

N:45'7'8,62"
E:25"44'2,52"

N'45"7'5 60"
E:25"44'14,72"

N'45"7'2 96"
E:25"44'16,18"

N'45"7'l 34"
E:25"44'19,44"

N'45"7'7 71"
E:25"44'23,33"

N'45"7'6 07"
E:25"44'21,174"

N:45"7'30,482"
E:25"43'57,69"

Tlp parcare
(D/AH/Z/L)

L

L

D

Z

Z

Z

Z

Z

Z

Z

Z

Tip
locuri

(L/S/P)

P

P

L

P

P

P

P

P

P

P

P

Benzi
intrare

l

l

l

l

l

l

l

l

l

l

l

Benzi
ie$ire

l

l

l

l

l

l

l

l

l

l

l

Nr
locuri

18

7

41

12

8

8

8

16

50

12

14

V -.'
V' ''

Control
acces

NU

NU

NU

NU

NU

NU

NU

NU

NU

NU

NU

< - ' > '"-- — -
f S.

to4y__

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

-*w**" , ", ''

/^ ^ " '/
t"i*^^0Bserva^n

intre Ana
lpatescu
si Carol l



Studiu de organizare privind parcarHe la nivelul Municipiului Campina

Nr.

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

Denumire
strada

(tronson)/
Amplasament

str. Salaj

str. Salaj

str. Maramures

str. H. Coanda

Calea Doftanei

str. Republicii

str. Republicii

str. Republicii

Aleea Energiei

str. C-tin lstrati

str. B.P. Hasdeu

Acces dinspre

str. 0rizontului

str. 0rizontului

str. Ana
lpatescu

Bulevardul
Carol l

Bulevardul
Carol l

str. Mihail
Kogalniceanu

str. Mihail
Kogalniceanu

str. Mihail
Kogalniceanu

str. Schelelor

Bulevardul
Carol l

str. 0ituz

Poz!{ie

S

D

D

D

D

S/D

D

S/D

S/D

S/D

S/D

Coordonate
geografice

N:45"7'll,168"
E:25"44'40,63"

N:45"7'll,168"
E:25"44'40,63"

N:45"7'17 648"
E:25"44'20,029"

N:45"7'39,532"
E:25'44'0,013"

N:45"7'34,46"
E:25"44'l,27"

N:45V26,94"
E:25"44'10,42"

N:45'7'28,75"
E:25"44'7,81"

N:45"7'33"
E:25"44'9,25"

N'45"7'12 36"
E:25"44'15,27"

N:45"7'55,99"
E:25"43'36,23"

N'45"7'57 65"
E:25M4'1,75"

Tip parcare
(D/AH/Z/L)

Z

Z

Z

Z

L

L

L

Z

Z

Z

Tip
locuri

(L/S/P)

P

P

P

P

S

P/L S

S/S

P

P

P/S

Benzi
intrare

l

l

l

l

l

l

l

Benzi
ie$ire

l

l

l

l

l

l

l

Nr
locuri

30

13

7

5

35

20/10
8

70

30/55

65

40

40

V -''-", . -.

Cohtrol
acces

NU

NU

NU

NU

NU

DA

DA

DA

Nu

NU

NU

,^J /,,,-' C

0

0

0

0

0

2LEI/h

2LEI/h

2LEI/h

0

0

^' //
s - "

^*Observatfi

parcare
vecinatatea

pietei

parcarea
pietei

parcare bloc

parcare bloc

parcare bloc



Studiu de organizare privind parcarile ia niveS,ul Municipiuiui Campina

Nr.

42

43

44

45

46

47

48

49

50

Denumire
strada

(tronson)/
Amplasament

str. Bucea

str. Orizontului

Aleea Rozelor

Aleea
Margaretei

Bulevardul
Culturii

str. Orizontului

str. Mihai
Eminescu

Str lDecembrie
1918

Bd. Carol

Acces dinspre

str. Sondei

str. Orizontului

Bulevardul
Carol l

str. Toma
lonescu

str.
Petrolistului

Calea Doftanei

Calea Doftanei

Bulevardul N.
Balcescu

Pozi{ie

S/D

S/D

S

D

S/D

S/D

D

S/D

D

Coordonate
geografice

N'45"7'13 55"
E:25"44'26,74"

N:45"7'12,56"
E:25"44'39,06"

N:45"7'18,42"
E:25"44'9,81"

N:45"7'19,671"
E:25"43'50,63"

N:45"7'27,16"
E:25"43'50,63"

N:45"7'8,65"
E:25"44'32,88"

N:45"07'31.9"
E:25"44'04.9"

N:45"07'42.9"
E:25"44'05.9"

N:45"07'25.4"
E:25"44'06.2"

Tip parcare
(D/AH/Z/L)

Z

Z

Z

Z

Z

Z

D

Z

D

Tip
locuri

(L/S/P)

P

P

P

P

P

P/S

S

P/L

S

Benzi
intrare

Benzi
iesire

Nr
locuri

40

15

20

20

20

60

30

42/18

250

Control
acces

NU

NU

NU

NU

NU

NU

NU

NU

NU

""fcest:"'
*t * . ' ' '. "%

l-t-*/ ^ i

o

0

o

o

o

o

o

o

o

/ *'*

rtĴ $ilrva|ii
V' y/

^
parcare bloc

parcare bloc

parcare bloc

parcare bloc

parcare
langa

primarie

l 11 l
L ,J



Studiu de organizare privind parcarile la nivelul Municipiuiui Campina |

Parcari stradale

Pentru estimarea numarului de locuri disponibil pentru parcare pe arterele orasului, au fost analizate aceste strazi si aufbst notate
urmatoarele situatii: > "

' ;.,̂ *'

- Parcare permisa si semnalizata corespunzator

- Parcare permisa, fara semnalizare specifica parcarii (nu exista semnalizare pentru interzicerea parcarii), configuratia
geometrica a strazii permite parcarea

- Parcare interzisa prin semnalizarea rutiera, dar exista vehicule parcate Tn zona, desi configuratia geometrica a strazii nu
permite parcarea

- Parcare interzisa prin semnalizarea rutiera, fara vehicule parcate in zona, configuratia geometrica a strazii nu permite
parcarea.

In tabelul urmator sunt evidentiate arterele principale analizate, fiind marcate elementele geometrice specifice si detalii asupra
semnalizarii specifice parcarii, numarului locurilor de parcare si alte observatii.

Nr. Denumire strada
(tronson) Acces dinspre Poz!fle

Parcare
permisa

DA NU

Parcare
interzisa

DA NU

Tip
locuri
(L/S/P)

Observatii

CARTIER CENTRU

1

2

3

4

B-dul Carol l

Str. Sondei

Str. Schelelor

Aleea Energiei

Bulevardul Nicolae
Balcescu

Bulevardul Carol l

str. Plevnei

str. Castanilor

dreapta

stanga

dreapta

250

18

12

NU

5

L

Nu se parcheaza decat in
parcarile amenajate(2
parcari)

l2



l Studiu de organizare privind parcarHe la nivelul Municipiului Campina

Nr.

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

Denumire strada
(tronson)

Str. Strandului

Str. Primaverii

Aleea Laboratorului

5tr. 22 Decembrie

Str. Eruptiei

Str. Lt. Erou 0prescu
Adrian
Aleea Salcamului
Str. Castanilor
Drum de acces tntre
aleea Rozelor si str.
Castanilor

Aleea Rozelor

Drum de acces intre
str. Grivitei si aleea
Rozelor
Aleea Zanelor

Str. Grivitei

Aleea Nicopole

Str. Ardealului

Acces dinspre

str. SCHELELOR

str. SCHELELOR

str. Castanilor

str. SCHELELOR

str. Podului

str. SCHELELOR

str. Grivitei

Bulevardul Carol l

str. SCHELELOR

str. Plevnei

str. Plevnei

Pozi{ie

dreapta

dreapta

Parcare
permisi

DA

25

NU

Parcare
interzisa

DA

15

NU

Tip
locurf
(L/S/P)

L

L

l' -;*i"' ' .--. >- -'"

0bser^^fe, ' -'<' -
X -,,f ';;'f.K*t J' ******"*"

"*"*'-^;^=Z

parcare sporadica

nu se parcheaza
parcare sporadica, indicator
stationare interzisa
Nu se parcheaza decat in
parcarile amenajate(5
parcari)

nu se parcheaza

parcare sporadica

alee de acces - nu se
parcheaza

parcare sporadica
Se parcheaza pe trotuar pe
interzis si in parcarea
amenajata (1 parcare)
alee de pamant - nu se
parcheaza
Se parcheaza sporadic pe
partea stanga pe trotuar

13



t
Studiu de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului Campina

Nr.

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

Denumire strada
(tronson)

Str. Unirii

Str. George Baritiu
Drum de acces "intre
str. Grivitei si parcare
Hotel
Aleea Margaritarului
Str. Simion Barnutiu
Aleea Scarisoara
Drum de acces mtre
str. Simion Barnutiu si
str. Grindului

Aleea Cameliei

Aleea Crizantemelor

Aleea Crinului

Str. Vasile Alecsandru

Aleea Nordului

Str. Sg. Maj. Erou
Grigore Nicolae

Aleea Piatra Arsa

Str. Marasesti
Alee de acces din str.
Marasesti ( spre sud )
5tr. Badea Cartan

Aleea Cocori

Acces dinspre

str. George baritiu

str. Plevnei

str. Grivitei
str. Grivitei

str. Grivitei

str. Grivitei

str. Grivitei

str. Grivitei
str. VASILE
ALECSANDRI

str. Grivitei

str. Grivitei

Bulevardul Carol l

str. Grivitei

Pozftie

dreapta

stanga

Parcare
permisa

DA

20

25

NU

Parcare
interzisa

DA NU

Tip
locuri
(L/S/P)

L

L

0bserv^$ftfj>- . -,._,y.-
.̂C4-vi"^nK''S

sens unic ingust - nu se . ̂ ,^^J,
parcheaza
parcare sporadica

parcarea blocurilor
parcare sporadica

alee de acces - nu se
parcheaza
parcare sporadica
alee de acces, nu se
parcheaza
parcare sporadica

parcare sporadica

alee de acces, nu se
parcheaza

alee de acces - nu se
parcheaza

14
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Studiu de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului Campina

Nr.

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

Denumire strada
(tronson)

Aleea Varfu cu Dor
Alee de acces din str.
Badea Cartan

Str. lon Campineanu

Aleea Salcia

Aleea Violetei

str. Plevnei
Aleea Constructorilor

Aleea Luceafarului

Aleea Scolii

Aleea Verii

Aleea Socului

Aleea Sulfinei

Str. Pacii

B-dul Culturii

Str. Podului

Str. Dr. Victor Babes

Str. Grindului

Aleea Privighetorii

Acces dinspre

str. Grivitei

str. Grivitei

str. Campineanu

str. Campineanu

str. Campineanu
str. Plevnei

str. Plevnei

str. Plevnei

str. Plevnei

str. Plevnei

str. Plevnei

Bulevardul Carol l

str. Plevnei

str. Podului

str. Podului

str. Podului

Pozifle

stanga

Parcare
permisa

DA NU

Parcare
interzisa

DA

35

NU

Tfp
locuri
(L/S/P)

'f i ^^ 'j, 'g ^ > , _ -

0bserv%liv'jv.̂ - .̂̂ x
""lvrtM*SSlSt

parcare sporadica - c.-;-̂ ^

parcare sporadica, indicator
oprirea interzisa
alee de acces infundata, nu se
parcheaza
alee de acces infundata,
parcare sporadica
parcare sporadica
nu se parcheaza
alee de acces - nu se
parcheaza
alee de acces - nu se
parcheaza
alee de acces - nu se
parcheaza

alee de acces - nu se
parcheaza
alee infundata - nu se
parcheaza
pe partea dreapta se
parcheaza sporadic
nu se parcheaza
str. De pamant infundata - nu
se parcheaza
nu se parcheaza
alee de acces infundata - nu
se parcheaza

15
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Studiu de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului Campina

J

Nr.

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73
74

Denumire strada
(tronson)

Str. 0rizontului

Str. Petrolistului
Alee din str.
Petrolistului

Str. Salaj

Str. lndustriei
Str. Bucea
Str. Maramures

Str. Ana lpatescu

Aleea Cutezatori
Str. Victoriei
Str. Slt. Erou Puiu
Sorin

Str. Dr. Toma lonescu

Aleea Margaretei
Aleea Fagului
Str. B.P. Hasdeu
Str. Avram lancu
Brete de legatura mtre
str. Atelierelor si str.
Avram lancu
Str. Atelierelor
Str. Panselei

Acces dinspre

Bulevardul Nicolae
Balcescu
str. lndustriei

str. 0rizontului

str. 0rizontului
STR. MARAMURES
str. 0rizontului

STR. SONDEI

str. Ana lpatescu
str. Ana lpatescu

STR. MARAMURES

Bulevardul Carol l

str. Toma lonescu
str. Toma lonescu
str. Toma lonescu
str. Conductelor

str. Conductelor

Pozi#e

stanga/
dreapta

dreapta

stanga

Parcare
perrtiis5

DA

12/14

15

17

NU

Parcare
interzisa

DA NU

Tip
locuri
(L/S/P)

L

S

0bsefetik . - < l
Wr-|x""""N^ — ',-^t^',,>i^--^-^f

nu se parcheaza ' ̂ *iJ:ii-̂ '

nu se parcheaza

nu se parcheaza
parcare sporadica

nu se parcheaza decat in
parcari amenajate
parcare sporadica
parcare sporadica pe trotuar

parcarea blocurilor

Se parcheaza doar in parcarile
amenajate
parcarea blocurilor
alee de acces nu se parcheaza
parcare sporadica
parcare sporadica

parcare sporadica



i Studiu de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului Campina

Nr.

75

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

91

92

93

94

Denumire strada
(tronson)

Alee de acces din str.
B.P. Hasdeu (in spatele
Judecatoriei)
Str. Alexandru Vlahuta
Str. Fratii Golesti
Str. Rampei
Alee de acces din str.
B.P. Hasdeu spre parc
Lacul Bisericii
Str. Bobalna
Aleea Aviatorilor
Aleea Berzei
Aleea Cerbului
Str. Vasile Lucaci
Str. Rezervoarelor
Str. 0ituz
Str. Picior Nicolae
Grigorescu
Str. Redutei
Aleea Rosiori

Str. Republicii

Str. Soarelui
Str. Narciselor
Aleea Smardan

Str. M. Kogalniceanu

Acces dinspre

str. B.P. Hasdeu
str. Grivitei
str. B.P. Hasdeu

str. B.P. Hasdeu

str. Bobalna
str. Bobalna
str. Bobalna
str. Bobalna
Bulevardul Carol I

Bulevardul Carol I

Str. Nicole Grigorescu

str. Mihail
Kogalniceanu
str. Republicii
str. Republicii
str. B.P. Hasdeu

STR. ANA IPATESCU

Pozitfe
Parcare
permisa

DA NU

Parcare
interzfsi

DA NU

Tip
locuri
(L/S/P)

ObseIVaf| I ' -^V/
'V : i? -S. '""x,. _--"^

" -̂ ..,C ''

parcare sporadica
parcare sporadica
nu se parcheaza

se parcheaza sporadic

alee ingusta - nu se parcheaza
alee ingusta - nu se parcheaza
se parcheaza sporadic
se parcheaza sporadic
nu se parcheaza

nu se parcheaza

parcare sporadica

se parcheaza in parcarile
amenajate (3 )
parcarea blocurilor
parcare sporadica
parcare sporadica
se parcheaza sporadic pe
trotuar si in parcare
amenajata

17
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j Studiu de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului Campina

Nr.

95

96

97

98

99

100

101

102

103

104

105

106

107

108

109

Denumire strada
(tronson)

Str. I.L.Caragiale

Str. 1 Mai

Str. Cercului
Alee de acces din str. 1
Mai (nr 18)

Aleea Pescarus

Aleea lasomiei

Str. Amurgului

Str. Constantin Stere

Str. Conductelor

Str. Progresului

Str. Petre Liciu
Alee de acces din str.
Petre Liciu

Str. Al. l. Cuza

Str. Democratiei

Str. Al. 0dobescu

Acces dinspre

str. Mihail
Kogalniceanu

str. I.L. CARAGIALE

str. Republicii

str. 1 Mai

str. 1 Mai

str. Mihail
Kogalniceanu
str. Alexandru
0dobescu

str. C-tin Stere

str. C-tin Stere

str. Conductelor

str. Ec. Teodoroiu

str. Tudor
Vladimirescu

str. Al. l. Cuza

Pozitie

stanga/
dreapta
dreapta

Parcare
permisS

DA

12

NU

Parcare
interzisa

DA

12/30

NU

T1p
locuri
(L/S/P)

L

L

i! -" -? l ' '
- : ' Observ|$H ' ^-v'='-'

se parcheaza sporadic pe
trotuar OPRIREA INTERZISAl.. .;

alee de acces - nu se
parcheaza
alee de acces - nu se
parcheaza

nu se parcheaza

parcare sporadica pana la str.
Beius
parcare sporadica pana in
Cuza
parcare sporadica pana in
Avram lancu
se parcheaza doar in parcari
amenajate
parcare sporadica

nu se parcheaza pana la T.
Vladimirescu
parcare sporadica pana la
Hasdeu
se parcheaza sporadic +
parcarile blocurilor



Studiu de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului Campina

Nr.

110

111

112

113
114

115

116

117

118

119

120

121

122

123

124

125

126

127

128

129

130

Denumire strada
(tronson)

Str. Milcovului

Str. Tudor
Vladimirescu

Str. lon Creanga
Str. Tineretului
Aleea Bujorului
Str. George Cosbuc
Str. Dimitrie
Bolintineanu
Str. Titeiului
Str. Solidaritatii
Str. Horia

Aleea Soimului

Str. Petru Rares
Aleea rafinorului
Str. Closca
Str. Crisan
Calea Doftanei
Str. M. Eminescu
Str. Henri Coanda

Str. 1 Decembrie 1918

Str. Dreptatii
Aleea 1 lunie

Accesdin$pre

str. Al. I. Cuza

Calea Doftanei

str. C-tin Stere

str. Conductelor
str. T. Vladimirescu

str. Al. I. Cuza

Str. Beius

str. Conductelor
str. Al. I. Cuza
str. Tineretului

str. Al. I. Cuza

str. Al. I. Cuza

str. Crisan
str. Al. I. Cuza
str. Bobalna
Calea Doftanei
Bulevardul Carol I

Calea Doftanei

str. 1 Decembrie
Calea Doftanei

Pozifle

dreapta
dreapta
stanga/
dreapta

Parcare
perm!sa

DA

30

20

42/18

NU

Parcare
interzfsa

DA NU

T1p
locuri
(L/S/P)

S

P

P/L

Observatli
'C <"' :r'. ' - "*****-^"**

parcare sporadica pana la sfr.
Cuza
paprcare sporadica pana la
fundatura
parcare sporadica
parcare sporadica

parcare sporadica
parcare sporadica pana la Al.
0dobescu
parcare sporadica
parcare sporadica
parcare sporadica
alee de acces - nu se
parcheaza
parcare sporadica

parcare sporadica, sens unic
nu se parcheaza, sens unic
se parcheaza sporadic

Parcarea blocului

parcare sporadica
nu se parcheaza

19



Studiu de organizare privind parcarHe la nivelul Munic1p1ulu1 Campina

Nr.

131
132

133

134
135

136

137
138

139

140

141

142

143

144

145

146

Denumire strada
(tronson)

Aleea Toporasi
Aleea Magnoliei

Aleea Ulmet

Aleea Pinului
Str. Tg. Mures
Alee de acces din str.
Tg. Mures
Str. Tarnava Mare
Str. Tarnava Mica
Alee de acces mtre
Calea Doftanei si str.
Voila
Aleea Peisajului
De 308 ( drum spre
Cornu )
De 2379 ( intre Calea
Doftanei si str.
Tarnava Mica )
Drum de acces Tntre
str. Bistrita si str.
lndependentei
Alee de acces din str.
Slt. Erou Bogdan Vasile
Dc 29 ( din str. Voila
spre fosta U.M. )
Drum public ( format
din De 308 spre
Asociatia Augusinelor

Acces dinspre

Calea Doftanei
Calea Doftanei

Calea Doftanei

str. Bobalna
Calea Doftanei

Calea Doftanei
str. Tarnava Mare

Pozifle
Parcare
permisa

DA NU

Parcare
interzisa

DA NU

Tip
locuri
(L/S/P)

ji y f ' :'. ;
0b$e /̂a|fl ; - ..-; ' : J

' W^)^>^^<
nu se parcheaza
parcare sporadica "^ -î  -- "
alee de acces - nu se
parcheaza
alee ingusta nu se poate parca
se parcheaza sporadic

nu se parcheaza
nu se parcheaza

20



Studiu de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului Campina

Nr. Denumire strada
(tronson)

Acces dinspre Pozifle
Parcare
permisa

DA NU

Parcare
interzisa

DA NU

Tip
locuri
(L/S/P)

i', " '>, ' ' ' - . " '' ;
0bseryatn J

V . "' ' '', *"**!I.SM**"**"*"

-i ^ " 'T'*"", "t*^* ̂

CARTIER CAMPINIJA '*zJs&sfff

1

2
3
4
5
6

7

8

9

10
11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Str. Slt. Erou Bogdan
Vasile
Str. Romanitei
Aleea Campinitei
Aleea Zefirului
Aleea Vanatori
Aleea Crangului

Aleea LHiacului
Aleea Panduri

Str. Dunarea

Str. Zimbrului
Aleea Furnica

Aleea lzlaz
Alee de acces din
aleea lzlaz
Str. Siret
Drum de acces intre
str. Siret si aleea lzlaz
Drum de acces din str.
Siret pana la pr.
Campinita
Aleea Luminei

Aleea Popasului
Str. Gradinii

Str. Carpati

str. Siretului

str. Siretului
str. Bogdan Vasile
str. Bogdan Vasile
Bulevardul Carol l
str. Bogdan Vasile

Bulevardul Carol l
Aleea Liliacului

str. Bogdan Vasile
Bulevardul Carol l
str. Dunarea

str. Bogdan Vasile

I.H. Radulescu

Str. Dunarea

Bulevardul Carol l
str. Crisuri

se parcheaza sporadic

se parcheaza sporadic
nu se parcheaza
nu se parcheaza
nu se parcheaza
se parcheaza sporadic

se parcheaza sporadic
se parcheaza sporadic

se parcheaza sporadic
se parcheaza sporadic
se parcheaza sporadic

nu se parcheaza

nu se parcheaza

se parcheaza sporadic

nu a fost identificata
nu se parcheaza - sens unic

se parcheaza sporadic
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Nr.

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

Denumire strada
(tronson)

Str. Viitorului

Str. Crisuri

Aleea Albinei

Aleea Rozmarin

Aleea Er. 0ncioiu Petre

Aleea Tnfratirea

Aleea Licurici

Str. Dr. C-tin lstrati

Aleea Gornistulul

Str. Rahovei
Alee de acces din B-dul
Carol l (adiacenta fost
Club al copiilor)

Acces dinspre

str. Crisuri

str. Gradinii

str. Crisuri

str. Crisuri

str. Crisuri

Bulevardul Carol l

Bulevardul Carol l

Bulevardul Carol l

Bulevardul Carol l

Pozitfe
Parcare
permisa

DA NU

Parcare
interzisa

DA NU

Tip
locuri
(L/S/P)

Vr"-. ' /
0bserv,a|ii'- - ">-""",;l

% if ,--'t-^">%
se parcheaza sporadic -;- -
se parcheaza sporadic
nu se parcheaza
nu se parcheaza
nu se parcheaza
se parcheaza sporadic
se parcheaza sporadic
se parcheaza sporadic
nu a fost identificata
se parcheaza sporadic

CARTIER MUSCEL

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

Str. Popa Sapca
Str. Dobrogeanu
Gherea
Aleea Tipografului
Str. Pomilor

Str. Aurel Vlaicu

Str. Toamnei

Str. Libertatii

Aleea Poienitei

Aleea Anotimpului
Alee de acces din str.
I.H. Radulescu

str. Muscelului

str. Muscelului

str. Muscelului

str. Muscelului

str. Muscelului

str. I.H. Radulescu

str. I.H. Radulescu

str. I.H. Radulescu

parcare sporadica

parcare sporadica

parcare sporadica
parcare sporadica
parcare sporadica
parcare sporadica
parcare sporadica pe trotuar
parcare sporadica pe trotuar
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Nr.

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

Denumire strada
(tronson)

Aleea Petalei

Aleea Marului

Str. Bucegi

Str. Geo Bogza

Str. I.H. Radulescu

Aleea Stanjeneilor

Aleea lntre Brazi

Str. Prutului

Str. Lacului

Aleea Carabusi
Alee de acces dln str.
B.P.Hasdeu(Lacul
Bisericii)
Str. Gh. Doja

Str. Muscelului

Str. Fantanii

Aleea Ghiocei

Aleea Livezi

Aleea Parang

Acces dinspre

str. I.H. Radulescu

str. I.H. Radulescu

str. I.H. Radulescu

str. Bucegi

str. Popa sapca

str. I.H. Radulescu

str. I.H. Radulescu

str. S1retului

str. I.H. Radulescu

str. Libertatii

str. Gheorghe Doja

str. Muscelului

str. Fantanii

str. Fantanii

Pozi$e
Parcare
permisa

DA NU

Parcare
interzisa

DA NU

Tip
locuri
(L/S/P)

%"iK -^ ' ̂
0bservljjtf f'l:;/ -r;r '-,r-' *

^S1S&
nu se parcheaza - alee cu
acces in curte
nu se parcheaza

parcare sporadica

parcare sporadica
se parcheaza pe trotuar,
indicator oprire interzisa
nu se parcheaza, str.
lnfundata si ingusta
nu se parcheaza
nu se parcheaza pe carosabil
(exista parcare amenajata)
parcare sporadica

parcare sporadica

parcare sporadica

nu se parcheaza

nu se parcheaza

se parcheaza sporadic

CARTIER SLOBOZIA

1 B-dul N. Balcescu Bulevardul Carol I
nu se parcheaza decat in
parcarile amenajate

23



Studiu de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului Campina

Nr.

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

Denumire strada
(tronson)

Bretea legatura intre
Calea Daciei si B-dul N.
Balcescu

Aleea Clopotei

Str. Campului
Alee de acces din str.
Camului

Str. Mioritei

Alee de acces din str.
Mioritei
Str. Rasaritului

Str. lzvoarelor

Alee de acces din str.
lzvoarelor
Str. Nucilor
Str. Fluturasi
Str. Mesteacanului
Str. Dorobanti
Str. Andrei Muresan
Str. Anton Pann
Aleea Rapsodiei
Aleea Macului
Str. Garoafelor
Aleea Alunului
Aleea Ciobanasi

Acces dinspre

Bulevardul Nicolae
Balcescu
str. lzvoarelor

Bulevardul Nicolae
Balcescu

str. Mioritei
Bulevardul Nicolae
Balcescu

str. Mioritei
str. Mioritei
str. Nucilor
str. Nucilor
str. Dorobanti
str. Dorobanti
str. Anton Pann
str. Anton Pann
str. Anton Pann
str. ln Lunca
str. Alunului

Pozi$e
Parcare
permisa

DA NU

Parcare
1nterzisi

DA NU

Tip
locuri
(L/S/P)

ObserVatfr/'-^'r-5
''";^.;jTu'C3

nu se parcheaza

parcare sporadica

nu se parcheaza

parcare sporadica

nu se parcheaza

nu se parcheaza

parcare sporadica

nu se parcheaza
nu se parcheaza
parcare sporadica
parcare sporadica
nu se parcheaza
parcare sporadica
parcare sporadica
parcare sporadica
parcare sporadica
parcare sporadica
parcare sporadica

24
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Nr.

22

23

24

25

26

27

28

Denumire strada
(tronson)

Calea Daciei

Str. ln Lunca

Str. Ciocarliei
Aleea Pestisori
Aleea Serei
Aleea Stejari

Str. Gloriei

Acces dfrispre

Bulevardul Nicolae
Balcescu
Bulevardul Nicolae
Balcescu
Calea Daciei

Pozit<e
Parcare
perm!sS

DA NU

Parcare
inferzfsa

DA HU

Tip
locuri
(L/S/P)

-- - . oblî r̂ ^>^
- ' '**S*'l ''"'*'l !* *- - — *rfiA"i,

*VV* ^ " t*A'P ^S*'tT!f ** a'"^f

^WvP j"s'"**-'"""i vi<
'>. _ _ ^ . i - ' _ ' . . . ,; .""'

nu se parcheaza

se parcheaza

parcare sporadica
nu a fost identificata
nu a fost identificata
nu a fost identificata

nu a fost identificata

CARTIER TURNATORIE

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

Str. Beius
Str. Bistrita
Str. lndependetei
Str. Ciceu
Str. Fagaras
Str. 0radea
Str. Zorilor
Str. 0borului
Str. Muncii
Str. Pompelor
Str. Granicului
Str. Agriculturii
Str. Pacuri
Str. 24 lanuarie

str. Bistrita
str. Beius
str. Beius
str. Beius
str. Beius
str. Beius
str. Ec. Teodoroiu

str. Pacuri
str. Muncii
str. Muncii
str. Muncii
str. 24 lanuarie
Str. Noua

parcare sporadica
parcare sporadica
parcare sporadica
parcare sporadica
parcare sporadica
parcare sporadica

Nu am gasit-o
parcare sporadica
nu se parcheaza
nu se parcheaza
parcare sporadica
parcare sporadica
parcare sporadica
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Nr.

15

16

17

18

19

20

21

22

Denumfre strada
(tronson)

Str. Ec. Teodoroiu
Str. Noua
Alee de acces (1ntrare
Turnatorie)
Str. Fabricii
Alee de acces
(prelungire str.
Fabricii)
Str. Nasaud
Str. Lacul Pestelui
Drum de acces din str.
Fabricii

Acces dinspre

Str. 0rizontului
str. Ec. Teodoroiu

str. Ec. Teodoroiu

str. Bistrita
str. Fabricii

Pozi{ie
Parcare
permisa

DA NU

Parcare
interzisa

DA NU

Tip
locuri
(L/S/P)

t" V->" '** *> "' ' ' ' Sl-| ^ i '>-^>,->, & 'f- l

^^-^parcare sporadica i. ..-..ll''-.l'''"'

Parcare sporadica

parcare sporadica
Nu se parcheaza

CARTIER VETERANILOR

1

2

3

4

Aleea Veteranilor

Str. Col. Haralambie
Savulescu
Str. Slt. Dumitrescu
Viorel
Str. G-ral loan Stoica

str. Pacurii

str. Dumitrescu Viorel

Pacurii

str. Dumitrescu viorel

se parcheaza sporadic, str. se
infunda

nu se parcheaza

se parcheaza sporadic

se parcheaza sporadic

CARTIER VOILA

1

2

3

4

Str. Voila

Aleea Buciumului

Aleea Fluieras

Aleea Arcasului

Drumul Taberei

Drumul Taberei

Drumul Taberei

Drumul Taberei

nu se parcheaza
nu se parcheaza - strada
neasfalatata
parcare sporadica
parcare sporadica - drum
neasfaltat
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Nr,

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

s

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

Denumire strada
(tronson)

Aleea Silviculturii
Soseaua Paltinu

Str. Fermei
Str. Florilor

Str. Teilor

Str. Vaii

Str. Trandafirilor

Str. Prundului
Str. Padurii

Str. Dealului

Str. Plaiului

Aleea Colinei

Aleea Plantatiei

Str. Randunicii

Aleea Peisajului

Str. Caramidari

Alee din str. Voila

Aleea Arinului

De149

De155

De156/3

Drum din str. Voila

De71

Acces dinspre

Drumul Taberei
str. Voila

str. Voila

str. Voila
str. Prundului

str. Florilor

str. Prundului

str. Florilor

str. Prundului

str. Voila

str. Dealului

str. Dealului

str. Voila

str. Dealului

str. Voila

str. Voila

Pozi{ie
Parcare
perm!sS

DA NU

Parcare
1nterzis3

DA NU

Tip
locuri
(L/S/P)

Obseî aiiX " ' ' .'
V". ".:->/ '-.^ ,- -

"%-%',5,,A,'X, ^** ,,
^**' , .- +, >$ ,-*f *^"*w. B+*^nflW* ;̂

nu se parcheaza ^ <'
nu se parcheaza * "

se parcheaza sporadic

parcare sporadica
se parcheaza sporadic

parcare sporadica

se parcheaza sporadic

nu se parcheaza
se parcheaza sporadic

se parcheaza sporadic

se parcheaza sporadic
nu se parcheaza - drum
infundat
parcare sporadica
nu se parcheaza - drum de
pamant

se parcheaza sporadic

parcare sporadica
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Nr.

28

29

30

31

32

Denumire strada
(tronson)

Drum din Soseaua
Paltinului
De281
De281/1

Aleea Vacantei
Drumul Taberei

Acces dinspre

str. Voila

Pozi{fe
Parcare
permisa

DA NU

Parcare
interzis5

DA NU

Tip
locuri
(L/S/P)

|i ^A * ''"- - - - ''
Obseî r^vxV''l:J

^%^f,/-^^^*'-x^.***'*'*** ^<'
k̂S, t v "** ̂ . & "i V^"*/Tt i ''?. ̂

nu se parcheaza
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2.1.2. lnformatii despre entitatea responsabiyi>cfu
managementul investitiei

fn vederea asigurarii managementului si Tntretinerii spatiilor de parcare, autoritatea
publica va constitui o entitate cu personalitate juridica. Structura creata va avea
responsabilitati de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata, analiza
statisticilor si istoricului pus la dispozitie de sistem si emiterea de propuneri de schimbare
a Tncadrarii zonale a loturilor de parcare, modificarea tarifelor de parcare, modificari ale
regulamentului de parcare, precum si propuneri de extindere a sistemului sau integrare
cu alte sisteme ce se vor dezvolta ulterior, cu scopul promovarii mobilitatii urbane
durabile la nivelul Municipiului Campina.

2.2. Descrierea investitiei

|2.2.1. Obiective

Obiectivul general al proiectului vizeaza promovarea mobilitatii urbane durabile si
cresterea calitatii vietii pentru cetatenii Municipiului Campina, prin implementarea unui
sistem integrat de management al parcarilor publice.

Sistemul va asigura monitorizarea si gestionarea centralizata a spatiilor de parcare
publica cu plata, urmarirea Tn timp real a starii de ocupare a acestor spatii, precum si
asigurarea si impunerea respectarii regulilor de parcare regulamentara, prin aplicarea
sanctiunilor corespunzatoare.

De asemenea, sistemul va reprezenta un instrument util de obtinere de statistici
asupra gradului de ocupare a locurilor de parcare cu plata, Tn functie de diferite criterii
(ora, zi, anotimp etc.), prin aceasta permitand eficientizarea sistemului, stabilirea unor
tarife de plata corelate cu cererea si diferentiate pe zone, aplicarea de politici de parcare
care sa contribuie la realizarea obiectivelor mobilitatii urbane durabile, estimarea
necesarului de suplimentare a locurilor de parcare cu plata existente, posibilitatea de
interventie rapida si sanctionare a parcarilor ilegale pe domeniul public sau fara
efectuarea platii tarifului corespunzator, tn cazul utilizarii parcarilor amenajate.

Obiectivele specifice avute Tn vedere prin implementarea proiectului sunt:

- Adoptarea si implementarea unei politici coerente referitoare la parcari, Tn
vederea descurajarii accesului auto si parcarii Tn zona centrala, respectiv
crearea unor zone diferite de taxare a parcarilor cu plata, Tn functie de pozitia
acestora.
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Promovarea utilizarii intensive a transportului public si a solutiilor alternative
de mobilitate

Reducerea poluarii aerului, poluarii fonice si cresterea calitatii vietii.

lmplementarea sistemului integrat de management al parcarilor cu plata.

Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata.

2.2.2. Justificarea necesitatii implementarn sistemului

2.2.2.1.Mobilitatea urbana durabila

Mobilitatea urbana defineste ansamblul deplasarilor persoanelor pentru activitati
cotidiene legate de munca, activitati si/sau necesitati sociale (sanatate, invatamant,
etc), cumparaturi si activitati de petrecere a timpului liber inscrise Tntr-un spatiu urban
sau metropolitan.

Pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile, este necesara o planificare
strategica teritoriala prin care sa fie corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din
zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor,
bunurilor si marfurilor. Aceasta planificare este realizata prin Planul de Mobilitate Urbana
Durabila, prin intermediul caruia sunt definite strategii, politici, proiecte si prioritati
pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei cresteri economice
sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, Tn toate zonele
urbane.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina are drept scop crearea
unui sistem de transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:

- Este accesibil si raspunde nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce
priveste mobilitatea;

- Echilibreaza si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetateni, intreprinderi, industrie, alte unitati economice;

- Traseaza o dezvoltare echilibrata si o mai buna integrare a diferitelor moduri
de transport;

- lntruneste cerintele de durabilitate, punand in balanta nevoia de viabilitate
economica, echitate sociala, sanatate si calitate a mediului inconjurator;

- Optimizeaza eficienta si eficacitatea costurilor;

- Utilizeaza mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de
transport existente;

- lmbunatateste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sanatatea
publica;
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lmbunatateste siguranta si securitatea traficului;

Reduce poluarea aerului si poluarea fonica, emisiile de gaze cu efect de sera si
consumul de energie;

Contribuie la o performanta generala mai buna a retelei transeuropene de
transport si a sistemului european de transport ca intreg.

2.2.2.2.Prognoze

tn implementarea oricarui proiect care are drept scop sustinerea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile trebuie sa se aiba Tn vedere atat situatia actuala, cat si
prognozele realizate asupra sistemului de transport, pe termen mediu si lung.

ln acest sens, Tn realizarea prezentului studiu de organizare s-a tinut cont de
prognozele asupra evolutiei populatiei si gradului de motorizare, specificate de lnstitutul
National de Statistica si prezentate succint Tn continuare.

Astfel, prognoza demografica la nivelul Municipiului Campina se bazeaza pe datele
istorice disponibile la nivelul localitatii si presupunand o evolutie a populatiei similara cu
cea la nivel de judet si regiune.

Evolutia istorica a populatiei Municipiului Campina 2011-2017

An

Numar
locuitori

2011

38.979

2012

38.557

2013

38.348

2014

38.072

2015

37.778

2016

37.403

2017

37.092

Sursa: lnstitutul National de Statistica

Prognoza statistica privind populatia Municipiului Campina

An

Numar
locuitori

2018

36.869

2021

36.210

2025

35.349

Cresterea medie/an

-0,6%

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care influenteaza numarul de
deplasari la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor statistice si a sumarului mijloacelor de transport pe anul 2015,
indicele de motorizare corespunzator anului respectiv este de aproximativ 293 vehicule/
1000 locuitori. Valorile rezultate pentru indicele de motorizare corespunzator anilor de
prognoza sunt evidentiate Tn tabelul de mai jos.
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Prognoza evolutiei indicelui de motorizare, Municipiul Campina, 2015-2020

An

lndicele de motorizare

2018

318

2021

346

2025

386

Sursa: Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina

Asa cum se observa din prognozele evidentiate Tn tabelele de mai sus, sistemul integrat
de management al parcarilor trebuie sa aiba Tn vedere nu doar rezolvarea problemelor
actuale, ci si evolutia crescatoare a numarului de vehicule la nivelul municipiului, Tntr-
un ritm foarte accentuat.

2.2.2.3.Necesitatea implementarii proiectului

tn toate orasele, problema parcarilor se acutizeaza, atatin ceea ce priveste gasirea
unui loc permanent (parcare de resedinta), cat si temporar (parcare publica). Timpul
necesar gasirii unui loc de parcare creste exponential odata cu cresterea gradului de
motorizare si al nevoilor de deplasare ale cetatenilor, conducand implicit la cresterea
poluarii mediului urban si la congestii de trafic.

Aceasta caracteristica generala a aglomerarilor urbane este valabila si Tn Municipiul
Campina, problemele fiind accentuate si de caracteristica de oras turistic, care conduce
la atragerea unui trafic suplimentar, reprezentat de vehiculele din afara localitatii, ale
caror utilizatori doresc sa acceseze serviciile sociale, administrative, culturale, bancare
ale municipiului.

Astfel, din analizele realizate asupra parcarilor publice din municipiu au rezultat
urmatoarele probleme principale:

- Utilizarea ineficienta a locurilor de parcare, fn special Tn zona centrala, Tn sensul
folosirii acestora de un numar redus de vehicule, care ocupa locurile respective
pe o durata mare de timp.

- Existenta unor locuri de parcare publice Tn lungul arterelor principale ale
orasului, care reduc capacitatea de circulatie a arterelor respective, Tn
conditiile Tn care pe strazile secundare exista spatii neutilizate.

- Reducerea capacitatii de circulatie pe anumite artere principale ale
municipiului de catre vehicule parcate neregulamentar.

- Parcarea abuziva si neregulamentara pe trotuare/zone pietonale, creand
disconfort si probleme de siguranta pentru pietoni sau biciclisti.

- Lispa unui regulament coerent de parcare care sa incurajeze utilizarea
responsabila in comun a spatiilor publice

32
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Cea mai mare presiune Tn ceea ce priveste locurile de parcare se regasesteTrrzona
centrala, Tn care sunt concentrate o serie de obiective de interes public, ,cladifi'
administrative, spatii comerciale, zone de recreere si agrement, piete.

Problemele existente Tn privinta parcarii si cererea mare de locuri de parcare la
nivelul municipiului este evidentiata si Tn Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

Din analiza situatiei existente, este evidenta necesitatea implementarii unui sistem
integrat de management al parcarilor, care sa implice adoptarea unor solutii moderne de
management al serviciilor de parcare publica, respectiv informarea asupra spatiilor de
parcare disponibile, optimizarea utilizarii acestora, supraveghere si modalitati moderne
de plata. Corelat cu introducerea unui astfel de sistem, trebuie avuta Tn vedere si
adoptarea unor politici care sa conduca la degrevarea sistemului de circulatie Tn zonele
cele mai solicitate si crearea de locuri de parcare accesibile, dar care sa nu afecteze
negativ capacitatea de transport a infrastructurii rutiere, cu efect asupra cresterii
mobilitatii generale la nivelul municipiului, a calitatii mediului si vietii cetatenilor
municipiului. Regulamentul de regementare a parcarilor publice trebuie sa includa
metode de descurajare a circulatiei cu vehiculul privatTn zona centrala a orasului, astfel
Tncat aceasta zona sa devina cat mai accesibila si mai sigura pentru deplasarile cu
transportul public, bicicleta si pietonale.

|2.2.3. Functiile sistemului integrat de management ai
| parcarilor publice

Sistemul integrat de management al parcarilor publice va asigura urmatoarele
functionalitati:

- Acces controlat Tn zona de parcare (pentru parcarile Tn care se asigura accesul
cu bariera)

- Plata tarifului de parcare prin intermediul urmatoarelor metode:

o Aparat de taxare (parcometru): plata Tn numerar sau cartela preTncarcata
(card municipal mobilitate)

o SMS

o Aplicatie e-parking

o Abonamente

- Controlul Tn timp real al starii de ocupare al locurilor de parcare cu plata, Tn
anumite zone de parcare

- Informarea conducatorilor de vehicule asupra numarului de locuri disponibile,
prin intermediul panourilor cu afisaj electronic si al aplicatiei e-parking, pentru
anumite zone de parcare
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- Confirmarea achitarii tarifului de parcare, in cazul platilor efectuate prirt SMS
sauaplicatiae-banking

- Emiterea de avertismente asupra expirarii duratei de parcare pentru care a fost
achitat tariful corespunzator

- Posibilitatea de rezervare a unui loc de parcare si confirmarea rezervarii
respective, prin aplicatia e-parking.

- Posibilitatea alocarii de locuri de parcare rezervate pe baza de abonament si
verificarea/avertizarea ocuparii neautorizate a acestora

- Controlul facil si eficient al cazurilor Tn care locurile de parcare sunt ocupate
fara plata tarifelor corespunzatoare si aplicarea sanctiunilor corespunzatoare

- Arhivarea datelor referitoare la gradul de ocupare al parcarilor, sanctiuni
aplicate, etc. si crearea de statistici

- Posibilitatea modificarii zonei de incadrare a unei anumite locatii de parcare
publica si, implicit, a tarifului aplicat, ca urmare a analizei statisticilor realizate
de sistem asupra gradului de ocupare

- Supraveghere video a spatiilor de parcare

- Recunoasterea automata a numerelor de tnmatriculare

- Monitorizarea starii de functionare a componentelor sistemului si gestionarea
operatiunilor de intretinere si mentenanta

- Posibilitatea integrarii cu alte sisteme inteligente de transport: sistemul de
management adaptiv al traficului, sistemul bike-sharing, park & ride

Functionalitatile mentionate mai sus vor fi disponibile fie la nivelul intregului sistem,
fie doar pentru anumite locatii, in functie de caz. Detalierea lor va fi realizata in capitolul
referitor la descrierea tehnica a sistemului.
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2.3. Date tehnice ale investitiei

!2.3.1. Zone tarifare si amplasamente pentru parcari.

Din observatiile realizate asupra situatiei curente, evidentiate Tn capitolele
anterioare, precum si din deficientele semnalate asupra sistemului actual de tarifare
pentru parcarile publice a rezultat necesitatea implementarii unor zone diferentiate de
tarifare. Principalul beneficiu al unui astfel de sistem va consta in utilizarea mai
eficienta a spatiilor de parcare disponibile in zona centrala si in alte zone cu cerere
mare, prin aplicarea unui tarif diferentiat, progresiv in functie de perioada de stationare,
efectul fiind acela al reducerii timpului de stationare de catre fiecare vehicul si
disponibilizarea spatiului pentru un alt vehicul. Un alt efect foarte important va fi
reprezentat de descurajarea deplasarii cu vehiculul privat in zona centrala si in alte
zone de interes, in acest fel producandu-se comutarea catre deplasarile cu transportul
public, bicicleta si pietonale.

Zonificarea propusa este urmatoarea:

- Zona rosie: parcari cu tarifare progresiva, in functie de timpul de stationare

- Zona galbena: parcari cu tarif fix

- Zona verde: parcare gratuita, in toate celelalte zone in care se permite parcarea

Tn continuare sunt evidentiate amplasamentele pentru locatiile incluse in sistemul
integrat de management al parcarilor publice, respectiv cele corespunzatoare zonelor
rosie si galbena.

2.3.1.1.Amplasamentul locatiilor din zona rosie

Parcari publice - Zona rosie
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Tabei cu locatiHe de parcare publica incluse in zona rosie

Locatie Nr. locuri
parcare

Detaliu

Bd. Carol 250

Str. Mihai Eminescu 30
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Locatie Nr. locuri
parcare

Detaliu

Str. Republicii 38

Str. Republicii 85

Calea Doftanei 35

| 37



Studiu de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului Campina

2.3.1.2.Amplasamentul locatiilor din zona solbena

Parcari publice - Zona.galbena centru-nord

Parcari pubiice - Zona solbena centru-sud
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Tabel cu locatiile de parcare publica induse m zona galbena

Locatie Nr. locuri parcare Detaliu

Str. 1 Decembrie 1918 60

Str. Tudor Vladimirescu 55

Str.Odobescu 42

Str. C-tin Stere lO
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Locatie Nr. locuri parcare Detaliu

Str. Milcov 20

Str. Progresului

Str. Progresului

35

35

Str. Zorilor 25

Str. Ec. Teodoroiu 15

Str. Noua lO
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Locatie Nr. locuri parcare Detaliu

Str. l. C. Radulescu 10

Str. Ana lpatescu

Str. Ana lpatescu

Str. M. Kogalniceanu l8

Str. M. Kogalniceanu
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Locatie Nr. locuri parcare Detaliu

Str. Toma lonescu 41

Str. Maramures

Str. Republicii (Piata) 70

Str. B.P. Hasdeu 40
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Locatie Nr. locuri parcare Detaliu

Str. Bucea

r

40*

Str. Orizontului 15

Aleea Margaretei 20

Str. Orizontului 60

Spat1i de parcare ce permit solutia de acces controlat, cu bariera
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2.3.2. Solutii tehnice

ln vederea identificarii solutiilor optime, care sa ofere o eficienta maxirnaautilizarii
spatiilor de parcare, precum si pentru stabilirea modalitatilor de acces, plata si informare
asupra spatiilor de parcare disponibile, au fost analizate o serie de solutii tehnice,
prezentate succint Tn continuare.

A. Solutii de parcare modulara, pe mai muite niveluri

A1. Parcari independente (Parklift)

Parcarile independente (parklift) reprezinta solutii care asigura cu 200% mai mult
spatiu de parcare, costuri minime de Tntretinere, functionare Tn conditii ridicate de
siguranta si operare. Sunt disponibile Tn variante cu platforma dubla cu 4, 6 sau 2,
4, 6 spatii de parcare. O alta solutie de sistem o reprezinta cel Tn care pot fi parcate
trei autoturisme unul peste altul, de la nivelul pardoselii, mult mai usor fata de un
sistem de parcare ,,conventional". Este o solutie eficienta cu o cale de acces si trei
niveluri de parcare. Atunci cand este accesata platforma superioara, aceasta se afla
tn pozitie orizontala, iar cele doua platforme inferioare sunt inclinate. Alt sistem
care vine cu o gama de modele pentru unu, doua sau trei autoturisme este prevazuta
cu platforme orizontale. Platforma superioara se afla la acelasi nivel cu calea de
circulatie si poate fi acoperita cu diferite materiale (asfalt, pietris sau gazon). Sunt
disponibile si sisteme duble pentru parcarea a doua, patru sau sase autoturisme.
Acest sistem de parcare independenta poate fi instalat atat Tn interiorul cladirilor
cat si Tn exteriorul acestora.

Parcare independenta de interior si exterior

A2. Parcari compacte (Combilift)

Acest tip de parcari reprezinta o combinatie Tntre depozitarea si deplasarea
autovehiculelor, fiind un tip de parcare independenta, cu stocare variabila a
autovehiculelor pe 2 pana la 10 coloane. Mai jos este prezentat un sistem de parcare
cu doua niveluri si fara existenta putului. La nivelul de intrareTn sistem este prevazut
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intotdeauna un spatiu liber care permite accesul catre locul de parcare solicitat.
Pentru a cobora o platforma aflata la nivelul superior, platformele aflate lanivelul
de intrare se deplaseaza lateral, pentru a crea un spatiu liber necesar pozit4onarii
platformei solicitate. Acest sistem de parcare asigura 2 niveluri de parcare, pentru
o Tnaltime libera de 2,20 m, similara cu garajele conventionale. Platforma inferioara
este ridicata atunci cand se creeaza un spatiu liber deasupra ei.

f f '

Parcari compacte

A3. Parcari automatizate (Muitiparker)

Acest tip de parcari poate adaposti intre 10 si 100 autovehicule, fiind construit ca un
depozit pe verticala, disponibil pentru utilizare publica. Beneficiaza de siguranta
pentru utilizatori si autoturisme putandu-se adapta la proiecte valabile dis-ponibile
Tn mod de parcaj transversal, longitudinal si paletizat cu platforme deplasate
independent pe fiecare nivel fata de elevatorul vertical. Tn acelasi sistem sunt
incluse un elevator fiind cu deplasare simultana pe verticala si orizontala si optiunea
de rotire a autoturismului in acelasi timp. Avantajele sunt timpul de acces foarte
rapid, fara costuri referitoare la iluminat si ventilare si operare facila.

Sistem turn subteran

"4<T]
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B. Solutii de parcare la nivelul infrastructurii rutiere. Elemente componente

B1. Solutii de acces - bariere automate

Bariera automata cu miscare rapida este solutia ideala la necesitatea de a verifica si
selecta pasajul stradal si accesul la parcare. Caracteristicile generale sunt:

- Bariera stradala cu panou de comanda inclus
- Blocare automata a bratului, cu protectie la oprirea alimentarii
- Detectarea blocarii barierei
- Timpi de deschidere variabili, configurabili fn functie de lungimea bratului
- Este posibila montarea luminilor de avertizare
- Fiecarui sistem automatizat de bariere, i se pot conecta accesorii de control acces

care pot face posibila identificarea, memorarea si ordonarea intrarii si iesirii
personalului autorizat.

Module suplimentare asociate barierei:

- Detectori cu bucla inductiva pentru identificarea directiei de mers a vehiculelor
si pasagerilor

- Semnal rosu bi-directional pentru a indica miscarea bratului barierei
- Semnal acustic pentru indicarea miscarii bratului barierei
- Suport magnetic pentru fixarea si blocarea bratului barierei.

82. Sisteme de identificare automata a numerelor de inmatriculare

lmaginile captate prin sistemul video de achizitie de imagini sunt preluate automat
sau manual pentru fiecare linie de intrare/iesire a parcarii. Citirea si recunoasterea
numarului de Tnmatriculare al autovehiculului prezent la intrare sau iesire se poate realiza
automat de catre camere video specializate, dar si manual, prin introducerea datelor de
catre un operator sau direct Tn parcometru de catre sofer la realizarea rezervarii.
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Validarea identificarii corecte a numarului de Tnmatriculare este realizata fie automat,
fie manual de catre operator.

Numarul de Tnmatriculare Tn format text, Tmpreuna cu data si ora calculatbrului si
imaginea preluata de sistemul video sunt arhivate tntr-o baza de date. Sistemul poate
afisa automat operatorului timpul de stationare Tn parcare a unui autovehicul ce se
prezinta la iesire, diviziunile de timp ce trebuiesc taxate si suma pe care trebuie sa o
Tncaseze. Pentru a se putea acorda facilitati unor clienti fideli, sistemul poate afisa
operatorului, in momentul Tn care a identificat numarul de Tnmatriculare a unui
autovehicul prezent la intrare, numarul total de intrari si totalul timpului de stationare al
acestuia.

Sistemul permite introducerea si modificarea parametrilor de calcul privind taxarea
Tn functie de politica administratiei, pe mai multe niveluri. Pentru o mai buna gestiune a
operatorilor, sistemul poate fi utilizat pe baza de drepturi de acces, drepturi acordate de
administratie. Tn functie de politica stabilita, sistemul poate genera rapoarte text privind
intrarile si iesirile din parcare pe tura operator/zi/saptamana/luna/an.

Referitor la taxele aplicate pentru perioadele de stationare Tn parcare, se poate
genera un raport text Tn care sunt evidenp'ate sumele ce trebuiau a fi Tncasate pe durata
unei ture de operator/zi/saptamana/luna/an. Aplicatia software poate evidentia dintr-un
numar total de locuri de parcare, cate mai sunt disponibile, Tmpartind aceste locuri pe
categorii (rezervate unor autovehicule, rezervate vizitatorilor, rezervate personalului
propriu etc.). Se pot introduce Tn baza de date numere de Tnmatriculare ale
autovehiculelor ce au un regim aparte, pentru a nu fi introduse Tn categoria vizitatori.

Avantajele sistemului

1. Se realizeaza fluidizarea traficului la intrare/iesire

2. Mareste credibilitatea Tn fata clientilor

3. Reduce substantial timpii de verificare a identitatii autovehiculelor

4. Elimina subiectivismul angajatilor

5. Necesita efort minim Tn operarea sistemului.
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B3. Sisteme de detectie a vehicuielor

Detectia vehiculelor si tehnologiile de supraveghere pot fi caracterizate prin
componenta a trei elemente functionale: traductorul, dispozitivul de prelucrare a
semnalului si dispozitivul de prelucrare a datelor.

Traductorul detecteaza trecerea sau prezenta unui vehicul sau a osiilor sale.

Dispozitivul de prelucrare a semnalului realizeaza o interpretare a semnalului
electric de la detector, de obicei generand un prag care semnifica
prezenta/absenta/trecerea unui vehicul peste/prin dreptul detectorului.
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Dispozitivul de prelucrare a datelor consta in mod obisnuit dintr-o unitate hardware
si din microprograme, care convertesc semnalul electric Tn parametri de trafic. Dintre
tipurile de detectoare existente se disting doua categorii: - -

1. Detectoarele intruzive (amplasate in carosabil), care sunt instalate in interiorul sau
peste covorul asfaltic de pe sosele sau de pe poduri. De ex. bucle inductive, detectori
pneumatici, placi de presiune, sau chiar detectori infrarosu/ultrasunete amplasati
pe locurile de parcare pentru idenficiarea gradului de ocupare.

Exemple detectoare intruzive
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2. Detectoarele neintruzive (situate in afara carosabilului), care potfiinstalate
deasupra sau pe partile laterale ale soselelor sau podurilor fara sa incurce
desfasurarea normala a traficului. De ex. detectori infrarosu, RFID, camere video.

antena

cititor

emitator

Exemple detectoare neintruzive
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C. Solutiideplataatarifuluideparcare

C1.Parcometre(casierautomat)

Sistemul automat de gestionare a parcarii este o solutie pentru exploatare la nivel
maxim a sistemului in timp ce asigura gestionarea costurilor si tranzitului in siguranta.
Fiecare parte componenta a fost conceputa de fapt sa intampine toate nevoile de parcare
moderne, mentinand integritatea sa modulara la nivelul standardelor de calitate.

Solutia poate integra un slot de primire a monedelor si bancnotelor pe categorii,
senzor pentru cartele, carduri de debit si de credit sau chei manuale pentru abonati.
Sistemul nu permite modificari dar pot fi integrate posturi de plata manuale cum ar fi un
post casier manual care nu necesita conectare la PC, sau conectare la un PC care sa
gestioneze traficul clientilor externi si abonatilor.

^ ' ^

Exemple automate de plata
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2.3.3. Selectarea solutiei tehnice.

2.3.3.1.0bservatii $enera/e

Din analiza solutiilor tehnice prezentate mai sus, au fost concluzionate urmatoarele
aspecte:

- Nu au fost identificate spatii care sa permita amenajarea de sisteme utilizand
solutiile de parcare modulara, etajata. Acestea pot fi avute totusi Tn vedere Tn
cazul parcarilor rezidentiale, Tn special Tn zonele de dezvoltare viitoare a
intravilanului.

- Solutiile de parcare la nivelul infrastructurii urbane au fost selectate Tn functie
de caracteristicile locatiilor Tn care vor fi implementate, in mai multe variante
constructive, descrise detaliat mai jos, care se Tncadreaza Tn arhitectura
generala a sistemului integrat de management al parcarilor cu plata. Facilitatile
oferite utilizatorilor pentru acces Tn parcare, plata tarifului, rezervare loc de
parcare, informare asupra numarului de locuri disponibile etc., difera, de
asemenea, Tn functie de locatie si de varianta constructiva implementata.

- Se recomanda ca Municipalitatea sa achizitioneze, Tnchirieze spatii pentru
dezvoltarea de parcari, Tn zonele cu deficit major.

- Se vor avea Tn vedere conditionalitatile impuse prin ghidurile de finantare de
accesare a fondurilor nerambursabile Tn cazul reabilitarii strazilor urbane.

- Se vor avea Tn vedere principiile accesibilitatii si asigurarii unui echilibru Tntre
tarife si serviciile oferite.

- Se va avea Tn vedere ca regulamentul de taxare Tn functie de zona Tn care se
afla locul de parcare sa aiba drept scop sprijinirea politicii de implementare a
mobilitatii urbane durabile la nivelul municipiului, Tn sensul reducerii
deplasarilor cu vehiculul propriu Tn zona centrala a orasului, precum si a
reducerii timpului de parcare Tn aceasta zona si pe principalele artere de
circulatie, fiind astfel promovate modurile de deplasare alternative (transportul
public, mersul cu bicicleta, mersul pe jos).
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2.3.3.2.Arhitectura fizica a sistemului intesrat de managemental
parcarilorcuplata.Descriereaechipamentelor.

Arhitectura fizica a sistemului integrat de management al parcarilorpablice din
Municipiul Campina este formata din urmatoarele subsisteme:

- Subsistemul central

- Subsistemul local

- Subsistemul mobil

- Subsistemul de comunicatii

A. Subsistemul central

Centrul de comanda si control reprezinta punctul central al sistemului de
management al parcarilor.

Centrul de control este direct responsabil cu gestionarea Tntregului sistem de
management al parcarilor publice, continand toate dotarile hardware si software
corespunzatoare, astfel incat sa asigure urmatoarele functionalitati:

- Colectarea si procesarea datelor primite de la echipamentele din teren, inclusiv
de la echipamentele mobile ale utilizatorilor sistemului si ale operatorilor din
teren:

o inregistrarea achitarii tarifului de parcare, indiferent de forma de plata
utilizata, cu specificarea urmatoarelordetalii:

' forma de plata utilizata

' numarul de inmatriculare al vehiculului

- codul zonei/locului de parcare ocupat, dupa caz

- durata si intervalul orar pentru care a fost achitat tariful de
parcare

o monitorizarea starii de ocupare a locurilor de parcare, in cazul locatiilor
Tn care accesul se face cu bariera si al locurilor de parcare supravegheate
prin intermediul senzorilor

o monitorizarea rezervarilor realizate prin intermediul aplicatiei e-parking,
in cazul locatiilor Tn care accesul se face cu bariera

o monitorizarea locurilor de parcare rezervate prin abonament sau pentru
persoane cu dizabilitati

o actualizarea in timp real a bazei de date referitoare la locurile de parcare
ocupate si achitarea taxei pentru acestea
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o monitorizarea starii de functionare a echipamentelorsi emiterea de
alerteincazdedefectare :

o gestionarea activitatilor de intretinere si mentenanta a sistemului

o colectarea si arhivarea datelor primite din teren, inclusiv de la camerele
video si dispozitivele de recunoastere a numarului de inmatriculare

o colectarea datelor primite de la operatorii umani din teren, transmise
prin intermediul terminalelor mobile

o crearea de statistici Tn functie de cerintele operatorului uman

Transmiterea de informatii catre echipamentele din teren, inclusiv catre
echipamentele mobile ale utilizatorilor sistemului si ale operatorilor din teren

o confirmarea inregistrarii achitarii tarifului de parcare, in cazul formelor
de plata de la distanta (SMS, aplicatie e-banking) si a duratei/intervalului
orar pentru care a fost achitat tariful respectiv

o emiterea de avertismente cu 5 minute inainte de expirarea timpului de
parcare achitat
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o confirmarea rezervarii locurilor de parcare prin intermediul aplicatiei e-
parking

o transmiterea catre echipamentele din teren a informatiei de loc de
parcare rezervat

o transmiterea catre echipamentele de informare a numarului de locuri de
parcare libere

o transmiterea catre operatorii din teren a avertizarii de ocupare
neregulamentara a unui loc de parcare rezervat prin abonament sau
pentru persoane cu dizabilitati

o transmiterea catre operatorii din teren a ocuparii unui loc de parcare
fara plata tarifului corespunzator, cu indicarea zonei/locului respectiv.

o transmiterea catre operatorii din teren a bazei de date continand situatia
de liber/ocupat a locurilor de parcare, intervale orare si numar vehicul
corespunzatoare locurilor de parcare pentru care a fost achitat tariful
corespunzator.

- lnterfata cu operatorul uman:

o Afisarea informatiilor solicitate (imagini video, baza de date, statistici
etc.)

o Emiterea de alerte pentru diferite situatii anormale:

' Parcare fara plata tarifului de parcare

' Ocupare neregulamentara a locurilor de parcare rezervata

- Defectiuni echipamente etc.

Din punct de vedere fizic, sistemul este organizat in urmatoarele arii de
implementare:

- Retea de date sigura si de mare capacitate;

- Arhitectura de servere;

- Console operatori si dispeceri;

- Subsistemele de mentinere a conditiilor de functionare normale (control acces,
protectie la incendii, iluminare, alimentare cu energie, climatizare, utilitati
etc.).
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Principalele aplicatii si servicii asigurate de sistemul de gestiune a datelor sunt:

- Aplicatie de control al parcarilor - va asigura monitorizarea gradului de ocupare
al locatiilor de parcare, in functie de informatiile primite de la automatele de
taxare locale, aplicatia de receptie a SMS-urilor, in cazul platii prin intermediul
telefoniei mobile, aplicatie e-parking, aplicatia de gestionare a abonamentelor

- Serviciul de gestiune a sistemelor de afisare - asigura gestionarea imaginilor pe
ecranele din centrul de control.

- Serviciul planificare, evidenta si raportare a evenimentelor - asigura suport
pentru determinarea si tnregistrarea evenimentelor: defectiuni, programare
servicii mentenanta, service etc.

- Serviciul de management al fluxurilor de date, informatii si a documentelor -
asigura managementul documentelor si entitatilor informationale, al fluxurilor
de lucru si comunicarii intre entitatile implicate

- Serviciul de management al resurselor - asigura managementul resurselor
organizatiei (echipamente, persoane, masini, etc.) si a capabilitatilor acestora.

- Aplicatia de management infrastructura IT8tC - asigura monitorizarea
programelor si a echipamentelor din sistem, notificand administratorii in caz de
functionare anormala. Sustine procesele de backup, restore, update, etc.

- Serviciul de inregistrare unitara - asigura inregistrarea tuturor datelor
vehiculate in sistem astfel incat acestea sa fie inregistrate si arhivate
corespunzator

- Subsistem infrastructura software de baza si de integrare a aplicatiilor - asigura
infrastructura software (sisteme de operare, baze de date, aplicatii tip office,
alte aplicatii)
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- Aplicatia de autentificare a utilizatorilor - asigura gestiunea bazei de date cu
utilizatori si autentificarea accesului acestora in sistem, Tn functie de nivelele
sidrepturiledeaccesindividual.

B. Subsistemul local

Subsistemul local include toate echipamentele existente in locatiile de parcare din
sistem, inclusiv cele asociate operatorilor din teren.

tn functie de tipul locatiei de parcare, au fost definite mai multe variante
constructive. Alocarea acestora pentru fiecare dintre locatii este detaliata Tn capitolul
referitor la descrierea echipamentelor, impreuna cu cantitatile necesare in fiecare caz.

B1. Parcare fara control ai accesului, cu senzori de sesizare a ocuparii locuriior de
parcare. (Zona rosie/Zona soibena)

Mod de utilizare: Loturile de parcare sunt impartite in subzone de 10 - 15 locuri parcare
(in functie de locatie), fiecare subzona avand alocat un cod. Dupa parcarea
autovehiculului, plata tarifului de parcare se face intr-una din urmatoarele variante:

- Utilizand aplicatia e-parking sau SMS: in aceste situatii, se introduce numarul
de inmatriculare al vehiculului, codul subzonei si durata pentru care se plateste
sau se pot apela numere diferite de SMS in functie de durata de genul abc1 = 1
ora, abc2 = 2 ore. Centrul de control transmite confirmarea inregistrarii platii
si emite avertisment cu 5 minute inaintea expirarii timpului de parcare.
lnformatia asupra platii este transmisa catre echipa de control din teren prin
actualizarea bazei de date, realizata in Centrul de control.

- Utilizand automatul de taxare asociat fiecarei subzone: se introduce numarul
de inmatriculare al vehiculului si durata pentru care se plateste. Se primeste
tichet, drept confirmare a platii. Nu se emit avertismente legate de expirarea
timpului de parcare. Orice depasire a acestuia este penalizata drept ocupare
fara plata a locului de parcare (nu se permite plata ulterioara, in cazul depasirii
duratei de parcare achitate). Tichetul de parcare este plasat in interiorul
vehiculului, intr-un loc vizibil.

Sistemul realizeaza monitorizarea ocuparii locurilor de parcare prin corelarea intre
numarul de locuri ocupate si numarul de vehicule pentru care s-a platit taxa de parcare
si emite notificari catre Centrul de control, in cazul existentei unei necorelari intre aceste
informatii. Tn cazul eliberarii unui loc de parcare inainte de expirarea timpului de parcare
pentru care s-a efectuat plata, sistemul sesizeaza acest eveniment si reseteaza calculele.
Verificarea achitarii locului de parcare pentru un autovehicul este realizata prin
verificarea tichetului de parcare sau a bazei de date transmise de la Centrul de control
(in cazul platii prin SMS sau aplicatia e-parking). Tn cazul utilizarii aplicatiei e-parking, in
Centrul de control poate fi comunicata exact pozitia masinii (GPS), aplicatia oferind
inclusiv facilitatea de a conduce soferul la locul in care a parcat masina.
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S1tuatii speciaie:

- tn aceste locatii, exista posibilitatea rezervarii prin abonament a unui procent
de 10 - 15% din locurile disponibile. Decizia asupra numarului exact de ldcurisi
a acordarii acestei facilitati apartine unitatii de management a sistemului. Tn
cazul acordarii abonamentelor, locurile rezervate pentru platitori sunt marcate
distinct, avertizand impotriva ocuparii lor de catre alte vehicule. Recunoasterea
parcarii unui vehicul autorizat (prin plata abonamentului) este realizata prin
RFID. tn cazul ocuparii neautorizate a locului de catre un alt vehicul, care nu
detine eticheta corespunzatoare abonamentului, se emite notificare catre
Centrul de control.

- Tn aceste locatii vor exista locuri marcate special pentru utilizarea de catre
persoanele cu dizabilitati. Recunoasterea parcarii unui vehicul autorizat (prin
eticheta asociata vehiculelor conduse de persoane cu dizabilitati) este realizata
prin RFID. Tn cazul ocuparii neautorizate a locului de catre un alt vehicul, care
nu detine eticheta corespunzatoare, se emite notificare catre Centrul de
control.

- Tn aceste locatii nu este posibila realizarea unei rezervari prin aplicatia e-
parking.

Tarifare:

/. Zona rosie

- 00.00 - 07.00: gratuit

- 07.00-17.00: tarifare progresiva, in functie de durata ocuparii locului de
parcare, conform urmatorului program tarifar:

o Primele 60 minute: 2 lei

o Pentru 2 ore: 5 lei

o Pentru mai mult de 2 ore: se adauga 3,50 lei/ora sau fractiune de ora
suplimentara

- 17.00-21.00: tarifare uniforma, indiferent de durata ocuparii locului de
parcare, conform urmatorului program tarifar:

o 2 lei/ora

- 21.00-24.00: gratuit

- Abonamente pentru institutii/companii (cu rezervarea locului de parcare in
intervalul 07.00 - 21.00): 300 lei/luna.

- Abonamente pentru rezidenti, valabile doar Tn intervalul 17.00 - 07.00, fara
rezervarea locului de parcare pentru acest interval: 50 lei/luna
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ll. Zona gaibena

- 00.00 - 07.00: gratuit

- 07.00-21.00: tarifare uniforma, indiferent de durata ocuparii-lqcu(uide
parcare, conform urmatorului program tarifar:

o 2 lei/ora

- 21.00-24.00: gratuit

- Abonamente pentru institutii/companii (cu rezervarea locului de parcare in
intervalul 07.00 - 21.00): 100 lei/luna.

- Abonamente pentru rezidenti, valabile doar in intervalul 17.00 - 07.00, fara
rezervarea locului de parcare pentru acest interval: 20 lei/luna

Avantaje:

- Monitorizarea gradului de ocupare al parcarilor si realizarea de statistici care sa
permita adaptarea politicii tarifare sau de incadrare in zonificarea de parcare

- Posibilitatea achizitionarii de abonamente, in limita locurilor stabilite drept
disponibile de catre unitatea de management al sistemului

- Avertizarea rapida in cazul ocuparii neautorizate a locurilor rezervate prin
abonament sau pentru persoanele cu dizabilitati si transmiterea informatiei
catre echipele de control, in vederea penalizarii.

- Avertizarea rapida Tn cazul ocuparii unui loc de parcare fara efectuarea platii
tarifului corespunzator si transmiterea informatiei catre echipele de control, Tn
vederea penalizarii. Se va avea in vedere un interval minim pus Tnainte de
emiterea avertizarii, pentru ca soferul sa aiba timp sa se deplaseze pana la
automatul de parcare si sa efectueze plata (estimat 2 - 5 minute).

Echipamente necesare:

- Automat taxare (un echipament pentru fiecare subzona, respectiv 20 - 25 locuri.

- Panouri cu afisaj electronic.

- Comunicatii cu detalii plata prin SMS sau e-parking.

- Senzori detectie ocupare loc de parcare: 1 senzor pentru fiecare loc parcare sau
1 senzor suspendat (camera video) pentru fiecare 10 - 12 locuri parcare
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Exemp[e de reteie de senzori pentru detectia ocuparii locului de parcare

Antena RFID pentru recunoasterea etichetelor RFID asociate abonamentelor si
locurilor de parcare pentru persoanele cu dizabilitati (1 antena pentru fiecare
subzona)

- Modem de comunicatie cu Centrul de control (1 pentru fiecare subzona)

i 60 !
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- Camera video supraveghere (nr. de camere video este stabilit Tn functie de
geometria locatiei); Tn cazul utilizarii camerelorvideo pentru detectia ocuparii
locurilor de parcare, acestea vor acoperi si functia de supraveghere

- Retea comunicatii locale (asigura legatura echipamentelor cu modemul de
comunicatie)

- Marcajele statice orizontale si verticale corespunzatoare

B2. Parcare cu acces controlat prin bariera (zona galbena)

Mod de utilizare: Accesul este controlat prin bariera. La apropierea vehiculului, este
identificat numarul de Tnmatriculare si este emis tichetul prin intermediul terminalului de
intrare. Tnainte de iesire, se plateste la automatul de taxare, Tn functie de intervalul orar
Tn care a fost ocupat locul de parcare. Plata este asociata, prin intermediul tichetului, cu
numarul deTnmatriculare al vehiculului. La iesirea din parcare, bariera se ridica automat,
datorita recunoasterii unui numar de Tnmatriculare pentru care a fost platita parcarea. La
intrarea Tn parcare este afisat numarul de locuri libere. Din calculul locurilor libere sunt
excluse locurile rezervate pentru persoane cu handicap, rezervate prin abonament sau
rezervate prin aplicatia e-parking.

Diagrama fluxului de parcare
Radar

EchspamertvEsfdare ntrare |̂ CarneraCCTV

Bariera intrare
^_:_ i i

Intrare

^adar
m Carn

11 Post local

Echipaneitva -dats !es

'Detectorvehicule

Parcare

Radar

Camera CCTV
'* Bariera iesire

Detectorvehicu!e

Situatii speciale:

ln cazul existentei abonamentelor, recunoasterea unui numar de Tnmatriculare
existent Tn baza de date conduce la ridicarea automata a barierei, fara
eliberarea unui tichet, atat la intrarea, cat si la iesirea vehiculului.

Tn cazul existentei unei rezervari prin aplicatia e-parking, recunoasterea unui
numar de Tnmatriculare existent Tn baza de date conduce la ridicarea automata
a barierei, fara eliberarea unui tichet, la intrare. La iesire, ridicarea barierei
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este autorizata prin plata tarifului, la fel cain cazul celorlalte vehicule. Atentie:
aplicarea tarifului se face pentru un interval de timp care:

o Tncepe la ora accesului in parcare sau cu ora pentru care a fost facuta
rezervarea, oricare dintre acestea se produce prima.

o se termina la ora pana la care a fost facuta rezervarea sau ora la care a
fost parasita parcarea, oricare dintre acestea se produce ultima.

- tn cazul recunoasterii unui numar de Tnmatriculare existent in baza de date si
asociat utilizarii de catre o persoana cu dizabilitati, este autorizata ridicarea
automata a barierei, fara eliberarea unui tichet, atat la intrarea, cat si la iesirea
vehiculului.

Tarifare:

- 00.00 - 07.00: gratuit

- 07.00-21.00: tarifare uniforma, indiferent de durata ocuparii locului de
parcare, conform urmatorului program tarifar:

o 2 lei/ora

- 21.00-24.00: gratuit

- Abonamente pentru institutii/companii: 300 lei/luna.

Avantaje:

- Reducerea timpului de asteptare la iesire, deoarece nu mai este necesara
introducerea tichetului in terminalul de iesire

- Existenta unei statistici a vehiculelor care utilizeaza frecvent parcarea

- Facilitarea utilizarii de catre persoanele cu dizabilitati, persoanele detinatoare
ale unui abonament si persoanele care fac rezervare prin aplicatia e-parking.

- Scaderea numarului de fraude

- Posibilitatea de urmarire a evenimentelor (furt din vehicul, deteriorare vehicul
etc.), datorita Tnregistrarii vehiculelor la intrare si la iesire.

Echipamente necesare:

- Bariera acces parcare l Bariera iesire parcare

Bariera e un dispozitiv care trebuie sa functioneze fara probleme la stres
constant 24h/zi, 7 zile/saptamana, intrucat ofera sau restrictioneaza accesul
Tntr-o parcare. Din aceasta cauza bariera de intrare/iesire trebuie sa suporte
traficul intens, caracterizata prin fiabilitate si robustete oferind functionalitate
si valoare pe termen lung, cu motor electric fara lubrifiere si fara necesar de
mentenanta, cu lungimea bratului de pana la 4,5 m.
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- Terminal intrare parcare (emitere tichet)

Terminalul este conectat cu camera LPR pentru
recunoasterea numerelor de inmatriculare si este dotat cu
modul RFID pentru citire cartele de proximitate tip
keycard, unitatea de codare care sa asigure o procesare de
tichete flexibila (cod bare, banda magnetica, RFID),
imprimanta termica mare, detector de bucla, display.

Terminalul de intrare emite tichetul pe care este
specificata ora de intrare in parcare, codul acestuia fiind
asociat cu numarul deTnmatriculare al vehiculului.

Terminal iesire parcare (introducere tichet) - este activ
si poate fi utilizat doar in cazul nefunctionarii
sistemului LPR. Verificatorul de iesire este un dispozitiv
fiabil de procesare a tichetelor (cititor de coduri de
bare) care permite iesirea fara efort a clientilor,
mentinand simultan si securitatea sistemului.
Terminalul de iesire are, de asemenea, un cititor de
cartele de proximitate care permite clientilor lunari sa
iasa printr-o simpla tre cere a cartelei prin fata
cititorului, display, detector de bucla. Aceasta optiune
este disponibila pentru posesorii de abonament sau
persoanele cu dizabilitati care detin astfel de cartele
sau etichete RFID.

- Camera video LPR intrare / Camera video LPR iesire

Este o camera digitala de recunoastere a placutei de inmatriculare, creata
special pentru aplicatii de parcare. lnclude controlul automat al luminozitatii
optimizat pentru recunoasterea placutei vehiculului, atat ziua cat si noaptea;
iluminarea LED-ului IR sincronizata cu captarea si controlul imaginii; conectare
directa la controlul si declansarea barierei.
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- Automat taxare

Automatul de taxare este o statie automata de plata, care primeste atat
moneda cat si bancnote, avand functia de eliberare rest. Automatul este echipat
cu un ecran tactil 15 inch, cititor de cartele contactless, cititor de cartele
magnetice pentru o plata usoara cu carduri de credit sau cu cardul municipal de
mobilitate, cititor de coduri de bare pentru a scana si procesa biletele,
imprimanta pentru receptie. ln plus, dispozitivul dispune de o carcasa metalica,
izolatie termica si Tncalzire.

Panou cu afisaj electronic pentru informare asupra numarului de locuri libere

Displayul LED arata locurile de parcare disponibile Tntr-o zona de parcare la un
anumit moment de timp. Ecranul primeste informatii Tn timp real despre locurile
de parcare disponibile de la sistem, comunicatia cu sistemul se realizeaza prin
interfetele ethernet.
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Controter local - gestioneaza funct1onarea echipamentelor locale; asigura
comunicarea cu centrul de comanda, prin conexiune lnternet

Camera video supraveghere - nr. de camere video este stabilit in functie de
geometria locatiei

lluminatfotovoltaic - nr. de stalpi este stabilit Tn functie de geometria locatiei

Retea comunicatii locale

Baterse >3 ani
lOOxlOOx20 mrn
Fixat pe sol

142xl06x45 mm
CorounJcatse DSSS
Protectie ia trizrsel

- Module comunicatie internet

B3. Parcare fara control al accesului, fara senzori de sesizare a ocuparii locurilor de
parcare (zona $albena).

Mod de utilizare: Loturile de parcare sunt impartite in subzone de 15 - 20 locuri parcare
(in functie de locatie), fiecare subzona avand alocat un cod. Dupa parcarea
autovehiculului, plata tarifului de parcare se face intr-una din urmatoarele variante:
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- Utilizand aplicatia e-parking sau SMS: in aceste situatii, se introduce numarul
detnmatriculare alvehiculului, codul subzonei si durata pentru careseplateste.
Centrul de control transmite confirmarea inregistrarii platii si emite avertisment
cu 5 minuteinaintea expirarii timpului de parcare. lnformatia asupra platii este
transmisa catre echipa de control din teren prin actualizarea bazei de date,
realizata in Centrul de control.

- Utilizand automatul de taxare asociat fiecarei subzone: se introduce numarul
de Tnmatriculare al vehiculului si durata pentru care se plateste. Se primeste
tichet, drept confirmare a platii. Nu se emit avertismente legate de expirarea
timpului de parcare. Orice depasire a acestuia este penalizata drept ocupare
fara plata a locului de parcare (nu se permite plata ulterioara, in cazul depasirii
duratei de parcare achitate). Tichetul de parcare este plasat in interiorul
vehiculului, intr-un loc vizibil.

Verificarea achitarii locului de parcare pentru un autovehicul este realizata prin
verificarea tichetului de parcare sau a bazei de date transmise de la Centrul de control
(in cazul platii prin SMS sau aplicatia e-parking). Procedura este facilitata datorita
existentei informatiei referitoare la gradul de ocupare al locului de parcare, verificarea
efectuandu-se doar Tn cazul constatarii prezentei unui numar mai mare de vehicule decat
cel comunicat sau aleatoriu.

Sistemul nu realizeaza monitorizarea ocuparii locurilor de parcare.

Situatii speciale:

- tn aceste locatii, exista posibilitatea rezervarii prin abonament a unui procent
de 10 - 15% din locurile disponibile. Decizia asupra numarului exact de locuri si
a acordarii acestei facilitati apartine unitatii de management a sistemului. Tn
cazul acordarii abonamentelor, locurile rezervate pentru platitori sunt marcate
distinct, avertizand impotriva ocuparii lor de catre alte vehicule. Recunoasterea
parcarii unui vehicul autorizat (prin plata abonamentului) este realizata prin
RFID. Tn cazul ocuparii neautorizate a locului de catre un alt vehicul, care nu
detine eticheta corespunzatoare abonamentului, se emite notificare catre
Centrul de control.

- Tn aceste locatii vor exista locuri marcate special pentru utilizarea de catre
persoanele cu dizabilitati. Recunoasterea parcarii unui vehicul autorizat (prin
eticheta asociata vehiculelor conduse de persoane cu dizabilitati) este realizata
prin RFID. Tn cazul ocuparii neautorizate a locului de catre un alt vehicul, care
nu detine eticheta corespunzatoare, se emite notificare catre Centrul de
control.

- Tn aceste locatii nu este posibila realizarea unei rezervari prin aplicatia e-
parking.
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Tarifare:

- 00.00 - 07.00: gratuit

- 07.00-21.00: tarifare uniforma, indiferent de durata ocuparii locutuide
parcare, conform urmatorului program tarifar:

o 2 lei/ora

- 21.00-24.00: gratuit

- Abonamente pentru institutii/companii (cu rezervarea locului de parcare in
intervalul 07.00 - 21.00): 100 lei/luna.

- Abonamente pentru rezidenti, valabile doar in intervalul 17.00 - 07.00, fara
rezervarea locului de parcare pentru acest interval: 20 lei/luna

Avantaje:

- Tnregistrarea gradului de ocupare al parcarilor si realizarea de statistici care sa
permita adaptarea politicii tarifare sau de incadrare in zonificarea de parcare

- Posibilitatea achizitionarii de abonamente, in limita locurilor stabilite drept
disponibile de catre unitatea de management al sistemului

- Avertizarea rapida in cazul ocuparii neautorizate a locurilor rezervate prin
abonament sau pentru persoanele cu dizabilitati si transmiterea informatiei
catre echipele de control, in vederea penalizarii.

- Verificarea rapida a numarului de locuri ocupate pe fiecare subzona si
compararea cu numarul de vehicule parcate in teren in locatia respectiva.

Echipamente necesare:

- Automat taxare (un echipament pentru fiecare subzona, respectiv 20 - 25 locuri.

- Panouri informare detalii plata prin SMS sau e-parking.

- Antena RFID pentru recunoasterea etichetelor RFID asociate abonamentelor si
locurilor de parcare pentru persoanele cu dizabilitati (1 antena pentru fiecare
subzona)

- Modem de comunicatie cu Centrul de control (1 pentru fiecare subzona)

- Retea comunicatii locale (asigura legatura echipamentelor cu modemul de
comunicatie)

- Marcajele statice orizontale si verticale corespunzatoare
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C. Subsistemul mobil

Mod de utilizare: Este format din echipamentele aflate fn dotarea operatorilor din teren,
cu sarcina principala de verificare a respectarii regulamentului de parcare si emiterea de
amenzi contraventionale.

Avantaje:

- Verificarea rapida datorita posibilitatii de accesare a bazei de date actualizate
in timp real la Centrul de comanda.

Echipamente necesare:

- Autoveh1cul

- Echipamente de inregistrare pentru dovada parcarii neregulamentare (aparat
foto, camera video, tableta, telefon)

- Echipamente de comunicare voce si date cu Centrul de control, pentru
primirea/emiterea de avertismente pentru situatiile necorespunzatoare
sesizate.

- Calculator portabil cu conexiune lnternet

- lmprimanta, pentru tiparirea formularelor de constatare

D. Subsistemul de comunicatii

Subsistemul de comunicatii trebuie sa asigure schimbul de date intre toate
componentele sistemului integrat de management al parcarilor publice.

D1. Comunicatii centru - teren

Problema tehnica care poate aparea la implementarea unui sistem complex de
management al parcarilor este volumul mare de date care trebuie transportat de la fiecare
aparat de taxare, camera video sau controler local la Centrul de comanda. Acest volum
mare de date trebuie sa poata fi stocat, criptat si trimis la serverul din centrul de control
simultan de la toate punctele de prezenta din sistem. Pornind de la aceasta situatie,
sistemul trebuie implementat pe o retea de transmitere a datelor cu viteza mare in intreg
orasul.

Solutia cea mai fiabila o reprezinta o retea de fibra optica, prin care sa se asigure
legatura pe distanta mare, a echipamentelor din teren cu Centrul de control.

Avantajele utilizarii fibrei optice:
- capacitatea foarte mare de a transmite informatii la viteza si distanta
- pierderi mici ale semnalelor si rata de transmitere la distante mari
- imunitate la perturbare electromagnetica
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- nu emite perturbatii, deci informatii transmise prin fibra sunt in siguranta iar
interceptarea este imposibila

- nu exista riscul de scantei
- este o modalitate de transmitere a informatiilor foarte fiabila.

Pe de alta parte, Tn situatia in care aceasta retea nu exista deja, costurile nu sunt
justificate pentru sistemul de management al parcarilor descris in studiul de fata. ln cazul
in care aceasta retea exista sau va fi creata pentru implementarea altor proiecte de genul
sistemului de management al traficului sau sistemului de supraveghere video la nivelul
orasului, pentru locatiile de parcare aflate in proximitatea retelei se poate asigura
conectarea echipamentelor din teren la aceasta.
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Alternative la comunicatia prin fibra optica sunt:

- GSM a GPRS

- lnternet

- GSM & GPRS

GSM (Sistemul global de comunicatii mobile) este un sistem digital de telefonie
mobila, utilizat pe scara largain Europa si Tn alte parti ale lumii. GSM utilizeaza o varianta
a accesului multiplu de timp (TDMA) si este cea mai raspandita dintre cele trei tehnologii
digitale de telefonie fara fir (TDMA, GSM si CDMA). GSM digitizeaza si comprima datele,
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apoi le trimite in jos un canal cu doua alte fluxuri de date de utilizator, fiecare Tn propriul
slot de timp. Functioneaza fie la banda de frecvente 900 MHz, fie de 1800 MHz.

GSM, impreuna cu alte tehnologii, face parte din evolutia telecomunicatHlorrnobile
fara fir care include datele de mare viteza cu circuite de comutare (HSCSD), sistemul
general de pachete radio (GPRS), mediul imbunatatit de date GSM (EDGE) si serv1ciul
universal de telecomunicatii mobile (UMTS).

tn cazul sistemului integrat de management al parcarilor publice, sistemul poate fi
utilizat pentru transmiterea informatiilor referitoare la ocuparea locurilor de parcare prin
SMS.

Serviciile generale de pachete radio (GPRS) reprezinta un serviciu de comunicatii
fara fir bazat pe pachete, care asigura transmisia unor rate de date de la 56 pana la 114
Kbps si conexiune continua la lnternet pentru utilizatorii de telefoane mobile si de
calculatoare, respectiv pentru echipamentele conectate in retea, de tipul controlerului
local din locatiile de parcare. GPRS se bazeaza pe comunicatia Global System for Mobile
(GSM) si completeaza serviciile existente, cum ar fi conexiunile telefonice mobile cu
comutare de circuite si Serviciul de mesaje scurte (SMS).

Teoretic, serviciile bazate pe pachete GPRS costa mai putin utilizatorii decat
serviciile cu comutare de circuite, din moment ce canalele de comunicatii sunt utilizate
pe o baza de utilizare partajata, nefiind dedicate unui singur utilizator la un moment dat.
Pe masura ce serviciile GPRS au devenit disponibile pe scara larga, impreuna cu alte
servicii 2.5G, 3G si 4G, utilizatorii mobili ai retelelor virtuale private (VPN) au putut
accesa continuu reteaua privata prin conexiunea wireless, mai repede decat printr-o
conexiune dial-up.

GPRS completeaza tehnologia Bluetooth, un standard pentru inlocuirea conexiunilor
prin cablu intre dispozitivele cu conexiuni radio wireless. Pe langa protocolul de lnternet
(IP), GPRS suporta X.25, un protocol bazat pe pachete, utilizat fn principal tn Europa.
GPRS este un pas evolutiv catre Enhanced Data GSM Environment (EDGE) si Universal
Mobile Telephone Service (UMTS).

Structura distribuita de comunicatie

Server

i Switrt TCP/iP

CameraCOY J CsmeratXT/ CamsfsCCTV :̂  Ca^eraCCTV

%
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ln concluzie, solutia de comunicatii centru-teren va fi asigurata:

- Prin fibra optica, Tn situatiile Tn care echipamentele se afla Tn apropierea unei
retele de fibra optica deja instalata si accesibila

- Prin transmisiuni radio :
o 4G, pentru informatiile care necesita o viteza mare de transfer
o Prin GPRS, pentru transmiterea cantitatilor mici de date, pentru care nu

este necesara o rata de transfer mare

D2. Comumcatii locale

Reteaua de comunicatii locale trebuie sa asigure legatura Tntre echipamentele din
teren si controlerul local, care este responsabil cu comunicarea bidirectionala cu Centrul
de control.

Reteaua de comunicatii locala poate fi realizata, Tn functie de situatie, Tn variantele:

- cu fir (cablu, fibra optica)

- fara fir (bluetooth, NFC, RFID).

Bluetooth reprezinta o tehnologie fara fir utilizata pretutindeni pentru conectarea
dispozitivelor aflate la distante relativ mici. Aceasta vine in diverse versiuni in fiecare
an,conform cererii utilizatorilor. Cele mai noi versiuni au schimbari majore si ofera suport
avansat fata de cele anterioare. Acum versiunea Bluetooth 5 este ultima varianta
disponibila pe piata si promite sa ofere cea mai buna calitate a conectivitatii utilizatorilor,
avand performante si functii mult imbunatatite.

Un dispozitiv Bluetooth are ca scop conectarea diverselor periferice si
interconectarea acestora. Aceasta tehnologie cuprinde trei clase:

* clasa 1 cu o putere maxima de 100mW si actioneaza pe o distanta de 100m
* clasa 2 cu o putere maxima de 2.5mW si actioneaza pe o distanta de 10m
* clasa 3 cu o putere maxima de 1mW, actionand pe o distanta de 1m

Comunicatia dintre dispozitive se realizeaza pe distante relativ scurte cu ajutorul
retelelor ad-hoc cunoscute si ca retele piconet. O retea piconet este o retea a unor
dispozitive utilizand tehnologia Bluetooth, iar cand o retea este Tnfiintata, unui dispozitiv
Ti revine locul de director, iar celelalte dispozitive devin angajati. Retelele piconet sunt
stabilite dinamic si automat in timp ce dispozitivele Bluetooth se conecteaza si parasesc
proximitatea radio.

Cu noile tehnologii Bluetooth ce se bazeaza pe functionare cu energie redusa,
dezvoltatorii sunt capabili sa creeze senzori minusculi ce ruleaza cu ajutorul unor
acumulatoare de dimensiunea monezilor timp de cateva luni, iar Tn unele cazuri chiar si
ani. Multe dintre aceste dispozitive Bluetooth utilizeaza atat de putina energie electrica
Tncat dezvoltatorii cauta permanent cai de a utiliza energia verde, ca cea solara sau
cinetica, pentru a le alimenta si pentru a le oferi energie pe Tntreaga durata de viata.

fy?
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tn cazul sistemulu1 de management integrat al parcarilor publice, optiuneaBluetooth
poate fi utilizata pentru comunicatiile localeTntre echipamente si controlerul local, dupa
cum urmeaza:

- Tn varianta B1, asigura conexiunea Tntre urmatoarele elemente: automat taxare,
senzori ocupare loc parcare, modem de comunicatie/controler iocal.

- Tn varianta B2, asigura conexiunea Tntre urmatoarele elemente: camere video LPR,
automat taxare, panou afisare, terminale intrare/iesire, controler local

Tehnolosia RFID functioneaza pe principiul identificarii prin radiofrecventa si
foloseste dispozitive electronice mici, fiind bazata pe un microcontroller si o antena.
Chipul poate memora pana la 2000 biti.

RFID functioneaza mult mai bine decat clasicul cod de bare, iar cel mai mare
avantaj fata de acesta Tl constituie faptul ca functioneaza la o distanta de maxim 6m,
ceea ce pentru un cod de bare ar fi imposibil de scanat si transmite informatii de
identificare.

Un sistem RFID contine trei parti: o antena de scanare, un receptor cu receptor
pentru interpretarea datelor si un emitator(eticheta RFID), ce a fost programat cu
informatii.

Antena ce realizeaza scanarea emite frecvente radio pe distante relativ scurte, prin
acestea asigurandu-se: realizarea conexiunii cu emitatorul(eticheta RFID) si realizarea
schimbului de energie cu eticheta RFID pentru comunicare (in cazul etichetelor RFID
pasive). Aceasta caracteristica reprezinta un avantaj major, fntrucat etichetele RFID nu
trebuie sa contina baterii si pot fi utilizate pentru perioade foarte lungi de timp. Antenele
de scanare pot fi fixate permanent pe o suprafata si pot lua orice forma dorita, pot fi
integrate Tn usi, cadre, ziduri etc..

Etichetele RFID sunt de doua feluri: etichete active (au propria sursa de alimentare;
avantajul acestora este ca cititorul poate citi semnalul mult mai repede si de la distanta
mai mare) si etichete pasive (ce nu necesita baterii, sunt mult mai mici decat cele active
si au durata de viata nelimitata).

Tehnologia RFID poate fi utilizata Tn cadrul sistemului integrat de management al
parcarilor publice pentru comunicatii locale, astfel:

- Tn parcarile tip B1, Tntre vehicul si terminalul de intrare/iesire, pentru activarea
barierei

- Tn parcarile tip B2 si B3, pentru comunicatia Tntre vehicul si antena RFID, Tn
scopul recunoasterii vehiculelor pentru care exista locuri rezervate cu
abonament sau pentru persoane cu dizabilitati.
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Comunicatia in camp apropiat (Near field communicatio - NFC) este un tipde
comunicatie ce cuprinde o multitudine de standarde fara fir, ce functioneaza pe distante
relativ scurte, permitand ca doua dispozitive sa comunice intre ele, cu consumfoarte
redus de energie, atingandu-le sau tinandu-le la o distanta de maxim 100 mm.

Cea mai importanta utHitate a acestui tip de conexiune o reprezinta verificarile de
acces si securitate, pe care aproape toata lumea le foloseste Tn fiecare zi. Cel mai mare
dezavantaj il constituie faptul ca tehnologia nu ofera deloc securitate si protectie asupra
datelor asupra carora functioneaza, fiind vulnerabila la modificarea informatiilor
transmise intre dispozitive.

Opereaza la 13.56 MHz conform ISO/IEC 18000-3 interfata aer cu o rata variind de
la 106 Kbit/s pana la 424 Kbit/s. Cerintele de putere consumata sunt mici si este
compatibil cu tehnologia RFID. NFC functioneaza pe principiul inductiei campului
magnetic si opereaza pe o frecventa de banda neomologata.

Avantajele tehnologiei NFC sunt gama larga de aplicabilitate si disponibilitate,
faptul ca poate fi utilizata in foarte multe situatii si este usor de folosit.

Tehnologia NFC poate fi utilizata Tn cadrul sistemului integrat de management al
parcarilor publice pentru comunicatii locale, astfel:

- in parcarile tip B2, intre vehicul si terminalul de intrare/iesire, pentru activarea
barierei

- in parcarile tip B1 si B3, pentru comunicatia intre vehicul si antena, in scopul
recunoasterii vehiculelor pentru care exista locuri rezervate cu abonament sau
pentru persoane cu dizabilitati.

Durata de realizare si etapele principale. Graficul de realizare a investitiei

2.3.4. Durata de realizare a investitiei

Durata de realizare a investitiei este de 24 luni.

|2.3.5. Etapele principale de realizare a investitiei

Ca urmare a analizelor realizatein teren, se recomanda implementarea urmatoarelor
configuratii si zone tarifare:

- Zona rosie - Locatii parcare publica fara controlul accesului (varianta
constructiva B1):

o Bd. Carol
o Str. Mihai Eminescu
o Str. Republicii
o Str. Republicii

73



5tudiu de organizare privind parcarile la niveiul Municipiului Campina

o Calea Doftanei
- Zona galbena - Locatii parcare publica fara controlul accesului (varianta

constructiva B1):
o Str. 1 Decembrie 1918
o str. Tudor Vladimirescu
o Str.Odobescu
o Str. Milcov
o Str. Progresului
o Str. Progresului
o Zorilor
o Str. Ec. Teodoroiu
o Str. M. Kogalniceanu
o Str. Toma lonescu
o Str. Orizontului
o Aleea Margaretei

- Zona galbena - Locatii parcare publica cu acces controlat prin bariera
(varianta constructiva B2):

o Str. Republicii (Piata)
o Str. B.P. Hasdeu
o Str. Bucea
o Str. Orizontului

- Zona galbena - Locatii parcare fara control al accesului, fara senzori de
sesizare a ocuparii locurilor de parcare (varianta constructiva B3):

o Str. Noua
o Str. l. C. Radulescu
o Str. C-tin Stere
o Str. Ana lpatescu
o Str. Ana lpatescu
o Str. M. Kogalniceanu
o Str. Maramures

Tn urma realizarii analizei cost-beneficiu (prezentatain capitolul specific), a rezultat
necesitatea realizarii sistemului in trei etape, cu asigurarea urmatoarelor functionalitati:

Etapa 1:

Se aplica tarifarea conform zonificarii prezentateTn capitolul 2.3.1. Tarifele pentru zona
rosie si zona galbena sunt precizate in capitolul 2.3.2, in descrierea solutiilor tehnice
pentru infrastructura din teren.

Se instaleaza urmatoarele echipamente si aplicatii:

- Centru de control: instalarea aplicatiilor pentru gestionarea platii tarifelor de
parcare prin SMS si e-Parking.
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- Zona rosie - Locatii parcare publica fara controlul accesului (varianta
constructivaB1)-partial:

o instalare parcometre si panouri plata SMS
- Zona galbena - Locatii parcare publica fara controlul accesului (varianta

constructiva B1) - partial:
o instalare parcometre si panouri plata SMS

- Zona galbena - Locatii parcare publica cu acces controlat prin bariera
(varianta constructiva B2) - partial:

o instalare automate taxare si panouri plata SMS Tn urmatoarele locatii:
- Zona galbena - Locatii parcare fara control al accesului, fara senzori de

sesizare a ocuparii locurilor de parcare (varianta constructiva B3) - integral:
o instalare automate taxare si panouri plata SMS Tn urmatoarele locatii:

- Echipamente mobile: dotarea operatorilor din teren cu echipamente mobile
necesare pentru a controla efectuarea platii (accesare baza de date din centrul
de control) si celelalte echipamente necesare.

Dupa implementarea etapei 1, sistemul permite plata prin SMS si aplicatie e-parking,
respectiv prin aparate de taxare si parcometre, pentru toate loturile de parcare. Se
asigura emiterea de abonamente pentru institutii/companii si abonamente rezidentiale.
Controlul este efectuat doar prin intermediul operatorilor umani.

Etapa 2:

Se instaleaza urmatoarele echipamente si aplicatii:

- Centru de control: instalarea/upgrade-ul aplicatiilor pentru comunicarea cu
echipamentele de teren, respectiv a licentelor corespunzatoare.

- Zona rosie - Locatii parcare publica fara controlul accesului (varianta
constructiva B1) - partial:

o instalare Tn toate locatiile a antenelor RFID pentru detectarea ocuparii
neautorizate a locurilor de parcare rezervate prin abonament sau pentru
persoane cu dizabilitati

- Zona galbena - Locatii parcare publica fara controlul accesului (varianta
constructiva B1) - partial:

o instalare Tn toate locatiile a antenelor RFID pentru detectarea ocuparii
neautorizate a locurilor de parcare rezervate prin abonament sau pentru
persoane cu dizabilitati

- Zona galbena - Locatii parcare publica cu acces controlat prin bariera
(varianta constructiva B2) - partial:

o instalare bariere si terminale intrare/iesire, camere pentru
recunoasterea numarului de tnmatriculare (LPR), antene RFID pentru
detectarea ocuparii neautorizate a locurilor de parcare rezervate,
camere video, panouri cu mesaje variabile, iluminat.
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Dupa implementarea etapei 2, sistemul permite plata prin SMS si aplicatie e-parking,
respectiv prin aparate de taxare si parcometre, pentru toate loturile deparcare.Se
asigura emiterea de abonamente pentru institutii/companii si abonamente rezidentiale.
Se asigura controlul cu bariera si se permite rezervarea locului de parcare in locatiile cu
control al accesului cu bariera. Se asigura ocuparea neautorizata a locurilor de parcare
rezervate prin abonament sau pentru persoane cu dizabilitati. Controlul este efectuat
doar prin intermediul operatorilor umani.

Etapa 3:

Se instaleaza urmatoarele echipamente si aplicatii:

- Centru de control: configurarea aplicatiilor pentru comunicarea cu
echipamentele din control.

- Zona rosie - Locatii parcare publica fara controlul accesului (varianta
constructiva B1) - integral:

o instalare senzori pentru controlul ocuparii locurilor de parcare (camere
video) si a echipamentelor de comunicare cu centrul

- Zona galbena - Locatii parcare publica fara controlul accesului (varianta
constructiva B1) - integral:

o instalare senzori pentru controlul ocuparii locurilor de parcare (camere
video) si a echipamentelor de comunicare cu centrul

- Zona galbena - Locatii parcare publica cu acces controlat prin bariera
(varianta constructiva B2) - integral:

o instalarea echipamentelor de comunicare cu centrul

Dupa implementarea etapei 3, sistemul este deplin functional. Suplimentar fata de
etapele anterioare, este asigurata comunicatia Tntre toate echipamentele din teren si
Centrul de Control. Pentru zona rosie si zona galbena, configuratii B1 si B2, ocuparea
locurilor de parcare este controlata prin intermediul senzorilor din teren, iar informatia
este transmisa Tn timp real la Centrul de Control.

76



| Studiu de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului Campina

2.3.6. Graficul de realizare a investitiei

Graficul de realizare a investitiei, cu detalierea activitatilor, este prezentatin tabelul de mai jos.

Activitate

Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata

Aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a sistemului de administrare
a parcarilor publice pe domeniul public al municipiului Campina (cuprinzand
zonificarea aprobata a locatiilor de parcare, planul tarifar, descrierea modalitatilor
de plata, amenzi etc.)

Procedura de achizitie a echipamentelor si licentelor software, etapa l (cf.
specificatiilor anterioare)

Achizitia si instalarea echipamentelor din teren, etapa l (cf. specificatiilor
anterioare)

Instalarea Centrului de control, etapa 1 (cf. specificatiilor anterioare)

Furnizarea echipamentelor pentru echipele mobile

Realizarea semnalizarilor specifice (panouri notificare modalitati de plata, loc
rezervat prin abonament/persoane cu dizabilitati etc.)
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Achizitia si instalarea echipamentelor din teren, etapa 2 (cf. specificatiilor
anterioare)

lnstalarea Centrului de control, etapa 2 (cf. specificatiilor anterioare)

lnstalarea retelei de comunicatii, etapa 2 (cf. specificatiilor anterioare)

Procedura de achizitie a echipamentelor si licentelor software, etapa 3 (cf.
specificatiilor anterioare)

Achizitia si instalarea echipamentelor din teren, etapa 3 (cf. specificatiilor
anterioare)

lnstalarea Centrului de control, etapa 3 (cf. specificatiilor anterioare)

lnstalarea retelei de comunicatii, etapa 3 (cf. specificatiilor anterioare)

> ' ' - '- ;,.

--,.
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3.1. Valoarea totala cu detaMere pe tipuri de echipamente care urmeaza a fi achizitionate

DENUMIRE

Echipamente teren
Bariera i/o

Terminal intrare

Terminal iesire

Automat taxare

Parcometru

Camera LPR

Soft LPR

Antena RFID

CCTV

PMV

lluminat

Controler

Senzori

Modem

UPS

U.M.

buc

buc

buc

buc

buc

buc

buc

buc

buc

buc

buc

buc

buc

buc

buc

Cant.

8

4

4

9

50

8

4

76

58

8

20

51

0

51

51

Pret
unitar
(EURO)

2.700,00

4.500,00

4.500,00

15.000,00

10.000,00

3.000,00

3.000,00

500,00

4.000,00

2.000,00

1.500,00

2.000,00

300,00

200,00

200,00

Pret
unitar
(RON)

12.369,24

20.615,40

20.615,40

68.718,00

45.812,00

13.743,60

13.743,60

2.290,60

18.324,80

9.162,40

6.871,80

9.162,40

1.374,36

916,24

916,24

Pret total
(EURO)

21.600,00

18.000,00

18.000,00

135.000,00

500.000,00

24.000,00

12.000,00

38.000,00

232.000,00

16.000,00

30.000,00

102.000,00

0,00

10.200,00

10.200,00

Pret total
(RON)

98.953,92

82.461,60

82.461,60

618.462,00

2.290.600,00

109.948,80

54.974,40

174.085,60

1.062.838,40

73.299,20

137.436,00

467.282,40

0,00

46.728,24

46.728,24
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Panouri SMS

Echipamente conexe

Terminale portabile

Vehicul control

Licenta software

Echipamente IT

Centru de control
Server aplicatie, redundant
Server comunicatii
Server baza de date si arhiva
Rack echipamente, climatizat
UPS
Terminal fix (centru de comanda) inclusiv monitor
Terminal portabil
Switch
Router cu firewall inclus
Centrala telefonica
Diverse (cUmatizare, mobilier, alimentare)
Aplicatie management parcari + upgrade + alte licente

Lucrari
lnstalare echipament taxare/parcometru/terminal
intrare/terminal iesire
lnstalare PMV, CCTV, RFID, LPR, ILUMINAT
Realizare bransamente electrice
Conexiuni retea comunicatii, inclusiv cutie jonctiuni si
lucrari de aducere F0
Priza de pamant, inclusiv cablu FY6 impamantare
Sapatura canalizatie electrica, inclusiv refacere
Procurare si instalare tubulatura electrica

buc

buc

buc

buc

buc

buc

buc
buc
buc
buc
buc
buc
buc
buc
buc
buc
buc

-

lucrari

lucrari
lucrari

conexiuni

buc
ml
ml

71

53

20

1

5

2

1
1
1
1
1
2
4
2
1
1
1
-

67

120
187

374

187
2.220
2.442

100,00

150,00

300,00

15.000,00

1.000,00

2.000,00

6.000,00
3.500,00
4.500,00
2.000,00
1.000,00
1.200,00

750,00
1.350,00

890,00
1.000,00

20.000,00
-

340,00

200,00
100,00

100,00

100,00
10,00
10,00

458,12

687,18

1.374,36

68.718,00

4.581,20

9.162,40

27.487,20
16.034,20
20.615,40
9.162,40
4.581,20
5.497,44
3.435,90
6.184,62
4.077,27
4.581,20

91.624,00
-

1.557,61

916,24
458,12

458,12

458,12
45,81
45,81

7.100,00

7.950,00

6.000,00

15.000,00

5.000,00

4.000,00

6.000,00
3.500,00
4.500,00
2.000,00
1.000,00
2.400,00
3.000,00
2.700,00

890,00
1.000,00

20.000,00
112.400,00

22.780,00

24.000,00
18.700,00

37.400,00

18.700,00
22.200,00
24.420,00

32.526,52

36.420,54

27.487i20

68.718,00

22.906,00

18.324,80

27.487,20
16.034,20
20.615,40
9.162,40
4.581,20

10.994,88
13.743,60
12.369,24
4.077,27
4.581,20

91.624,00
514.926,88

104.359,74

109.948,80
85.668,44

171.336,88

85.668,44
101.702,64
111.872,90
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Lucrari semnalizare parcare

Servicii
Configurare aplicatie si baze de date
Upgrade aplicatie si baze de date
Configurare terminale operatori
Configurare terminale ticketing
lnstalare echipamente la centru de comanda

lucrari

servicii
servicii
servicii
servicii
servicii

71

1
1
4
67
1

100,00

5.000,00
2.500,00

50,00
100,00

3.000,00

458,12

22.906,00
11.453,00

229,06
458,12

13.743,60
TOTAL (lei)

Total (euro)

7.100,00

5.000,00
2.500,00

200,00
6.700,00
3.000,00

1.564.140,00

32.526,52

22.906,00
11.453,00

916,24
30.694,04
13.743,60

7.165.638,17
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3.2. E$alonarea costurilor coroborate cu graficu( de realizare a investifiei

-.,.-*v- iWf -'Ki|;̂ iKi
*-r ' *A!- ::&Awrmg^ 0
v''. ,-'fe -'---4%--;'"-:''%/?

Perioada

Total /perioada (Euro)

Total /perioada (lei)

Total /etapa (Euro)

Total / etapa (lei)

Total general (Euro)

Total general (lei)

ETAPA 1

L1 -L3

0,00

0,00

L4-L6

761.490,00

3.488.537,99

L7-L9

77.150,00

353.439,58

838.640,00

3.841.977,57

L10-L12

0,00

0,00

ETAPA 2

L13-L15

280.650,00

1.285.713,78

L16-L18

98.960,00

453.355,55

379.610,00

1.739.069,33

L19-L21

0,00

0,00

ETAPA 3

L22 - L24

345.890,00

1.584.591,27

345.890,00

1.584.591,27

1.567.140,00

7.165.638,17

82



Studiu de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului Campina

4.1.Analiza financiara, inclusiv calcu(area fluxului de
numerar

4.1.1. Prezentarea scenariilor

Pentru determinarea variantei cele mai bune din punct de vedere economic de
realizare a obiectivului privind implementarea sistemului integrat de management al
parcarilor publice Tn Municipiul Campina, a fost analizata posibilitatea realizarii
obiectivului de investitii Tn cadrul a trei scenarii:

Scenariul 1: Realizarea investitiei Tntr-o etapa unica. Durata implementare - 9 luni.

Scenariul 2: Realizarea investitiei Tn doua etape. Durata implementare - 21 luni.

Scenariul 3: Realizarea investitiei Tn doua etape. Durata implementare - 33 luni.

jos:
Graficul de realizare a investitiei corespunzator celor 3 scenarii este prezentat mai

Perioada de
implementare

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

3
i

rH

2
i

"3-

2
i
5

Fazaunica

Faza r

Faza 1

fM
rH

|

O
iH

If}
rH

|

m
r4

00
rH

|
vo
rH
_J

iH
fM

i
cn
rH
_l

f̂M

i
fM

a

Faza2

Faza2 Fa'za"3

Costurile si veniturile vor fi defalcate pe trei etape, ele devenind valabile numai
dupa Tncheierea fiecarei etape. Alocarea etapelor pe scenarii este urmatoarea:

- Scenariul 1 este considerat cu faza unica (Etapa 1 + Etapa 2 + Etapa 3).

- Scenariul 2 se desfasoara Tn doua faze: Faza 1 corespunde Etapelor 1 si 2, iar
Faza 2 corespunde Etapei 3.

- Scenariul 3 se desfasoara Tn trei faze, fiecare corespunzand cate unei etape.
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4.1.2. Cheltuielideexploatare

Pentru toate cele 3 scenarii, cheltuielile anuale de exploatare, dupatnstalarea
Tntregului sistem, au fost estimate conform tabelului urmator:

Tip cheltuiala

Cheltuieli mtretinere si
mentenanta a sistemului

Cheltuieli salariale

Cheltuieli consumabile, utilitati,
combustibil

TOTAL

Valoare (Euro)

137.144,00

151.925,26

21.900,00

310.969,26

Valoare (lei)

628.284,09

696.000,00

100.328,28

1.424.612,37

Tn cazul fiecarui scenariu, cheltuielile anuale de exploatare au fost calculate Tn
conformitate cu partea din sistem care era Tn functionare la un moment dat, valorile de
mai sus devenind aplicabile doar dupa instalarea Tntregului sistem.

4.1.3. Venituri

Veniturile au fost calculate Tn conformitate cu tarifele de parcare specificate Tn
capitolele anterioare.

Tn tabelul de mai jos este prezentat modul de calcul al venitului mediu pentru fiecare
tip de loc de parcare, Tn functie de zona Tn care se afla acesta si de nivelul de dezvoltare
al sistemului, Tn varianta cea mai complexa, cu 3 etape de implementare. Alocarea fazelor
pentru fiecare scenariu a fost prezentata anterior.
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Venituri tichete zona rosie

lnterval orar

Tarif orar

Numar ore

Grad ocupare

Procent platitori

Procent Tncasari

Venit mediu/loc/ora
Venituri tichete zona rosie / loc/ an
(lei)
Venituri tichete zona rosie / loc/ an
(EURO)
Venituri tichete zona rosie / loc/ an
(EURO)

Varianta 1 - Doar
panouri SMS

7.00-
17.00

2

10

70%

50%

35%

2,72

2.378,54

519,20

17.00 -
21.00

2

4

20%

50%

10%

2,00

200,00

43,66

562,85

Varianta 2 -
Panouri SMS si

parcometru

7.00-
17.00

2

10

70%

70%

49%

2,72

3.329,96

726,87

17.00 -
21.00

2

4

20%

70%

14%

2,00

280,00

61,12

787,99

Varianta 3 - Panouri
SMS, parcometru si
control (bariera sau

senzori)

7.00 - 17.00

2

10

70%

90%

63%

2,72

4.281,38

934,55

17.00 -
21.00

2

4

20%

90%

18%

2,00

360,00

78,58

1.013,14

Venituri abonamente zona rosie

Abonamente institutii (7.00 - 21.00)

Abonamente rezidentiale {17.00 - 21.00)

COST

300,00

50,00

GRAD
OCUPARE

100%
60%

LUNAR (lei)

300,00

30,00

ANUAL (lei)

3.600,00

360,00

ANUAL
(EURO
758,82
78,58

Venituri tichete zona galbena

lnterval orar

Tarif orar

Numar ore

Grad ocupare

Procent platitori

Procent Tncasari

Venit mediu / loc / ora
Venituri tichete zona rosie / loc/ an (lei)
Venituri tichete zona rosie / loc/ an
(EURO)
Venituri tichete zona rosie / loc/ an
(EURO)

Varianta 1 - Doar
panouri SMS

2,00

10

60%

50%

30%

2,00

2,20

1.650,00

360,17

2,00

4

20%

50%

10%

2,00

2,10

210,00

45,84

406,01

Varianta 2 -
Panouri SMS si

parcometru

2,00

10

60%

70%

42%

2,00

2,20

2.310,00

504,23

2,00

4

20%

70%

14%

2,00

2,10

294,00

64,18

568,41

Varianta 3 - Panouri
SMS, parcometru si
control (bariera sau

senzori)

2,00

10

60%

90%

54%

2,00

2,20

2.970,00

648,30

2,00

4

20%

90%

18%

2,00

2,10

378,00

82,51

730,81

Venituri abonamente zona galbena

Abonamente institutii (7.00 - 21.00)
Abonamente rezidentiale (17.00 - 21.00)

COST

100,00

20,00

GRAD

OCUPARE

90%

40%

LUNAR (lei)

9,00

8,00

ANUAL (lei)

1.080,00

96,00

ANUAL

(EURO

235,75

20,96
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4.1.4. Fluxuldenumerar

Pentru fiecare scenariu,
deja incheiata.

Scenariul 1

costurile si veniturile au fost considerate conform etapelor de implementare, doar pentru acea etapa

Cost investitie
Cost operare si intretinere
Cost total
Venituri din Zona rosie
Venituri din Zona galbena
Venituri totale
Flux de numerar
Venit la buget

An 1
1,564,140

77.742
1.641.882

102.302
129.677
231.980

-1.409.903
-1.409,903

A n 2
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919

-792,953
616.950

A n 3
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919

-176.004
616.950

A n 4
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919
440.946
616.950

An 5
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919

1.057.895
616.950

A n 6
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919

1.674.845
616.950

A n 7
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919

2.291.794
616.950

Scenariul 2

Cost investitie
Cost operare si intretinere
Cost total
Venituri din Zona rosie
Venituri din Zona galbena
Venituri totale
Flux de numerar
Venit la buget

An 1
L218_250

69.510
1.287.760

81.533
102.939
184.472

-1.103.288
-1.103.288

An 2
34S,890
294.504
640.394
367.670
465.234
832.904

-910.778
192.510

A n 3
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919

-293.829
616.950

A n 4
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919
323.121
616.950

An 5
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919
940.070
616.950

A n 6
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919

1.557.020
616.950

A n 7
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919

2,173.969
616.950
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Scenariul 3

Cost investitie
Cost operare si intretinere
Cost total
Venituri din Zona rosie
Venituri din Zona galbena
Venituri totale
Flux de numerar
Venit la buget

An 1
838.640

62.494
901.134

81.533
102.939
184.472

-716.661
-716.661

An 2
379,610
264.007
643.617
326.132
411.757
737.889

-622.389
94.272

An 3
345.890
310.969
656.859
409.209
518.710
927.919

-35L330
271.060

A n 4
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919
265.620
616.950

An 5
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919
882.569
616.950

An 6
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919

1.499.519
616.950

A n 7
0

310.969
310.969
409.209
518.710
927.919

2.116.468
616.950

Din analiza tabelelor anterioare, rezulta urmatoarele concluzii:

- Scenariul 1 presupune un efort bugetar major pentru primul an de implementare, iar costurile initiale sunt acoperite Tn anul
2 (dupa 1 an de functionare a sistemului)

- Scenariul 2 presupune un efort bugetar, cu 22% mai mic pentru primul an, decat Tn cazul primului scenariu. Tn plus, apare
avantajul finantarii etapei 2 de implementare integral din veniturile realizate Tn primul an de functionare a sistemului (Anul
2). Veniturile sunt mai mici Tn primii 2 ani.

- Scenariul 3 presupune un efort bugetar cu 50% mai mic decatTn cazul primului scenariu. Fata de scenariul 2, apare avantajul
unui flux de numerar constant pozitiv. Tn schimb, veniturile sunt reduse Tn primii 3 ani.

Tinand cont de anvelopa bugetara disponibila si de aspectele subliniate mai sus, scenariul propus pentru implementarea sistemului
este Scenariul 3, acesta permitand finantarea unei etape integral din veniturile etapei anterioare.
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4.1.5. Detalierea costurilor si veniturilor pentru scenariul propus

Detalierea costurilor pe etape de implementare si locatii de parcare

ZONA ROSIE

VARIANTA B1 (STRADAL)
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ZONA GALBENA

VARIANTA B1 (STRADAL)

j Studiu de organizare privind parcarile la nivelul Municipiului Campina

Locatie

Str. 1 Decembrie 1918
str. Tudor Vladimirescu
Str. Odobescu
Str. Milcov
5tr. Progresului
Str. Progresului
Zorilor
Str. Ec. Teodoroiu
Str. M. Kogalniceanu
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Str. Orizontului
Aleea Margaretei
Total echipamente

Cost echipament/buc

Cost echipamente total
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COSTURI IMPLEMENTARE / ETAPE (EURO)

Etapa 1

Etapa 2

Etapa 3

Echipamente
teren

642.100,00

210.650,QO

329.300,00

Centru
control

89.390,00

70,00d,00

0,00

Echipamente
mobile

30.000,00

b,oo
0,00

Lucrari

77.150,00

98.960,00

16.590,00

TOTAL

838.640,00

379.iS10,dO

345.890,00

1.564.140,00

CHELTUIELI ANUALE DE EXPLOATARE / ETAPE (EURO)

Cheltuieli anuale de
exploatare (EURO)
Cheltuieli anuale de

exploatare (lei)

Etapa 1

249.974,26

1.145.182,08

, ' - " - 4ta'|Ja^ -;. - ; ;

% : ̂ j -T2^5^3f6':*" ""'"

l j ' - 1.273.7S3,46

Etapa 3

310.969,26

1.424.612,37
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ZONA GALBEN&

Locatie

Str. Republicii
(Piata)
Str. B.P. Hasdeu
Str. Bucea
Str. 0rizontului

Str. 1 Decembrie
1918
str. Tudor
Vladimirescu
Str.0dobescu
Str. Milcov
Str. Progresului
Str. Progresului
Zorilor
Str. Ec. Teodoroiu
Str. M. Kogalniceanu
Str. Toma lonescu
Str. 0rizontului
Aleea Margaretei
Str. Noua
Str. l. C. Radulescu
Str. C-tin Stere
Str. Ana lpatescu
Str. Ana lpatescu
Str. M. Kogalniceanu
Str. Maramures
Total

Nr.locuri
cu plata

59

34
34
51

51

46

34
17
29
29
20
12
15
33
12
17
8
8
8
5
5
5
5

537

Locuri
dizabilitati

4

2
2
3

3

3

3
1
2
2
2
1
1
3
1
1
1
1
1
1
1
1
1

41

Abonamente

7

4
4
6

6

6

5
2
4
4
3
2
2
5
2
2
1
1
1
1
1
1
1

71
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46.491,65
26.791,80
26.791,80
40,187,70

40.187,70

36.247,73
26,791,80
13.395,90
22.851,83
22.851,83
1.613,8t
9.455,93
11.819,91
26.003,80
9,455,93

T3.395,90
6.303,95
6.303,95
6.303,95
3.939,97
3,939,97
3,939,97
3.939,97

409.006,73
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4.2.Analizariscurilor

Riscul reprezinta gradul de incertitudine al aparitiei unor pierderi din cauze fortuite,
accidente sau imprejurari nedorite, fiind cuantificat prin probabilitatea ca in derularea
unei actiuni sau activitati viitoare sa apara imprejurari mai putin cunoscute sau
necunoscute, generand efecte nefavorabile asupra rezultatelor propuse sau asteptate.

tn cadrul proiectelor de investitii Tn infrastructura socio-economica, riscul este un
element foarte important de analizat.

Analiza de risc are rolul de a evalua probabilitatea de aparitie a riscurilor
identificate, gravitatea acestora si de a specifica metode de atenuare sau eliminare.

Principalele riscuri identificate sunt prezentate in tabelul urmator, impreuna cu
elementele specificate. Probabilitatea de aparitie a riscului se cuantifica pe o scara de la
0 la 1, iar gradul de evaluare al riscului pe o scara de la 1 la 10, efectul rezultand din
inmultirea celor doua valori.

Denumirea riscului

Tntarzieri Tn
implementarea
proiectului

Depasirea costurilor de
implementare

Depasirea costurilor
anuale deoperaresi
mentenanta

lnsuficienta capacitatii de
management a sistemului

Probabilitate

0,3

0,5

0,3

0,3

Grad

5

4

3

8

Efect

1,5

2,0

0,6

2,4

Masuri de atenuare/ eliminare

Atenuare: O buna planificare a
proiectului; pregatirea din timp a
avizelor necesare; elaborarea
documentatiilor de licitatie astfel Tncat
sa se evite prelungirea acesteia (prin
clarificari, contestatii etc.)

Atenuare: Estimarea initiala trebuie sa
fie cat mai precisa si bazata pe oferte
reale. Evaluarea periodica a costurilor
de implementare si identificarea din
timp a riscului, astfel Tncat sa se evite
depasirea costurilor estimate initial,
de exemplu prin prelungirea perioadei
de implementare.

Atenuare: Evaluarea periodica a
costurilor si identificarea din timp a
probabilitatii de producere a riscului.
Masuri de eficientizare a functionarii
sistemului, pentru reducerea
costurilor de operare si mentenanta

Eliminare: Riscul are o probabilitate
mica de aparitie, dar impactul este
mare. Pentru eliminarea aparitiei
riscului se va asigura gestionarea
sistemului de catre o structura
specifica, din care sa faca parte
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Schimbari legislative

Schimbari politice

Respingerea sistemului
de catre populatie

0,3

0,3

0,8

5

5

6

1,5

1,5

4,8

personal de specialitate capabil sa
asigure o monitorizare si un
management corespunzator

Atenuare: Masuri de adaptare a
politicii si regulamentelor de parcare
astfel Tncat sa fie respectate condple
locale.

Atenuare: Asigurarea continuitatii
politicii de parcare adoptate, Tn scopul
atingerii conceptului de mobilitate
urbana durabila

Atenuare: Riscul cu efectul cel mai
mare. Pentru evitarea sau atenuarea
impactului acestui risc, este necesara
desfasurarea de campanii de
informare si constientizare a
populatiei asupra impactului pozitiv
asupra mobilitatii urbane durabile,
implicit asupra mediului si calitatii
vietii, ca obiective principale ale
sistemului (nu mcasarea de venituri
suplimentare); utilizarea veniturilor
pentru dezvoltarea de noi solutii si
locuri de parcare - extinderea
sistemului.
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v::M
lmplementarea sistemului integrat de management al parcarilor publiceTnMunicipiul

Campina va avea ca sursa de finantare bugetul local.

A. Valoarea totala a investitiei: 7.165.638,17 lei (1.564.140,00 Euro, curs valutar: 1 Euro
= 4,5812lei)

din care:

B. Esalonarea investitiei:
a. Anul l: 3.841.977,57 lei (836.640,00 Euro, curs valutar: 1 Euro = 4,5812 lei)

b. Anul ll: 3.323.660,60 lei (725.500,00 Euro, curs valutar: 1 Euro = 4,5812 lei)

C. Durata de realizare: 24 luni

A. Certificat de urbanism
B. Avize de principiu privind asigurarea utilitatilor
C. Avize comisia de circulatie
D. Acord de mediu
E. Alte avize si acorduri de principiu specifice tipului de interventie
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