
CONSILIUL LOCAL
AL MUNICIPIULUI CAMPINA

JUDETUL PRAHOVA

HOTARARE
privind aprobarea PIanului de mobilitate urbana durabila a

Municipiului Campina (PMUD) completat,
revizuit $i consolidat -varianta decembrie 2019

Avand in vedere referatul de aprobare nr.l.378/22 ianuarie 2020 al d-lui
ing.Tiseanu Horia Lauren$iu - Primarul Municipiului Campina, prin care propune
aprobarea Planului de mobilitate urbana durabila a Municipiului Campina (PMUD)
completat, revizuit $i consolidat - varianta decembrie 2019;

Tinand seama de:
- raportul nr.l.379/22 ianuarie 2020, promovat de Compartimentul programe de

finanJare, rela{ii internaJionale $i protocol din cadrul Primariei Municipiului Campina;
- raportul nr.l.399/22 ianuarie 2019, promovat de Serviciul urbanism si

amenajarea teritoriului din cadrul Primariei Municipiului Campina;
- avizul Comisiei de specialitate din cadrul Consiliului local al Municipiului

Campina, respectiv Comisia amenajarea teritoriului, urbanism, ecologie si protectia
mediului;

- avizul Secretarului General al Municipiului Campina, inregistrat sub
nr.l.380/22 ianuarie 2020;

^

In baza prevederilor:
- art.25 din Legea nr.350/2001privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu

modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu art. 15 din Normele metodologice
de aplicare a acestui act normativ, aprobate prin Ordinul nr.233/2016 cu modificarile
si completarile ulterioare;

- Ghidului de fmantare POR 2014-2020 - Axa prioritara 3, Prioritatea de
investi{ii 4e, obiectivul specific 3.2 - reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila;

- art.l29, alin.(2), lit."d" si alin.(7), lit. "k" din O.U.G. nr.57/3 iulie 2019
privind Codul administrativ;

In temeiul art.l96, alin.(l), lit."a", coroborat cu art.l39, alin.(3), lit."e" din
O.U.G. nr.57/3 iulie 2019 privind Codul administrativ,

Consiliul locaI al Municipiului Campina adopta prezenta hotarare.

Art.l. - Se aproba Planul de mobilitate urbana durabila a Municipiului
Campina (PMUD) completat, revizuit si consolidat - varianta decembrie 2019,
conform ANEXEI, care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. - Planul de mobilitate urbana durabila a Municipiului Campina (PMUD)
aprobat prin prezenta este valabil pana in anul 2023.



Art.3. - Prezenta hotarare se comunica:
- InstituJiei Prefectului Jude{ului Prahova;
- Primarului Municipiului Campina;
- Direc{iei investrfii;
- Serviciului urbanism si amenajarea teritoriului;
- Compartimentul programe de finan{are, relatii interna$ionale si
protocol.

Pre$edinte de $edin
Consilier,

dl.Duran Andrei

Contrasemneaza,
Secretar General,

jr.MoldoWeanu Elena
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Campina, 30 ianuarie 2020
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1. INTRODUCERE

l,l.ScOpul siroIul documcntatiei

In ultima perioada tot mai multe foruri de specialitate solicita^ aplicarea unor masuri de
utllizarea eficlenta a energiei Tn mediul urban, care sa contribuie la combaterea
schimbarilor climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se Jine cont de faptul
ca aproximativ 72% dintre cetafenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma
75% din energia totala si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lunglme mai
mica de 50 km [17]. Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a
calatoriilor pe distante scurte, orasele prezinta^ un mare potential de orientare spre un
transport cu emisii reduse de carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu
(prin reorientarea catre deplasarile pietonale, cu bicicleta, folosind transportuI Tn comun,
precum si prin introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate de combustibili
alternativi).

Numarul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeana ramane foarte ridicat,
situandu-se la aproximativ 26000 evenimente Tn 2013 [16]. O pondere de 38 % dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreaza Tn zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi Tn niod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vuInerabiIi la trafic -pietoni $i bicicU$ti. In ultimuI deceniu, numarul pietonilor decedati In
urma accidentelor rutiere a scazut cu numai 39 %, comparativ cu 49 % Tn cazul
conducatorilor auto, progresele Tn reducerea numarului de accidente rutiere Tn zonele
urbane situandu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
miIion de locuitori, situeaza Romania pe primul loc Tn randul statelor membre ale Uniunii
Europeane, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, Tn anul 2013, Tn condifiile Tn
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europeane Tn acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitori [11]. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranJa rutiera urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, Tn special Tn randul
participantilor la trafic vulnerabili.

StGMA MOBILITY ENGiNEERING 8
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Este necesara o schimbare radicala Tn ceea ce priveste modul de ^
urbane pentru a se asigura cS zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectone mai
sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport cornpetitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. tn acest sens, Comisia Europeana
sprijina orasele europene Tn incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urbana,
recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila, asa cum este definit Tn documentul recunoscut de
Comisia Europeana "Orientari. DezvoItarea $i implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana
Durabila" [21], este o documentatie strategica conceputa pentru a satlsface nevoia de
mobilitate a ceta^enilor si companiilor Tn orase si Tn Tmprejurimile acestora, Tn vederea
cresterii calitaJw viefii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila (PMUD) are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni,
prevede scenarii viitoare de evolu^e si identifica masuri necesare pentru atingerea
obiectivelor Tn termenele specificate. Totodata stabileste mecanismul de monitorizare care
va permite evaluarea continua si revlzuirea planului, inclusiv posibilitatea de a corecta
abaterile sau refonnula obiectivele Tntr-o adaptare permanenta la dinamica mediului
urban. Spre deosebire de abordarile tradi{ionale de planificare a transporturilor, noul
concept pune un accent deosebit pe implicarea cetaJenilor si a tuturor par#lor interesate,
pe coordonarea politiciIor Tntre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu
inconjurator, dezvoltare economica, politici sociale, sanatate, siguranfa etc.), intre diferitele
niveluri de autoritate publica si Tntre autoritaJile Tnvecinate. PMUD prezinta o viziune pe
termen lung, sustenabila pentru o zona urbana si fine cont de costurile si beneficiile sociale,
prin "internalizarea costurilor externe". Nu Tn ultimul rand, este de remarcat faptul ca
planificarea pentru viitorul oraselor Tn cadrul PMUD este centrata pe cetafeni; ceta^enii ca
si calatori, oameni de afaceri, consumatori, clien#, sau orice rol ar putea avea ei, oamenii
trebuie sa fie parte a solujiei, realizarea unui plan de mobilitate urbana durabila
Tnsemnand "PIanificarepentru Oameni".

PMUD este rezultatul unui proces structurat care cuprinde analiza starii initiale,
construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si fintelor, alegerea politiciIor si a masurilor,
comunicarea activa, monitorizarea si evaluarea, precum $i identificarea lecfiilor Tnvafate.

Obiectivul principal al unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila consta Tn a Tmbunatati
accesibilitatea Tn zonele urbane, Tn asigurarea mobilitafii durabile si a unui transport de
Tnalta calitate Tn interiorul zonelor urbane si pe arterele de penetra#e catre acestea,
obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor descrise mai sus si reprezentate Tn figura 1.1.

Plecand de la aceste caracteristici generale, se poate evidenfia faptul ca masurile
recomandate prin PMUD al Municipiului Campina vor contribui la dezvoltarea unui sistem
de transport urban care:

SIGMA MOBILITYENGtNEERING
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Este accesibil $i raspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in cel
mobilitatea;

Echilibreaza si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprindeh, industrie, alle unitdti economice;

Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balantS nevoia de viabilitate economica,
echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului inconjurdtor;

Optimizeaza eficien(a si eficacitatea costurilor;

Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum $i infrastructura si serviciile de transport
existente;

lmbundtateste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sanatateapublica;

Imbundtateste siguranta si secuhtatea trqficului;

Reducepoluarea aerului sipoluareafonicd, emisiile de gaze cu efect de serasi consumul
de energie;

Contribuie la o performanta generalG mai bund a retelei transeuropene de transport si a
sistemului european de transport ca lntreg.

X
KlIj;*Bl*̂ pHp*:;;;::i;i;I.

:t |

:|s::iÊ iii||-;̂ ':'i:i|ii

I|i:.:|:i|l|:i:l|lj
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Figura 1.1. Caracteristici generale ale PMUD al Municipiului C&mpina.
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Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale**
confruntam. Municipiul Campina a cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale,
culturale si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparifia locurilor de munca,
cresterea indicelui de motorizare genereaza provocari continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemica in orase si ii sunt asociate
externalitafi precum: poluarea atmosferica, poluarea sonora, consumul de energie,
impactul negativ asupra sanatatii, deteriorarea spaJiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere sociala, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Municipiului Campina, care sa ii asigure calitatea de oras model din
punct de vedere al durabilita#i. Acesta reprezinta un plan de lucru care urmareste
schimbari ale comportamentului de deplasare al cetaJ:enilor prin corectarea abaterilor,
astfel incat acestia saisi recapete teritoriul urban dedicatin momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina reprezinta instrumentul de
planiflcare si management pe care autoritafile publice il pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatatire a
calitatii mediului, a competitivitatii si sigurantei. Acesta incorporeaza tehnologii de
informare sj comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa
includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art 46, lit e, introdusa prin punctul
23 din Ordonanfa de Urgenfa nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Acesta reprezinta o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala si planului urbanistic
general.

Totodata, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabila a mobilitaJii in aria de
studiu, acesta urmand a funcfiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea
proiectelor si masurilor finanJate prin Programul Operafional Regional 2014 - 2020 (si
programele operaJionale din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate
bugetelor locale, dar si pentru susfinerea implementarii unor proiecte de interes nafional
care influenfeaza mobilitatea in aria de studiu. Urmare a abordarii integrate sustinuta de
catre Comisia Europeana, elaborarea corelata a Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana
si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) reprezinta o conditie necesara de
baza in vederea finantarii proiectelor de mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri Europene
pentru Dezvoltare Regionala), in cadrul Programului Operational pentru Dezvoltare
Regionala 2014 - 2020. Conform prevederilor Ghidul solicitantului, Conditii specifice de
accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte cu numarul POR/2017/3/3.2/l/7
Regiuni, POR/2017/3/3.2/l/BI SI POR/2017/3/3.2/l/ITI, Axa Prioritara 3, Prioritatea de
investifii 4e, Obiectivul specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane

SlGMAMOBILIJYENGINEERING 11
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bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila, existenJa documentului
de mobilitate urbana durabila" reprezinta criteriul fundamental pentru finanfarea
proiectelor care vizeaza Tmbunatafirea mobilitajii la nivel urban prin intermediul
Programului Opera$onal Regional 2014-2020, obiectivul specific mentionat

ln acest context, PMUD al Municipiului Campina are un rol esential in accesarea finantarii
fn cadrul axei mentionate. Prin implementarea masurilor / actiunilor de interventie
propuse se estimeaza solutionarea probleme identificate m etapa de analiza a situaJiei
actuale sau care sunt considerate ca strategice in contextul asigurarii unei mobilitafi
urbane durabile in aria de studiu, acoperind perioada 2015 - 2023.

Aria de studiu a planului de mobilitate este reprezentata de teritoriul unitatii
administrativ-teritoriale Campina, Regiunea de Dezvoltare Sud Muntenia a Romaniei
(figura 1.2).

ROMANlA

,Judetul
PRAHOVA

M unicipiul
CAMPINA

Figura 1.2. Aria de studiu a PMUD al Municipiul Campina.
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Alegerea arealului acoperit de PMUD al Municipiului Campina s-a realizat prin coPefipesrtu
prevederile Planului de Urbanism General si tinand seama de relatiile de transport cu
teritoriul Tnvecinat

De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD - teritoriul unitatii administrativ-
teritoriale al Municipiului Campina s-a tinut seama de omogenitatea crescuta Tn ceea ce
priveste dezvoltarea sociala, economica, dezvoltarea transporturilor (inclusiv a sistemului
de transportpublic), considerente de utilizarea teritoriului.

In urma implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila, locuitorii Municipiului
Campina se vor bucura de o viata mai sanatoasa si de un mediu urban mai atractiv, Tn care
spafiul public va fi utilizat Tntr-un mod mai eficient.

1.2. taeadMr̂ afa pwMerOedd4upentelor de plan!ficare spapala

Tn legislatja nafionala, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013, Planul de mobilitate urbana (PMU) reprezinta
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriala a localitafilor din zona periurbana / metropolitana cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor [27].

Conform Art. 46. - Planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei wolu{iei istorice, precum $i a
previziunilor economice $i demografice, precizdnd nevoile identificaie in materie de
dezvoltare economica, sociala $i culturala, de amenajare a spafiului, de mediu, locuire,
transport, spafii $i echipamentepublice $i servicii;

b) strategia de dezvoltare spafialS a localita|ii;

c) regulamentul local de urbanism aferent acesMa;

d) planul de acfiunepentru implementare $i programul de investifiipubtice.

e) planul de mobilitate urbana.

Conform normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului $i
urbanismul, actualizata in iulie 2013 [31]:

* Planul de mobilitate urbana are ca Jinta principala imbunatafirea accesibilitafii
localitafilor si a relafiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de

SIGMAMOBILITYENGINEERING 13
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vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelo"f moduri
de mobilitate si transport;

* Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau in stationare;

* P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala inifiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unita^ilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbana sau metropolitana, care este deja instituita sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

* Pe baza referatelor elaborate de catre structura de specialitate in domeniul
amenajarii teritoriului si urbanismului si de catre structura de specialitate in
domeniul transportului, P.M.U. se anaIizeaza in cadrul unei sedinfe comune la care
participa Comisia tehnica de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de
circulaJii/Comisia de siguranJa rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform
Legii la nivelul primariilor sau consiliilor judeJene, si se aproba de catre consiliile
locale. In situa$a in care P.M.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a
unita$ilor administrativ-teritoriale, documentafia se avizeaza de catre acestea si se
aproba de catre structura asociativa, daca are stabilitI aceasta competenfa in statut.

* Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si PMU, acestea
pot fi elaborate concomitent, bazandu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la
nivelul teritoriului studiat, in acest sens, autoritafile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;

* Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitaJii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populafiei si locuinJelor si din PUG,
la nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate teritoriala de
referinJa', necesare in vederea realizarii prognozei distribufiei in profil spaJJal a
populaJjei si locurilor de munca, precum si prin:

- efectuarea interviurilor privind mobilitatea populafiei (esantion minim 1,0 %
din total populatie);

" realizarea recensamintelor de circulatie in punctele principale, inclusiv la
intrarile in localitate;

- realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasarilor in trafic la
intrarile in localitate si in interiorul localitatilor, la nivel de unitate teritoriala de
referinta.
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^* PMU se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativa, m
de elaborare a PMU vor fi consultaJi toti actorii relevanti, cetateni si reprezentanti ai
societatii civile, operatori de transport public si agenJi economici din teritoriul
studiat care au potenfial major de atragere si generare a traficului.

* PMU are rolul de planificare si modelare a mobilitaJn m raport cu nevoile si
prioritatlle de dezvoltare spaJiala de la nivelul unitafii administrativ-teritoriale si
urmareste urmatx)arele 5 obiective:

- TmbunataJirea eficienfei serviciilor si infrastructurii de transport;

" reducerea necesitafilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitayie de transport;

" asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul localitaJii si m cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

" asigurarea unui mediu sigur pentru populafie;

" asigurarea accesibilita^ii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru
persoanele cu dizabilita#.

* PMU utilizeaza masuri organizafionaIe, opera^ionale si de infrastructura pentru
atingerea celor 5 obiective, luand in consideraJje urmatoarele arii de intervenfie:

" corelarea modurilor de transport cu densitatea urbana;

" crearea unor artere ocolitoare localitaJilor si tnchiderea inelelor rutiere
principale;

' promovarea si crearea reJelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

' reorganizarea arterelor de circulafie in raport cu cerin$ele de trafic, cu cerinfele
transportului public, ale deplasarilor nemotorizate si cu exigenJele de calitate a
spa$iului urban;

" organizarea staJionarii si a infrastructurilor de sta#onare;

- organizarea intermodalitaJii si a polilor de schimb intermodal;

' stabilirea zonelor cu restricfii de circulafie [limitari ale vitezei, limitari si/sau
taxari ale accesului, restricfionarea accesului vebiculelor poluante, prioritate
acordata deplasarilor motorizate etc.);

- restructurarea mobilitafii tn zonele centrale istorice si tn zona garilor,
autogarilor si aerogarilor;
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dezvoltarearefelelor de transportpublic;

valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in reJeaua
majora de transport public de la nivelul localitafilor si al zonelor periurbane ale
acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

dezvoltarea de politici si infrastructura pentru a susfine siguranJa pietonilor;

imbunata#rea condi#ilor pentru transport si pentru livrarea marfurilor,
organizarea transportului de marfuri si a logisticii urbane;

utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport,
de parcare si pentru transportul public.

i.3.trieach*area fnpreveder!Iedoj:umenteIor strategice sectoriale

A. Cadrul European

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emiJator de gaze poluante si cu efect de sera, se poate sublinia ca zonele urbane joaca un
rol esential in atingerea obiectivelor privind imbunatatirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeana prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitaJii si
mobilitaJii, precum si dezvoltarea economica. Documentele cheie care fac referire la
planiflcarea mobilitatii urbane la nivel european sunt prezentate m ordine cronologica in
tabelul 1.1.

Tabelul 1.1. Documente carefac referire la planiflcarea mobiIMtiiurbane - Comisia Europeana.

Europ^ana a Tfansportulu! Urban - "Spre o Noua Cultura a
MobilitSti|tlrbaBe" ['

2009

2QlQ

Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Strategia Europa 2020- "O |trategie europeanS pentru o crestere
inteligejita, ecol6g1ci ^i faVorabila incluzlunii"
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2011

m
2014

Cartea Alba - "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unfc"^feiSiis:
Transporturilor - Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient
din punct de vedere al Resurselor"

Cdniunicare aComisiei calmi*arlamentul European, Consiliu, Comitetul
,Bconomic si So&al European, p Comitetul Regiunilor - "tmpreuna
pentru o mobilrtate urbana competitiva care utilizeaza eficient
resursele,"

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila

v-
HJI
/fT*.

^**Af
&S&r

A.1. Cartea Verde Europeana a Transportului
Urban - "Spre o Noua Cultura a Mobilit5tii Urbane"

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea economica a
oraselor, fmbunata#rea calita^ii vieJii locuitorilor si protecfia mediului din orase.

Tn contextul dezvoltarii durabile, zonele urbane se confrunta cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economica a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitafii viefii fi cu protecJia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea unei "noi
culturi a mobilitaJii urbane" se va putea realiza prin imbunatafirea cunostinfelor
referitoare la mobilitatea durabila si Tmbunatafirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

In acest sens, orasele europene se confrunta cu cinci provocari, la care trebuie sa se
raspunda m cadrul unei abordari integrate:

* Ora$e cu traficfluid

* Ora$e mai pufin potuate

* Transport urban mai inteligent

* Transport urban accesihil

Transport urban in condifii de siguranfa $i securitate

A.2. PlanuI de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Acest document vine in completarea CarJii Verzi si a comunicatului Comisiei Europene
intitulat "Un viitor sustenabiI pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
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tehnologie $i u$or de utilizat", prin care se soliclta o coordonare a actiunil
regional si national.

Recomandarile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la parJile interesate pe parcursul consultariIor publice
ale celor doua documente care il preced si ofera un pachet cuprinzator de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale in atingerea obiectivelor de durabilitate a
mobilitatii urbane. In cadrul acestui document se face referire la pIanuri de mobiIitate
urbana durabiIa.

Pe langa provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protecJ:iei mediului [poluare atmosferica, emisii de
C02 si zgomot) si al competitivitafii economice (prin reducerea nivelului congestiei),
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritati sanatatea cetafenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap s>i ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociala, in general. Aceste provocari se regasesc concentrate in urmatoarele obiective
principale:

* promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitaJii sistemelor de
transport;

* optimizarea mobilitafii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;

* diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de acfiuni
structurate in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:

*J* Tema 1 -Promovarea uneipolitidintegrate

* Actiunea 1 - Accelerarea implementarii planurilor de mobiIitate
urban8 sustenabila

* Acfiunea 2 - Mobilitatea urbana sustenabila si politica regionata

* Actiunea 3 - Transporturipentm un mediu urhan sanatos
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Tema 2 - Centrareape cetatenl

* Actlunea 4 - O platforma privind drepturile calatorilor din reteaua
de transportpublic tirban

* Actlunea S - lmbunatalirea accesibilitdtii penlru persoanele cu
mobilitate redusa

* Actiunea 6 - Imhunatalirea informatiilorprivind calatoriile

* Actlunea 7 - Accexul in zonele verzi

* Actlunea 8 - O campanie pe tema comportamenielor care
favorizeaza mobilitatea sustenabila

* Actlunea 9 - Condusul eficient dinpuncl de vedere energelic, ca
parte aformarii conducatorilor auto

*** Tema 3 - Transport urban mal ecologlc

* Actlunea lO - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentrti
vehictile cu emisii reditse sau cu emisii zero

* Actiunea ll - Un ghid internelprivind vehiculele nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic

* Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale
internalizarii costurilor externe

* Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare
urbane

*** Tema 4 - Consotidareafinantaril

* Actlunea 14 - Optimizarea surselor defmantare existente

* Actiunea 15 - Analiza nevoi!or defmantare viitoare

*t* Tema S - Schlmbul de experlenta si de cunostinte

* Aetiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor

* Actiunea 17 - Crearea unui obsen>ator al mobilitatii urbane

* Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul
de informatii
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Tema 6 - Optinnzarea mobttitafii urbane

* Actiunea 19 - Transportul urban de marja

* Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru
mobililatea urbana

A.3. Strategia Europa 2020 - "O strategie europeanS pentru o crestere
inteligenta, ecologica si favorabiIa incluziunii"

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse Tn obiective nationale,
reflectandu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat membru la Tndeplinirea obiectivelor
globale. Dintre acestea obiectivul privind ScMmbarile climatice $i utiIizarea durabila a
energiei interac$ioneaza cu domeniul transporturilor. Tn tabelul 1.2 sunt prezentate
valorile finta prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal in anul
2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.

Tabelul 1.2. Obiectivul privindSchimbariIe climatice fi utiIizarea durabila a energiei - Europa 2020

l Obiectivele i Reducerea - Surse - Eficien^ energetic3 -
: statelor membre | emlsiiIor de COz : regenerablle de reducerea consumului de
' / U E ^__ l ^ ____ ^ :energie 'ener0eJTMt43neJ

i Unmnea -. . onn /*., ^ - Reducerecu20%*
Europeana '

Romania j

20%

$ 24%

Cre$tere cu 20%

10%

*comparativ cu valorile tnregistrate in anul 1990

A.4. Cartea Alb3 - "Foaie deParcurs pentru un Spatiu European Unic al
Transporturilor - Catre un Sistem de Transport Competitiv si Ef!cient
din punct de vedere al Resurselor"

Cartea Alba - "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Catre
un Sistem de Transport Competitiv si Eflcient din punct de vedere al Resurselor" reprezinta
succesorul documentelor Cartea Alba - "Politica europeana tn domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor", respectiv Comunicarea Comisiei Europene
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intitulata "Un viitor sustenabil pentru transporturi: catre un sistem
tehnologiesi usor de utilizat". Cartea Alba completeaza, de asemenea, documentul intitulat
"Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon fn 2050".

Cartea Alba publicata Tn anul 2011 soIicita o reducere a emisiilor de COz generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), Tn condiJiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la
reJelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel:

* Injumatatirea utilizarii autovehiculehr,,aHmentate tn mod
conventional"fn transportul urban pana fn 2030; disparitia lor
progresiva din orasepdna m 2050;

* Implementarea unei logistici urbane practic Iipsite de COz tn marite
aglomerari urbane p&na fn 2030

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru funcfionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitaJi de informare, gestionare si plata precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, m proporfie de 50% pana
in anul 2020, respective "zero decese" fn transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substanfe poluante si gaze cu efect
de sera, strategii rezultate in urma unei abordari integrate, care implica amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilitati de incarcare /
alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depasesc o anumita dimensiune, ar trebui incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri ar trebui sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, in cazul
oraselor cu o anumita dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientarile UE:
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Conditionarea acordariifondurilor de dezvoItare regionalasi afondurilor
de coeziune de prezentarea de catreorase si regiuni a unui certificat de
audit valabil, emis in mod independent, care sa conflrme performanta
acestora fn materie de mobilitate urbana si de sustenabilitate,

A.5. Comunicare a Comisiei catre ParlamentuI European, Consiliu, ComitetuI
Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - "Impreuna pentru o mobilitate
urbana competitiva care utilizeaza eficient resursele"

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa instituJiilor europene cu scopul de
a incuraja statele membre sa ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezinta conceptul de Planuri de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD), creionat Tn urma unui amplu proces de consultare intre experfi Tn mobilitate
durabila si factori interesafi la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflecta un larg consens
in privinta principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbana durabila,
recomandand adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor
urbane.

Este necesara o schimbare radicala:

* Prezenta comunicare iirmareste sa solidifice sprijinul care se acorda

oraselor europene in incercarea lor de a solutiona proMemele de

mobilitate urbana. Este necesara o schimbare radicala in ceea ce priveste

modul de abordare a mobiliratii urbane pentru a se asigura ca zonele
urbane ale Europei se dezvoltape o traiectorie mai sustenabila si ca

obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient

din punct de vedere al resursetor sunt indeplinite.
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* Esfe tfe asemenea esen1iaI sa se depaseatsca abordarilefragmentate si sa
se dezvoltepiata unica a soluriilor inovatoare de mobilitate urbanaprin
abordarea unor chestiuni cum arfi standardele si specificatiite comime
sau achizitiilepublice comune.

* Camumcarea stabileste modul m care Comisia isi va consolida acliunile
privmdmobilitatea urbana dumbila m domeniile m care, exista o valoare
adaugatapentru UE. Comisia incurajeazti totodata statele metnbre sa
adopte masuri maiferme si mai bine coordonate.

A.6. Linii directoare pentru dezvoltarea $i impIementarea
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila

In cadrul proiectului ELTIS plus - EACl/lEE/2009/05/S12.558822, finan^t de Comisia
Europeana, a fost elaborat ghidul "OrientSri. Dezvoltarea $i impIementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urbana".

Ghidul este destinat speciali$tilor din domeniul transportului ^i mobilitafii urbane, precum
ji altor actori implicafi in dezvoltarea ^i impIementarea planurilor de mobilitate urbana
durabila. Acesta face referire la o baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practica activitafile de dezvoltare si implementare ale
planului.

Spre deosebire de abordartte fradifionale deplanificare a transporturttor,
noul conceptpune un aceent deosebUpe impKcarea cetafenilor $i a tuturor
pdrftlor interesate, pe coordonareapolitteilor tntre sectoare, intre diferite
nivehiri de autoritate $i intre autoritd$le invecinate.

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulta ca tn ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitatii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeana au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientarile pentru dezvoltarea si
impIementarea planurilor de mobilitate urbana durabila, care ofera, de exemplu,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul fn care sa implementeze
strategii pentru mobilitatea urbana, care se bazeaza pe o analiza detaliata a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clara asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane [3],
[37].
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Exista un consens larg m legatura cu faptul ca planificarea mobilitatii urbane
contribuie la cresterea calita#i vietii si este o modalitate de abordare a probIemelor de
transport m orase. fn acord cu aceasta abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare ar trebui sa aiba modurile de transport durabile - transport public, pietonal,
cu bicicleta, transport privat cu autovehicule mai pu$in poluante, precum si transportul
intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru a promova
utilizarea acestor moduri.

Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabila au castigat importanta deosebita pe scena
europeana, diferen$erea Tntre statele membre din acest punct de vedere fiind data de
gradul de implementare.

B. Cadrul na{ional

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privlre la domeniile in care ar trebui sa
se investeasca cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate
de Uniunea Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun), recent au fost realizate
strategii la nivel nafional si regional. Documentele din aceasta categorie care vizeaza
domeniile conexe mobilitafii si transporturilor, de care se va fine cont in elaborarea
Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina sunt specificate in tabelul
1.3.

Tabelul 1.3. Documente strategice sectoriale - Romdnia.

Anul

2013

2013

2014

2014

2014

Documentul

Strategia nafionala a Romaniei privind
Schimbarile Climatice 2013 - 2020

Strategia naponala pentru Dezvoltare
Regionala2014-2020

Master Planul General de Transport al
Romaniei, Versiunea supusa aprobarii
Comisiei Europene

Acordul de parteneriat cu Romania, 2014
-2020

Strategia de dezvoltare teritoriala a
Romliniei, Romania policentrica 2035,
Coeziune si competitivitate teritoriala,
dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Autoritatea publica emitenta

Ministerul Mediului si Schimbarilor
Climatice

Ministerul Dezvoltarii Regionale si
Administrafiei Publice

Ministerul Transporturilor

Comisia Europeana

Ministerul Dezvoltarii Regionale si
AdministraJ;iei Publice

SIGMA MOBILI7YENGINEERING 24



Municipiul Campina
P/au efc Mobi!itate Ur

Anul

2015

2014

2015

2015

Documentul

Programul 0perational Regional 2014 -
2020

Planul de Dezvoltare Regionala 2014 -
2020 al Regiunii Sud Muntenia

Planul de dezvoltare durabila a jude{ului
Prahova in perioada 2014-2020

Plan de mentinere a calitajii aerului in
judetul Prahova, perioada 2015-2020

Autoritatea publica emitentS

Ministerul Dezvoltarii Regionale si
Administrafiei Publice

Agenfia pentru Dezvoltare Regionala
Sud Muntenia

Consiliul Judejean Prahova

Consiliul JudeJ:ean Prahova

B.1. Strategia nafionala a Romaniei privind Schimbarile Climatice 2013 - 2020

Tn anul 2013 Guvernul Romaniei a aprobat "Strategia na[ionala privind schimbari1e
climatice 2013 - 2020", care prevede atat componente de adaptare, cat ji de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solvenJl ^i utilizarea de alte produse; agricultura; folosinfa
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silvicultura; managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbarilor climatice: industrie; agricultura si pescuit; turism; sanatate
publica; infrastructura, construcfii si planificare urbanistica; transport; resurse de apa;
paduri; energetie; biodiversitate; asigurari; activitaJi recreative; educatie. Tn cadrul acestei
componente sunt identificate si masurile de adaptare care sa orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-menfionate. Acestea includ:

* integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice in momentul
implementarii si modificarea legislaJ:iei si politicilor actuale si viitoare;

* revizuirea tuturor strategiilor si programelor nafionale astfel incat sa includa
cerinfele de modificare a politicilor sectoriale;

* cresterea nivelului de constientizare publica si dezvoltarea comunicarii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local.

Componenta de adaptare ia efectele schimb&rilor climatice din Strategia
na|iQnalaprivindschimbanle climatice 2013-2020 este menita sa
reprezinle o abordare generala $i practica a adaptarii la efectele
schimbarilor climatice inRomdnia, furnizand direc|ia $i orientanle
diferitelor sectoare pentru a stabiliplanuri speciJice de ac|hme care vorfi
actualizateperiodic, findndseama de cele mai recente concluzii ^tiin|ifice
privind scenariile climatice precum $i de necesita|ile sectoriale.
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Aceastaabordare este o integrare a adaptarii in toate sectoarele relevante
$i va lasaftecarui sectorlibertatea de agdsi cele mai hune solu{iipentru
adaptarea la nivel sectorial.

La elaborarea strategiei s-a avutin vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de sera m scopul atingerii obiectivelor na$ionale asumate si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice, #nand cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si menJlonate anterior,
precum si de experienJa si cunostin$ele dobandite in cadrul unor acJiuni de colaborare cu
parteneri din strainatate si institufii internafionale de prestigiu.

B.2. Strategia Na{ionaIa pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020

Tn anul 2013 a fost publicata versiunea draft a "Strategiei Nafiona1e de Dezvoltare
Regionala", potrivit careia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor de dezvoltare regionala, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionala si a programelor de coeziune economica si sociala. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea cu obiectivele europene
privind cresterea competitivitaJ:ii regiunilor si promovarea echitafii prin prevenirea
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociala. Astfel, obiectivul
general este:

Imbimatafirea continua a calitd{ii viefii, prin asigurarea bunasiarii, protec{iei
medJuM $i coeziunii economice $i sociale peniru connmila(i sustenabile
capabile sagestioneze resursele in modeficient $i .vo valoriftce potenfialul de
inovare $i dezt>oltare echilibrata economica $i sociala al regiunilor.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijina dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin susJinerea oraselor si prin
incurajarea tuturor iniJiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relaJiile dintre judeJ:ele
fnvecinate:

Cre^terea rohilui sifunctiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea
regiunilorprin investitii care sa sprijine cresterea economica, protejarea
mediului, imbunatatirea infrastructurii edilitare urhane si coeziunea
sociala;
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Cresterea eficientd energetice in sectorulpublic si/sau rezidential
pentru a contribui la reducerea cu 20 % a emmilor de COz in
conformitate cu Strategia Europa 2020;
Cresterea gradului de accesihtittate a regiunilorprin imbunatatirea
mobilitatii regionale si asigurarea servicittor esentialepentru o
dezvoltare economica sustenabild si inclusiva
Regenerarea zonelor defavori:ate si sftmularea incluziunii sociale a
comunitatilor marginalizate, prin creareapremiselor necesarepenlru
asigurarea serviciilor esentiaIe si conditiilor decente de trai:
Cresterea economiilorregionaleprin dezvoliarea infraslructurii spe.cifice
inovarii si cercetarii, precum si stimidarea competitivitatii IMM-urilor;
Stimularea dezvoltarii co>npetitive si durahlle a turismului la nivel
regional si local prin valorificarea durabila a pafrimoniului cultural, cu
potential turistic si crearea/modernizarea infraslructurii specifice de
turism;
Protectia si imbunatatirea mediuhti prin cresterea calitatii serviciilor de
apa, reabiIitarea silurilor industriale poInate si abandonate si luarea
unor masitri de prevenire a riscurilor si crestere a capadtatii de
interven1ie in situatii de urgen|a.

B.3. Master PIanuI GeneraI de TransportaI Romaniei,
versiunea supusa aprobarii Comisiei Europene

Master Planul General de Transport al Romaniei se afla in etapa de avizare, la momentul
elaborarii acestui raport fiind publicata versiunea supusa aprobarii Comisiei Europene.
Acesta reprezinta un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor
In domeniul transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a carui existenJa condifioneaza
accesarea fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020. In cadrul planului sunt
stabilite prioritatile pentru invesu'tii in reteaua TEN-T centrala si extinsa. Master Planul
trebuie sa contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod durabil. Rezultatele
estimate ale Master Planului sunt urmatoarele:

Rezultatul 1: Un plan pe ternien lung care va contribui la dezvoltarea
economica a Romaniei intr-un mod durabil;

Rezultatul 2: L'tilizarea mai eftcienta a resurselorfinanciare in
sectorul transporturilor:

Rezultatul 3: Conexiuni imbunatatite si, astfel, un comert imhunatatit
cu tarile vecine;
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Rezuttatul 4: Oproductivitate cre$culapentru industria $i serviciile
rf/w Romania si, implicit, o cresiere economica mai pronuntata si un
nivel de trai imhunatatit;

Rezultatul 5: Un sisteni de transport durahil (sustenabil);

Propunerile de dezvoltare a re{elei majore de transport din zona de influenfa a PMUD al
Municipiului Campina se vor incadra in prevederile strategice si in politica nafionala care
se regasesc in Master Planul General de Transport al Romaniei pentru fiecare orizont de
timp menJionat

B.4. Acordul de parteneriat cu Rom3nia, 2014 - 2020

Pentru ob$inerea finanJarii proiectelor de investi$i din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeana a fost mcheiat un acord de
parteneriat in care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): Fondul european de dezvoltare regionala fJFEDR), Fondul de coeziune (FC), Fondul
social european (FSE), Fondul european agricol pentru dezvoltare rurala (FEADR) si
Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

Acordul de parteneriatvizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:

* Promovarea competitivitatii si a dezvoltani locale in vederea consolidarii
svtstenabilita|n operatorilor economici si a imbunatafirii alraclivitafii
regionale;

* Dezvoltarea capitahilui uman prin cresterea ratei de ocupare afor|ei de
rnunca $i a numarului de absoIven|i din mvatcunanlul tertiar, oferind
totodatft solutiipentruprovocarile sociale severe si combaterea s&rQciei,
in special la nivelul conmnitalihr defavorizate satt marginalizate ori din
zonele rurale;

* Dezvotiarea infrastructuriifizice, atat in sectorul TIC, cat si in sectorul
transporturUor, in vederea sporirii accesibilitatii regiunilor din Romania
si a atractivitatii acestora pentru investitori;

* Incurajarea utilizarii durabile >fi eficiente a resurselor naturaleprin
promovarea eftdentei energetice, a unei economii cu emisii reduse de
carbon, aprotectiei medlului si a adaptarii la schimbdrile climatice;

* Consolidarea unei administrafii publice moderne si profesioniste prin
intermediul unei reforme sistemice, orientata catre sohttionarea erorilor
structurale de guvernanfa.

SlGMA MOBIUTYENGINEERING 28



Municipiul Campina

PIan de MobiHta

0 cota semnificativa din fondurile ESI va fi alocata extinderii si modernizari
de transport a Romaniei, in acord cu planuI general pentru viitor care va crei
existenta pana in anul 2030.

B.5. Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei, Romania policentrica 2035,
Coeziune $i competitivitate teritoriala, dezvoltare $i $anse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei a fost initiata de Guvernul Romaniei in anul
2012. Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei si direcfiile de implementare pentru o
perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionala, interregionala si nationala, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontaIier si transnafional. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei va reprezenta viziunea asumata a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica constain:

Crearea cadrului necesarpentru sprijinirea $i ghidareaprocesului de
dezvoltare teritoriala la nivel nafional, cu scopul valon/icarii
oportunita^ilor $i a nivelului de de&>oUare alfiecarui teritoriu, findndconi
deprevederileprincipalelor doatmentelestrategice europene si nationale.

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei este structurat pe
doua niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter
tehnico-stiinJific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formuIarea de obiective
strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regaseste "StudiuI 13. Cai de comunicatii si
transport", al carui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analiza-diagnostic a
dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
tinand cont de oportumttitile, potentiaIul de dezvoltare teritoriala si de obiectivele de
amenajare echilibrata a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si priorita^ile pentru dezvoltarea
refelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetari si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilitati in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunitatii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.
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B.6. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 Tsi propune sa asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionala m Romania, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritatilor de dezvoltare regionala continute Tn PND si CSNR 2007-2013 si
implementate prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceasta
abordare are la baza una dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-
ante POR 2007-2013, Tn care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii de
dezvoltare regionala va putea fi atins daca se urmaresc Tn continuare prioritatile majore de
dezvoltare stabilite Tn perioada 2007-2013.

Totodata^ programul propune o serie de prioritati de investitii care asigura convergenta cu
Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligenta, durabila si favorabila incluziunii,
precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare Regionala, Tn conformitate
cu obiectivele Tratatului, Tn ceea ce priveste coeziunea economica, sociala si teritoriala.
Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020 Tsi propune sa abordeze toate
provocarile pentru dezvoltare identificate Tn Acordul de Parteneriat elaborat pentru
Romania (si aprobatTn data de 6 august 2014), adresand 9 din cele 11 Obiective tematice
formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleaza cu obiectivul
european privind cresterea competitivitaJii Regiunilor si promovarea echitaJii sociale:

Cresterea competitivitatii economice si imhundtdfirea conditiilor de viata
ale comunitQtilor locale si regionale prin sphjinirea den>olt&rii mediului
de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care sa asigure o
dezvoUare sustenabild a regiunilor, capabile sa gesfione:e fn mod eficient
resursele, sa valorificepotentialul lor de inovare si de asimilare a
progresului tehnologic.

Analizele intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economica, printre care se numara
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare /
economiile de aglomerare.

Imbunatatirile Tn infrastructura conectiva la nivel regional nu conduc Tn mod automat la
o mai intensa crestere economica, dar faciliteaza cresterea si dezvoltarea economica la
nivel regional, asigurand Tn acelasi timp accesul la servicii din zona educafiei si sanatatii.

Totodata, condiJiile minime infrastructurale reprezinta o premisa esentiala pentru calitatea
vletii. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, Tn primul rand,
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imbunatafirea accesibilita$i inspre si dinspre regluni si cresterea mobilit
pentru a se putea valorifica cat mai bine oportunitaJile oferite de TEN-T si sporirea
contributiei acestor regiuni la cresterea comerfului intern si interna#onal.

Prin activitafile care se vor finanJa se va avea Tn vedere realizarea unor intervenfii
concentrate si fundamentate care sa se bazeze pe importanJa accesibilitafii unui numar
important de locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite
de centrele economice importante din regiune, asigurand si accesul spre zonele cu inalt
potenfial turistic, inclusiv extinderea catre pieJe internafionale, prin accesul la refelele de
transport interna#onal. Totodata, prin investifiile cofinanfate de POR va fl acordata o
atentie deosebita realizarii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portanfei
drumurilor judeJene respective) refelei de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediul refelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere.

Pentru orase si municipii care nu sunt resedinte de judet, axa prioritara aflata fn stransa
relaJie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila este:

Axaprioritara 3: Sprijinirea tranz$ei catre o economie cu enusii
scazute de carbon:
Obtectiv specific 3.2; Reducerea emisiilor de carhon in zonele
urbane bazatepe.planurile de mobilitate urbana durabila;
Obiectiv specific 3.3: Cre$terea calitafii viefii in zonele urbane.

B.8. PIanul de Dezvoltare Regionala 2014 - 2020 al Regiunii Sud Muntenia

Planul de Dezvoltare Regionala pentru perioada de programare 2014 - 2020 [1] este
document fundamental privind necesarul de finantare din fonduri europene si alte fonduri
internationale si nationale la nivel regional. Constituie instrumentul prin care regiunea !si
promoveaza prioritatile si interesele in domeniile economic si social, reprezentand in
acelasi timp contributia regiunii la elaborarea Planului Nafional de Dezvoltare. Elaborarea
si fundamentarea acestui document s-au realizat m parteneriat, atat la nivel judetean, cat si
la nivel regional, cu autoritatile publice locale, institutii deconcentrate, mediul academic,
mediul privat, patronate / sindicate si ONG-uri, constituite Tn Comitetul Regional pentru
elaborarea planului, Grupuri tematice regionale si Grupuri de parteneriat local. Planul de
Dezvoltare Regionala 2014 - 2020 al Regiunii Sud Muntenia a fost aprobat in luna martie
2015.
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Ca j/ element de noutate, fafd de Plamil de Dezvoltare Regionala al
Regiunii SudMunteniapentnipenoada 2007 - 2013, noulplan propune
trei noi domenii prioritare ^i anume dezvottarea urbana durabila,
protecfia mediuhii $i eficiettfa energetica $i susfinerea sanatd|ii $i a
incluziunii sociale, domenii ce aufoslpropuse atat in urma concluziilor
analizei socio-econornice a regiunii, dar si in concordanfa cu propunerile
nailorRegulamente europene $i Recomandarea Consiliului Uniunii
Enropene privindProgramul Nafional de Reforma al Romaniei pentru
20J3.

Obiectivul strategicgeneral al Planului de Dezvoltare Regionala 2014 - 2020 este:

Sfimuiarea unui proces de creqtere economica durabila ,j7 echilihrata a
Regiunii SudMuntenia, bazatape inovare $ifayorabil& incluzhmu
sociale, care sa conditca Ia cre$tereaprosperitafii f/ calitafii vie(ii
locuitorilor sai.

Pe langa cele sapte obiective strategice specifice (dintre care primul face referire la
mobilitate: "Cre$terea atractivitafii $i accesibiUtafii regiunii Sud Muntenia prin dezvoltarea
mobilitdfii si conectivitafii populatiei, bunurilor $i serviciilor conexe fn vederea promovdrii
dezvoltdrii durabile'^ care vor contribui la realizarea obiectivului general, sunt propuse si
trei obiective orizontale privind:

(i). sustenabilitatea mediului;
(ii}. egalitateadesanse;
(iii). inovarea (societate informafionaldJ.

B.9. Planul de dezvoltare durabila a jude{ului Prahova In perioada 2014-2020

Documentul structurat in 12 capitole msotite de anexe, contine o caracterizare demografica
si socio-economica a teritoriului judetean, m care sunt tratate detaliat si sintetic in cadrul
unei analize SWOT, urmatoarele aspecte: structura socio-demografica, infrastructura si
serviciile, mediul inconjurator, economia judetului, polul de crestere Ploiesti - Prahova,
turismul, reprezentare interna si externa, bugetul de venituri si cheltuieli [5].

Pentru perioada 2014-2020 au fost identificate 7 prioritati de dezvoltare care sa acopere
domeniile majore de interes si pentru care administratia publica judeteana si
administratiile locale m cooperare cu alte autoritati/institutii au competente:
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Prioritatea 1. Dezvoliarea durabila a infrastructurnjudetene si locale,
inclusiv a infrastrucTurii turistice

Prioritatea 2. Dezvoltare tirhana durabila

Prioritatea 3. Dezvoltarea infrastrucTurii de sprijinire a qfacerilor,
cresterea competitivitatii economice

Prioritatea 4. Protectia mediului si cresterea eficientei energetice

Prioritatea 5. Dezvoltarea resurselor umane, susimerea educatiei si
ocupariifortei de muncd

Prioritatea 6. Sustinerea sanatatii si asistentei sociale

Prioritatea 7. Dezvoltarea rurala

Asa cum se poate observa, dezvoltarea urbana durabila reprezinta una dintre prioritatile
amintite, aceasta constituind componenta a dezvoltarii urbane. Aceasta prioritate are ca
obiectiv "Dezvoltarea policentrica si echilibrata a retelei de localitati urbane".

B.10. PIanul de mentinere a calita$ii aerului m judetul Prahova, perioada 2015-2020

Planul de mentinere a calitatii aerului in judetul Prahova elaborat de catre Consiliul
]udetean Prahova, pentru unitatile administrativ-teritoriale apartinand aceluiasi judet este
aprobat prin hotarare a consiliului judetean. Acesta contine masuri pentru pastrarea
nivelului poluanfilor sub valorile-limita, respectiv sub valorile-tinta si pentru asigurarea
celei mai bune calitati a aerului inconjurator in conditiile unei dezvoltari durabile [6]. Unul
dintre domeniile analizate este cel al transporturilor.

La cererea elaboratorului planuIui, Consiliul Judetean Prahova, autoritatile publice locale
au transmis proiectele pe care le vor initia m perioada vizata, 2015-2020, cu scopul de a
mentine/ imbunatati calitatea aerului m judet

Proiectele propuse sunt din domeniile: (i) infrastuctura de transport, (ii) reteaua de
distributie a gazelor naturale, (iii) managementul deseurilor, (iv) spatii verzi, (vJ energii
regenerabile, (vi) constientizarea populatiiei de importanta protectiei mediului.

Este de mentionat faptul fmbucurator ca nu mai exista masuri, programe de conformare
pentru operatori economici poluatori referitor la calitatea aerului. Masurile confinute in
programele de conformare anterioare au fost indeplinite conform cerintelor si graficului
Tmpus de catre autoritatile competente din domeniuI protectiei mediului: Agentia pentru
Protectia Mediului Prahova si Garda de Mediu - Comisariatul judetean Prahova.
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1.4, Preluiareaprevederllorprivlrid dezvoltarea economlca, sociala
si de cadru natural din documentfie de pIaniflcare ale UAT

1.4.1. Planul Urbanistic General

Conform legislafiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
raspunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitafilor care
compun unitatea administrativ - teritoriala de baza. Acest document se elaboreaza cu
scopurile:

* stabilirii direcfiilor, priorita(ilor j/ reglementarilor de amenajare a teritoriului $i
dezvoltare urbanistica a localita|ilor;

* utilizdrn rafionale $i echilibrate a terenurilor necesarefuncfiunilor urbanistice;

* precizarii zonelor cu riscuri naturale (alunecari de teren, inunda|ii, neomogenitafi
geologice, reducerea vulnerabilitafilorfondului construit existent);

* evidenfierii fondului construit valoros $i a modului de valorificare a acestuia in folosul
localitafli;

* cre$terii calitafii viefii, cu precadere in domeniile locuirii ,j/ serviciilor;

* fundamentarii realizarii unor investi{ii de utilitatepublica;

* asigurarii suportului reglementar pentru eliberarea certiJicatelor de urbanism $i
autorizafiilor de construire;

* corelarii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spafiului.

Planul Urbanistic General al Municipiului Campina a fost avizat in anul 2013. Unul dintre
capitolele documentafiei face referire la sistemul de transport al unitaJ1i administrativ -
teritoriale (Organizarea circulatiei].

Propunerile de dezvoltare care vin in intampinarea disfuncJ1onalitaJllor identificate la
momentul respectiv si care se regasesc in acest capitol sunt urmatoarele (figura 1.3):
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Figura 1.3. PUG - Propuneri organizarea circulatiei, Municipiul Campina.
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amenajarea intersec|iilor arterelorprincipale @d. N, Balcescu, Bd. Caro
Paltinului, CaleaDoftanei, CaleaDaciei, str. Voila^.a.)cucelelaltestrazi,

amenajarea intersecfiilorAl. I. Cuza - C. Stere - Beiu$ - Zorilor, Al. I. Cuza - Ha$deu -
lMai, Drumul Taberei - Siretului - Muscelului -1. H. Radulescu, I. H, Radulescu -
Bucegi - Toamnei, etc., si echiparea acestora cu semafoare;

amenajarea penetrapilor rutiere dinspre Telega, Valea Doftanei, $otrile;

modernizarea strazilor neasfaltate (aflate ln aproape toate cartierele), $i viabilizarea
strazilor Siretului, Prutului, Dunarii, Caramidari, Cosbuc etc., precum si reabilitarea
podului de la Lunca Cornului;

reglementarea circulafiei pietonale prin:

" refacerea continuitafii trotuarelor existente (pe strazile Voila, Trandafirilor,
Muscelului, Sg. Bogdan Vasile, Liliacului, Flutura$i, Redutei, Dealului etc.),

" amenajarea de trotuare (in special pe strazile: Buciumului, Vaii, Prundului,
Padurii, Caramidari, Drumul Taberei, $os. Paltinului, etc.),

" lmbunatdfirea generald a starii de viabilitate a trotuarelor,

' amenajarea de treceri pentru pietoni;

propunerea de drumuri noi, de completare a refelei stradale existente;

dezafectarea linieiferate industriale care strabate zona de interes turistic (si care este
neutilizata de multtimp, neftindpreviziuni de utilizare nici in viitor);

rezolvareaproblemeiparcajelorpeBulevardele N. Balcescu, CarolI$i Calea Daciei.
Varianteposibilepentru realizareaparcajelorm restul localitafii, in specialpentru
zonele aglomerate (zona centrala $i de locuin{e), arfi suprateran sau subteran, m urma
intocmirii unui studiu defezabilitate;

pentru caleaferata care strabate intravilanul localitatii pe directia est- vest se propune
reconsiderareafunctionala a acesteia,fiindpropusa sa devina viitoare cale rutiera de
importanta locala sijudeteana, pentrufacilitarea accesului la comunele Brebu, Valea
Doftanei si Telega.

1.4.2, Strategia de dezvoltare a Municipiului Campina pentru perioada 2015-2020

Documentul [33] este structurat in doua secpuni principale. Prima parte confine o
fundamentare complexa privind situaJia actuala a unitafii administrativ-teritoriale din
punct de vedere socio-economic, demografic, administrativ, care a stat la baza
caracterizarii fiecaruia dintre domeniile men#onate in cadrul unei analize SWOT. Cea de-a
doua parte este dedicata planului de actine, atingand urmatoarele aspecte:
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Viziunea de dezvoltare 2020

Obiective

Planuri sectoriale de mdsiiri si actiwii

Porlofoliul de proiecte prioritare

Surse defmantare

Contributia cu polit,icile existente si contributia la obiectivele orizontale

Mecanismul de monitorizare si evaluare

Analizafactorilorinteresati

Procesul de elaborare a strategiei

Potrivit acestui document, viziunea de dezvoltare a Municipiului Campina se bazeaza pe
urmatoarele directii generale:

Dez*>oltarea economica a municipiului prin valorificarea superioard a
resurselor locale

lmbunata{irea condi{iilor de trai a locuitorilor ca urmare a dezi'oltarii
economice si a setviciilorpuhlice

Modernizarea mfrastructurii si echiparii edilitare

Cresterea catitfyii viefiiprin imbundtd|irea calitafiifactorilor de mediu

Imbunarafirea capacitdfii administrath>e si a sen>iciilor sociale

Obiectivele de dezvoltare au fost trasate pornind de la potenJialul si problemele identificate
Tn cadrul consultarilor publice, precum $i prin chestionarele aplicate actorilor publici
relevan^i de la nivelul municipiului. Pentru a se asigura coerenja cu documentele de
programare na#onale si europene, s-au trasat o serie de obiective strategice, care vor putea
fi atinse prin stabilirea unor direcJli si planuri de acfiune sectoriale.

Obiectiv seneral: Dezvotiarea economico-sociula durabild a municipiului
Campina, care sa contribuie la cre$terea calitatii vietii tocuitorilor si
transformarea lui tntr-un centru economic competitiv.
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t, $. MeWd<%^a de elaborare a P^TOD al Municipiulul C&mpina

Planul de mobilitate urbana durabila reprezinta un document strategic care defineste
caracteristiclle retelelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si direcJiile de
acJmne pentru atingerea obiectivelor, Tn concordanfa cu studiile de specialitate eleborate la
nivel zonal si sectorial.

Procesul metodologic aplicat este prezentatin figura 1.4.

Analiz3 situatlet exlsteate i

i *
Cadrul slralcgk $i normativ
__j.

i validarea in<>delului de transport

DtKUini-ntf de pIaniftcare l<ualA

i
Z3t

t-:v,i)u.iiea impaclulut
mohilllfljii - siHia(ia ailualJ 1

^c
Scopul si roIul P.M.U,D. Diagnoza situa|lei existente

x
O B I E C T l V E

Dircc|ii de ac|iune

i
*<""<P' [ Elab0rarea .fi testarea

scenariiJor de evoIu|ie

If

a

CadruI de prioritizare

Planul de ac|iune

fi

EvaIuarea si monitorizarea i
iinpIementarii PMUD

Figura 1.4, Schema metodologica de elaborare a PMUD al MunicipMui Campina.
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ln acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel nafional [27] si mternap^5riaFf3ff],
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina este structurat in 3 parti
principale, corespunzatoare urmatoarelor etape:

* Etapa I cuprinde sapte capitole:

(1) Introducere

(2) Analiza situafiei existente

(3) Modelul de transport

(4) Evaluarea impactului actual al mobilitatii

(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitapii urbane

(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

(7) Evaluarea impactului mobilitatiipentru cele 3 nivele teritoriale

Tn capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentafiei urmarind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel nafional si internafional si in prevederile
documentelor de planiflcare asumate Ia nivel local.

In capitolele 2, 3 si 4 se realizeaza caracterizarea si diagnosticarea situafiei actuale.
Caracteristicile socio-economice si demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de
transport existente reprezinta date de intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul
caruia sunt evaluate efectele mobilitafii asupra societafii (mediu, cadru social, dezvoltare
urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relafiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al refelei de transport analizate, facilitand astfel
evidenfierea disfuncfionalitafilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport ofera
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor PMUD in contextul scenariilor de dezvoltare testate.

Urmarind reducerea disfuncfionalitafilor cu privire la mobilitatea durabila in zona de
studiu si avand in vedere contextul elaborarii PMUD, sunt stabilite obiectivele planului.
Acestora le sunt asociate direcfii de acfiune si masuri grupate in scenarii de evolufie, care
sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind posibila evaluarea
fezabilitafii masurilor propuse.

* Etapa a II-a cuprinde doua capitole:

(8) Cadrul pentru prioritizarea proiectelorpe termen scurt, mediu si lung

(9) Planul de actiune
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Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in funcfie de contribuJia pe
desfasurarea unei mobilitafi durabile se constituie sub forma unui Plan de acfiune.

* Etapa a III-a cuprinde doua capitole:

(10) Stabilirea procedurii de evaluare a imp]ementarii Planului de Mobilitate Urband
Durabild

(ll)Stabilirea actorilorresponsahiH cu monitorizarea

Implementarea planului de acfiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata planului.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina este conceput pentru
perioada 2015-2023, perioada care coincide cu valabilitatea altor documete de planificare
la nivel local, naJional si european, dar $i cu perioada de programare stabilita de Comisia
Europeana.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.

Asa cum a fost menJionat in Capitolul 1, m documentul "Strategia de dezvoltare a
MunicipiuIui C&mpina pentru perioada 2015-2020" este realizata o bogatI caracterizare a
Municipiului Campina din punct de vedere socio-economic, demografic $i administratlv la
nivelul anului de baza 2015 [33].

Tn contlnuare, in acest capitol vor fi actualizate ji prezentate succint datele ^i informaJlile
de aceasta natura careprezinta influen^a asupra mobilita#i.

2.1.1. Date demograflce

Numarul de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Campina a scazut in ultimii ani,
variafia manifestata de la recensamantul din anul 2002 Tnscriindu-se in tendinJa de
evolufie manifestata la nivel na^ional [de reducere a numarului de locuitori]. In figura 2.1
este reprezentata variafia numarului de locuitori in perioada2002 - 2015 pentru Romania,
jude^ul Prahova, municipiile si orasele din acest judef. Valorile extreme sunt date de
mentinerea aproximativ constanta a numarului de locuitori din orasul Boldesti-Scaeni (+
0,1%), respectiv scaderea substanJiala a numarului de locuitori din orasul Slanic (-16,4%).
In perioada analizata, populafia Municipiului Campina a inregistrat o reducere de 7,6%, cu
peste 50% mai mare decat scaderea asociata populafiei judeJ:uIui Prahova (-4,5%). Datele
disponibile pentru anul 2015 privind numarul total de locuitori, sunt prezentate in tabelul
2.1.

Tabelul2.1. Numar de locuitori ai Municipiului Campina, 2015

Anul

2015

Numar de locuitori

Domiciliu stabil
;

37913

Domiciliu
flotant

-

s

- Sursa

Institutul Na^ional de Statistica, TEMPO 0n-line [35]
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Anul
Numar de Iocuitori

l)omiciliu stahil

37567

Domiciliu
flotant

334

Sursa

Serviciul Public Comunitar Local de Eviden$ a
Persoanelor al municipiului Campina

<F tf ^
d? 0^ rf*

5.0% -

-C 00%

-s.o% l|

' H '
5

-15.094 -

-20.094

1 ...... " ..... I
Unitatea

Mministrativ
TerHoriala

Figura 2.1. Variapa numaruIui de Iocuitori tn intervalul 2002 - 2015.

Beneficiarul (Primaria Municipiului Campina), Serviciul Public Comunitar Local de
EvidenJa a Persoanelor al Municipiului CSmpina a pus la dispozifie situafia cu numarul
total de Iocuitori cu domiciliul stabil si flotant defalcat la nivel de adresa (strada, numar).

Intrucat la elaborarea modelului de transport, etapa de generare a calatoriilor, este
necesara distribuJia populaJiei pe zone de trafic, m continuare, vor fi luate in calcul valorile
furnizate de Serviciul Public Comunitar Local de Evidenfa a Persoanelor al municipiului
Campina.

Distribufia pe clase de varsta a locuitorilor s-a fa^cut respectand proporfia definuta de
fiecare clasa pentru anul 2015 conform datelor publicate de Institutul NaJional de Statistica
(figura 2.2) [35].

In figura 2.3 este prezentata aceasta distribuJie pe 18 clase de valori a numarului total de
Iocuitori mregistrati in Municipiul Campina pentru fiecare an din internalul 2002 - 2015.
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Valorile corespund datelor definitive, obfinute tn urma recensamintelor
locuinfelor (2002RPL ^i 2011RPL) sau determinate prin metodologia publicata pe site-ul
INS - Baza de date TEMPO, indicatorul "Populafia dupa domiciliu ".

1448

1532

2064

2955

3168

2351

3274

1556

1499

1457

1771

2883

2640

3205

2978

BO-4ani

B5-9ani

HlO-14ani

m 15-19 ani

M 20-24 ani

ii 25-29 ani

M 30-34 ani

B35-39ani

m 40-44 ani

B45-49ani

* 50-54 ani

H 55-59 ani

* 60-64 ani

f 65-69 ani

* 70-74 ani

* 75-79 ani

*80-84ani

ii85anisipeste

Figura2.2. Distribufia populafiei tnregistrate tn anul2015 pegrupe de vdrsta.

Anul
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2O10 2011 2011 2012 2013 2014 2015

RPL

BO-4ani

*30-34ani

st60^4ani

*5-9ani

m 35-39 ani

B 65^9 ani

m lO-l4 ani

* 40^*4 ani

70-74 ani

*15-19ani

*45Jt9ani

s 75-79 ani

B 20-24 ani

B50-S4ani

80-84 ani

B25-29ani

* 55-59ani

. S5 ani si peste

Figura2.3. DistribuftapopuIafieipegrupe de vdrsta tn intervalul2002-2015.
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2.1.2. Activita$i economice

Municipiul Campina gazduieste importante activitati economice. In anul 2015 cele 1575 de
unitafi economice inregistrate pe teritoriul administrativ al acestei localitaJi au oferit
14006 locuri de munca. Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munca
Prahova, societafile comerciale cu peste 100 de angajaJi suntin numar de 23. Acestea sunt
menfionate in tabelul 2.2.

Tabelul2.2. Societafi comerciale cu peste 100 de angajafi 2015

j Soeietatea comerciala :
, " , " ' ' ;.-- '

CONFIND

CAMERON ROMANIA

LEMET

SPITALUL MUNICIPAL CAMPINA

NEPTUN

SPITALUL DE PSIHIATRIE VOILA

ROMANIAN TRADE GARMENTS

JERAS PROD

PRIMARIA CAMPINA

FLORICON SALUB

VOIPAN SIL

PROTOIERIA CAMPINA

S.C.DASPI PRODCOM S-R,L.

EDILCONST

TURNATOR1A CENTRALA ORION

TC MASURARE & CONTROL

IATSA CAMPINA

FIBEC

PROTELCO

FERBU

ABAFIL PROD 2005

FABRICA DE CLEME SI ARMATURI

CLARION

CodCAEN

2511

2892

3109

8610

2815

8610

1413

1013

8411

3811

1071

9491

1413

4120

2451

2651

4520

4399

7112

1413

4711

2511

1082

Num3r de angaja{l

1278

1020

724

564

355

299

295

270

267

243

197

183

157

156

151

151

131

111

106

105

105

102

101

Distribu$ia locurilor de munca la nivelul zonelor funcJionale in care a fost imparfit
teritoriul Municipiului Campina este prezentata Tn figura 2.4.
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Figura 2.4. Distribufia locuri1or de munca la nivelul zonelorfuncfionale.
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Primele trei pozitii din punct de vedere al numarului de angajati sunt ocupate de societatile
comerciale S.C. Confind S.R.L., S.C. Cameron Romania S.A. si S.C. Lemet S.R.L. Primii doi
angajatori activeaza in industria petrolului, iar cel de-al treilea in industria mobilei.

S.C. Confind S.R.L. este unul dintre cei mai importanti furnizori de echipamente si servicii
din Romania in domeniul petrolului si gazelor, fiind implicat in sectorul de productie,
rafinare.

Grupul american Cameron, prin S.C. Cameron Romania S.A. activeazain Romania din 2004,
an in care a cumparat uzina Sterom din Campina, unde produce echipamente pentru
industria petroliera precum si sisteme de pompaj de suprafafa.

Compania Lemet, un important producator de mobila din Romania, a fost infiinJata in
orasul Campina, m anul 1991, ajungand cain anul 2015 sa ofere 724 locuri de munca.

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitafi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
definute de grupe de 1000 de locuitori.

Tn figura 2.5 este prezentata varia#a indicelui de motorizare in intervalul 2010 - 2015
inregistrata in municipiul Campina, judeful Prahova si Romania.

i o.e
3SO.O

i 5 300.0

250.0

200.0

150.0 -

100.0

S0.0

0.0

2010

Anul
2011 2012 2013

BCampina *JudPrahova Romania

2014 2015

Figura 2.5. Variafia indicelui de motorizare fn intervalul 2010 - 2015.
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Se observa ca m perioada analizata' valoarea indicelui de motorizare specific MunfctpTOlui
Campina depaseste valorile medii inregistrate la nivelul jude$ului Prahova si al Romaniei,
In anul 2015 numarul de autoturisme definute de 1000 de locuitori ai MunicipiuI Campina
este de 293, valoare cu 27% mai mare decatvaloarea medie nafionala.

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenfeaza direct numarul de
deplasari generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator inregistrate la
nivelul fiecarei zone de trafic sunt prezentate in figura 2.6.

Figura 2.6. Distribufla indicelui de motorizare la nivelul zonelorfuncfionale.

SlGMA MOBILI7Y ENGlNEERING 47



Co^A^/'*V—^V^
/^SftAx

Municipiul Campina
Plan de MobiIitate

"MSS-3^^
'CN/>-^-'!V!S-J*C
^4^ U L V>

'̂ t*..."'"'"' -'"^"
A3^

2.2. Re|eaua stradala

Refeaua stradala a Municipiulul Campina este tesuta pe structura formatI din traseele
drumurilor judetene care asigura conexiunea cu teritoriul mvecinat (figura 2.7, tabelul 2.3),
respectiv cu reteaua de drumuri nationale si europene, inclusiv reteaua TEN-T extinsa
[figura 2.8).

Ffgura 2.7.Conectarea refeIeistradale a Municipiului Cdmpina
la reteaua de drumurijudetene si nationale. Sursa: GoogleMaps.
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Pram
B^imiiM^wt>nmiiMMiMi-mm

DJ 100E

DJ101R

DJ102
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Km 0+000, BSicoi

IELiS- __j
Km 0+000, DJ
102I (Campina^)

Km 0+000 Centru
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Km 0+000,
Campina (DN1]

Km 0+000, DN 1
(Nistoresti)

Destmatie

Km 34+900, DJ
710[Afumatil

Km 17+835, DN 1
^Comarnic]_

Km 51+867, DN
1A (Homor^ciu)

Km49+910,Lim.
Jud. Brasov

Km 15+400, DJ
102I (Campina)

Traseu

Tufeni - Maslea - Telega - campina - Poiana

^^^^Podu Vadului - Breaza - Breaza de Sus - Gura
Beliei

Paulesti - Gageni - Cocorastii Mislii - Bustenari
- Telega - C3mpina - Poiana Campina -
Provita de Jos - Provi^a de Sus - PIaiu - Izvoru
- Valea Bradului - 0cina de Jos

PIaiu Campiei - Lunca Mare - Seciuri - Tesila -
Traisteni

Vistieru - Sotrile

TENfec

Figura 2.8. Reteaua TEN-T rutiera fn zona Municipiului Campina. Sursa: Comisia Europeana, 2016.
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Disfunctionalitatea majora a retelei rutiere consta in lipsa unei variante
preia traficul de tranzit catre localitatiIe amplasate pe valea raului Doftana.

sa

Reteaua stradala are o lungime de aproximativ 120 km, fiind formata din 252 de strazi
(potrivit datelor din Nomenclatorul stradal al municipiului Campina aprobat prin H.C.L.
nr.l50/30 octombrie 2008) a caror imbracaminte este din asfalt, beton, balast, piatra sau
pamant (figura 2.9]:

2%

20%

3%

m asfalt

** beton

balast

* piatra

" pamant

66%

Figura 2.9. Distributia strazilor tnfiinctie de tipul fmbdcamintii.

Lucrari de Tntretinere, reparatii, reabilitare, modernizare s-au realizat m ultimii 5 ani pe
urmatoarele elemente de infrastructura:

* Lucrari de Intretinere si reparatii: Str. l.H. Radulescu, Str. Oituz (partial), Str. B.P.
Hasdeu, Str. Fratii Golesti, Str. Campului, Aleea Clopotei, B-dul Carol I tronson Str.
Siretului - Lunca Cornului, B-dul Carol I - Intersectia Str. Fratii Golesti cu intersectia
Str. Toma Ionescu, Str. Serei, Str. Ciocarliei, Str. Constantin Istrati, Str. Vasile Lucaci,
Str. Ecaterina Teodoroiu, Str. Podului, Str. Energiei, Str. 22 Decembrie, Str.
Strandului, Str. Sergent Erou Grigore Nicolae, Calea Daciei, Str. Bogdan Vasile, Str. D.
Bolintineanu, Str. Conductelor, Str. Progresului, Str. Petru Rares, Str. Oradea, Str.
Ciceu, Str. Fabricii, Str. Tg. Mures, B-dul Culturii, Str. I.L Caragiale, Aleea
Constructorului, Aleea Izvoarelor, Str. Eruptiei, Str. Oborului, Str. Popa $apca, Str.
Romanitei, Str. Siretului, Str. Mioritei - alee laterala dreapa, Str. Alexandru
Odobescu, Str. Bogdan Vasile, Str. 1 Decembrie 1918, Str. Marasesti, Str. V.
AIecsandri, Aleea Nordului, Str. S Barnutiu, Str. Unirii, Str. G. Baritiu, Str. Castanilor,
Str. Mihai Eminescu, Str. Republicii, Str. Petrolistului, Str. Industriei, Str. Izvoarelor,
Str. Dorobanti, Str. Anton Pan, Str. Bucea;
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* Lucrari de reabiIitare si reparatii: Str. Sondei, Str. Ana lpatescu, Str. AI. Cuza, Str.
H. Coanda, Str. Maramures, B-dul Nicolae Balcescu pe tronsonul cuprins intre Str.
Schelelor si Sere Primaria Campina, B-dul Carol I tronsonul cuprins intre Bazin
Campinita si calea ferata, Str. Str. Tudor Vladimirescu, Str. l Decembrie 1918, Aleea
Piatra Arsa, Str. Tineretului, Aleea Ghiocei, Alee laterala B-dul N. Balcescu, Str. Puiu
Sorin, Alee Iaterala Str. I.H. Radulescu, Aleea Soimului din Calea Doftanei, Str.
Bucegi, Str. Amurgului, Str. Cercului, Str. Narciselor, Aleea Ghiocei -tronson II, Str.
Atelierelor, Str. Siretului;

* Lucrari de modernizare: Str. Zimbrului, Str. Zefirului, Str. Viitorului, Str. Vanatori,
Str. Crisuri, Str. Rozmarin, Str. Albinei, Str. G-ral Ioan Stoica, Str. Col. Haralambie
Savescu, Str. Gloriei, Aleea Bujorului, Str. Vacantei, Str. Podului, Str. Privighetori,
Aleea Varful cu dor;

Repezentarea grafica a strazilor modelate in graful retelei pe care au fost efectuate
interventii de imbunatatire a suprafetei de rulare (reparatii, reabiIitare) in ultimii 5 ani se
regaseste in figura 2.10.

2,3.

Principalul mod de transport public care se regaseste la niveluI Municipiului Campina este
cel rutier cu microbuze si autobuze. Acesta opereaza la nivel local, judeJean si
interjudefean. Modul de transport feroviar de calatori deserveste locuitorii localitafii
Campinain stafia Campina amplasata pe linia magistrala 300 Bucuresti - Brasov.

2.3.1. Transport public local

Pe teritoriul administrativ al localita$ii Campina func{ioneaza sistemul de transport public
local cu microbuze. Gestiunea servlciului de transport public local de persoane este
realizata de catre o societate privata in baza unui contract de delegare incheiat ca urmare a
desfa"surarii unei proceduri de atribuire (lictatie publica deschisa).

Serviciul de transport public local opereaza 4 trasee (figura 2.11) zilnic, Tn intervalul orar
5:00 - 23:00. Intervalul de succedare al vehiculelor de transport public variaza in functie de
zileIe saptamanii (zile lucratoare / nelucratoare) si de intervalele orare (tabelul 2.4).
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Figura 2.10. Strdzile pe care aufost efectuate interventii de tmbunatatire
a suprafetei de mlare in ultimii 5 ani.
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Figura2.11. Harta traseelorde transportpublicIocal.
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TabeIuI2.4. lntervale de succedare ale vehiculelor de transportpublic.

'"' '" Zjua

Luni-Vineri

Sambata-Duminica

Intjervalul orar

05:00-08:00

08:00-20:00

20:00-23:00

05:00-23:00

Interval de
succedare

15 min

20min

30min

30min

Vehiculele de transport public care circula pe cele patru trasee sunt microbuze cu
capacitate de 14, respectiv 16 locuri. Caracteristicile tehnice ale acestora sunt prezentate ln
tabelul 2.5.

Tabelul2.5. Caracteristici tehnice ale vehiculelor din parcul circulant

KuittSrde
vehicule

" '-','K-'

3

1

1

1

1

Anul fabricatiei

2008

2004

2001

1997

1996

Norma de
depoluare

Euro4

Euro3

Euro3

Euro2

Euro2

Capacitatea
[locuri pe scaune]

16

14

14

14

14

Vehiculele din parcul circulant nu sunt dotate cu sisteme care sa faciliteze accesul (rampe
de acces, podea joasa) si siguranJa [sisteme de fixare a carucioarelor, centuri de siguranfa]
persoanelor cu nevoi speciale (persoane cu dizabilitafi, persoane cu copii Tn carucioare,
etc) (figura 2.12).
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Figura2.12. Microbuze de transportpubliclocal.

SistemuI de transport public nu este dotat cu echipamente speciale (camere video in
habitaclul autovehiculelor si ln sta$ii, sistem propriu de iluminat in staJii, etc.), care sa
asigure un grad sporit de siguranJa calatorilor si conducatorilor m vehicule, precum si in
stafii.

In ceea ce priveste accesibilitatea repelei de transport public, aceasta este evaluata prin
raportarea la distanJa de mers pe jos pana la cea mai apropiata stafie. In general, oamenii
sunt dispusi sa parcurga distanfe de cel mult 300 metri pietonal pana la preluarea unui
miloc de transport public. Astfel, au fost reprezentate ariiIe de acoperire ale stafiilor de
transport public, considerandu-se o raza de300 metri m jurul acestora. Tn figura 2.13 sunt
reprezentate ariile de deservire ale refelei de transport public, prin evidenfierea locurilor
geometrice egal departate de stafiiIe de microbuze (300 m).

Se observa ca zona centrala, de-a lungul BulevarduIui Carol I este bine deservita de refeaua
de transport public, utilizatorul avand chiar posibilitatea de a opta pentru doua staJii
consecutive, in func{ie de sensul de deplasare dorit. In schimb, in zonele adiacente
culoarului a carui axa este Bulevardul Carol I, nivelul de acoperire a ariei cu raza de 300
metri si cu centrul plasat in sta#a de transport public este scazut.

De asemenea, locuitorii Cartirelor Veteranu, Turnatorie si ai zonei central-estice au de
parcurs pe jos peste 300 metri pana la cea mai apropiata stafie de transport public.
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Figura2.13. Deservirea teritoriuluide catre refeaua de transportpublic.
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Potrivit datelor furnizate de Oficiul transport, Avize din cadruI Primarief*
Campina, m anul 2015 numarul mediu de calatori care au utilizat serviciul de fransport
public tntr-o zi lucratoare este 724. Variatia lunara a numarului legitimatiilor de calatorie
vandute in anul 2015 este reprezentata in figurile 2.14 si 2.15.

l
i

35000

Luna

iNumarbilete/luna *Numar bilete-Medie lunara

f
^

i
l

> z

Figura 2.14. Numarul Iunar de Iegitimatii vandute tn anul 2015 - biIete.

35

30

25 --

20 -

15 -

10

c .̂

0

Numar abonamente/ luna

J$-

Numar abonamente-Medie lunara

Luna

Figura 2.15. Numarul lunar de Iegitimatii vandute fn anul 2015 - abonamente.
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2.3.2. Transport public jude^ean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judeJean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul
administrativ al localitafii Campina, operand atat curse care Tsi au origlnea sau destinafia Tn
aceasta localitate, cat si curse care tranziteaza Municipiul Campina. Acest serviciu de
transport public este gestionat de Consiliul JudeJean Prahova, avand operatori privaJi.

Conform programului de transport publicat de Consiliul Judefean Prahova, pentru
intervalul 2014 - 2019, in decursul unei zile lucratoare numarul total de curse care
deservesc cererea de transport generata de localitatea Campina este 582, acestea fiind
distribuite pe traseele men#onate Tn tabelul 2.6.

Tabelul2.6. Trasee transportpub1icjudepean prin curse regulate, 2014-2019.

Nr, crt.

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

".', , , ; -Traleul

Ploie$ti - Campina

Ploiesti - Campina - Azuga

Ploie$ti - Campina - Sinaia

Ploie$ti - Campina - Breaza

Campina - Breaza [cart. Gura Beliei)

Campina - Sinaia

C3mpina - Cocora$tii Mislii - Plopeni

Campina - Sotrile (sat Plaiu Cornului)

Campina - Valea Doftanei (sat Tesila]

Campina - Sotrile (sat Lunca Mare) - Valea Doftanei(sat
Traisteni)

Campina - Brebu (sat Megiesesc)

Ccimpina - Brebu (sat Pietriceaua)

Campina - Cornu (sat Cornu de Sus)

Campina - Bane^ti (sat Urleta)

Campina - Telega

Campina - Telega (sat Bu$tenari)

Jintea - Mislea - Campina

Campina - DN1 - Baicoi

Numar
curse/zi

30

32

30

15

72

7

40

12

5

14

32

8

30

32

27

7

14

10
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Nr.crt.

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

Traseul

Campina - DN1 - Flore$ti (sat Floresti)

Ccimpina - Flore$ti - Magureni

Campina - Flore$ti - Filipe$ti Targ (sat Filipesti Targ)

Campina - Flore$ti - Filipe$ti Padure (sat Minieri)

Campina - Magureni (sat Cocora$tii Caplii) - Magureni (sat
Magureni)

Poiana Campina - CSmpina - Banejti

Campina - Poiana CSmpina - Provita de jos (sat Draganeasa)

Campina - Poiana Ccimpina - Provita de Sus (sat Izvoru)

Campina - Breaza - Aduna$

Talea - Campina

Campina - Telega (sat Melice$ti)

Numar
cnrse/ zi

6

16

8

15

17

58

6

18

8

7

6

Reprezentarea grafica a traseelor de transport public judeJ:en si interjudetean care

deservesc Municipiul Campina este realizata fn figura 2.16.
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Figura 2.16. Harta traseelorjudepene si interjudetene care deservesc Municipiul Campina.
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Asa cum se poate observa, traseul pe care se opereaza cu frecvenJa
traseul Campina - Breaza, in orele de varfde trafic intervalul de succedare intre vehiculele
de transport public fiind de 10 minute. Pe acest traseu, serviciul de transport public
opereaza in intervalul orar 5:45 - 23:50. Distribufia orara a frecvenfei de circulaJie a
vehiculelor de transport public este reprezentata in figura 2.17.

E 7
O
ol

! .

i *-

3

2

'1' .lll
" *- A- - ^ & * ^ ^ K * f c * u * ' A * *" <^** ^ * *
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Figura 2.17. Distribufia orara afrecvenpei de circulapie a vehiculelor
de transportpublicjudetean pe relafia Campina - Breaza.

Acesta relafie de transport este deservita si de traseele 4 si 27 (tabelul 2.6), al caror
program de circulape se intercaleaza / suprapune peste programul de circulaJie al
traseului 5, sporind astfel oferta de transport pe relafia Campina - Breaza.

Capacitatea minima a autovehiculelor, impusa prin programul de transport este de 9 de
locuri.

Vehiculele din parcul circulant nu sunt dotate cu sisteme care sa faciliteze accesul (rampe
de acces, podea joasa) si siguranJa (sisteme de fixare a carucioarelor, centuri de siguranJa)
persoanelor cu nevoi speciale (persoane cu dizabilitafi, persoane cu copii in carucioare,
etc).

Sistemul de transport public nu este dotat cu echipamente speciale (camere video in
habitaclul autovehiculelor si in stafii, sistem propriu de iluminat in sta$i, etc.), care sa
asigure un grad sporit de siguranfa calatorilor si conducatorilor in vehicule, precum si in
staJii.
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StaJiile de imbarcare / debarcare a calatorilor si traseele permise pe raza Municipiului
Campina sunt stabilite prin Hotararile Consiliului Local numarul 69 din 28.06.2007 si 91
din 30.08.2007 (tabelul 2.7).

TabeIul 2.7. Stafiile de tmbarcare/ debarcare a calatorilor tn Municipiul Campina.

Nr.
Crt, Origine/Destinatie Tratseu prln munfclpiul

Campina
Statiiinmunicipiul

Campina

Valea Doftanei, Sotrile,
Brebu - Pietriceaua, Telega
- Bustenari - Melicesti

Autogara CSmpina - Str.
Orizontului - Str. Ec.
Teodoroiu - Str. Zorilor - Str.
Constantin Stere - Str. B.P.
Hasdeu - Calea Doftanei

Autogara C3mpina, Str. Ec.
Teodoroiu - sediul S.C.
Cirex S.R.L., Calea Doftanei
- Racitor, Calea Doftanei -
Fabrica de mobila

Provita de Sus, Provita de
Jos, Satu Banului

Autogara C&mpina - Str.
Orizontului - Str. Ec.
Teodoroiu - Calea Doftanei -
Str. B.P. Hasdeu - Str. Oituz -
Str. Pictor Grigorescu

Autogara Campina, Str. Ec.
Teodoroiu - sediul S.C.
Cirex S.R.L. si Grup Scolar
Industrial Constructii de
Masini, Str. B.P. Hasdeu -
Racitor, Str. Oituz

Brasov, Sinaia, Breaza,
Cornu

Autogara Campina - Str.
Orizontului - Str. Ec.
Teodoroiu - Calea Doftanei -
Str. B.P. Hasdeu - Str. Oituz -
B-dul Carol I

Autogara C3mpina, Str. Ec.
Teodoroiu - sediul S.C.
Cirex S.R.L. si Grup Scolar
Industrial Constructii de
Masini, Str. B.P. Hasdeu -
Racitor, Str. Oituz, Scoala
de Politie

Gara - Poiana C3mpina
Gara - Poiana CSmpina -
Complex Fibec - Str. Pictor
Grigorescu

Dus:

B-dul Nicolae Balcescu -
Pram, B-dul Carol I - Peco,
Complex Salcie, Penny
Market, Str. Pictor
Grigorescu - Fabrica de
ciorapi
Intors:
B-dul Carol I - Complex
Fibec, Spitalul Municipal,
Sanepid, Peco, B-dul
Nicolae Balcescu - Pram

D N 1

B-dul Dacia - B-dul Nicolae
Balcescu - Autogara
Campina - Str. Ec. Teodoroiu
- Calea Doftanei - Str. B.P.
Hasdeu - Str. Oituz - B-dul
Carol I

Autogara C3mpina, Str. Ec.
Teodoroiu - sediul S.C.
Cirex S.R.L. si Grup Scolar
Industrial Constructii de
Masini, Str. B.P. Hasdeu -
Racitor, Str. Oituz, Scoala
de Politie
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Nr,
Crt.

6

7

0rigine/ Destinatie

Banesti, Scorteni, Cocor3stii
Mislii', Plopeni, BMicoi,
Floresti, Filipesti, Moreni,
Calinesti, Nedelea, Magureni
- sat Minier

Urleta

Traseu prin municipiul
Campina

Autogara Campina - B-dul
Nicolae Balcescu - Calea
Daciei - DN 1/ E60

Autogara Campina - B-dul
Carol I - Str. M. Kogalniceanu
- Str. Ana Ipatescu - Str.
Toma Ionescu - B-dul Carol I
- B-dul Nicolae Balcescu -
Calea Daciei - DN 1/ E60

Statii in municipiul
Campina

Dus:

Autogara C3mpina, B-dul
Nicolae Balcescu - Pram
tntors:
B-dul Nicolae Balcescu -
Pram, Autogara Campina

Dus:

B-dul Carol I - Sanepid,
Peco Petrom, B-dul
Nicolae Balcescu - Pram
Intors:
B-dul Nicolae Balcescu -
Pram, B-dul Carol I - Peco
Petrom, Complex Salcie

2.3.3. Transport public interjude$ean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjude$ean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Romana, avand opratori priva#. Re$eaua de transport public
interjudefean prin curse regulate include localitatea Campina, pe traseul Campina -
Bucuresti, in decursul unei zile lucratoare sunt operate 17 curse, in intervalul 07:30 -
19:00.

StaJiile de Tmbarcare / debarcare a calatorilor si traseele permise pe raza Municipiului
Campina sunt stabilite acceleasi hotarari ale Consiliului Local precizate mai sus.

2.3.4. Transport feroviar

Accesul locuitorilor Municipiului Campina la refeaua de cale ferata se face in statia
C3mpina, amplasata pe teritoriul localitafii Poiana Campina. Aceasta se afla la distanta de
aproximativ 2,5 km fata de centrul orasului Campina. Linia de cale ferata Bucuresti -
Brasov, pe care este amplasata statia Campina, a fost modernizata permitand circula#a
trenurilor de calatori cu viteze de pana la 160 km/h si a trenurilor de marfa cu viteze de
pana la 120 km/h, in condiJii de siguranfa maxima. Acest tronson de cele ferata face parte
din reteaua TEN-T majora (figura 2.18).

SIGMA MOBILITYENGINEERING 63



^ ̂  u^graded lo h
spee<i ra-{

"'' TENtec

Figura2.18. Refeaua TEN-Tferoviara m zona
Municipiu1ui Campina. Sursa: Comisia Europeand, 2016.

Localitatea Campina este racordata la refeaua nafionala de cale ferata prin statia Campina,
amplasata pe linia magistrala 300 Bucuresti - Brasov. Aceasta este linie dubla, electrificata.
Tn ultimii ani operarea serviciului de transport decalatori a fost realizata atat de operatorul
public national CFR Calatori, cat si de operatorii privati RegioTrans si Softrans. In decursul
unei zile lucratoare, in intervalul 5:00 - 23:00 in statia Campina opresc 47 de trenuri, dintre
care 37 sunt operate de CFR Calatori (tabelul 2.8). Acestea din urma sunt incadrate in
rangurile Regio (R, 14 cazuri) si Interregio (IR, 23 cazuri).

Variatia orara a ofertei de transport in statia Cimpina este prezentata in figura 2.19. Se
observa ca intervalul de varf de dimineata se inregistreaza intre 8:00 si 10:00, iar cel de
seara intre 18:00 si 19:00.
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Figura 2.19. Distiibufia orara a ofertei de transportferoviarfn statia Campina.

TabeluI2,8. Oferta sistemului de transportferoviar de calatori tn statia Campina.

Nr.
crt,

Rang
'tr<aB'';

Orade
;" > SQSire

Orade
plecare Relatia

j 0perator: CFR Calatori i

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

R

IR

R

IR

IR

IR

IR

R

R

IR

IR

R

05:12

05:22

05:47

06:26

07:08

07:22

08:07

08:07

08:14

09:08

09:19

09:44

05:13

05:23

05:48

06:27

07:09

07:23

08:08

08:09

08:15

09:09

09:20

09:52

JPbiestiJ^

Baia Mare - Miercurea Ciuc - Brasov - Ccimpina -
Bucuresti Nord

Brasov - Campina - Bucuresti Nord

Satu Mare - 0radea - Cluj Napoca - Brasov -
Campina- Bucuresti Nord

Bucuresti Nord - Campina - Brasov - Cluj Napoca -
Baia Mare - Satu Mare

Beclean pe Somes - Brasov - Campina - Bucuresti
Nord

Bucuresti Nord - Campina - Brasov
Brasov - Campina - Bucuresti Nord

Bucuresti Nord - Campina - Brasov

J3rasov - CSmpina - Bucuresti Nord

Constanta - Bucuresti Nord-CSmjpina-B^

Bucuresti Basarab - Campina - Brasov
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'- Nr. ;;
ert.

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

Rang
tren

IR

IR

IR

IR

R

IR

R

R

IR

IR

IR

R

R

IR

IR

IR

IR

IR

R

R

IR

R

R

IR

IR

!li v3J'^3;;v,> ; '!

0ra de
sosire

09:47

10:12

11:12

13:21

14:44

15:44

15:57

16:35

16:53

17:58

18:22

18:32

18:33

18:36

18:52

19:11

19:31

19:53

20:07

20:14

20:20

21:26

21:52

22:06

22:10

|̂J|̂ |P||

06:48

08:46

15:22

17:48

0rade
; plecare

09:48

10:13

11:14

13:22

14:51

15:45

15:58

16:36

16:55

17:59

18:23

18:33

18:40

18:37

18:53

19:13

19:33

19:54

20:08

20:15

20:22

21:27

22:01

22:07

22:12

06:49

08:47

15:23

17:49

. ^^yFysfRa^55844i|yyb^
Relatia

Galati - Buzau - Ploiesti Sud - Campina -JBrasov__

Sibiu -Brasov- Campina - Bucuresti Nord

Bucuresti Nord - Campina - Brasov - Sibiu - Deva -
Aradu Nou - Timisoara Nord

Bucuresti Nord - Campina - Brasov - Miercurea
Ciuc - Tirgu Mures

JEtojsovjjCcim^

Braspy - Cetrnpina - Bucuresti Nord

BucurestiNoi^

Brasov - Campina - Bucuresti Nord

Bucuresti Nord - CarmDina-^^

Bucuresti Nord - Campina - Brasov

Satu Mare - Baia Mare - Cluj Napoca - Brasov -
Campina - Bucuresti_Nord

JBucuresti Nord - Campina - Brasov

Brasov - Campina - Bucuresti Nord

Brasov - Campina - Ploiesti Sud - Buzau - Galati

Brasov - Campina - Bucuresti Nord - Constanta

Bucuresti Nord - Campina - Brasov - Miercurea
Ciuc - Beclean pe Somes

Timisoara Nord - Aradu Nou - Deva - Sibiu -
JBrasov - Campina - Bucuresti Nord

Bucuresti Nord - Campina - Brasov - Cluj Napoca -
Satu Mare

Bucuresti Basarab - Campina - Brasov

,Brasov-Carnpina - Bucuresti Nord

Tirgu Mures - Miercurea Ciuc - Brasov - Campina -
Bucuresti Nord

Brasov - Campina - Ploiesti Sud

Bucuresti Nord - CampJna_JBrasov

Cluj Napoca - Brasov - Campina - Bucuresti Nord

Bucuresti Nord - Campina - Miercurea Ciuc - Baia
Mare

JBrasov - Campina - Bucuresti Nord

Brasov- Campina - Bucuresti Nord

Brasov - CSmjpina - Bucuresti^Nord

Brasov - Campina - Bucuresti Nord
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Nr.
crt

42

43

44

45

Ra$g;,
'tra*C>:

,. pra de
-" soslre .

10:36

13:11

19:03

22:38

Orade
plecare

10:37

13:12

19:04

08:47

Relatia

Bucuresti Nord- Campina - Brasov
_Bucur^tn^ord^^

Bucuresti Nord - Campina - Brasov _
Bucuresti Nord - Campina - Brasov

46

47

10:28

16:03

10:29

16:04

— i
Craiova - Bucuresti Nord - Campina - Brasov

Brasov-^Cammna-B^ - Craiova j

Conform Documentului de Referin^a al ReJ:elei C.F.R., Anexa 9, versiunea 5.4 actualizata la
data de 01 martie 2016, statia Campina este statie de gradul II, amplasata pe sectie de
circulatie interoperabila, deschisa traficului de calatori si marfuri [4]. Aceasta este dotata
cu casa de bilete/ birou de informatii in trafic local, automate CFR-ATM de emitere
legitimatii de calatorie (plata cu card bancarJ, sala de asteptare clasa a 2-a, post Politie
Transporturi Feroviare, statie taxi, statie transport public local (figura 2.20).

Figura 2.20. Statia de fransportferoviar Campina.
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Potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul de transport
numarul mediul zilnic de calatori inregistrati in anul 2015 in stafia Campina estedeT426.
Distributia valorilor medii zilnice lunare, detaliate la nivel de urcari si coborari este
realizatain figura 2.21.

v^ x*- *e- A* ;̂^ xy xr ĵy ,̂
Luna

X ̂
u Numarcatatoriurcati -mediezilnica lunara a<< Numarcalatoricoborati- mediejilnica lunara l

Figura 2.21. Variatia lunara a numaruM mediu de calatori mregistrati tn statia Campina, anul2015.

La valorile de trafic mentionate mai sus se adauga numarul mediu zilnic de 60 calatori
declarati de principalul operator privat, Regiotrans.

2.3.5. Transport public auxiliar. Taxi

Serviciul de taxi m localitatea Campina este gestionat de Oficiul Transport, Avize, care
funcJloneaza in cadrul Primariei Municipiului Campina. Potrivit datelor furnizate de acest
oficiu, in orasul Campina sunt emise licenfe de funcfionare in regim de taxi pentru 81 de
autovehicule.

Conform Hotararii Consiliului Local numarul 47 din 31.03.2011, sunt autorizate sa
funcfioneze 7 staJii de taxi, cu o capacitate de 36 de autoturisme (tabelul 2.9). Nu este
permisa depasirea capacitafii niciuneia dintre staJiile de asteptare. Odata cu intrarea in
vigoare a hotararii mentionate mai sus, se interzice parcarea autovehiculelor destinate
transportului de persoane in regim taxi (care au montata pe cupola taxiului "lampa taxi") in
parcarea publica din Municipiul Campina, Str.Republicii.
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TabeluI2.9. Stafii de taxi in MunicipiuI Campina

Nr--ttt.

1

2

3

4

5

6

7

; / Localizare

Str.Mihai Eminescu

B-dul Carol I, zona Cinematograf

B-dul Carol I - Tn zona adiacenta
benzinariei OMV

B-dul Carol I - intre Grupul $colar
Forestier $i Complexul ABC

Str.Republicii

Str.Ec.Teodoroiu - tn fa^a Complexului
comercial

B-dul Nicolae Balcescu

Capacitate

4

4

6

3

12

4

3

Statiile de taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat numarul locurilor
reglementate (figura 2.22). Amplasarea statiilor de taxi Tn cadrul re$elei de transportpoate
fi observata in figura 2.23.

Figura 2.22. Statie taxi tn MunicipiuI Campina. Sursa: Google Earth 2016.
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Figura 2.23. Amplasarea stafiilor de taxi tn Municipiul Campina.

2A.

Desfasurarea transportului de marfa pe refeaua rutiera din localitatea Campina este
permisa pe trasee stabilite prin hotarare a Consiliului Local. Accesul autovehiculelor cu
masa totaIa maxima autorizata mai mare de 3,5 tone pe strazile din municipiu este permis
numai pe baza de autorizatie. Autorizatiile de acces se elibereaza la cererea scrisa a
solicitantului pentru fiecare autovehicul destinat transportului de marfa cu masa totala
maxima autorizata mai mare de 3,5 tone, pe numar de circulatie, cu mentiunea duratei de
valabilitate si a tonajului. Tn anul 2016 taxa pentru obtinerea autorizatiei variaza fntre 20
RON/ zi si 1100 RON/ an, fn functie de masa totala maxima a autovehiculului si durata de
valabilitate (tabelul 2.10). Autorizatiile de acces au culori diferite in functie de durata de
valabilitate si sunt returnabile emitentului in maxim 3 zile calendaristice de la data
expirarii valabilitatii. Accesul pe strazile Municipiului Campina fara autorizatie se
sancponeaza de organele de politie cu amenda in valoare de 500 lei.
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TabeIuI 2.10. Contravaloarea taxei de libera trecere in Municipiul Campina [RONj, 2016. ^

Nr, ot,

1

2

3

Masa totala maxima
autorizata [tone]

3,51-5,00

5,01-10,00

> 10,00

Durata de valabilitate

^i -

20

30

Saptam^na

35

60

40 | 75

Luna

65

110

220

An

660

770

1100

Sectoarele reJelei pe care este permisa circula^;ia vehiculelor de marfa sunt marcate in

figura 2.24.

ri

Figura 2.24. Reglementarea circulafiei vehiculelor de marfa cu MTMA* > 3,5 tone.

MTMA - masa totala maxlma autorizata
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Transportul marfurilor pe cale ferata este posibil prin statia Campina,
magistrala 300 Bucuresti - Brasov (figura 2.25).

Conform DocumentuIui de Referinfa al Refelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 5.4 actualizata la
data de 01 martie 2016, statia Campina este statie de gradul II, amplasata pe sectie de
circulatie interoperabila, deschisa traficului de calatori si marfuri. Transportul de marfuri
este deservit prin linii publice de incarcare/descarcare, rampe, magazii, linii industriale [4].

Figura 2.25. Refeaferoviar<5 din zona MunicipiuIui Cfimpina.
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2.5. Ml|toace altematiye $emoMI|tete

Masura in care orasul ca un intreg este accesibiI tututor rezidenjilor sai, incluzand aici
persoane cu dizabilitaJi, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insoJite de copii caracterizeaza in mare masura mobilitatea. Optimizarea mobilitafii este
direct dependenta de amplasarea Tn teritoriu a diverselor funcfiuni Qocuire, comerJ, locuri
de munca, locuri de agrement etc.), de tipul ^i caracteristicile infrastructurii, de siguranfa
circulaJJiei, Astfel, finand cont de cele menfionate, locuitorii opteaza pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasarile. Ora^ele, m special cele de dimensiuni reduse, in
care sunt preponderente calatoriile pe distanfe scurte, reprezinta mediul propice pentru
utllizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la realizarea unei
mobilitafl durabile. ln aceasta perioada de relocare modala a calatoriiIor, in care se
formeaza cultura cetaJsnilor catre dezvoltarea durabila, este esen#ala oferta privind
utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusa la dispozi#e. In acest sens,
se impune amenajarea spafiului public intr-o maniera care sa atraga cetaJenii catre
deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

* spa{ii pietonale generoase;

* marcarea / indicarea traseelor pietonale catre principalele puncte de interes;

* siguranfa in deplasare (iluminatpublic stradal, semnalizarea trecerilor depietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

* accesibilitateapersoamlor cu dizabilitafi (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

* amenajarea pistelor pentru biciclete care sa asigure siguranfa tn deplasare;

* parcari pentru biciclete in vecinatateaprincipalelorpuncte de interes (sta{ii de
transportpublic extraurban, centre comerciale, institu|iipublice, $coli, locuri de
agrement).

ReJeaua de transport rutier a Municipiului Campina este prevazuta cu trotuare pentru
deplasarea pietonala, amenajate astfel mcat sa permita desfasurarea acestui mod de
transport in condiJii bune. Conform datelor puse la dispozitie de Beneficiar, lungimea totala
a refelei de trotuare este de 119,4 km. In ultimii ani aceste elemente de infrastructura au
primit o atenfie deosebita, fiind reabilitate in mare parte. Tmbracamintea trotuarelor este
realizata preponderent din asfalt (figura 2.26).
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Figura2.26. lmbracamintea infrastructuriipietonale.

Pe sectoarele reabilitate recent, in cea mai mare parte au fost implementate solutii de
sporire a accesibilitatii spatiiIor pietonale, precum reducerea diferentei de nivel intre
trotuar si carosabil in zona trecerilor de pietoni, insa exista si cazuri in care nu s-a tinut
seama de aceste principii de accesibilizare (figura 2.27).

J J V < A

a) trotuarcu bordura fngropata
tn zona trecerii de pietoni

b) trotuarfara bordura fngropat8
tn zona trecerii de pietoni

Figura 2.27. Caracteristici de accesibi1itate ale trotuarelor.

Utilizarea trotuarelor in alte scopuri (parcarea autovehiculelor), pune in pericol siguranta
pietonilor, care sunt nevoiti sa se deplasese pe carosabil (exemplificare in figura 2.28).
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Figura2.28. Trotuarocupatde autovehiculeparcate, str. Nicolae Grigorescu.

centrala a orasului este m curs de amenjare urbanistlca. Acest proces are ca obiective
redarea catre cetafeni a spatiului public prin amenajarea unor zone de promenada si
recreere, in care sa se permita organizarea de spectacole, festivitafi culturale, expozifii etc.
si totodata asigurarea unei coerenJ:e din punct de vedere arhitectural, peisagistic si
urbanistic. Pe latura vestica a Bulevardului Carol I, partea amplasata la sud de Bulevardul
Culturii, lucrarile de amenajare au fost finalizate(figura 2.29), iar pentru partea situata la
nord de Bulevardul Culturii in aceasta^ perioada cetatenii sunt consultati cu privire la
solutia de amenajare propusa (figura 2.30).

In zona comerciala, fntre B-dul Carol I si str. Mihai Eminescu este functionala o legatura
pietonala, a carei amenajare prezinta atractivitate inclusiv pentru activitati de recreere
(figura2.31).
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Figura 2,29. Spatiu public reabilitat tn zona centrala, Municipiul Campina.

Figura 2.30. Spatiu public propus pentru reamenajare in zona centrala, Municipiul Campina.
Sursa:http://www.primariacampina.ro/comunicate/item/1035-consultare-publica-privind-proiectul-

reabilitare*parc-la-soldat
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Figura 2.31. Zonapietonala in Municipiul Cdmpina.

In ceea ce prive^te facilitarea deplasarii persoanelor cu mobilitate redusa (persoane cu
dizabilitaft persoane varstnice, persoane mso$ite de copii, etc.), principalele institufii din
oras sunt dotate cu rampe pentru accesul carucioarelor. Pentru aceasta categorie de
locuitori sunt asigurate fn mai multe zone din oras facilitaft speciale, precum borduri
ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru carucioare (figura 2.32).
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aJ rampd pentru carucioare b) trotuarcu bordura fngropata

Figura 2.32. Exemple de amenajari carefaciliteaza accesul persoanelor cu mobilitate redusa.

Infrastructura care sa permita deplasarea biclcletelor in condifii de siguranJ:a intre
principalele zone de generare $i atracJ:ie a calatoriilor inca nu este realizata, circulaJia
bicicletelor desfasurandu-se pe partea carosabila, pe benzile de circuIatie dedicate si
semnalizate in consecinta pentru autovehicule, aspect care pune in pericol siguranta
circulatiei pentru tofi participantii la trafic (figura 2.33).

Figura 2.33. Circulafia bicicletelorpe partea carosabila.

Printre mijloacele alternative de mobilitate se Tnscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica.
In situafia actuala aceste facilitafi nu sunt create.
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2.6. Managementul traficuIui

In Municipiul Campina desfasurarea traficuIui este gestionata prin sisteme de semaforizare
amplasate in intersectiile Tn care se regasesc valori importante ale fluxurilor de trafic. In
total, la nivelul intregii retele functioneaza 8 sisteme de semaforizare (figura 2.34).

6-dtJt N", B3Itt'scti * SU".

B-dul Carol l - B4ul N. BSlceseu - Str. Schelek>r - Str. Sondci

B-<M Caroi! - Str. M. Kogalniceanu - Aleca 2&nelor

B-dul Carol I - B-slul Culturli - Catea Dtfftanei

Calca Doftanci - Str. B.l>. Hasdcii

Slr. B.P. Hav<leii - Sli. M, Ku)>ataiceanH - Str C-tin SK.-n>

I Trecere de pietoni semaforizat3

H| B-dul CaroI I -Alwa Rozclor - Slr. Dr, Toma ioncscu

SB B-dd Carol l - h>tre BCR jt pasaju! pktural l Mai

Figura 2.34. Intersecfii si treceri de pietoni semaforizate.

Prin H.C.L. nr. 109 din 16 octombrie 2015 au fost aprobati indicatorii tehnico-economici
pentru realizarea unui "Sistem video supraveghere intersectii". Proiectul are ca obiective
monitorizarea in regim continuu [atat pe timp de zi, cat si pe timp de noapte) a traficuIui
rutier si pietonal si a actvitatilor care se desfasoara Tn zonele urmatoarelor intersectii
(figura 2.35):
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Figura2,35. Intersecfiipropuse pentru monitorizare video.

* B-dul Carol I cu Str. Pictor Nicolae Grigorescu;

* Calea Doftanei cu B-dul Carol I;

* B-dul Nicolae Balcescu cu Calea Daciei;
* B-dul Carol I cu Str. Sondei, Str. Orizontului si Str. Schelelor;
* Calea Daciei cu DN 1;

* Calea Doftanei cu Str. B.P. Hasdeu;
* Calea Doftanei cu Str. Voila;
* Str. Ecaterina Teodoroiu cu Str. Zorilor;
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Str. I. H. Radulescu cu Drumul Taberei si Str. Siretului;
B-dul CaroI I cu Str. Mihail Kogalniceanu;
B-dul Carol I cu Str. 1 Decembrie 1918;
B-dul Carol I cu Str. Siretului;

* Str. Pictor Nicolae Grigorescu cu Str. Plevnei;
* Str. Locotenent Colonel Erou Oprescu Adrian cu Str. Victor Babes.

Sistemul va avea m compunere 35 camere video, care vor fi gestionate de Politia locala in
cadrul unui centru de monitorizare.

lmplementarea acestui sistem de monitorizare vizeaza sporirea gradului de siguanta si
securitate al participantilor la trafic (pietoni, biciclisti, conducatori auto).

Tn perioada analizata, 2011-2015, variatia anuala a numarului de accidente de circulatie
inregistrate la nivelul retelei stradale din Municipiul Campina este una sinusoidala, in jurul
valori medii de 30 accidente/ an. Tn fiecare an aproximativ 20 % din numarul total de
accidente s-auprodus pe principala artera de circula#e, B-dul Carol I (figura 2.36).

Anul
2011 2012 2013 2014 2015

INumartotalaccidente l!Numaraccidente B-dulCarol 1

Flgura 2.36. Variafia numaruM de accidente, 2011-2015.

Numarul victimelor produse anual si gravitatea accidentarii acestora sunt pezentate in
figura 2.37. Anul 2013 este cel in care s-a atins valoarea maxima a numarului de persoane
accidentate, in anii urmatori identificandu-se un aspect pozitiv - faptul ca nu s-au
inregistrat decese.
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Flgura2.37. VictimeIe accidenteIorde circulatie, 2011-2015.

Din totalul persoanelor implicate in accidente, 48% sunt pietoni si biciclisti (figura 2.38),
ceea ce demonstreaza ca aceste categorii de participanti la trafic prezinta vulnerabilitate
ridicata^, motiv pentru care trebuie sa se adopte masuri de sporire a sigurantei circulatiei.

Anul
2011 2012

I Numartotal deaccidente

1 Accidente in careau fostimplicati Biciclisti

2014 2015

t Accidente in care au fost implicati Pietoni

Figura 2,38. Variafla numaruM de accidente in care aufost impIica^ipietonisibicicHsti, 2011-2015.
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0 alta componenta a mangementului de trafic, cu implicatii asupra
este sistemul de semnalizare si orientare. Dispozitivele de control al traficuM""ajuta
partieipantii la trafic sa evalueze o situatle necunoscuta, sa recunoasca si sa inteleaga
mesajul de reglementare a clrculatiei, respectlv sa identifice cu usurinta traseul pe care
doresc sa-l parcuga. In mod ideal, sensul mesajului sau simbolul care apar pe un indicator
trebuie sa fie evidente pentru conducatorul auto dintr-o privire, astfel incat atentia lui sa
nu fie distrasa de la alte activitati, precum cea de conducere.

La nivelul Municipiului Campina, signalistica pentru reglementarea circulatiei este
prezenta, indicatoarele de orientare sunt in stare corespunzatoare, fiind lizibile pentru
conducatorii auto si pentru toti ceilalti participanti la trafic (figura 2.39).

Figura2.39. Semnalizare de reglementare a circuIatieisiorientare.
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Trecerile de pietoni, zone vulnerabile din punct de vedere al sigurantei circutatreirtn
special Tn zoneIe unde se inregistreaza valori ridicate de trafic sunt semnalizate prin
indicatoare dotate cu semnale luminoase (figura 2.40). In schimb, acestea nu sunt
prevazute cu elemente care sa contribuie la cresterea gradului de siguranta precum
covoare rosii antiderapante (pe sectoarele de decelerare), parapete pietonale (pentru
canalizarea traficului pietonal catre marcajuI trecerii de pietoni).

Figura 2.40. Trecere de pietoni dotatti cu semnale luminoase.

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezinta unul dintre factorii cu influenta
semnificativa asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limita Tn functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului.

Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca reducerea limitelor de viteza scade indicele
de producere a accidentelor si a victimelor acestora. Pentru pietoni exista sanse mai mari
de supravietuire tn situatia m care vin in interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu
viteza de pana la 30 km/h comparativ cu situatiile Tn care viteza de deplasare depaseste
aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea vitezei de deplasare pe tronsoanele de
infrastructura unde se inregistreaza numar important de pietoni si unde nu exista
amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul retelei stradale a Municipiului Campina se
Tntalnesc astfel de zone, in care viteza maxima de circulatie este limitata la 30 km/h, Tn
special Tn jurul unitafilor de Tnvatamant (flgura 2.41).
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Figura 2.41. RegIementariprivind viteza maxima admisa fn zone vulnerabile (Scoala Centrala).

Sistemul de parcare (atat prin eIementele de infrastructura, cat si prin politicile de
dimensionare si tarifare] reprezinta o componenta importanta de management al traficului
in mediul urban cu impIicatii in planificarea mobilitatii.

In Municipiul Campina, acest sistem este format din parcari anemajate pe strada si parcari
de resedintil (in spatiile dintre blocuri). Analizand si prelucrand bazele de date puse la
dispozifie de Beneficiar, s-au identificatin total 857 locuri de parcare amenajate Tn spatiile
publice de pe teritoriul Municipiului Campina. Dispunerea spatiilor publice de parcare la
nivelul fiecarei zone functionale, este prezentata in figura 2.42.

Coroborand aceste informafii cu indicatorul "detineri de autoturisme" la nivelul fiecarei
zone functionale, s-a calculat raportul dintre numarul de autoturisme detinute de locuitorii
fiecarei zone si numarului locurilor de parcare publice disponibile. Acest indicator este de
mare importan$a in analiza diagnostic a necesarului locurilor de parcare in vederea
identific9rii zonelor cu deficit (tn care indicatorul este mai mare decat 1) (figura 2.43). Se
observa un deficit major de locuri de parcare amenajate in zona centrala a orasului.

O parte dintre parcarile de resedinta destinate persoanelor fizice si juridice care au
domiciliul, resedinta sau sediul in imobilele riverane, sunt dotate cu bariere care permit
accesul autovehiculelor pe baza de card cu cip electronicintegrat (Str. Mihai Eminescu, Str.
Sg. Maj. Erou Grigore Nicolae, Str. 1 Mai si Str. Dr. Toma Ionescu) (figura 2.44). Conform
H.C,L. nr. 121 din 16 noiembrie 2015, taxa perceputa de administrator (Primaria
municipiului Campina) pentru utilizarea unui loc de parcare in aceste parcari amenjate este
de 20 lei/ lunasau 200 lei/ an. utovehiculele de interventii (Pompieri, Politie, Ambulanta
etc.) beneficiaza de acces gratuit, avand la dispozitie cartele si chei de acces.
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Figura 2.42. Dispunerea spafiiIor de parcare pubIice in zonelefuncfionale ale MunicipMui Campina.

StGMA MOBtLI7YENGINEERING 86



Municipiul Campina

^foMj^

Plan de Mobilitate V

Legenda

Raportu/ autoturisme //ocuri
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I 1.00-1.64

1.64-4.91

4,S1-e.39

8.39-9.A7

9.47-10.66

10.B6-17.84

Figura 2.43. Raportul dintre numaruI de autoturisme $i numaruI IocuriIor de parcare mfiecare zona.
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Figura 2,44. Sistem deparcare electronicpe str. Mihai Eminescu, Municipiul Cdmpina.

2.7. Zone cw nivel ridicatde comp|exltate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost
analizata urmarind aspecte precum: (0 cererea manifestata pentru modurile de transport
public, (if) parcarea autovehiculelor utllizate pentru deplasarile speclfice transportului
privat, (/;"/3 siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public.

Astfel, au fost identificate ca zone cu nivel ridicat de complexitate zona autogarii si zona
centrala Tn care se desfasoara activitati comerciale [zona pietei).

Autogara Campina reprezinta punct terminus sau intermediar pentru 582 curse de
transport public judetean care deservesc zilnic cele 29 de trasee aprobate prin Programul
judetean de transport prin curse regulate valabil in judetul Prahova Tncepand cu date de
01.07.2015.

Conexiunea cu modul de transport public a calatorilor care sosesc / pleaca in / din
Autogara Campina este realizata tn statiile amplasate pe B-dul Carol l, situate la distanta de
aproximativ 500 m de autogara, utilizatorii fiind nevoiti sa traverseze artere de circulatie
pe care seinregistreaza trafic intens, inclusiv de vehicule grele de marfa (figura 2.45).
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Autogara

Figura 2.45. Conexiunea spatiala dintre autogara si statiile de transportpublic local.

Complexitate ridicata^ din punct de vedere al mobilitatii se Tntalneste si m zona centrala, m
care sunt concentrate activitati administrative si comerciale. Aceasta zona prezinta
atractivitate ridicata, atat pentru deplasarile pietonale, cat si pentru cele realizate cu
autovehicule personale. Deseori devine o zona Tn care circulatia se desfasoara cu dificulate,
fluxurile de pietoni intersectandu-se cu cele de autovehicule aflate in cautarea unui loc de
parcare.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturiIor constltuie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport Acesta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reac$iona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimata prin politici de transport, infrastructura si servicii de
operare.

AplicaJlile din domeniul transporturiIor sunt utilizate cu precadere pentru [28]:

* previzionarea fluxuriIor de trafic;

* testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulapiei, conflgurafia refelei de
transport, dezvoltarea socio-economica a zonei, utiHzarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

* pIanificarea proiectelor, propunerea traseeIorpentru coridoareIe de transport;

* regIementarea utilizarii teritoriului;

* identificarea comportamentului utilizatori1orsistemelor de transport;

* luarea deciziilor la nivel Iocal, regional, internafionaI privind politiciIe de transport;

* estimareafluxurilor de trafic fn absenfa unor date.

Tn cadrul PMUD al Municipiului Campina, s-arealizat un model de transport cu ajutorul
caruia vor fi testate scenariile de evolu$ie socio-economica, demografica, de amenajare a
teritoriului si de configurare a refelei de transport, la diferite orizonturi de analiza.

3.1, Pjr^zentere generalaf| dftflni|ea domeniului

Ghidul cu privire la dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urbana durabila
specifica faptul ca pentru evaluarea impactului adus asupra mobiIitafii de diferite
propuneri grupate Tn scenarii de dezvoltare, se poate recurge fie la modelarea
transporturiIor, fie la estimari calitative pe baza experinfelor inregistrate in contexte
urbane similare, ca alternativa generata de faptul ca realizarea unui model de transport
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care sa reflecte cat mai fidel realitatea necesita timp, resurse materiale si date consist6nte
[14]. Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substanfiale,
iar dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiza,
Jinand cont de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va
genera raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si direcfiile de ac$iune ale
planului de mobilitate, in cadrul PMUD al Municipiului Campina s-a recurs la realizarea
unui model de transport.

In func#e de capacita$ile operaJionale pe care le ofera, modelele de transport se inscriu in
urmoarele categorii principale:

* Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;

* Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogena; interacfiunile
modelate sunt limitatela competifia pentru utilizarea unei re{ele comune;

* Modele macroscopice m patru pa$i, in care atat cererea de transport, cat si alegerea
intre modurile alternative este de natura endogena. Modificarilor care apar in
funcfiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

* Modele macroscopice integrate - transportsi utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fafa de modelele in patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in func$iunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

* Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamnetului
psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influenfata de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordata, dimensiunea arealului, gradul de acuratefe si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare etc.

In ghidul privind pregatirea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila - Ghid Orientativ
pentru Autoritatile Contractante din Romania, JASPERS^ recomanda tipurile de abordari ale
modeIarii transporturilor pentru zonele urbane, care sunt incadrate in trei categorii
principale in functie de marimea lor, complexitatea si natura sistemului de transport.
(tabelul 3.1] [26].

'JASPERS este un parteneriat intre Comisia Europeana (Directia Generala pentru Politica Regionala), Banca
Europeana de Investitii (BEI), Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD) si Kreditanstalt
fur Wiederaufbau (KfWJ. Este un instrument de asistenJa tehnica pentru cele douasprezece state membre ale
UE care au aderat la UE In anii 2004 si 2007. Acesta ofera statelor membre In cauza sprijinul de care au
nevoie pentru a pregati proiecte majore de inalta calitate, care va fi co-finantate din fonduri UE.
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Tabelul 3.1. Clasificarea oraselorpentru analizefunctionale regionale. **"

Parametrtt

Numar de
locuitori

Sistem de
transport

public

Trama
stradala

: 't'" Categorie

Nivel 1

> 100000

Re|;ea complexa cu trasee care
se intersecteaza si mai multe
moduri de transport (tramvai,
autobuz, troleibuz, maxi-taxi)

Retea densa de drumuri
tntinsa pe o zonS urbana mare,
numeroase optiuni de rutare a
calatoriilor, manifestarea
congestiei traficului in
perioadele tipice ale zilei

Nivel 2

40000 - 100000

Retea moderata de
servicii de transport
public care pot
include mai multe
moduri de transport
si unele oportunitati
de schimb
Centru urban
compact, alimentat
de un numar deflnit
de drumuri si cu
diferite optiuni de
rutare a calatoriilor
internesiacelortn
tranzit

Nivel 3

<40000

Foarte putine rute de
transport public sau
absenta acestor
servicii

Retea de drumuri
simpla, cuprinzand
un numar redus de
drumuri principale,
cu posibilitati
limitate de alegere a
rutelor alternative

Est!marile cu privire la modelarea transportului pentru categoriile de arii urbane defmite
anterior sunt prezentate in tabelul 3.2. Aceastea reprezinta o evidenfiere primara a
cerintelor specifice care ar trebui elaborate integral in cadrul unui exercitiu de modelare.

De$i Municipiul Campina, potrivit clasificarii din tabelul 3.1, se inscrie in categoria Nivel 3,
modelul de transport din cadrul PMUD al Municipiului Campina este un model de transport
cunoscut in literatura de specialitate sub denumirea de "model tn patru pa$i", care
formalizeaza alegerile utilizatorului referitoare la:

* decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;

* destinafia deplasarii;

* modul de transport folosit;

* itinerariul strabatut intr-un interval de timp de referinJa.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina este conceput avand anul de
baza anul 2015, urmatoarul orizont de analiza fiind anul 2023. Modelarea este realizata' la
nivel MZA (Media Zilnica Anula) si la nivelul orei de varf de trafic (determinata conform
datelor inregistrate in teren).
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Tabelul3.2. Functionalitatea modeMui de transportpentru zonele urbane.

Model de
transport

- ,. , * -': -;

*

Categorie

Mveli

* Model macroscopic
integrat - transport si
utilizarea teritoriului

- Re$:ea stradala
* Refea de transport

public
' Model de generare

a calatoriilor
' Matrice de cerere
' Model dealegere

modala
' Model de afectare

a cererii

Nivel 2

* Model macroscopic
tn patru pasi

" Re :̂ea stradala
' Model de

generare a
calatoriilor

' Matrice de cerere
" Model simplificat

de alegere
modala

* Model de afectare
a cererii

Nivel 3

* Model macroscopic
multimodal

" Re^ea stradala
' Intersecfii
* Model simpliflcat

de alegere
modala

" Fluxuri detrafic
la nivelul
strazilor

3,2,CpIedtareadedaW

Cererea pentru serviciile de transport prezinta un inalt grad de calitate si diferen$ere.
Exista^ o arie larga de tipuri de cerere de transport, diferenJiate pe perioade aIe zilei, pe zile
din saptamzma, in funcfie de scopul caIatoriei, tipul marfurilor, importanJ:a vitezei si
frecvenfei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivata, nefiind un scop Tn sine. Cu excep$ia deplasarilor
efectuate pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoala, cumparaturi, sanatate etc.).

Pentru a infelege si evalua cererea de transport, este necesar a mfelege modul in care
facilitaJlle utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spaJiu, atat in context urban cat si regional. Un sistem de transport performant mareste
oportunitafile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pufine conexiuni sau puternic
congestionat reduce op$iunile si limiteaza dezvoltarea socio-economica a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupa un loc in spafiu. Spafialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultand un puternic dezechilibruintre cererea si oferta de transport

Cererea si oferta de transport prezinta caracteristici dinamice. O pondere insemnata a
cererii de transport este concentrata, in special in zonele urbane, in perioadele de varf de
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trafic, Acest caracter variabil Tn timp al cererii de transport face mai
previziunea acesteia.

Fiecare calatorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple realizate de catre individ.
Cererea este determinata de alegerea de a face o deplasare pentru un anume motiv, pe un
anume itinerariu si Tntr-o anumita perioada a ziIei, Tn situaJia in care utilizatorul este
dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda automobiI, acesta alegere va confine
si etapa opJiunii pentru un anumit mod de transport.

Avand Tn vedere caracteristicile cererii de transport menfionate, pentru a putea identifica
particularitaJile specifice unui areal de studiu, respectiv Municipiul Campina, este necesara
cunoasterea unor seturi de date din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date demograflce

Tn zonele rezidenfiale, care Tn mediul urban reprezinta pondere Tnsemnata din totalul
teritoriului intravilan asociat unitaJii administrativ-teritoriale, exista o corelafie stansa
Tntre caractristicile deplasarilor (numar, distribufie Tn timp, mod de transport utilizat) si
caracteristicile populaJ1ei rezidenfiale (numarul de locuitori, varsta, venit). Tn procesul de
modelare este necesara cunoasterea caracteristicilor populaJiei Tnregistrate la nivelul
fiecarei zone de trafic. Datele statistice furnizate de Institutul Nafional de Statistica
referitoare la acest parametru sunt disponibile la nivel de localitate, lucru care nu este
suficient pentru atingerea obiectivului studiului.

Prin intermediul Beneficiarului au fost obtinute date privind numarul de locuitori cu
domiciliu stabil si flotant Tnregistrafi la fiecare adresa (numar postal). Acestea au fost
agregate la nivel de zona de trafic, obfinand informafii foarte utile care au fost folosite Tn
modelul de generare a calatoriilor. Aplicand legea de distribu$ie pe clase de varsta a
populafiei la nivelul Tntregii localita^i (obJinuta din datele disponibile la INS - subcapitolul
2.1.1), a fost determinat numarul de locuitori din fiecare grupa de varsta, la nivel de zona
de trafic.

Tn figurile urmatoare sunt reprezentate grafic pentru fiecare zona de trafic din interiorul
teritoriului intravilan valorile urmatorilor indicatori:

* populafia totala la nivelul anului 2015;

* populafia pe grupe de varsta Ia nivelul anului 2015;

* densitatea populafiei la nivelul anului 2015.
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Figura 3.1. Distribufia populafiei la nivelul zonelor de traflc.
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Figura 3.2. Distribufia popuIafiei pe grupe de v&rsta la niveluI zoneIor de traflc.
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Figura 3.3. Densitatea popuIafiei la niveluI zonelor de traflc.
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3.2.2. Date socio-economice si de utilizare a teritoriului

Utilizarea teritoriului face referire la doua componente principale, activitaJ11e care se
desfasoara in arealul analizat si nivelul de utilizare, exprimat prin intensitatea si
concentra#a activitafilor identificate. Cele mai raspandite funcJiuni de natura sociala si
economica implica desfasurarea de activitafi care interacfioneaza cu transporturile,
precum producfia, consumul si distribufia. Aceste activitafi sunt localizate in zone specifice
si sunt parte a unui sistem de activitaJi. Unele sunt activitafi care se desfasoara in mod
normal, de rutina si sunt previzibile (de tip naveta sau cumparaturi), in timp ce altele au
caracter institu#onal, se manifesta in mod neregulat si sunt modelate de stilul de viafa sau
de nevoi speciale (asistenfa medicala).

Pe langa cele men#onate, intalnim si activitafi de producjie si distribuJie, care implica
deplasari la nivel local, regional sau global. Modele comportamentale ale indivizilor,
institu^iilor si companiilor isi lasa amprenta asupra utilizarii teritoriului din punct de
vedere al amplasarii activitaJ11or. Reprezentarea acestei amprente necesita o tipologie de
utilizare a teritoriului, care poate fi de natura formala sau funcfionala:

* Reprezentare formala: se #ne seama de atribute calitative ale teritoriului -
configurafie, amplasare in plan;

* Reprezentare funcfionala: se fine seama de natura economica a activitafilor
desfasurate - producfie, distribuJie, consum, locuire, recreere, administratie;

Oricare ar fi tipologia funcfiunilor de utilizare a teritoriului, transportul si utilizarea
teritoriului fac parte dintr-un sistem cu bucla inchisa, se influen^eaza reciproc (figura 3.4).

SOCIO-ECONOMICE

ACCEStBiLrTAT6

l
UTlLfZAREA

TERtTORIULUI

Figura3.4. Interacfiunea dintre Transporturipi Utilizarea Teritoriului (adaptaredupa[34]).

Modificari aduse sectorului transporturi (tehnologii, infrastructura, operare) implica
modificari ale accesibilitafii, cu consecinfe asupra utilizarii teritoriului. Pe de alta parte,
modificari ale funcJ:iunilor de utilizare a teritoriului, se reflecta in activitatile desfasurate si
implicit in deplasarile realizate pentru desfasurarea activitafilor.
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In cadrul PMUD al Municipiului Campina, prin studiul documentafiei din cadrul-f*lan'ul
Urbanistic General (parte scrisa, parte desenata) au fost identificate principalele funcJiuni
de utilizare a teritoriului si caracteristicile activitafilor, care au stat la baza modelarii
comportamentului de deplasare in diferite scopuri. In acest sens, au fost localizate in
teritoriu zonele in care se desfasoara activitafi industriale, de distribufie, comerciale,
administrative, educafionale etc.

Cu susfinerea Beneficiarului au fost obfinute date de la Inspectoratul Teritorial de Munca
Prahova cu privire la numarul de angajafi al fiecarei unitaJi economice care funcfioneaza pe
teritoriul Municipiului Campina. In figura 3.5 sunt reprezentate numarul de locuri de
munca disponibile la nivelul fiecarei zone de trafic. Se observa detasarea zonelor in care
funcJioneaza platformele industriale Cameron Romania si Confind, precum si Lemet

Unitatile de invafamant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al
accesibilitatii si sigurantei circulatiei. Date privind unitafile de invafamant (prescolar,
gimnazial, liceal) care funcfioneaza la nivelul arealului de studiu si numarul de elevi
asociati sunt centralizate in tabelul 3.3. In total, in aceasta localitate functioneaza 11 unitati
de invafamantin care suntinmatriculati 6352 elevi si 565 prescolari. Localizarea pe harta a
unitatilor de invatamant se regaseste in figura 3.6.

Tabelul3.3. Unitafide tnvatamant

t>enumire

Gradinita cu program prelungit nr. 9

Gradinita cu program normal nr. 1

Gradinita cu programprelungit nr. 8

Gradinita "Iulia Hasdeu"

Scoala GimnaziBlaJ^onCampineanu"^^

Scoala Gimnaziala Centrala

Scoala Gimnaziala "B. P. Hasdeu"

Scoala Gimnaziala "A l. Cuza"

ColejgiulNational "N_Grigorescu"

Liceul Tehnologic Mecanic

^CoJegujjlJ^hmc^tir^^

Grup Scolar Forestier

Liceul Tehnologic Energetic

**f
Str. Rahovei, Nr. 3

Str. Plevnei, Nr. 10

Str. SimionJBarnutiu^^

Str. M. Kogalniceanu, Nr. 41

Stnjrurjtiei, Nr. 7

Calea Doftanei, Nr. 13

SU:.MJCo^lniceanuJ^r.31^^

B-dul Carol I, Nr. 104

Calea Doftanei, Nr. 4

Str. Ec. Teodoroiu, Nr. 34

Str. Grivitei, Nr. 91

B-dul Carol I,Nr.31

JStTji^

Nunj8r elevi/
jye^oiagj____^__

218

n.a.

n,a.

347

609

645

686

495

1106

812

519

710

770
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Figura 3.5. Distribufia Iocurilor de munca la nivelul zonelor de trafic.
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LEGENDA:

/;/uV,rJ((' A; invaiamant

1 Gradinita cu profffarn prelungit nr. 9
2 Gradinifa cu program normal nr, l
3 Gradinifa cu program prelungit nr. 8

Gradinifa "lu!ia Hafdeu"

QjcoaIa Gimnaziaia

1 fwula CimnazlalS "l. CAmpmeanu"
2 Scoitla Gimnazial6 Centra!a
3 $coala Geiierala "B.P, Hafdeu"
4 Scoala. Generala "A,1. Cuza'

fjj Lkeu
1 Co/egiulNatinnal "N. Crigorescu"
2 l.u-eul Tehnoh>gic Mecanic

3 Cotegi.ul Tehnic "C.-tin lsl:rati"
4 Grup$colarForestier
5 Liceul Tehno!ogic EnergMc

Figura 3.6. Localizarea unitafilorde lnvafamQntpe teritoriul Municipiului C&mpina.

3.2.3. Date privind de$inerile de vehicule

Disponibilitatea utllizarii unui vehicul prezinta un rol vital ^i omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasarilor pe termen scurt, cat si pe orizonturi de timp medii si lungi.
Deplasarile pe care oamenii le realizeaza in decursul unei zile sunt direct influenfate de
disponibilitatea de utilizare a unui vehicul in calitate de conducator auto sau pasager. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distribuJie pe destinafie si alegere modala. Pe termen lung,
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disponibililtatea de utilizare a unui vehicul, exprimata prin de$nerea devehicule
proprietate personala influenteaza planificarea deplasarilor si amenajarea teritoriului cu
referire la activitafile de locuire.

Tn cadrul PMUD al Municipiului Campina au fost ob#nute date referitoare la deflnerile de
autovehicule, pe categorii, asa cum sunt mreglstrate la serviciul Impozite si Taxe Locale din
cadrul Primariei municlpiului Campina. Prin agregarea acestor informaJii la nivelul zonelor
de trafic au fost identificate valorile acestui parametru cu rol esenfial Tn generarea
deplasarilor si a fost determinata valoarea indicelui de motorizare specifica fiecari zone.

In figurile 3.7 - 3.9 sunt reprezentate pentru fiecare zona de trafic valorile urmatorilor
parametri:

* numarul total de autovehicule;
* numarul de autoturisme;
* indicele de motorizare.

3.2.4. Date privind flota de vehicuIe

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindrica a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul,
care influen$eaza direct cantitatea de emisii poluante deversate Tn atmosfera pe durata
funcfionarii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agenfiei
Europene de Mediu, in cadrul proiectului CORINAlR (CORe INventory of AIR emissions)
sunt cele din Nomenclatorul pentru raportare [NFR - Nomenclature For Reporting], asa
cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu Organizafia NaJiunilor
Unite (ONU), Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE - United
Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru raportarea datelor de
emisie in conformitate cu "Convenfia CEE-ONU privind poluarea atmosferica
transfrontaliera pe distanfe lungi pentru a reducere gradul de acidificare, eutrofizare $i
niveM de ozon troposferic" [18].

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (numarul de autovehicule
mmatriculate, clasificate Tn funcfie de categoria na#onala, capacitatea cilindrica, vechimea
si carburantul utilizat) la nivelul Municipiului Campina au fost obtinute de la Direcfia
Regim Permise Conducere si Tnmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului
Administra$iei si Internelor, cu sprijinul Beneficiarului.
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Figura3,7. Distribufla autovehicuMorla nivelulzonelorde traflc.
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Figura3.8. Distribufia autoturismeIorla nivelulzonelorde traflc.
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Figura 3.9. Distribufia indicelui de motorizare Ia nivelul zonelor de traflc.
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Tn scopul utilizarii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din
aceste date au fost prelucrate astfel Tncat sa se obJjna clasificarea tuturor autovehiculelor
inmatriculate Tn func$ie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindricd; anulfabricafiei;
standardul de depoluare.

In intervalul analizat, 2010-2015, parcul inventar de autovehicule inmatriculate Tn
localitatea Campina a avut o evolutie pozitiva, valoarea Tnregistrata Tn anul 2015 fiind cu
16,8% mai mare decat cea corespunzatoare anului 2010. DistribuJia anuala a numarului de
autovehicule Tn funcJie de combustibilul utilizat este prezentata Tn figura 3.10. In toata
perioada analizata, Tn parcul de vehicule din Municipiul Campina au fostTnmatriculate doua
autovehicule cu propulsie hibrida. In intervalul analizat, s-a Tnregistrat crestere
semnificativa a numarului de autovehicule alimentate cu motorina, Tn anul 2015 acestea
numarand cu 37% mai mult decat Tn anul 2010, Tn timp ce numarul autovehiculelor
alimentate cu benzina a crescut cu numai 6,5%.

2010 2011 2012 2013 2014

*Combustibil utilizat: Benzina " Combustibil utilizat: Motorina

2015
Anul

Figura 3.10. Parcul inventar de autovehicule fnfiincfie de combustibilul utilizat

Referitor la tipurile de autovehicul din compunerea parcului inventar, din totalul celor
12917 de autovehicule Tnregistrate Tn anul 2015, 11102 sunt autoturisme. Numarul de
autovehicule din celelalte 9 categorii existente (Tn total 1815 autovehicule] este prezentat
Tn diagrama din figura 3.11.

Din totalul autovehiculelor Tnmatriculate la sfarsitul anului 2015, 29% aveau vechime
cuprinsa Tntre 5 si 9 ani, iar 28% Tntre 10 si 14 ani. Reprezentarea numarului de
autovehicule Tn funcfie de anul de fabricafie este realizata In figura 3.12.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 106



Municipiul Campina
Plan de MobiHtate

62 8

83 141

73 30
H Automobil mixt

HAutospeciala

B Autotractor

BAutoutilitara

* Autovehicul special

K Autobuz

B Microbuz

1 Motocideta

Tractor

1218

Figura 3.11. Autovehicule din compunerea parcului inventar, altele decat autoturisme, 2015.

Total autovehicule * Autoturisme

Figura 3.12. Structura parcului de autovehicule fnfuncfie de anuI defabricapie, 2015.

SIGMA MOBILIJYENGINEeRING 107



Municipiul Campina

3.2.5.DateprivindcomportamentuIdedeplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influenfat de o serie de factori de natura
socio-economica si demografica, precum: varsta, venitul, definerea permisului de
conducerea, de$inerea de vehicule, etc.

Obfinerea unor informaJli pe baza carora sa se creioneze comportamentul de deplasare
este posibila prin intermediul anchetelor Tn gospodarii, in cadrul carora se culeg informa^ii
cu privire la caracteristicile gospodariilor si obiceiurile membrilor acestora cu privire la
deplasarile pe care le-au efectuat in ziua precedenta interviului. lnterviul este structurat in
trei par{l principale referitoare la:

* Informafii generaIe privind marimea gospodariei, incluzand numar de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc.

* Informafii caracteristice despre fiecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupafia, definerea permisului de conducere auto, locul de munca sau de
studiu etc.

* Informa{ii caracteristice privind deplasarile efectuate de catre fiecare membru al
gospodariei, Tn ziua precedenta, intr-o perioada de 24 de ore. Informa#ile includ
originea deplasarii, destinafia deplasarii, ora de plecare si ora de sosire, modul
de transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

In cadrul PMUD al Municipiului Campina au fost efectuate anchete in 162 de gospodarii din
totalul celor 12670 inregistrate cu ocazia Recensamantului PopulaJiei si al LocuinJelor -
2011 [9], fiind intervievate 411 persoane. Esantionul anchetat reprezinta 1,29 % din totalul
populatiei, depasind valoarea de 1 % recomandatain normele de aplicare a Legii 350/
2001 actualizatain anul 2013 [3], [31].

Tn tabelul 3.4 sunt sintetizate valorile numarului de gospodarii si persoane anchetate,
numarului de persoane active si numarului total de calatorii declarate in cadrul acestor
anchete in gospodarii privind mobilitatea.

TabeIul 3.4. Anchete m gospodariiprivind mobilitatea.

Parametrul '.
/,

Numar gospodarii anchetate

Numarjp;ersoane anche<iate

Numar persoane active > ;
l , ;

Numar total calator!i i
declarate p',.

Valoriie
Inregistrate

162

411

253

751
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In medie, conform esantionului anchetat, o gospodarie din Muncipiul Campinaii
din 2,58 persoane, din care 1,56 sunt persoane active. DistribuJia numaruIui de persoane
pe gospodarie (sunt considerate 5 clase de gospodararii Tn funcfie de numarul de membri)
este prezentata in figura 3.13.

Numar
gospodarli

10 20 30 50 60 70

Figura 3.13. DistribufiagospoddriiIoranchetate fnfiincfie de numarul de membri.

Indicele de generare a calatoriilor are valoarea medie de 1,80 calatorii pentru o persoana,
respectiv 4,64 calatorii la nivel de gospodarie. Numarul mediu de calatorii specific celor
cinci clase de gospodarii este reprezentatTn figura 3.14.
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Figura 3.14. Distribufia numaru!uide calatorii/gospodarie fnfuncfie de numani1 de membri.

Din totalul persoanelor anchetate, 28 % nu au realizat nicio calatorie, iar 2,5 % au realizat
cel pufin 5 calatorii [figura 3.15). Referindu-ne la gospodarii, tn numai 2,l% dintre
gospodarii nu a fost realizata nicio deplasare, in timp ce Tn 4,1 % din totalul gospodariilor
au fost realizate peste 8 calatorii (figura 3.16).
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Figura 3.15. Distribufia numarului de calatorii / persoana.
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Figura 3.16. Distribufia numarului de caIatorii/gospodarie.

Din categoria informafiilor generale privind gospodaria, au fost culese date referitoare la
venitul mediu net lunar, factor care influenfeaza numarul si caracteristicile calatoriilor
realizate de membrii gospodariilor. Distribu$ia gospodariilor pe clase de venit este
prezentata m diagrama din figura 3.17.

2.5% 6.2%

16.0%

19.8%

13.0%

15.4%

13.6%

0 < 440 RON

B441-800RON

*801-1200RON

* 1201-1600 RON

B 1601-2000 RON

m 2001-3000 RON

* 3001-5000 RON

S5001-10000RON
13.6%

Figura 3.17. Distribufia gospod&riilor fn funcfie de venitul mediu net

Numarul mediu de calatorii speciflc gospodariilor din fiecare clasa de venituri este
sintetizatintabelul 3.5.
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TabeM3,5. Numarul mediu de calatorii fnfuncfie de clasa de venit

VenJitinedlutiinar|RONl

<400

401-800

801-1200
1201-1600
1601-2000
2001-3000

3001-5000

>5001

i

Numar de
gospodarii

10

21

25

22
22
32

26

4

Numar mediu de
calatorii/
gospodarie

2,10

1,67

1,64

1,91
2,36
2,72

2,77

3,00

Din totalul persoanelor intervievate, 51 % sunt de sex feminin, iar 49 % de sex masculin.
Numarul mediu de calatorii realizat de o persoana din cele doua categorii este specificat in
tabelul 3.6.

TabeIul3.6. Numaml de caIatoriipegenulpersoanei.

Qenul

Feminin

Masculin

Numar perosane

207

204

Numar mediu
caiator!i/
persoan3

1,9

1,7

Tn funcfie de activitafile de baza pe care le desfasoara o persoana, au fost stabilite 4
categorii principale de varsta, respectiv:

* 5 - 14 ani (invatamantprescolar si gimnazial);

* 14 - 18 ani pnvatamant liceal);

* 18 - 25 ani pnvatamant universitar);

* 25 - 65 ani Q)ersoane active);

* > 65 ani (pensionari).

Numarul mediu de calatorii efectuate de o persoana din fiecare clasa de varsta este
reprezentat fn figura 3.18. Se observa ca cele mai multe calatorii le realizeaza copii si
persoanele active.
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18-25
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Figura 3.18. Numarul mediu de calatorii fnfuncfie de varsta.

Disponibilitatea unui vehicul influenfeaza semnificativ distribu{ia modala a calatoriilor. Tn
setul de intrebari destinate clarificarii situaJiei socio-economice a gospodariilor s-a regasit
si cea legata de numarul de autovehicule deJinute la nivel de gospodarie.

In urma prelucrarii datelor culese, rezulta ca 36 % dintre gospodarii nu deJm autoturisme,
iar 51% deJm un autovehicul. Numarul maxim de autovehicule definute de gospodariile
intervievate este de 4. Distribufia numarului de autoturisme pe gospodarii este
reprezentata in figura 3.19.

10 20 30 40 50 60 70 80

; Numar
gospodarii

90

Figura 3.19. Distribufia numarului de autoturisme pegospodarii.
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In ce priveste utilizarea autovehiculeIor, 53 % din persoanele anchetate
conducere.

Pe langa factorii analizafi, decizia de efectuare a unei calatorii si modul de transport ales
sunt influen$ate si de accesibilitatea sistemului de transport public. In cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respondenJilor sa estimeze durata depIasarii de la resedinJa pana la
cea mai apropiata stafie de transport public. Valoarea medie rezuItata la nivelul intregului
esantion este de 7,1 minute, in timp ce valoarea maxima declarata a fost de 30 minute.

Pentru surprinderea comportamentului de deplasare al utilizatorilor, au fost solicitate
informafii privind deplasarile efectuate de catre fiecare membru al gospodariei m ziua
precedenta interviului, intr-un interval de 24 de ore.

Distribufia orara a numarului total de calatorii iniJiate este prezentata in figura 3.20. Se
evidenfiaza intervalele de varfale calatoriilor generate: 7:00 - 8:00, 12:00 - 13:00 si 16:00
-17:00.

:= 120

TJ

1

100

80

60

A0 +

20 nnDn lntervalul

Figura 3.20. Distribufia orara a calatoriilor.

Un procent de 97 % dintre calatorii au durate mai mici de 60 minute. Distribufia numarului
de calatorii pe intervale ale duratei calatoriei este reprezentata Tn figura 3.21. Frecvenfa
cea mai ridicata o au calatoriile a caror durata este cuprinsa Tntre 10 si 20 minute. Acestea
reprezinta 68% din totalul calatoriilor.
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Figura 3.21. Distribufia duratei calatoriilor.

Tn cadrul anchetei au fost indicate 10 scopuri principale ale calatoriilor, completate de unul
general pentru calatoriile in alt scop decat cele specificate, respectiv:

* Domiciliu;

* Casa de vacanta;

* Serviciu;

* Afaceri tn interes de serviciu;

* Educafie/Formare;

* Cumparaturi;

* Afaceri personale;

* Vizitarea prietenilor;

* Recreere;

* Ducerea/Aducerea copiilor la /de la scoald;

* Altul.

Proporfia calatoriilor realizate in scopurile menfionate este reprezentata fn figura 3.22. In
urma prelucrarii datelor a rezultat ca 87% din calatorii au ca scop ajungerea la domiciliu, la
serviciu, la cumparaturi, la activitafi Tn interes personal. Pentru aceste scopuri ale
calatoriilor au fost evidenfiate distribufiile temporale ale calatoriilor generate (figurile 3.23
- 3.27).
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BCatreserviclu

B Afaceriin interes de serviciu

B Educatie/ Formare

* Cumparaturi

H lnterespersonal

* Vizitarea prietenilor

B Recreere

* Ducerea/Aducereacopiilor la /de
la scoala

m Altul
19%

Figura 3.22. Scopul caIatoriiIor.

-Domidliu * Serviciu -^—Cumparaturi -lnterespersonal Educatie

Figura 3,23. Distribufia orara a calatoriilorgenerate, pe scopuri.
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Figura 3.24. Distribufia orara a calatoriilor care au ca scop intoarcerea la domiciliu.
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Figura 3.25. Distribupia orara a calatoriilor care au ca scop serviciul.
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Figura 3,26. Distribufia orara a caldtoriiiorcare au ca scop efectuarea cumparaturilor.
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Figura 3.27. Distribufia orara a calatoriUor care au ca scop activiati in interes personal.

Analizand datele reprezentate grafic Tn figurile de mai sus, se constata ca intervalele de varf
privind generarea calatoriile pentru fiecare scop sunt urmatoarele:
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* /ntoarcere/adom/c/7/u;12:00-13:00,16:00-18:00; " , ^ v "
* Serwc/u;7:00-8:00; - -'
* Cumparaturi: 11:00 -12:00,17:00 -18:00;
* lnterespersonal: 10:00 - 11:00,16:00 -17:00.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetaJenilor la nivelul unei
localitafi este distribuJia modala a calatoriilor.

ln cadrul anchetei in gospodarii au fost predefinite 10 moduri de transport speclfice
arealului de studiu din care respondentul trebuia sa le indice pe cele utilizate pentru
fiecare calatorie declarata. Acestea sunt: Pietonal; Bicicleta; Motocicleta/ Scuter;
Autoturism; Autocamioneta; Camion usor; Taxi; Maxi taxi; Autobuz cursd speciaIa; Tren.

Distribufia celor 751 de calatorii declarate pe moduri de transport este prezentata in
diagrama din figura 3.28.

B Pietonal

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ m Bicicleta
45%^ .

l Autoturism

Microbuz

H Autobuz serviciu

Figura 3.28. Distribufia calatoriilorpe moduri de transport

Amplasarea resedinJelor in raport cu localizarea activilafilor socio-economice,
administrative, comerciale si de recreere faciliteaza deplasarile pietonale in interiorul
localita$i, lucru care se demonstreaza prin ponderea ridicata a utilizarii acestui mod de
transport Autoturismul este al doilea mod de transport (ca proporfie din totalul
depIasarilor) care are apare in preferinfele utilizatorilor, fiind utilizat pentru 45% din
totalul depIasarilor realizate, valoare ridicata comparativ cu valorile inegistrate in localita$i
de dimensiuni similare.

Transportul public, este utilizat in cele mai multe cazuri pentru deplasarile intre cartiere,
prezentand atractivitate pentru numai 4% din calatorii.
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3.2.6. Date privind voIumeLe de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul unui studiu reprezinta elemente de iesire in cadrul unui model de transport
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesita cunoasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cat mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Exista o gama larga de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post In funcfie de amplasarea observatorilor fafa de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doua categorii principale:

* metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

* metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanJa.

In cadrul PMUD al Municipiului Campina datele de trafic au fost culese prin metoda
neintruziva, care consta in contorizare manuala (figura 3.29). Aceasta este o metoda
tradifionala care implica plasarea unor observatori umani in anumite puncte de
inregistrare pentru a contoriza numarul vehiculelor care tranziteaza prin faJa
observatorului. tn cazul clasic observatorii utilizeaza formulare de inregistrare in care
noteaza numarul si tipul autovehiculelor. Prin aceasta metoda se poate realiza o
monitorizare a traficului detaliata pe tipuri de vehicule si direcfiile de deplasare.

Anchetele de trafic au fost desfasurate pe durata de 8 ore, in intervalele 6:30 - 10:30 si
15:00 - 19:00, in 6 puncte amplasate in punctele cheie din cadrul refelei stradale urbane
(figura 3.30).

Flgura 3.29. Ancheta de trafic tn sectiune, Post 6.
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Figura 3.30. Amplasarea posturiIor de ancheta.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate m 10 categorii principale
(tabelul 3.7). Numarul total de vehicule, pe sensuri, contorizate in fiecare post de ancheta
este reprezentat in figura 3.31. Distribupa orara a volumelor de trafic, pe categorii,
inregistrate Tn fiecare post de ancheta este prezentata in diagramele din figurile 3.32 - 3.43.

TabeIul 3.7. Categorii de vehicule contorizate.

Nr,Cit;

1'.

2.

3.

Categorte

Biciclete / Motociclete, scutere, etc.

Autoturisme

Microbuze calatori
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Nr.Crt.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

10.

Categorte
x^C4|

Autocamionete $i autospeciale cu
MTMA<=3,5tone

Autocamioane $i derivate cu 2 axe

Autocamioane $i derivate cu 3 sau 4axe

Vehicule articulate (tip TIR) si
remorchere cu trailer, cu peste 4 axe

Autobuze si autocare

Tractoare cu/fara remorca si vehicule
speciale

Autocamioane cu 2,3 sau 4 axe cu
remorca' (tren rutier)

%fl^v

ĵ̂ BWP iJF w^

Figura 3.31. VoIume de trafic - totaI vehicule contorizate, pe sensuri.
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POST 1 - Calea Daciei/ B-dul Nicolae Balcescu

800 i

100 f"

06:30-07:30 07:30-08:30 08:30-09:30 09;30-10:30 10:30-15:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00

BAutoturisme

Votociclete,5cutere, etc.
- Autocamionete $i autospeeiate cu M7MA <=3^> tone
Wt Autocamioane ji derivate cu 3 sau 4 axe
S Autobuze ;j autocare

;ii Autocamk>ane cu 2, 3 sau 4 axe curemorc3 (tren rutier)

^ Biciclete
W. Microb*i7p rafatnri

K Autocamioane ji derivate cu 2 axe
$& Vehicule articulate (tip TiR) ji temorchere cu trailer, cu peste 4 axe
s Tractoare cu7f3r3 remorc3 $ivehicule speciate

Figura 3.32. Distribufta orara a volumelor de traflc. PostuI 1, sensul Spre DN 1.

ttS

soo 4

S 400 f -

06:30-07:30 07:30-08:30 08:30-09:30 09:30-10:30 10:30-15:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00

Autoturisme

Motocictete,scutere,etc,
s Autocamionete ;i autosp*ciate cu MTMA <=3^> tone

Autocamioane ji derivate cu 3 sau 4 axe
S Autobuze ;i autocare

Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorc3 (tren rutier)

^ Bicic!ete
i5 Microbu;e calatori
B Autocamioane $l derivate cu 2 axe

^ Vehicule articulate {tip TiFl) jl retrrorchere cu trailer, cu peste 4 axe
H' Tractoare cu^arci remorca $ivehicule speciale

Figura 3,33. Distribufia orara a volumelor de trafic. Postul 1, sensul Spre C&mpina Centru.
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POST 2 - CaIea Doftanei, Nr. 206

450 r-

400 H

35Q -f -

300 f

250 f-

20Q j"--

15C 4

xoo -f-J

06:30-07:30 07:30-08:30 08:30-09:30 09:30-10:30 10:30-15:00 15:00-16:00 1G:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00

H Autoturisme

^ Motociclrte, sciitere, etc.

n Autocamionete 5' autospeciate cu MTMA <=3,5 tone

B AutocamJoane $i derivate cu 3 sau 4 axe

S8 Autobuze $i autocare

gs Autocamioane cu 2. 3 sau 4 axe curemorcd (tren rutier)

& Biciclete

^ Microbuze calatori

9 Autocamioane ji derivate cu 2 axe

^ Vehicule articulate (tip TiR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe

m Tractoare cuflarS remorcd $ivehicule speciale

Figura 3.34. Distribufia orara a volumelor de traflc. PostuI 2, sensulSpre Doftana.
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400

350

300

100 f

06:30 -07:30 07:30 -08:30 08:30-09:30 09:30-10:30 10:30 -15:00 15:00 16:00 16:00 -17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
lntervri ]

l Autoturisme

% Motocictete, scutere, etc.

-% Autgcamionete y autospeciale cu M7MA <-3,5 tone

i Autocamioane 5' derivate cu 3 sau 4 axe

S Autobuze $i autocare

. Autocamk>ane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorc3 (tren njtier)

^ Biciclete

ffi Microbuze calatori

8 Autocamioane p derivate cu 2 axe

is Vehicule articulate {tip TIR) sl remorchere cu trailer, cu peste 4 axe

ss Tractoare cu^ard remorcd $ivehicule speciafe

Figura 3.35. Distribufia orara a volumelor de trafic Postul 2, sensuI Spre C&mpina Centru.
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POST 3 - B-dul CaroI I, BCR
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450
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50 j"

06:30-07:30 07:30-08:30 08:30-09:30 09:30-10:30 10:30 -15:00 15:00 -16:00 16:00 -17:00 17:00 -18:00 18:00 -19:00

H Autoturisme
'i& Motociclete,scutere,etc.
^ Autocamionete ;i autospeciate cu MTMA <=3,5tone
V Autocamioane î derivate cu 3 sau 4 axe

Sl Autobuze $i autocare
m Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe curemorc3 Oren rutier)

1 Biciclete
W Microtxize calatori

S Autocamioane $i derivate cu 2 axe
^ Vehicule articu!ate (tip TiR) $i iemorchere cu trailer, cu peste 4 axe
/: Tnactoare cu^ard remorcd $ivehicule speciale

Figura 3.36. Distribufia orara a volumelor de trafic. Postul 3, sensul Spre B-dul N. Balcescu.

06:30-07:30 07:30-08:30 08:30-09:30 09:30-10:30 10:30-]5:00 15:00-16:00 16:OQ-17:OQ 17:00-18:00 18:00-19:00 orar

H AutoturBtne
^ Motocictete, scutere, etc.
ss Autocamionete ji autospeciale cu MTMA <=3,5 tpne
M Autocamloane ;i derivate cu 3 sau 4 axe
i8 Autobuze $i autocare
'H Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorc5 (tren rutier)

Sffi Bicictete
il Mtcrobuze calatori

8 Autocamioane ji derivate cu 2 axe
^ Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
W. Tractoare curf5rS remorc5 ;ivehicule speciaie

Figura 3,37. Distribufia orara a volumelor de traflc. Postul 3, sensul Spre B-dul Culturii.
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POST 4 - B-dul Carol I, Bariera CF

|
06:30-07:30 07:30-08:30 08:30-09:30 09:30-10:30 10:30-15:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17;00-18:00 18:00-19:00

M Autoturisme
SSi MofDciclete, scutere, etc.

-f' Autocamionete $i autospeciate cu MTMA <=3^ tone
B Autocamioane ji derivate cu 3 sau 4 axe
W Autobuze ;i autocare
si Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe curemorc3 (tren rutier)

-"'. Biciclete
n Microtxizp calatori

l Autocamioane $i derivate cu 2 axe
8 Vehicu(e articulate {tip TiR) ^ remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
s Tractoare cu^ar^ remofc3 $ivehicule speciale

Flgura 3,38. Distribufia orara a volumelor de traflc. Postul 4, sensul Spre Str. Oituz.

06:30-07:30 07:30-08:30 08:30-09:30 09:30-10:30 10:30-15:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00

M Autt>turisnte
S; Motocictete, scutere, etc.
"^Aurocamionete jiautospeciate cuMTMA <=3,5tone
H Autocamioane $i derivate cu 3 ssu 4 axe
8g Autobu<re $i autocare
is Autocamnane cu 2, 3 sau 4 axe curemorca' (tren rutier)

m Biciclete
^ Microbuze calatori
H Autocamioane y derivate cu 2 axe
W- Vehicuie articulate (tip TIR) ^ remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
m- Tractoare cuffSra remorea sivehJcule speciale

Flgura 3.39. Distribufia orara a volumelor de traflc. Postul 4, sensul Spre Campina Centru.
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POST 5 - Calea Doftanei, intre Str. 1 Dec 1918 si Str. B.P. Hasdeu

500

450

06-30-07:30 07:30-08:30 08:30-09:30 09:30 -10:30 10:30 -15:00 15:00 -16:00 16:00 -17:00 17:CO-18:00 18:00 -19:00 ^^

MAutoturisme
M Motociclete,scutere,etc.
*s Autocamionete $i autospecrate cu MTMA <=3,5 tone

B Autocamloane ^J derivate cu 3 S3u 4 axe
M Autobuze $i autocare
m Autocamtoane cu 2, 3 sau 4 axe curemorcS(tren rutier)

P Brciclete

P Microbuze calatori
W Autocamioane si derivate cu 2 axe
î  Vehicule articulate (tip TIR) $i remorchere cu trailer, cu peste 4 i
^ Tractoare cuYfaril remorca fivehicule speciale

Figura 3.40. Distribufia orara a volumelor de traflc. Postul 5, sensul Spre Doftana.

06:30-07:30 07:30 -08:30 08:30 -09:30 09:30-10:30 10:30-15:00 1B:00 -16:00 16:00 -17:00 17:00-18:00 18:00-19:OQ ^ .̂

WAutoturisme
W Motocfctete, scutere,etc.
S Autocamlonete ;i autospeciate cu MTMA <=3,S tone
H Autocamloane $i derivate cu 3 sau 4 axe
M Autobuze 5' autocare
m Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorc3 (tren rutier)

sS Btciclete
B Microbuze calatori

Si Autocamtoane ji derivate cu 2 axe
^ Vehicule articulate (tip T!R) '̂ remorchere cu trailer, cu peste 4 E
n Tractoare cu^ard remorca $ivehiculespeciale

Figura 3.41. Distribufia orara a volumelor de traflc. Postul 5, sensul Spre Cdmpina Centru.
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POST 6 - Str. B. P. Hasdeu, intre Str. A. I. Cuza si Calea Doftanei

| 150

06:30-07:30 07;30-08:30 08:30-09:30 09:30-10:30 10:30-lS:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17;00-18:00 18:00-19:00

M Autoturisme
%& Motoctclete, scutere, etc.

*S Autocamionete 5' autospeeiate cu MTMA <=3,5 tone
B Autocamioane *;i derivate cu 3 sau 4 axe
9m Autobuze ;i autocare
ss Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcS (tren rutier)

=K 8iciclete
^ Micrntni7e ralatori
8 Autocamioane ji derivate cu 2 axe

^ Vehicule articuIate <tip TiR) l̂ iemorchere cu trailer, cu peste 4 axe
is Tractoare cu^ard remorcS ^ivehicule specia!e

Figura 3.42. Distribufia orara a volumelor de trafic. Postul 6, sensul Spre Calea Doftanei.

06:30-07:30 07:30-08:30 08:30-09:30 09:30-10:30 10:30-15:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00

H Autoturisrne

Motoc ic tete, scutere, etc.

Autocamionete jiautospeciate cuWTMA <=3,5tone
H Autocamioane ̂  derivate cu 3 sau 4 axe
P Autobuze $i autocare
is Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorc3 (tren rutier)

:| 6iciclete

J8 Microbuzecalatori
M Autocamioane y derivate cu 2 axe
M Vehicule articula1e {tip T!R) ^ remorchere cu trailer, cu peste 4 a
m Tractoare cu^ara remorcd fi vehicule speciale

Figura 3,43. Distribufia orara a volumelor de trafic Postul 6, sensul Spre Str. A. I. Cuza.
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3.2.7.AncheteOrigine-Destinatie ,

Tn scopul colectarii unor date relevante necesare pentru estimarea valorilor de trafic de
tranzit, precum si pentru calibrarea si validarea modelului de transport, Tn paralel cu
desfasurarea anchetelor de trafic Tn secJiune prezentate anterior, Tn punctele de
contorizare situate la intrarea si la iesirea din Municipiul Campina [posturile 1 si 2 din
figura 3.30), au fost desfasurate anchete privind originea si destina$a deplasarilor [figura
3.44).

Figura 3.44. Desfa$urarea anchetelorOrigine -Destinafie fn Postul2.

Astfel, cu ajutorul autoritafilor locale Tndrituite Tn acest sens, Tn aceste puncte au fost oprite
unele dintre vehiculele din componenJa fluxului de trafic, iar operatorii de interviu au
consemnat informaJji rezultate din observarea directa si din raspunsurile date de
conducatorii intervievafi, asupra urmatoarelor aspecte:

* locul tnmatriculdrii vehiculului (Tn Romania sau Tn strainatate];

* tipul vehiculului fconform categoriilor specificate Tn tabelul 3.7);

* gradul de fncarcare al vehiculului (exprimat Tn procente din total masa utila
niaxima autorizata - Tn cazul vehiculelor de marfa - si exprimat Tn numar calatori
din total locuri disponibile Tn vehicul, inclusiv conducatorul auto - Tn cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

* originea ca1atoriei;

* destinapia caMtoriei;

* scopul caldtoriei.

Un aspect important din punct de vedere al mobilitatii urbane durabile este dat de gradul
de Tncarcare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia anchetelor Origine -
Destinatie, valoarea acestui indicator la nivelul Municipiului Campina este mica (Tn 51%
din autoturisme se depIaseaza numai soferul), ceea ce se traduce prin numar mare de

SIGMA MOBILITYENGtNEERING 129



Municipiul Campina
Plan de MobHitate

vehicule regasite in trafic si cerere ridicata pentru locuri de parcare, coristituintfo
disfunctie a sistemului de mobilitate actual. Proportia autorismelor care se incadreaza in
fiecare din clasele de incarcare posibile (l-5) este prezenta in diagrama din figura 3.45.

11%

33%

51%

Graduldeincarcare

- Autoturisme

* 1 persoana

* 2 persoane

* 3 persoane

* 4 persoane

S persoane

Figura 3.45. Gradul de incarcare al autoturismelor.

In decursul unei zile, autovehiculele sunt utilizate in proportie de 32% pentru deplasare la
serviciu si in proportie de 7% in interes de serviciu (afaceri). Distributia deplasarilor pe
toate scopurile considerate este reprezentata in figura 3.46.

3%
2%

4% 30%

32%

Scopul deplasarilor

lCatrecasa(domiciliu)

M Catre casa devacanta

m Catre serviciu

H Afaceri

H Educatie/Formare

HCumparaturi

ls lnteres personal

* Vizitarea prietenilor

is Recreere

'9 Ducerea/Aducerea copiilor la
/delascoala |

BAItul 1

_J

Figura 3,46. Gradul de fncarcare al autoturismdor
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Avand disponibile informatjile referitoare la marimea intregul flux de vehicule
structura) si la marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele 0-D, a fostposibil a
extrapola informaJlile referitoare la originea, destinafia si scopul calatoriilor la intreg fluxul
de vehicule care a tranzitat cele doua puncte de ancheta.

3.2.8. Date privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste vitezele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.

In acest sens, pentru calibrarea rejelei de transport rutier integrata in cadrul modelarii
traficului la nivelul arealului studiat - municipiul Campina - au fost realizate inregistrari
ale distanfelor si ale duratelor medii de deplasare pe diferite rute ale retelei (tabelul 3.8).
Cele 8 trasee pe care s-au facut masuratori ale timpilor de parcurs sunt detaliate in tabelul
de mai jos si reprezentate grafic in figura 3.47.

TabeluI3.8. Traseele pe care s-au masurat timpii de parcurs.

Mr.
Crt.

1.

2.

3.

4.

5.

6.

Traseul

fte la

Statie CF
Campina
Intersec^ia B-
dul Carol I cu

_arjGd^ti___^
Centrul de
Informare
Turistica
Benzinaria
OMV CSmpina

Intersectie B-
dul Carol I cu
Str. Sondei

Intersectie B-
dul Carol I cu
B-dul Culturii
j"Semaforl

Panala

Intersec^ia B-dul
Carol I cu Str. Golesti
Centrul de Informare
Turistica

Benzinaria OMV
C3mpina

Intersectie sens
giratoriu B-dul N.
Balcescu - Calea
JDadej^Str^rn^^^
Intersectie B-dul
Carol I cu Str. M.
Kogalniceanu

Intersectie B-duI
Culturii cu Str.
Plevnei

Vla

Str. Garii, Str. N.
Grigorescu^^^
B-dul Carol I

B-dul Carol I

B-dul N. Balcescu

Str. Sondei, Str.
Maramures, Str.
Ana Ipatescu, Str.
21̂ 2Si2î S2i!_.
B-dul Culturii

Parametrul

Durata
-JfeSiS;2SEL_.

3:15

2:33

1:34

1:11

3:45

1:10

Distan{a
[km]

2,1

0,8

0,7

0,9

U

0,4
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,-Nr.',
Crt,

7.

8.

Traseul '*

Dola

Intersectie B-
dul Carol I cu
Str. Schelelor

Intersectie B-
dul Culturii cu
Str. Schelelor,
Str. Podului,
Str. Plevnei,
Aleea
Constructorului

PJina Ja

Intersectie B-dul
Culturii cu Str.
Schelelor, Str.
Podului, Str. Plevnei,
Aleea
Constructorului
Intersectie B-dul
Culturii cu Str.
Plevnei (spre
Primarie)

Via

Str. Schelelor

Str. Plevnei

ParamelEwisyyjk^

Durata
Jnun:secj[

1:30

1:00

Distan$a
JunL

0,8

0,5

Figura 3A7, Traseele pe care s-au masurat timpii de parcurs.
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3.3. DezvoItereareteleI deteansppri

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea re$elei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Refeaua
de transport modelata la nivelul PMUD al Municipiului Campina confine reJeaua stradala
principala precum si configuratia si tipul de control al intersectiilor.

Modelarea refelei majore de transport presupune un proces complex de analiza a
parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a fimcfionalitafii in refea si a reglementarilor de
circula^ie.

Ca urmare a faptului ca funcfionalitatea in refea a strazilor este diferita, in modelul de
transport nu au fost incluse toate strazile. Strazile neincluse in refeaua de transport supusa
procesului de modelare sunt fie Tn situafia de a nu putea prelua fluxuri semnificative de
trafic (nu sunt modernizate, au lafime insuficienta, sunt in zone protejate, au alte funcJiuni,
etc.), fie nu au legaturi func^ionale care sa conduca la alegerea lor m cadrul unor posibile
rute de legatura mtre punctele polarizatoare de trafic.

Pentru fiecare segment al re{elei au fost introduse atribute cu informaJii despre capacitatea
de circulafie, numarul de benzi / sens, viteza libera, viteza maxima admisa, modurile de
transport carora le este permis accesul, existenta parcarilor laterale etc. In cazul
intersecfiilor, sunt introduse informaJii cu privire la modul de control al circulafiei. Graful
refelei de transport realizat este prezentat in figura 3.48.

3.4, Cerereadettansp0rt

0 etapa preliminara necesare pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analiza a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in
acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemuI de
zonificare / UTR-uri considerate in Planul UrbanisticGeneral (figura 3.49].

Astfel, in cadrul modelului de transport aferent PMUD al Municipiului Campina, teritoriul a
fost imparfit in 45 de zone de trafic, dln care 37 zone interne si 8 zone externe
reprezentand potenJiaIul de deplasare al localitafilor deservite in raport cu municipiul
Campina de drumurile nationale, judefene si comunale care penetreaza teritoriul localitafii.
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Figura 3.48. Graful refelei din zona de analiza.
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Ffgura 3,49. Unitati teritoriaIe de referinta PUG, Municipiul Campina. Sursa: PUG Cdmpina, 2013.
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SistemuI de zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura 3.5Q. -

Fiecare zona de trafic are asociat un punct de locaIizare numit centroid de zona in care este
concentrat mtregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinta. Centroidul de
zona poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafefei asociate si prezinta
urmatoarele particularitaJi:

* parametrii care caracterizeaza zonele sunt localizafi in centroizi;

* distanfa dintre doua zone reprezinta distan{a dintre centroizii asociapi zonelor
respective;

* fn cazul conectarii zonelor la o refea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

ln figura 3.51 este prezentat modul in care zonele de trafic din cadrul modelului de
transport realizat pentru Municipiul Campina au fost conectate la refeaua de transport
studiata.

3.4.1. Generarea $i atragerea deplasarilor

Generarea deplasarilor reprezinta' prima etapa a modelului de transport ln patru pasi de
estimare a cererii de transport tn aceasta etapa se estimeaza numarul de deplasari
generate (Oi) si atrase (Dj) de fiecare zona, intr-un interval de referin$a dat

Deplasarile care au ca scop, in origine sau in destinafie, resedin$a, deseori sunt desemnate
ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, in origine sau
destinaJie sunt numite dep]asari secundare.

Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de scopuri permite, In acelasi timp, identificarea
cu o precizie mai mare a variabilelor sistemului de activitafi la care se face referire.

O mare parte a modelelor de generare utilizate in practica sunt descriptive, deoarece pe de
o parte, pentru deplasarile asa-zis sistematice sau 'tn migra^ie alternanta" (domiciliu - loc
de munca si invers), efectuarea deplasarii nu implica de fapt o alegere si deoarece, pe de
alta parte, pentru motivele (scopurile) pentru care exista opjluni, alegerea este influenfata
de multe alte variabile, dificil de cuantificat (figura 3.52).
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i D| 102I Lunca Mare

o;iis/

Grafrefcea

Zon3 exterioara

Limita intravilan llN I PloiE3ti

Figura 3,50. Zonele de traflc create m cadruI modeluM de transport aI MunicipMui Campina.
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npmefl <1 ----- ̂ ,.j -^ Dtl021lJincaHare

LEGENDA:

Conector

Zona interioara

- Grafrefea

ZonS exterioara

Limrt.a intravilan

Figura 3.51. Conectarea zonelor de trafic la refeaua de transport
tn cadrul modeMui de transportal MunicipiuM Campina.
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Domiciliu """"
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H Locde M

.̂ 5**"*'t I munca J |

( "N Generare
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Atragere r ^
"H Activitati

6**fieraf# I cfvrialp

""" l J

Figura 3.52. Deplasarigenerate - atrase [29].

In general, modelul pentru calatoriile produse intr-o zona, indiferentde destinafia acestora,
este influenfat de urmatorii factori:

* caracteristicUe populatiei: venit; structurafamiliala; definerea de autovehicule, etc.
* caracteristicUe teritoriului: modul de utilizare al zonelor, prefuI terenurilor;

densitatea rezidenfiala; rata de urbanizare, etc.
* accesibiIitatea: calitatea refelei stradale si rutiere; densitatea repelei stradale si

rutiere, etc.

Pentru determinarea numarului de deplasari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniara multipla Tn cadrul caruia variabilele independente
sunt numarul de locuitori, definerea de autovehicule, numarul locurilor de munca, centrele
comerciale, unitafile de fnvdpamdnt etc. Forma funcfionala a acestui model este data in
relatia 3.1:

N = adep_generatelatrase 0

in care:

- Xt reprezintd variabile independente specifice unei zone (numdrul de locuitori,
definerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitafile
de invdpdmdnt};

- ao, ai, a?, assuntcoeficienpi ai modeluIui.

Calibrarea numarului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic a fost facuta
utilizand date si informaJii rezultate din anchetele in gospodarii.

3.4.2. Distribu^ia pe destinafii

Modelele de repartifie pe destinaJii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
calatorii in stabilirea destina#ilor, rezultand astfel matricea origine - destinaJie. Cel mai
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cunoscut model din aceasta categorie este modelul gravitafional, generat prin anafogie^u-
Legea atractieigravitafionale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sumVestimate
calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinafie (celula din matricea 0-D) pe
baza potenfialelor de generare si atragere a calatoriilor specifice fiecarei zone e trafic.

Pentru repartifia pe destinafii a deplasarilor estimate m etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitafional a carui expresie este de forma:

(3.2)

unde:

- gi = 2_ty reprezinta volumul cererii "generate"de zona i;

- a. = 2_jt- reprezinta volumul cererii "atrase" de zonaj;
i

- f(dy ) estefuncpia dificultafi1or tntampinate la efectuarea deplasarilor tntre zonele i sij.

Funcfia dificultafilor intampinate la efectuarea deplasarilor mtre oricare doua zone de
trafic, intalnita m literatura si sub denuniirile de "funcfie de impedanpa" sau "funcfie de
rezisten$a la deplasare" utilizata in aceasta aplicafie a fost o funcfie putere cu exponent
negativ al carei argumet reprezinta distanJa dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului de
distribufie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor m gospodarii (privind
numarul de deplasari la nivel de 0-D) in combinatie cu distanfa, timpul si costurile
deplasarii lntre zonele de Origine si Destinatie.

3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obfine propor#a din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumita zona de origine se efectueaza catre o zona de destinafie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleaza o alegere binara, tipica, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos,
cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinafie
de diferite mijloace.

Factorii care influenfeaza alegerea modului de transport si constituie atribute ale
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi imparfiJi in trei grupe:
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* dupa caracteristiciIe utilizatoruIui: posesia autoturismului; posesia pefrmisuJui de
conducere sau disponibilitatea unui conducator auto; caracteristicile $i structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de natura exogena (necesitatea de a folosi
autoturismuIpentru deplasarile la locul de munca departat, sau pentru a duce copiii Ia
$coala); densitatea rezidenfiaIa a zonei de domiciliu;

* dupa caracteristiciIe deplasariIor: scopul calatoriei - pentru deplasarea la locul de
munca este maifacila uneorifolosirea transportului public cu cale exclusiva, datorita
regularitafii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumparaturilor de la
sfarsit de saptamana, folosirea autoturismului; perioada zilei tn care se efectueazd
deplasarea - deplasarile la ore tdrzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

* dupa caracteristicile alternativelor de transport si a utHitapHor fizice ale
sistemuIui de transport; acestea potfl divizate tn urmatoareIe categorii: atribute
cu exprimare cantitativa: durata deplasarii (in vehicul, tn asteptarea acestuia precum si
deplasarea pentru accesul la stafia de transport public sau la autoturism}; costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de calatorie); frecvenfa serviciului
public sigradu1 de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitatesi
comoditate; regularitate; securitatesisiguran[a a deplasarii;

Ultima categorie de atribute influenJeaza decisiv alegerea modala, cercetarea din domeniu
dezvoltand numeroase metode de estimare care folosesc date de preferinfa declarata
obfinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determina cu relafia [2]:

*P **
p

unde:

Cy reprezinta costul generalizat pentru efectuarea deplasarii utilizdnd modul de

transport k ;

q>ty este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al

deplasarii;

Xty suntcomponente ale costuluigeneraIizat al deplasarii;

k reprezinta autovehicul personal, mijlocul de transport tn comun, etc,;

f} -coeflcientaImodelului.
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Modelul este calibrat utilizand informatiile din cadrul anchetelor m gospod&r4i.
transport trateaza atat modurile de transport privat, cat si modul de transpoTt^rtfblic
disponibil, cu microbuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele Tntalnite in trafic:

* Transport depersoane: privat (autoturisme, biciclete); public (microbuze);
* Transport de marfa: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa; vehicule

articulate.

3.4.4. Distribu1fia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport 'ln patru pasi"
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport

Metodele de afectare distribuie valorile de traflc in funcfie de un set de constrangeri care
includ (figura 3.53): capacitatea de transport; timpul de calatorie; costuI efectiv (sau
genera1izat) al calatoriei.

Cofeatie?

ORIGINE

Costuri / Timp / Nu^i3f conexmm

Figura 3,53. PrincipM de afectare a calatoriilor[29].

In cadrul acestei etape, pe langa estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relafie din
matricea modala 0 - D, se urmareste:

* anaIiza relafiilor de traflc care solicita un anumit segment al refelei;

* estimarea raportuM debit/capacitate la niveM repeIelor modaIe $i identificarea
celor mai solicitate arce;

* estimarea costurilorgeneraIizatepentrufiecarepereche 0 - D.
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Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoasterea unui set minim de date de inirare: ,

* caracteristicile repelei de transport, formalizata printr-un grafcu arce $i noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale 0 - D;

9 matricele modale 0 - D corespunzatoare intervalului de timp de referinfa pentru
care seface afectarea;

* principiiIe de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influenJata de caracteristicile de natura socio-economica
specifice arealului de analiza si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modala, viteze curente de deplasare, timpi curenJi de deplasare in re^ea, distanfe, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciu, etc.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor fnregistrate in cadrul anchetelor
de trafic realizate fn luna martie 2015.

Prin afectarea cererii de transport, ob#nuta prin procedeele descrise in capitolele
anterioare, pe refeaua actuala de transport modelata, au fost obfinute urmatoarele
configura^ii ale fluxurilor de trafic pe ansamblul refelei, corespunzatoare situafiei curente.

Tn cele ce urmeaza sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga reJea
modelata, pentru categoriile de vehicule: autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule
grele de marfa, atat la nivel de medie zilnica anuala (MZA] (figurile 3.54, 3.56, 3.58), cat si
la nivelul orei devarfde trafic (figurile 3.55, 3.57,3.59).

Asa cum s-a aratat anterior, pe baza analizei rezultatelor anchetelor desfasurate,
transportul pietonal are o pondere foarte insemnata in Municipiul Campina (49%), motiv
pentru care s-au efectuat simulari ale fluxurilor de pietoni pe refeaua de transport,
rezultatul fiind prezentatin figura 3.60.
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Zon3exterioara

Limita intravilan

Figura 3.54. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2015.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 144



Municipiul Campina
Plan de Mobilitat^ Ut^arM

i DJlOZrtuncaMjn?

fJ><|WM Cornu

LEGENDA:

F)uxuri de trafic (veh. fizice]

Autoturisme
2<43

,̂ ^
GrafreJea

Zonaexterioar9

l..iniita intraviUn

Figura 3.55. Fluxuri de trafic, autoturisme, ora de varfde traflc, 2015.
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Flgura 3.56. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfa, MZA, 2015.
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LEGENDA:

Fluxuri de traftc [veh. fizice]

AutovehicuIe usoare de marfa

Grafrefea

Zonaexterioara

I..imita intravilati

Figura 3.57. Fluxuri de trafic, autovehicuIe usoare de marfa, ora de varfde traflc, 2015.
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Figura 3,58. Fluxuri de trafic, autovehicuIe greIe de marfa, MZA, 2015.
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Figura 3.59. Fluxuri de traflc, autovehicule grele de marfa, ora de vdrfde traflc, 2015.
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Figura 3.60. Fluxuri de pietoni, MZA, 2015.
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3.S, CpHbrarea si validarea datel<ir

ConcordanJa dintre datele de trafic obJinute in urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidenfiata de rezultatul funcfiei GEHStatistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers], funcfie statistica utilizata
pentru analiza traficului mcepand cu anul 1970 [23]. Expresia acestei funcfii este:

GEH =
2-(M-Cy

M + C
(3.5)

in care:

- M sunt valorile de traflc orare rezultate in urma modelarii;

- C sunt valorile de trafic orare masurate.

Interpretarea rezuItatelor obJinute in urma aplicarii funcfiei GEH pentru valorile fluxurilor
de traflc sunt urmatoarele [7]:

* GEH < 5 - indica o buna reprezentare a realitapii prin intermediuI modelarii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilorsi Podurilor ("Design Manualfor
Roads and Bridges") din Marea Britanie, un model de traflc este valid daca 85%
din valoarea vo1umelor de traflc modeIate au GEH < 5;

* 5 < GEH < 10 - recomanda investigafii in cadrul proiectului;

* GEH > 10 - indica probleme in modelul de evaluare a cererii de calatorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule grele de
marfa), in cadrul modelului de transport realizat pentru Municipiul Campina s-au obfinut
valori ale func$iei GEH cuprinse intre O si 5, fapt care confirma valabilitatea modelului
(tabelul 3.9).

TabeluI3,9. Test de concordanfa GEH intre valorile modelate $i cele masurate.

Nr,

poSf

1

2

Sens

ij.
;1_&-
2_1

Valor! masurate

Afita-
turisme

6691

7731

3736

Vehicule
u$oare

de
marfa

1048

1197

609

Vehicule
grele

de
- J!S2$L,,

367

347

182

! Valori modelate

Aut&
turisme

-V/ ''^.

6444

8165

3552

Vefr/eufe
ufoare

de
J7Mgtf8i

1053

1096

572

Vehicule
grele

de

mJSSSiLm,

373

376

190

GEH

Auto-
turtsme

3,05

4,87

3,05

Vehicule
ufoare

de
mJ5SSi$iLm

0,15

2,98

1,52

Vehicule
grele

de
marfa

0,31

1,53

0,59
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Nr.

post

3

4

5

6

Sens

2_2

-3j." ;
3_2

4_1

4_2

5JL'

S_2

--6>

6_2

Valori masurate

4<*te-
turisme

3597

5212

5829

5072

5309

4854

5168

2739

3157

Vehicule
u$oare

de
marfd

602

586

578

671

483

374

360

441

472

Vehicule
,gre|e

de
marjii^

179

0

0

0

0

0

0

0

0

Valori modelate

Aut&-
turisme

3484

5011

6131

4988

5136

5127

5466

2722

2962

Vehicule
u$oare

de

mJ3Sdft!Lm

570

606

561

790

584

310

289

442

477

Vehicule
grele

de

,,,,22Sfî .:

188

0

0

0

0

0

0

0

0

' GEfr^r::^""'''

Avto-
turlsme

1,90

2,81

3,91

1,18

2,39

3,86

4,09

0,33

3,53

Vehicule
Ufoare

de

uJ23Sfi- ,
1,32

0,82

0,71

4,40

4,37

3,46

3,94

0,05

0,23

Vehicule
grele

de
marfd

0,66

0,00

0,00

0,00

0,OQ

0,00

0,00

0,00

0,00

0 alta modalitate de evaluare a concordanJei dintre datele masurate $i cele modelate o
reprezinta analiza afectarii cererii de transport pe refea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile 3.61 - 3.63, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate.
Asa cum se poate observa din figuri, abaterea medie patratica are valoarea minima de 0,93,
ceea ce demonstreaza o foarte buna concordanfa fntre sirurile de date masurate si cele
modelate, rezultand faptul ca modelul realizat este valid.

1000 2000 3000 4000 5000 6000

Valori masurate [autoturisme]

7000 8000 9000

Figura3,61. Rezultatele analizeiafectarii, autoturisme.
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Figura 3.62. Rezultatele analizei afectarii autovehicule u$oare de marfa.
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Figura 3,63. Rezultatele analizei afectarii autovehicuIegreIe de marfa.

Validarea modelului fn ansamblu presupune si validarea din punct de vedere al timpilor de
parcurs si a vitezei medii de deplasare m intervalele de analiza considerate. In tabelul 3.10
sunt centralizate valorile modelate si cele masurate cu privire la durata deplasarii pe
traseele descrise in tabelul 3.8 si in figura 3.47.
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Rezultatele indica obfinerea unui ecart care se fnscrie Tn limita de 15 % pentru mai mUlt de
85 % dintre cazurile analizate, asa cum este prevazutm Iiteratura de specialitate [8].

Tabelul3.10. Validarea modeluluiprin compararea timpilor
$i distanfelorde cdldtorie mdsurate $i modelate.

Nr.
Cit.

l.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

: ..Traseul

0eta

Stafie CF
Campina

Intersecfia B-
dul Carol I cu

^rjMesM^

Informare
Turistlca

Benzinaria
OMV Campina

Intersecfle B-
dul Carol Icu
Str. Sondel

Intersectie B-
dul Carol Icu
B-dulCulturii
(Semaforj i^

Intersec|ie fi-
dul Carol I cu
Str. Schelelor

Intersectie B-
dul Culturii cu
Str. Schelelor,
Str. Podului,
Str. Plevnei,
Aleea
Constructorul
ui

Pan31a

Intersecfia B-
dul Carol Icu
Str. Golesti
Centrul de
Informare
Turistica

Benzinaria OMV
Campina

Intersectie sens
giratoriu B-dul
N. Bafcescu-
Calea Daciei -
Str. Campului

Intersectie B-
dul Carol Icu
Str M
Kogalniceanu

Intersecjie B-
dul Culturii cu
Str. Plevnei

Intersecjie B-
dul Culturii cu
Str. Schelelor,
Str. Podului, Str.
Plevnei, Aleea
Constructorului

Intersectie B-
dul Culturii cu
Str. Plevnei
(spre Primarie)

t , ^ *

V"m

Str.Garii,Str.
N. Grigorescu

B-dul Carol I

B-dulCaroll

B-dulN.
Balcescu

Str. Sondei,
Str.
Maramures,
Str. Ana
Ipatescu, Str.
M.
Kogalniceanu

B-dul Culturii

Str. Schelelor

Str. Plevnei

^ Parametrii
masurafi

Durata
ft||liscc|

3:15

2:33

1:34

1:11

3:45

1:10

1:30

1:00

Distanta
-̂ 2JL,

2,1

Parametrii
modelafi

Durata
[mtasedl

2:57

H- -.

0,8

0,7

0,9

U

0,4

0,8

2:24

1:34

1:18

3:36

1:04

1:37

H>Mt_ mJ

0,5 1:00

Distanta
*JK2L.

2.10

0.86

0.64

0.92

1.05

0.37

0.81

0.46

Abaterea
modelat vs. aiasurat

Durata
^mln:see|

-9.2%

-7,2%

0.0%

9.9%

-4.0%

-8.6%

7.8%

0.0%

Distanfa

' ' JM
0.0%

7.5%

-8.6%

2.7%

-4.5%

-7.5%

1.7%

-8.0%

3,6,Progno20

Fluxurile de trafic de perspectiva se obfin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozata la orizontul de perspectiva pentru care se realizeaza analiza si oferta de
transport materializata prin refeaua de transport prognozata la acelasi orizont de timp
(figura 3.64).
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Figura 3.64, Obfinereaf!uxuriIor de trafic de perspectiva.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o insfrastructura de transport la un moment de timp dat In cadrul
prezentuIui plan de mobilitate este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de
prognoza2023.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului T1 reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate refelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicand modele matematice.

Avand la dispozi$ie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care se
realizeaza analiza si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici
specifici zonei studiate, poate fi estimata cererea de transport la nivelul diferitelor
orizonturi de prognoza. Nevoia de mobilitate viitoare este determinata de valorile
prognozate ale indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului
(figura 3.65).

Cererea
de transport

Figura 3.65. Prognoza cererii transport - proces.
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Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influenfa semmfkatiVa
asupra nevoii de mobilitate este realizata pe baza datelor publicate de institufiile
specializate (Comisia Nafioala de Prognoza, Institutul Nafional de Statistica, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinfe de evolufie.

Pentru estimarea mobilitafii viitoare, a fost estimata tendinfa de evolufie a principalilor
indicatori socio-economici si demografici care determina caracteristicile de mobilitate ale
persoanelor si bunurilor: produsul intern brut, numaruI de locuitori, indicele de motorizare,
parcursul mediu anual al vehicuIelor.

* Produsul Intern Brut (PIB) nafional

Periodic, Comisia Nafionala de Prognoza elaboreaza prognoze privind dezvoltarea
economico-sociala a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nafionale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendinfelor din economia naJionala si cea mondiala. ln cadrul acestui studiu au fost
utilizate cele mai recente tendinfe de evolufie pe termen lung si mediu a PIB-ului nafional.
Prognoza pe termen lung atinge orizontul de timp 2020, dar prognoza cea mai recenta, pe
termen mediu (toamna 2015) prevede evolufia PIB-ului nafional numai pana m anul 2019.
Avand la baza prognoza pe termen mediu pana in anul 2019, consultantul a estimat
tendinfa de evolufie a indicatorului analizat pana in anul 2023, rezultand valorile
reprezentate graficin figura 3.66.

Anul
2008 20iO 20i2 2014 2016 2018 2020 2022 2024

"Prognoza pe term*n lung - wariama primSvar3 2009

*Prognoza pe termen metSu - vsriants preliminara toamna 2015

*Eaimare Consuftant

Figura 3.66. Prognoza PlB-ului nafionaI (Sursa: Comisia NafionaIa de Prognoza, 2015}.
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* Numarul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ca Tntre caracteristiclle deplasarilor (numar, distribuJie
Tn timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile popula^iei rezidente mtr-un areal de
studiu (numarul de locuitori, varsta, venit) exista o stansa corelaJle. !n acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut Tn vedere si estimarea evolufiei numarului
de locuitori rezidenfi la nivelul Municipiului Campina. Pornind de la datele istorice
inregistrate Tn intervalul 2002 - 2015 si de la datele privind populafia Romaniei pana la
orizontul anului 2060 prognozate de lnstitutul Na$onal de Statistica Q)rognoza Tn care s-a
Jinut seama de populaJla stabila pe sexe $i grupe de varsta Tnregistrata Tn cadrul
recensamantului desfljurat Tn octombrie 2011 $i fenomenele demografice: natalitatea,
mortalitatea si migrafia externa din statistica curenta] [24], s-a estimat tendinfa de evoluJie
a numarului de locuitori rezidenJi Tn Municipiul Campina pana Tn anul 2023, respectiv:
35.6781ocuitori.

Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata Tn figura 3.67.
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Figura 3.67, Prognoza numarului de locuitori - Municipiul Campina.

* Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

lndicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenfeaza direct numarul de
deplasari generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strans
corelate cu cele ale PIB.

La nivelul Municipiului Campina, au fost evidenfiate variafiile anuale ale indicelui de
motorizare Tn perioada 2010 - 2015 (figura 2.5). Avand Tn vedere tendinJa de variafie
determinata pe baza valorilor istorice men$ionate, prognoza PIB-ului naJional tratata mai
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sus (figura 3.66) si politica internafionala de reducere a gradului de utilizare a
transportuIui individual, consultantul a estimat valorile anuale ale indicelui de motorizare
pana la orizontul de prognoza 2023. Plecand de la valoarea indiceIui de motorizare de 293
autoturisme / 1000 locuitori in anul 2015, in anul 2023 este estimata o valoare medie de
356 autoturisme /1000 locuitori (figura 3.68).
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flgura 3.68. Prognoza indiceluide motorizare - MunicipM Campina.

* Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel nafionaI

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezinta exprimarea cererii de transport
aferenta modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativa in transportul de
calatori si marfuri din Romania. Plecand de la valorile masurate in anul 2010, CNADNR -
CESTRIN a realizat estimari ale acestui indicator pana la orizontul de prognoza 2035.
Pentru acest studiu, consultantul a extras datele estimate la nivelul anilor 2015 si 2020 pe
baza carora a determinat coeficienfii de variaJ:ie ai parcursului mediu anual exprimat ca
distanJa parcursa de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule
si distanJa parcursa de acestea (pe categorii), avand ca an de baza 2010 (figurile 3.69 si
3.70).

CNADNR contorizeaza vehiculele care utilizeaza drumurile publice la interval de 5 ani. In
anul 2015 s-a desfasurat o astfel de acfiune, insa datele nu sunt inca procesate si publicate.
In consecin^a, in cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate viitoare se vor
considera coeficienJii de varia$ie a traficului cu baza in anul 2010.

Luand in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizata prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2023.
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Figura 3.69. Coeficien[ii de variafle ai parcursului mediu anual
(Sursa: CNADNR - CESTRlN, 2010).

Figura 3.70, Coeflcienfii de variafie aiparcursului mediu anual [vehicule*km].
(Sursa: CNADNR - CESTRlN, 2010).

Scenariul de mobilitate de referinfa specific acestei perioade de analiza (2023) - Scenariul
"A face minim" eviden#aza rezultatul interacJiunii dintre cererea de transport prognozata
si refeaua de transport de perspectiva care nu inglobeaza intervenfii majore comparativ cu
refeaua specifica anuIui de baza (2015), ci numai lucrari de mentenanJa. Astfel, au fost
obfinute configuraJii ale fluxurilor de trafic pe ansamblul refelei, la nivelul anului 2023.
Fluxurile de trafic estimate pentru o zi medie anuala (MZA) si pentru intervalul de varf de
trafic sunt prezentate m figurile 3.71 - 3.76.
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Figura 3.71. Fluxuri de traflc, autoturisme, MZA 2023.
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Figura 3.72. Fluxuri de trafic, autoturisme, ora de vdrfde traflc, 2023.
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Figura 3,73. Fluxuri de trafic, autovehicuIe usoare de marfa, MZA, 2023.

SIGMA MOBIUTfENGINEERING 162



Municipiul Campina
Plan de Mobilitate Urbati& 'Darabft&

^ .--"* *

! DJ102ILuncaMarej

V;

KI<'W

LEGENDA;

Fluxiiri de trafk [veh. flzice]

Vehicule u$oare dc marfa

%r.fltnfi ** f
Grafrefea

ZonS extenoar3

Limita UAT

Figura 3.74. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfa, ora de vdrfde trafic, 2023.
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Figura 3.75, Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfa, MZA, 2023.
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Figura 3.76. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfa, ora de varfde trafic, 2023.
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3.7. Testaraamodfelululde transp>rt in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport Odata
calibrat si validat pentru anul de baza, modelul de transport reprezinta un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cat si la
nivelul cererii de transport

Un exercitiu potrivit pentru a demonstra robustetea unui model de transport consta m
realizarea unor teste de realism, in care este simuIat impactul unui proiect realizat recent
pentru care exista date istorice asociate retelei, mainte si dupa implementarea acestuia.
Validarea rezultatelor testelor de realism pot fi realizate prin comparare cu datele istorice
observate, cu date de referinta din literatura de specialitate sau cu date obtinute in studii
similare.

La nivelul retelei stradale a Municipiului Campina majoritatea strazilor au suprafata de
rulare in stare buna sau foarte buna. Printre putinele sectoare de infrastructura cu
suprafata de rulare deteriorata se regasesc strazile Orizontului si Ecaterina Teodoroiu.
Acestea fac parte din traseul pe care este permisa circulatia vehiculelor de niarfa. Tn graful
retelei stradale cele doua strazi prezinta functiune de centura, insa costurile ridicate de
operare generate de starea suprafeJei de rulare reduc atractivitatea acestei legaturi pentru
traficul de tranzit aferent DJ102I si relatiei DJ102I Sud - DJ 100E.

In figura 3.77 este prezentata redistribuirea fluxurilor de trafic obtinuta ca urmarea a
cresterii vitezei de deplasare pe aceste strazi cu 11%, de la 36 km/h (valoarea medie
inregistrata in situatia actuala) la 40 km/h (viteza medie estimata a fi atinsa in urma
reabiliarii strazilor Orizontului si Ecaterina Teodoroiu].

Din figura 3.77 se observa ca modelul de transport care sta la baza PMUD al Municipiului
Campina prezinta realist situatia redistribuirii fluxurilor de trafic la nivelul intregii retele
de transport urban considerate, evidentiind faptul ca prin reabilitarea/ modernizarea
acestei legaturi se obtine reducerea volumelor de trafic din zona centrala (B-dul Carol I,
Calea Doftanei), traseul format din Str. Orizontului - Str. Ecaterina Teodoroiu preluand
mare parte din autovehiculele aflate in tranzit prin Municipiul Campina (inclusiv
autoturisme, carein situatia initiala utilizau arterele care traverseaza centrul orasului):

* cu verde sunt marcate fluxurile care parasesc strazile din zona centrala a
orasului;

* cu rosu sunt marcate fluxurile atrase de traseul cu rol de centura Str. Orizontului
- Str. Ecaterina Teodoroiu.
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Figura 3,77. Redistribuirea traficului ca urmare a modernizarii Str. OrizontuIui - Str. E. Teodoroiu,
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4. EVALUAREA IMPACTULUIACTUAL AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue in ultimele doua decenii a numarului de autovehicule
proprietate privata, tendinJa de evolufie inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in
Romania prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 220 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2014 [22], astazi in secolul XXI, ne
confruntam cu situafia in care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sanatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substanfele poluante
existente in atmosfera, de zgomot, si accidente rutiere. Prin utilizarea intensiva a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importanta a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societafii. Acest lucru apare cu precadere la
nivelul economiei globale, in care oportunitatile economice sunt strans legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatii.

Lipsa unei planificari cuprinzatoare a sistemelor de transport, care sa tina cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la Tntreruperi in
fesatura urbana a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masura in care sistemul de transport asigura buna funcfionare a celor doua elemente cu
care se afla in interacJ1une este evaluata in etapa de analiza a situa^ei actuale si de
identificare a disfuncfionalitafilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod raJional si transparent a obiectivelor privind evoluJia viitoare a mobilitaJii. Indicatorii
cheie utilizaJi pentru caracterizarea situafiei actuale sunt cei prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabila a
sistemului de transport Acesti indicatori care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt
grupaJi in patru categorii principale:

* lmpact asupra mediului:

' Emisiidesubstanfepo!uante;

* Zgomot;

' Consum de energie; Emisii de COz;

* Nivel de accesibilitate;

* Siguranta circulatiei;

* Eficienta economica (manifestarea fenomenului de congestie);
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Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societaJ1i este reafi2ata
prin intermediul valorilor acestor indicatori, a caror cuantificare monetara in economie
reprezinta costuri externe, suportate de societate in ansamblu. Valorile monetare ale
acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecarui stat, fiind influenJate de
disponibilitatea de plata a cetafenilor faJa de serviciul care face obiectul analizei si de
produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este analizat impactul mobilitatii din arealul de studiu fJa nivelul anului de
baza - 2015 si la nivelul orizontului de prognoza 2023, ipoteza de evolutie specifica
scenariului "A face minim" (caracteristicileacestui scenariu in ceea ce priveste atat cererea
de transport, cat si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolele 3 si 5). Cele
doua situatii analizate descriu situatia mobilitatii in cazul in care nu sunt propuse
interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La randul sau, aceasta variabila este
influentata de conditiile de desfasurare a clrculatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicita un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Capacitatea de circulaJie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
secfiune a infrastructurii de transport (drum/ strada/ banda de circulafie/ intersecfie/
secfie de circulaJie feroviara) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea de circulafie a
strazilor este determinata in raport cu:

* viteza de proiectare;

9 elementele geometrice ale strazii (proflI longitudinaL profil transversaI) stabilite fn funcfie de
viteza de proiectare $i de condifiile de relief;

* distanfa dintre doua intersecfii consecutive;

* moduI de organizare $i dirijare a circuIafiei;

* accesele Iaterale;

* existenfa parcariIor laterale (paraIel sau in unghi).

Unitatea de masura utilizata pentru exprimarea capacitafii de circulafie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (eng. PCU - Private Car Units}. Aceasta
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caracteristica a refelei de transport prezinta importanfa deosebita in activi4atea de
proiectare a infrastructurii si m cea de control al traficului.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul mteracJiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: viteza, debit (volum) si densitate
[36].

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care ofera informafii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfasurarii circulafiei atunci cand se aplica noi reglementari de circulafie la
nivelul refelei de transport analizate. Acestea exprima relafionarile grafice dintre
urmatoarele perechi de parametri:

* flux de trafic - densitate;

* vlteza - interval de urmarire intre vehicule;

* timp de parcurs - flux de trafic;

* flux de trafic - viteza.

Reprezentarea curbelor de variafie ale perechilor de parametri menfionate mai sus se
regaseste in figura de mai jos.
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Figura 4.1. Diagrame1efluxuri1or de trafic (adaptare dupd [32]).
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Diagrama flux de trafic - viteza de deplasare ofera informafii despre vaIoarea optima' a
vitezei de deplasare, cea pentru care refeaua de transport asigura inregistrarea debitului
maxim de vehicule.

Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine cresterea densitaJii traficului, concomitent cu
reducerea vitezei de deplasare, generata de interacfiunea dintre vehicule. Capacitatea este
atinsa atunci cand se inregistreaza valori ale vitezei de circulaJie sau ale densitafii traficului
carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule.

Gradul de utilizare a capacitafii se determina pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibila [c]. Tn funcfie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilitecinci clase, asa cum suntprezentate Tn tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depaseste capacitatea disponibila, se manifesta congestia, ale carei
costuri reprezinta costuri exetrne activitafii de transport.

Tabelul 4.1. Clasele privindgraduI de utilizare a capacitatii de circulatie.

Conditiide
circula$e

Clasa 1

Clasa 2

Clasa 3

Clasa 4

Clasa 5

Raport Debit / Capacitate

<0,25

0,25<=v/c<0,5

0,5 <= v/c < 0,75

0,75 <= v/c < 1

v/c >= 1

Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Alba a Transporturilor [15] precizeaza ca la nivelul Uniunii Europene costurile
anuale cu congestia reprezinta aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamna
peste 1% din PIB. Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre
EU28 in anul 2010 suntprezentate in tabelul 4.2.

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelul EU28, in anul 2010.

Tipul de
vehlcul

Autoturism

Mediul

Metropolitan

-Tlp'ulde j
infrastructuraf

il

Autostrada

Drumuri
principale

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Clasa 1.
Flux liber

0,0

0,9

Clasa 4.
Limlta de
capacitate

26,8

141,3

Clasa 5.
Capacitate
depasita

61,5

181,3
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Tipul4e
vehicul

Autovehicul
usor de
marfa

Autovehicul
greude
marfa

Autobuz

Mediul

Urban

Rural

Metropolitan

Urban

Rural

Metropolitan

Urban

Rural

Metropolitan

i.

Tipulde j|,,-
infrastructur^

Alte drumuri

Strazi
principale

Alte strazi

Autostrada

Drumuri
principale

Alte drumuri

Autostrada

Drumuri
principale

Alte drumuri

Strazi
principale

Alte strazi

Autostrada

Drumuri
principale

Alte drumuri

Autostrada

Drumuri
principale

Alte drumuri

Strazi
principale

Alte strazi

Autostrada

Drumuri
principale

Alte drumuri

Autostrada

Costurt cu congestia [EurpCeni^ejfi*MoJ

Clasal.
Fluxliber

2,5

0,6

2,5

0,0

0,4

0,2

0,0

1,8

4,7

1,2

4,7

0,0

0,8

0,4

0,0

2,7

7,2

1,8

7,2

0,0

1,2

0,6

0,0

Clasa4.
Limitade
capacitate

159,5

48,7

139,4

13,4

18,3

42,0

50,9

268,5

303,0

92,5

264,9

25,4

34,8

79,8

77,6

409,8

462,5

141,1

404,4

38,8

53,1

121,9

66,9

Clasa 5.
Capacitate
depa$:ita

242,6

75,8

230,5

30,8

60,7

139,2

116,9

344,4

460,9

144,1

438,0

58,4

115,3

264,5

178,4

525,6

703,5

219,9

668,6

89,2

176,0

403,8

153,8
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TIpulde
vehicul Medful

Urban

Rural

Tipul de ;
mfrastructura ;.

m&m

Drumuri
principale

Alte drumuri

Strazi
principale

Alte strazi

AutostradS

Drumuri
principale

Alte drumuri

Costuri cu congestia {EuroCent/Veh*la!tth

;CIasa 1,
Fluxliber

2,3

6,2

1,6

6,2

0,0

i,o

0,5

CIasa 4,
Limita de
capacitate

353,3

398,7

121,7

348,6

33,5

45,8

105,0

CIasa 5,
Capacitate
depa$ita

453,1

606,4

189,6

576,3

76,9

151,7

348,1

Refeaua stradala a Municlpiului Campina este alcatuita preponderent din strazi cu o banda
pe sens, cu exceptia Axei Calea Daciei - B-dul Nicolae Balcescu - B-dul Carol 1 si a
tronsonului din Calea Doftanei cuprins intre B-dul Carol I si Str. B.P. Hasdeu, care au doua
benzi pe sens. La nivelul retelei se intalnesc sectoare in care autovehiculele sunt parcate
neregulamentar (fie nu respecta indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt
parcare In locuri neamenajate), fapt care reduce capacitatea de circulaJie prin manevrele
realizate pentru parcarea vehiculelor si genereaza probleme de siguranja a circulaflei
(figura 4.2).

Figura 4,2. Situafii de parcaripe carosabil cu consecinfe asupra reducerii
capacitafii de circuIafie $isiguran[ei rutiere (Str. H. CoandaJ.
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Tn tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale congestlei
manifestate pentru mtreaga retea rutiera considerata in decursul unei zile medii din an, la
nivelul celor doua scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al retelei
stradale s-a determinat gradul de utilizare a capacitaJ:ii de circula$ie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1. Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
specifice fiecarei clase (tabelul 4.2] si volumele de trafic pe categorii de vehicule
inregistrate pe sectorul de infrastructura analizat (rezultat al modelului de transport)
reprezinta costul cu congestia aferent fiecarui elementului de infrastructura.

TabeIuI4.3. Costurile congestiei, MZA (valorimediizilnice anuale).

- j Costuri generate de congestle pZUR]

Categorie de vehicule
Scenariul de baza, 2015

; Autoturisme

< Autovehicule u$oare de marfa

Autovehicule grele de marfa

Autobuze/ Microbuze

Scenariul "AfaceminIm",2023

Se observa ca nivelul orizontului de prognoza considerat se estimeaza cresterea costurilor
generate de congestie in zona Municipiului Campina.

Crestere costurilor de congestie in perioada 2015-2023 este generata atat de fluxurile de
tranzit, in special autoturisme, cat si de cele locale formate de asemenea din autoturisme,
mod de transport care in lipsa unor interventii substantiale in domeniul transportului
public si al modurilor nemotorizate va castiga tot mai multi utilizatori. In anul 2023,
transportul individual cu autoturismul constituie principala componenta generatoare de
costuri cu congestia. Aceste costuri afecteaza in mod negativ eficienta economica a
sistemului de transport si se rasfrang in costurile generalizate asociate unei deplasari.

In urma prelucrarii datelor din anchetele Origine-Destinatie efectuatein posturi amplasate
la limita exterioara a teritoriului urban, a rezultat ca peste 50% dintre autoturisme (cu
exceptia celor care utilizeaza DN1) constituie fluxuri de penetratie la nivelul retelei
stradale urbane, contribuind la cresterea densitatii traficului si la aparitia congestiei.
Carentele intermodalita"tii sistemului de transport constituie un factor responsabil cu
generarea congestiei. Atractivitatea redusa a sistemului de transport public local conduce
la utilizarea transportului individul cu autoturismul pentru deplasari pe distante scurte si
medii, pentru care s-ar preta utilizarea serviciilor de transport public.
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Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructura, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a carui eficienta este data de
functionarea interdependenta a tuturor componentelor.

Avand Tn vedere particularitatile privind eficienta economica a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al criteriului Eficienta economica se va realiza prin prisma indicatorului:

^ Durata medie a depIasdrii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii
din an.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate Tn scenariul "A face minim" sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul4.4. lndicatorde eficienta economica.

*
IndJcator Scenariuldebaza,2015 Scenariul"Afaceminim"2023

Duratamedieadeplasarii,min 7,8 8,0 J

4.2. Impactulasupra mediului

Efectele generate de desfa^surarea activitaJ:ilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzatoare. Cele mai importante se refera la calitatea aerului, zgomot, schimbarile
climatice si consumul de resurse neregenerabile.

4.2.1. Emisii de substan{e poIuante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras.
Avand in vedere ca emisiile de substanfe poluante pot avea efecte negative atat asupra
mediului, cat si asupra sanataJii populafiei, care in mediul urban prezinta densitate
ridicata, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie sa i se acorde o atenJie deosebita.

Potrivit unui raport al Agenfiei Europene de Mediu', substanfele din atmosfera urbana care
ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele

' European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianuaI, 2009.
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materiale aflate in suspensie si ozonul. Totodata, monoxidul de carbon apare printre
substan^ele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt in continuare:

* N02: expunerea populafiei la concentraJii ridicate de dioxid de azot poate duce la
apariJia tusei si a dificultatilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul ca in urma reacfiilor dintre N02 si alte substanfe din
atmosfera apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

* PM2.s si PMio: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 um, respectiv 10
nm, permite inhalarea lor de cStre om, existand posibilitatea de a ajunge in
plamani si cauza probleme de sanatate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfuncfii respiratorii, moarte prematura;

* HC: hidrocarburile rezulta din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

* C0: monoxidul de carbon impiedica transportul oxigenului catre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseala,
dureri de cap si amplifica efectele generate de afecJiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specifica fiecarui factor de emisie, deversata in atmosfera de
autovehiculele aflate in circulatie, variaza in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicata o metoda integrata^, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantitatilor de emisii, elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia
Europeana de Mediu).

Astfel, tinand cont de particularitatile parcului de autovehicule si de caracteristicile
fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare etc. - rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantitatile de emisii la
nivelul intregii retele, intr-o zi medie din an, atat in scenariul de baza - anul 2015, cat si in
scenariul "A face minim" - orizontul 2023.

Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.5. Se obtin
cresteri semnificative ale emisiilor de substante poluante cuprinse intre 12,8% (pentru
particule materiale) si 18,1% (pentru hidrocarburi). Segmentele populatiei cele mai

^ MITRAN Gabriela - Modelarea poluarii atmosferice asociatnfluxuriJor de autovehicule rutiere tn mediul urban
- Teza de doetorat, Universitatea din Pite$ti, 2012.
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afectate de expunerea la aceste substante poluante sunt reprezentate de copii, varstnici,
persoane cu afectluni respiratorii si cardiovasculare, persoane anemice,

TabeluI4.5, Emisii de substante poluante, MZA.

< : Cantitatea de emisii [kg] 'f
ratu>r ue enusie

N0z

PM

HC

C0

Scenariul de baza, 2015

179,82

7,27

59,83

528,17

Scenariul ,A face minim",

204,75

8,20

70,65

620,20

2023

Distributia spatiala a acestora este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3]. Sunt
emise cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic - cele suprapuse
peste traseele drumului national si al drumurilor judetene care tranziteaza zona, respectiv
pe strazile pe care este permis accesul vehiculelor grele de marfa (B-dul Nicolae Balcescu,
Str. Orizontului, Str. Ecaterina Teodoroiu, Str. Bobalna, Str. Nicolae Grigorescu, B-dul CaroI

4.2.2. Zgomot

In ultima perioada, cresterea gradului de urbanizare si a mobilitaJii populafiei, reprezinta
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomotfn mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinta o problema de mediu de
importanta tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate m
sensul ca acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparifia deficientelor de sanatate, la
reducerea productivitafii muncii si la ineficienJa timpului alocat activitafilor de recreere.

Zgomotul se defmeste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplacute, galagie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut
auzului. Este caracterizat de cele doua msusiri importante ale sale: intensitatea, masurata^
in decibeli [dB], si frecven$a, masurata in hertzi [Hz]. Scara de masura a intensitatii
zgomotului este logaritmica. O conversafie normala are circa 65 dB, iar strigatul are in jur
de 80 dB. Desi diferenJa dintre conversafia normala si strigat este de numai 15 dB,
intensitatea strigatului este de 30 de ori mai mare. Tn general, se pot distinge doua tipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

SlGMA MOBILITY ENGINEERING 177



Municipiul Campina
PSan de Mobilitate C^4#jtyrirMH'4^

* Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari,
costuri sociale si economice, precum restricJii ale activita#lor recrea#onale si de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconvenienJe fizice (dureri), etc;

* Costurile de sandtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sanatate. Vatamarea auzului poate fi cauzata de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), Tn timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate
avea ca rezultat reacJ1i de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburari hormonale, cresterea riscului apariJiei de boli
cardiovasculare si reducerea calitafii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influenfat de urmatorii
factori cheie:

* Perioada din zi in care se produce: tulburarile cauzate de zgomot in timpul nopfii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

* Densitatea popula$iei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care T1 pot auzi;

* Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.

In tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de calatori si de marfuri, valori specifice Romaniei,
exprimatein [EuroCent/veh*km].

Tabelul 4.6. VaIoarea monetara a costurilor de zgomot asociate sectoruM transporturi pe uscat, la
niveIuI anuIui2010, Conform MasterPIanul General de Transpartal Romaniei 2014.

Modul de Tipul de
transport . vehicul

Autoturism ,
i

Motocicleta '

Rutier | Autobuz :
- x* ,x ,< . ^ , , ,,f,

Vehicul u$or
de marfa

Vehicul greu
de marfa

Feroviar | Tren

Perioada din zi in ;
care se produce

zgomotul
-^- a' ' " i

' * "**"
Noapte

Zi,. . , ,, ,, , , ,
Noapte

Zi

Noapte
'*>'>*'"" """" " *w* > - x"* '

* ,, ..
Noapte

Zi

Noapte

Zi

Metropolitan

0,35
"'

0,63

0,70

1,27

1,74

3,17
>*" <

1,74

3,17

3,20

5,83

10,78

M6dIUl

Urban/
Suburban

0,05. . . ,.
0,10

0,11

0,20

0,27

0,50

0,27

0,50

0,50

0,91

9,40

Rural

0,005. ,
0,01

0,01
. :-:

0,02

0,03

0,06
"** " * '*"**"""

0,03

0,06

0,06

0,10

1,17
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; ModuIde i Tipulde
; transport vehical

transport
calatori

Perioada dinzi in
care se produce

zgomotuI Metropolitan

Noapte 35,56

Zi 19,12

Noapte | 78,00

Mediul

Urban/
Suburban

15,68

18,26

30,87

Rura!

1,96

2,28

3,85

Aplicand aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al reJelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de baza - 2015 si la nivelul orizontului de prognoza 2023, scenariul "A face
minim", s-au obfinut efectele traficului actual zilnic din arealul de studiu asupra mediului
generate de zgomot, exprimateTn unitafi monetare [EUR] (tabelul 4.7).

Tabelul4.7. Efectele traficului mediu zilnic asupra mediului - zgomot

] Costuri cu P oluarea fonica pvUR]
goriedevehicule ;-—--,-^-— —- - - ._.^_

: Scenariuldebaza,2015 ScenariuI ,,Afaceminim",2023

Autoturisme 159 " 182

101 118

113 | 128

11 | 11

384 440

Autovehicule u$oare de mar@

Autovehicule grele de marfa

Autobuze/ Microbuze

Total

Distributia spafiala a acestora este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3). Sunt
estimate valori ridicate ale intensitatii zgomotului pe sectoarele cu valori insemnate de
trafic - cele suprapuse peste traseele drumului national si al drumurilor judetene care
tranziteaza zona, respectiv pe strazile pe care este permis accesul vehiculelor grele de
marfa (B-dul Nicolae Balcescu, Str. Orizontului, Str. Ecaterina Teodoroiu, Str. Bobalna, Str.
Nicolae Grigorescu, B-dul Carol I).

Cresterea cererii de transport prognozata^ la nivelul anului 2023 conduce la cresterea
costurilor cu poluarea fonica la nivelul retelei considerate cu 14,6%. Atat in anul de baza,
cat si fn ceI de prognoza autoturismele reprezinta categoria de autovehicule cu impact
major din punct de vedere al zgomotului, situandu-se pe primul loc in clasamentul privind
costurile cu poluarea fonica.
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Nivelul de zgomot asoclat sectorului transporturi reprezinta o problema, de raedju $&
importanta tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dizutflijeajEe in
sensul ca acestia resimt un disconform, ci contribuie la aparifia deficientelor de sanatate, la
reducerea productivitafii muncii si la ineficienJa timpului alocat activitafilor de recreere. In
ultima perioada, cresterea gradului de urbanizare si a mobilitaJii populaJiei, reprezinta
factori care au contribuit semniflcativ la cresterea nivelului de zgomotm mediul urban.

4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbarile climatice reprezinta una dintre cele mai mari provocari ale omenirii Tn anii
urmatori. Cresterea temperaturilor, topirea ghefarilor, secetele si inundafiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ca schimb3rile climatice se petrec cu adevarat Riscurile
pentru mtreaga planeta si pentru generaflile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se
acfiona urgent Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor
climatice reprezinta preocupari de interes major la nivel mondial. Problema centrala a
evaluarii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realista a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenJeaza
schimbarile climatice si incalzirea globala sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de sera, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (COz).

Cantitatea de C02 deversata" in atmosfera de autovehiculele aflate in circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicata" o metoda integrata,
care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate in cadrul proiectului
CORINAIR (Agentia Europeana de Mediu).

Cantitatile de gaze cu efect de sera [GES] calculate la nivelul intregii retele din zona
Municipiului Campina pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 3.2.4.a - Instrument
pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv
Specific 3.2, POR 2014-2020/, pentru o zi medie din an, atat in scenariul de baza - anul 2015,
cat si in scenariul "A face minim" - orizontul 2023 sunt centralizate in tabelul 4.8. Tabele de
calcul specifice fiecarui an (tabelele 4.9 si 4.10) suntprezentate mai jos.

TabeM4.8. Emisii de GES, MZA.

CantitateadeGES[kg]

CategorieautovehicuI "toariulde Scenariul
baza2015 , 2023

Autoturisme | 37.107 f 38.069

Autovehiculeu$oaredemarfa | 16.242 I 17.308
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Cantitatea de GES [kg] *
Categorie autovehicul "T" """ . '" . "" '" '. ". " _' " 'T". '** Scenanulde Scenanul Afacemmim , -

bazS201S 2023 {

Autovehicule grele de marfa 15.056 17.453 '

Autofouze/ Microbuze 3.416 3.524

Total | 71.822 1 76.354 -

Din datele centralizate in tabelul de mai sus se observa ponderea deosebita a contribuJiei
autoturismelor, La nivelul anului de baza autoturismele reprezinta categoria de
autovehicule responsabila pentru aproximativ 52% din totalul cantitatii de gaze cu efect de
sera asociate sectorului transporturi.

Tabelu14.9. Emisii de GES, MZA, 2015.

EmisBtetotateGES (tCOZe) 718Z

t,mfiii totale cfe GES pe"tm ':mregui ntodel rf? tmfic oentr'j snitl 203 9

ELECTR[C

Ctasa Autoturisme LGV oevf osv2 PSV Troteibuz Autobuzetertric Tramvai
EmisnGES|tC02e) -<S.Z4| 8.3S| 3,42 0.00| 400J 0.00

Date de intrare

KHometri parcurji de vehfcule la nhrel anual
N&n<to 'J> totsi He ft" porcuffi <ie jtetare o'asd tfe vetac<3te t

COMBUST16ILICO^WNT)ONAU ElECTRlC

Vrteze medil
rfiSsiHdeflnite de atHnaton pentruf>fX'ti fategorii de <irunmf>, 'mcjee vsi f> 'impani{

Categoriade |Descrterea
viteza km/h

UtiHzarea categor!k>rde drumuri
iir-p6finsa r>um&!uhi tatot <is *ncmetrigaFcursi de ;-e:^!c-j!e ^ fuKfi? iie :attganlle as v<teie

ElECTRIC
OGV2 PSV Troteibuz Autobuzetertric Tramvai

Urban3

Suburb*nS
RuralJ

AutostradS
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TabeIuI 4.10. Emisii de GES, MZA, ScenarM *Aface minim "2023.

EmisBtetotateGES (tCO2e) ,mss

COMBMSrlftlLI COaVENTIONALI aECTRIC
Ctssa AMtotorfenfe lGV OGV| OGV2 PSV Trote)buz Autobuzetectric Tramval

O.80JEmis5GES(tC02e) .wm 3,52! 0.00l

Date de intrare

ArmlevaH5rii

4r>o; if? rs/*rinfS pentXi datt!f> cfe tuft

Klometri parcurji de vehfcute te nVel anual
ndru! twai rft? ,V w'p whicv!? r>> onu'i p

ELiCTRtC
Tlpulvehkutetor
KBometri pareuryde vehcule

Vrteze medii
V!tf.zfk- ttK'Ji: deftn>tt? rfe ut<!izaa>ri pC"!'fa patru cotegor>i df diumuii, 7r.

Categoria de Descrferea

Utilizarea categoriibr de drumuri

Urban5

Suburban3
Rur*tS

AutostradS

l

ln ansamblu, analizand impactul mobilitatii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante, a zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de sera, se desprinde
concluzia ca autoturismele (reprezentate atat de fluxurile locale, cat si de cele in tranzit) si
autovehicule grele de marfa (reprezentate tn sr/ecial de fluxurile de tranzit si penetratie]
constituie categorii de autovehicule cu impact major asupra mediului.

Cresterea cererii de transport prognozata la nivelul anului 2023 nu este compensata de
imbunatatirea performantelor tehnice ale autovehiculelor cu privire la emisiile de COz
(aspect care este considerat in metodologia de calcul aplicata - Anexa 3.2,4.a - Instrument
pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturiIor a Ghidului soIicitantului Obiectiv
Speciflc 3.2, POR 2014-2020). Pentru reducerea emisiilor de C02 este nevoie de
implementarea unor politici de sporire a ponderii autovehiculelor care utilizeaza energie
din surse alternative. Impactul asupra mediului (nivelul emisiilor de substan{e poluante
evacuate in atmosfera, zgomotul, nivelul emisiilor de gaze cu efect de sera) se poate reduce
semnificativ prin functionarea unui serviciu de transport public local eficient (respectarea
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programului de circulatie, tarifare integrata e-ticketlng, costuri de exploatare,
managementul traficului), confortabil (vehicule, sistem de informare, sistem aehizitie
legitimatii de calatori, amenajare statii), sigur (sistem de monitorizare video, amenajare
statii, vehicule), respectiv prin transpunerea Tn practica a unor politici si strategii de mediu
prin care sa fie Tncurajate achizitionarea si utilizarea autovehiculelor cu propulsie electrica
in zona urbana, atat pentru institutiile publice, cat si pentru societafile private.

In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmatorii
indicatori:

^ Emisii de gaze poIuante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimatain p<g] - NOz, PM, HC, C0;

^ Emisiigaze cu efect de sera - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [tone].

Acesti indicatori Tnglobeaza efectele asupra mediului produse de functionarea
conjugata a tuturor componentelor sistemului de transport.

Valorile emisiilor de gaze poluante si cu efect de sera specifice anului de baza si
orizonturilor de prognoza analizate Tn scenariul "A face minim" sunt prezentate Tn tabelul
4.11.

Tabelul 4.11. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA.

Scenariul de Scenariul
Indieator feazi2015 "A face minim", 2023

J N0* :

Emisii de gaze | "" I
poluante, kg l ||̂

C0

Emisii de gaze cu efect de
sera, tone

179,82

7,27 '.

59,83 j

528,17 |

l

71,82 l

204,75

8,20

70,65

620,20

76,35

%

4.3. AccesiWlItate

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta atat de
refea, cat si de parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si
de tehnologiile de exploatare (orarii de circulafie, Tn special) Tn cazul transportuIui public
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indiferent de aria geografica Qocala, zonala, interzonala). In literatura de specialitate ex^st|
o gama variata de abordari ale accesibilitaJii, dintre care poate fi menfionata^:

"Accesibilitatea se refera la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitati
pe care le au de intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitatilor de transport

Reprezinta o conditie preaiabila pentru participarea cetafenHor la dezvoltarea socio-

economica la nivel local, regional, nafionaJ".

Fiecare deplasare se compune din cateva elemente care funcfioneaza sub forma unui lanJ,
numit "lanJul mobilita#i" (figura 4.3). Este extrem de important ca fiecare element din
compunerea lan{ului sa fie caracterizat de accesibilitate ridicata, altfel este ingreunat intreg
procesul.

Planificarea
deplasarii

:(l;rganlzarea
.: tleplasIili

Rezervarea
biietelor

Identificarea
ireseului

Schiroharea
iiioduriior

de transport

Oepozitarea
bagajelor

Partarca
autoveIiicuSu!ui

Furnlzare
feedback

Deplasarepc Identificareiocuri Depozitaremijloace
ruUaIeas3 pentruodihna auxiliarcdemohilitate.i Bir0u

obi*cl*

Inainte de a
efectua depIasarea

!n timpul deplasarii

Figura 4.3, Lanful mobilMfif.

Dupa efectuarea
deplasarii

Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare
catre/ de la obiective socio-economice. In acest sens, a fost analizata accesibilitatea zonei
centrale, care prezinta interes foarte ridicat pentru cetateni, in raport cu durata medie de
deplasare catre acestea (in minute), la nivelul orei de varfde trafic, in scenariul de baza -
anul 2015 si in scenariul "A face minim" - orizontul 2023.

Impactul scenariului "A face minim" (AFM) fata de situatia anului de baza a fost analizat
prin intermediul variatiilor relative ale accesibilitatii, exprimate in procente. Aceasta
reprezentare este utila pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare

-' European Commission, DG MOVE, Study to supportan impactassessmentofthe urban mobilitypackage,
Activity3.1. Sustainable Urban MobilityPlan, Final report, 2013.
^ ISEMOA (Improving seamlessenergy-efficientmobility chainsfor all) Project Brochure, 2013.
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fata de un obiectlv analizat creste sau scade ca urmare a implementarii proieetelor
agregate in scenariul "A face minim" fata de situatia de baza. Calculul variatiilor relative s-a
realizat cu relatia:

Variatiarelativa=[^al_AFM-Val_Baza)/Val_Baza]*100 [%]

In figurile de mai jos este prezentata accesibilitatea urmatoarei zone:

^ Zona centrald -parte a zonei de complexitate ridicata, in care sunt amplasate
principale obiectlve comerciale si institutii financiare, care atrag fluxuri importante
de pietoni si vehicule, printre care si Piata agroalimentara. Conectarea teritoriului la
reteaua stradala majora se realizeaza prin B-dul Carol I, Calea Doftanei si Str. Mihail
Kogalniceanu.

Zonele pentru care centrul orasului prezinta accesibilitate scazuta sunt cele
periferice, situate m partea de Nord-Est a localitatii si fn extremitatea sudica. Aceste
zone fnglobeaza aproximativ 10% din populatia localitatii (flgura 4.4). Din figura 4.5
se observa ca in scenariul "A face minim" durata de deplasare fata de zona centrala
va creste, Tn special fa^ de zonele din Nord-Estul localitatii, caracterizate de
accesibilitate scazuta (figura 4.4). Aceasta crestere a duratelor de deplasare este
generata de gatuirea fluxurilor de trafic pe DJ 102I (Calea Doftanei - Str. Voila).
Cresterea maxima estimata a duratelor de deplasare fata de valorile specifice anului
de baza 2015 este de 6,3%.

Cresterea duratelor de deplare pentru o parte importanta a calatoriilor efectuate la
nivelul retelei de transport analizate reclama interventii pentru imbunatatirea
infrastructurii si operarii pentru modurile de transport public si pietonal, astfel
incat sa se sprijine transferul modal al calatoriilor realizate cu autovehicule
personale.

Accesibilitatea refelei de transport public care deserveste teritoriul Municipiului Campina
este estimata cu ajutorul izocronelor de 5 minute de mers pe jos fafa de staJla de transport
public, in cazul deplasarii cu viteza medie de 4 km/h (figura 4.6).
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Figura 4,4. Accesibilitatea catre Zona Centrala fn scenariul de baza 2015.
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fat8de Zona CentraIa.
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Figura 4.6. Izocrone pentru stafiile de transportpublic local.
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Din figura 4.6, care exprima ariile de deservlre a retelei de transport public, se observa ca
mare parte a teritoriului urban este bine acoperit de aria de reprezentativitate a
transportului public, !nsa se evidentiaza zona de Vest a localitatii (B-dul Carol I). Pentru
asigurarea accesului tuturor locuitorilor la serviciile de transport public, deziderat al
mobilitatii urbane durabile, este necesara reorganizarea sistemului de transport public,
astfel incat sa aria de deservire sa cuprinda si aceste zone deficitare.

Proiectele angajate, care descriu scenariul "A face minim" la nivelul orizontului 2023 nu
implica modificari ale configuratiei retelei de transport public, fapt care atrage dupa sine
analiza accesibilitatii retelei la nivelul anului de baza 2015.

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitatii sistemului global de transport public
le reprezinta statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa
se realizeze facil, fn conditii de siguranta si securitate. In acest sens, este necesara
amenajarea unui terminal intermodal Tn care sa fie prevazute sali de asteptare, puncte de
vanzare a legitimatiilor de calatorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de catre persoanele cu probleme de mobilitate.

0 alta masura a accesibilitafii sistemului de transport public este data de facilitaJile pentru
persoanele cu mobilitate redusa pe care le prezinta infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de siguranJa in vehicule pentru
carucioare, amplasarea sisteme de validare a biletelor astfel incat sa poata fi utilizate de
persoanele cu mobilitate redusa sau nevazatori, sisteme de informare atat vizuale, cat si
acustice. Din pacate, sistemul de transport public care deserveste Municipiul Campina la
ora actuala nu este dotat cu astfel de facilitaji pentru persoanele cu mobilitate redusa
(persoane varstnice) sau cu nevoi speciale.

In ceea ce priveste accesibilitatea sistemului urban m general, aceasta poate fi asigurata
prin existenJa unei refele pietonale adaptata persoanelor cu nevoi speciale, prin
intermediul marcajelor tactile si sistemelor acustice pentru semnalizarea trecerilor de
pietoni si a rampelor de acces la nivelul trecerilor de pietoni. tn ultimii ani, o parte
Tnsemnata din reJeaua pietonala a Municipiului Campina s-a aflat m proces de reabilitare,
finandu-se cont de unele dintre aceste aspecte ale accesibilita#i (figura 4.7).
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Figura 4.7. Exemplu de trotuarreabilitattn Municipiul Campina.

Avand in vedere particularitatile accesibiIitatii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitatii din acest punct de vedere se vor utiliza urmatorii indicatori:

^ Media duratelor de deplasare din fiecare zona catre obiectiveIe de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute;

^ Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport
public dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilita te rudusa.

Valorile duratei medie a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul "A face minim" sunt prezentate tn tabelul 4.12.

TabeluI4,12. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.

": Indicator

: Media duratelor de deplasare din
. fiecare zona catre Zona centrala, min

: Accesibilitatea sistemului de transport
''. pubUc, %

Scenariul de baza,
2015

t6f-*W * , '

5,9

0

Scenariul |
"Afaceminim",2023 1

6,1

0
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4.4, Siguran^

In ciuda eforturilor care s-au Scut la nivel european Tn ultimii ani, concretizate cu
reducerea cu 39% a numarului de decese inregistrate m urma accidentelor rutiere produse
Tn mediul urban in anul 2010 comparativ cu anul 2001, in aceste tragedii in anul 2010, la
nivelul statelor membre EU19 si-au pierdutviaJa 10830 de persoane [20]. Datele statistice
cu privire la acest subiect, situeaza Romania pe primul loc in funcJie de valoarea raportului
dintre numarul de mor^i inregistraJi la 1 milion de locuitori. Valoarea acestui raport
asociata Romaniei este de 69,6, in condifiile in care nivelul mediu la nivelul statelor
membre EU24 este de 23,3, iar valoarea corespunzatoare Suediei este de 9,6 (figura 4.8).
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Figura 4.8. Numarul de decese/l milion de locuitori, stateIe membre EU 24, anul 2010.

Un alt motiv de ingrijorare privind siguranfa circulafiei in orasele din Romania este faptul
ca 69% din numarul total de accidente rutiere soldate cu morfi au loc in mediul urban,
situafie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european.

Revenind la principiul care guverneaza PMUD "Planificare pentru oameni!", caracterizarea
situafiei existente (2010) privind siguranja locuitorilor oraselor din Romania indica faptul
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ca din totalul celor 1492 de persoane care $i-au pierdut via$a in accidente rutiere, 700 suut
pietoni.

Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurile asociate
acestora, costuri percepute drept costuri externe activitaJii de transport Principalele
componente ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile
asociate pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea
capacita$ii de munca. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului,
ci si de sistemul de asigurari care activeaza in domeniu si de disponibilitatea de plata a
ceta^enilor pentru siguran{a, lucru care atrage dupa sine diferenJ:e semnificative ale
costurilor cu accidentele m funcJie de fara m care sunt produse.

In tabelul 4.11 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse m Romania, in
funcfie de gravitatea acestora.

TabeM4.13. Valoarea monetara costurUor cu accidentele, Romania, 2010.

f ; Costurl[Euro]
Gravitatea '' .. 1 ". ' ' .. ;- -

accidentului MasterPlanuldeTransport UpdateoftheHandbookonExternal
pentru RpminteJ^14 Costs ofTransport, 2014

PierdereavleJii 635.972 1.048.000

Raniregrava ! 87.963 136.000

Ranireu$oara l 7.114 10.400

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EU28, la nivelul
anului 2010 sunt reprezentate grafic tn figurile 4.9 - 4.11. Analizand aceste valori se poate
observa ca pentru toate cele trei categorii tn care sunt incadrate accidentele in funcpe de
gravitate, costurile estimate pentru Romania sunt situate la limita inferioara a plajei de
valori specifice statelor membre EU28.
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Figura 4.10. Costul echivaIentunei ranirigrave, statele membre EU28, anul2010.
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Figura 4.11. Costul echivalent unei raniri u$oare, statele membre EU28, anul2010.

Conform datelor furnizate de Polifia Municipiului Campina, in aceasta localitate, in anul
2015 au fost inregistrate 33 accidente, in care 38 persoane au fost ranite. VariaJia
numarului total de accidente ^i a victimelor acestora in perioada 2011-2015 este
prezentata in tabelul 4.14.

Tabelul 4.14. Accidente inregistrate tn Municipiul Campina, in perioada 2011-2015.

Anul

2011

2012

2013

2014

2015

Numar
accidente

32

26

34

28

33

, 'j|j' ';:; Victime

Total t

34

30

47

33

38

Morji

3

O

3

O

O

Ranl(i
grav

5

10

10

6

10

Ranij:f
ujpr

26

20

34

27

28

Aplicand costurile unitare cu accidentele prevazute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.13) pentru numarul de victime inregistrate in fiecare categorie (mor$i, raniJi
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grav, raniti usor) au fost calculate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime
la nivelul reJelei rutlere a Municipiului C3mpina in anul 2015, care se ridica la 1.078.822
Euro [tabelul 4.15).

TabeIul4.15. Costul cu accidentele, Municipiul Campina, 2015.

Numarul de
victime

Costul unitar
[EUR]

Costul !n anul
2015 [EUR]

Morjl

0

635.972

0

.P*
10

87-963

879.630

Rani{i
usor

28

7.114

199.192

Total

38

-

L078.822

Pe baza datelor statistlce exlstente se constata ca la nivelul retelei stradale se contureaza
zone caracterizate de frecventa mare a accidentelor de circulatie, reprezentate de B-dul
Carol 1, Calea Doftanei, Str. Bogdan Petriceicu Hasdeu, B-dul Nicolae Balcescu. In perioada
analizata, pe B-dul Carol s-au inregistrat 30 accidente, soldate cu 35 victime, dintre care 2
decadate. Pe restul arterelor mentionate mai sus, s-au inregistratcate 15 accidente, care au
implicat un numarul total de 59 victime, cu o persoana decedata.

Relationarea acestor sectoare rutiere cu distributia fluxurilor de trafic (prezentate Tn
CapitoluI 3) releva o corelatie ridicata intre intensitatea traficului si incidenta accidentelor
de circulatie. Totodata, pe B-dul Nicolae Balcescu si latura nordica a B-dului Carol I se
regasesc si vehicule grele de rnarfa^ factor care contribuie la generarea accidentelor de
circulatie. De asemenea, sectoare ale retelei rutiere pe care s-au inregistrat accidente si pe
care este permis accesul vehiculelor grele de marfa sunt Str. Orizontului, Str. Ecaterina
Teodoroiu, Str. Voila.

Asa cum a fost afirmat mai sus, problema de fond in ceea ce priveste incidenJa accidentelor
este intensitatea traficului. Aceasta problema este amplificata de modul de operare, care in
situatia actuala, prezinta deficiente din punctde vedere al organizarii circulatiei printr-un
sistem complex de management al traficului, corelat cu valorile fluxurilor de trafic de
vehicule si pietoni. Se estimeaza amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii traficului
in situatia prognozata in scenariul "A face minim", tinand seama de faptul ca prin
interventiile angajate nu se regasesc proiecte care sa conduca la reducerea traficului auto.

La nivel local, Politia Municipiului Campina reprezinta structura organizationala cu
atributii in colectarea si raportarea datelor accidentelor de circulatie, precum si cu
identificarea si atenuarea riscurilor privind siguranta rutiera.

Urmarind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere aI sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:
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^ Intensitatea traficului - numaru1 mediu zilnic de [vehicule-km] fnregistrat Ja nivelul
retelei.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugatI a tuturor
componentelor sistemului de transport

Valorile intensitatii traficului specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza analizate
in scenariul "A face minim" sunt prezentate m tabelul 4.16.

TabeIuI4.16. Indicator - evaluare siguranta.

. ., ^ l Scenariuldebaz&, Scenariul "Afacemiaim", j
Iadicator ; ^Oi5 2023 :

IntensitateatraficuIui, 9QQqqi q^7fiAQ
vehicule-km,MZA ^**.wi -

In literatura de specialitate^, relationarea mobilitatii cu aspecte ale calitatii vietii este
realizata prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare
chimica, fonica, consum de energie, gaze cu efect de sera), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetafenilor pn special componenta de siguranta a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din Municipiul
Campina au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia ca, m general, calitatea
mediului urban este afectata de forma actuala a mobilitafii, dominata' de utilizarea
autoturismului, cu urmatoarele consecinJe:

^ alocare majora a spapiului stradal pentru circulafia si stafionarea automobilelor tn
dauna altor utilizari ale spafiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajari
peisagistice, arta urbana, activitafitn aerliber;

^ infrastructura pentru pietoni fn numeroase cazuri este subdimensionata si ocupata
abuziv, prin parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stdlpi, panouri
publicitare etc.};

^ degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in
special din zona central, m care tntdlnim numeroase monumente istorice;

^ degradarea ambian{ei urbane ca urmare a zgomotului, vibrafiilor, poluarii,
semnalelor luminoase.

* MethodoIogy and indicator calculation methodfor sustainable urban mobiIity, World Business Council for
Sustainable Development^ Sustainable MobilityProject2.0 (SMP2.0), 2015.
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Recent, la nivelul Municlpiului Campina au fost realizate interventii notabile Tn domeniul
mobilitatii urbane durabile: modernizarea de artere stradale, inclusiv trotuarele aferente;
amenajarea de locuri de parcare. Toate proiectele realizate conduc la cresterea calitatii
vietii in mediul urban, efectele manifestandu-se gradual, acestea fiind in interactine cu alte
interventii necesare si cu capacitatea de adaptare a cetatenilor.

Din perspectiva problemelor identificate, acestea au fost detaliate in sectiunile referitoare
la parcari si la spatiul urban (capitolele anterioare). In rezumat, principale probleme
pertinente, prioritizate, care limiteaza calitatea vieJii in Municipiul Campina, pentru care
urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

^ prezenta redusa a spapiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare fn
comun (semi-pietonale, de tip "shared-space/spatiipartajate"};

^ sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru bicicIete,
sisteme de fnchiriere biciclete, trasee pietonale;

H^ limitarea accesibilitatii pietonilor $i periclitarea sigurantei acestora de catre
autovehiculeleparcate neregulamentarpe trotuare;

^ lipsa unei politici de parcare, care sasustind diminuarea calatoriilor cu autoturismele
fn zona centrala;

^ nivelul ridicat de zgomot m zonele riverane arterelor majore de circulatii, fiind
afectate tn aceeasi masurd sizone cu caracterprofund rezidential;

^t- existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal cu bicic1eta - 48% din totalul persoanelor implicate tn accidente
sunt pietoni si biciclisti), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
"neacordare prioritate pietoni", "traversare neregulamentara pietoni", "abateri
biciclisti";

^ existenta unui sistem de transport public local cu atractivitate redusa (care
functioneaza tn baza unui contract care nu prevede m totalitate aspectele mentionate
tn Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transportferoviar si rutier de calatori).

ln prezent, managementul deficitar al parcarilor reprezinta o problema care genereaza
aspecte negative semnificative in zona centrala: parcarea neregulamentara pe partea
carosabila (ingreuneaza desfasurarea traficului general generand poluare atrmosferica si
probleme de siguranta circulatiei), parcare pe spatiul public reprezentat de spatii verzi sau
trotuare (afecteaza estetica urbana si incomodeaza pietonii).

Din analizele asupra problemelor identificate in acest domeniu, precum si din analizele
realizate in subcapitolele 4.1 - 4.4 in care au fost tratate subiecte care influenteaza calitatea
vietii in mediul urban, reiese ca transportul individual cu autoturismul afecteaza negativ in
cea mai mare masura calitatea vietii. Efectele produse de utilizarea acestuia pentru
deplasarile din mediul urban, precum emisii de noxe, zgomot, emisii de gaze cu efect de
sera, etc. actioneaza asupra sanatatii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii.
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Asadar, o imagine complexa asupra calitatii vietii cetatenilor poate fi creata prin prisma
indicatorului care exprima ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase_ cu
mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul
calatoriilor zilnice. Tn situatia anului de baza aceste moduri de transport cumuleaza o
pondere de 50% din totalul deplasarilor zilnice.

Pentru imbunatatirea calitatii vietii sunt necesare masuri complementare celor
implementate de curand, care sa contracareze disfunctiile existente, avand ca scop
principal orientarea catre mijloace de transport prietenoase cu mediu, In primul rand se
impune dezvoltarea infrastructurii pentru deplasarea cu bicicleta si pietonal si aplicarea
unei politici de parcare agresive, care sa prevada interzicerea parcarii pe strazile din zona
centrala si tarifarea diferentiata pe zone, cu valori ridicate fn zona centrala.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATH URBANE

S,1. Viziunea pfezentatapentrpc%!e 3 niveIeteritorisale
: ' - iPC :

Dezvoltarea generala a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cat si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importanJa semnificativa
asupra modelului de dezvoltare economica si a calitatii mediului, parte componenta a
politicii urbane adoptate.

Sistemul de transport si mobilitate din MunicipiuI Campina trebuie sa contribuie la
atingerea viziunii de dezvoltare prevazuta in Strategia de dezvoltare pentru perioada 2015
-2020:

MunicipiuI Cdmpina tsi va consolida pozifia economica pe plan
regionaI, devenind un centru economic atractiv penti"u investitori,
cu infrastructura speciflca dezvoltata si locuri de muncQ
spectalimte. Campina va oferi locuitorilor sai condifii bune de trai
prin dezvoltarea serviciilorpublice si fmbunatafirea infrastructurii
rutiere, punand un accent deosebit pe respectarea valorilor
cu1turale locale si pe protejarea mediului naturaL

Dezvoltarea generala a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cat si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui ora? performant, un factor cu importam;a semnificativa
asupra modelului de dezvoltare economica si a calitafii mediului, parte componenta a
politicii urbane adoptate. Obiectivele de dezvoltare a transporturilor si mobilitaJii la nivelul
Municipiului Campina se inscriu m liniile directoare recomandate de Comisia Europeana
pentru statele membre, respectiv:
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Obiectivul principaI al politicii europene a transporturilor este de a
contribui la crearea unui sistem care sa sprijine progresul economic
european, sa consoHdeze competitivitatea si sa ofere servicii de
mobilitate de tnalta calitate, asigurand fn acelasi timp o utilizare mai
eficienta a resurselor.

fn practica, transporturiIe trebuie sa foloseascd energie mai putina si
mai curata, sa exploateze mai bine o infrastructura moderna si sa
reduca impactuI negativ pe care iI au asiipra mediuIui si asupra unor
componenteflindamentale ale patrimoniului natural precum apa, soluI
si ecosistemele.

Avand Tn vedere cele mentionate, mobilitatea in Municipiul Campina, in perioada
2015-2023 va urmari atingerea urmatoarei viziuni de dezvoltare:

Municipiul CAmpina 2023: Sistem de transport eficient, sigur, accesibil

peniru topUocuitorii, carespirifina dezvoItarea econom1ca,

cu impact minimasupra mediului!

Obiectlve strategice

Accesibilitate Siguran|a Dezvoltare
economicS

CALITATEA VIETH
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Obiectivele strategice din domeniul mobilitatii care contribuie la atingerea viziunii
urmaresc:

Accesibilitatea reprezinta usurin$a cu care oamenii sau bunurile materiale pot ajunge
dintr-un punct de origine intr-un punct de destinatie utilizand modurile de transport
disponibile la nivelul teritoriului, a caror conexiune in raport cu criteriul ales este
favorabila intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatarii sistemului. Modul in
care orasele faciliteaza accesul prin formele lor urbane si sistemelor de transport
disponibile, prezinta impact direct asupra dezvoltarii urbane si bunastarii populatiei,
componente prin care se descrie calitatea vietii.

Prin acest obiectiv strategic, se urmareste ca sistemul de transport din Municipiul Campina
sa asigure accesibilitate ridicata pentru toate categoriile de utilizatori.

ETHffiffiB reprezinta notiunea inversa vulnerabilitatii participantilor la trafic la implicare
Tn accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vieti omenesti, respectiv pagube
materiale). Strategia Na$ionala de SiguranJa Rutiera pentru perioada 2016 - 2020 are ca
obiectiv general reducerea la jumatate a numarului de decese provenite din accidente
rutiere pana in anul 2020 fata de anul 2010*. Atingerea acestei tinte propuse la nivel
national este posibila prin transpunerea obiectivului la nivel local si cuantificarea
rezultatelor.

Dezvoltare economica se refera la sprijinul oferit de catre sistemul de transport catre
desfasurarea activitatilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri
si locuri de munca in Municipiul Campina. Functionarea sistemului de transport, astfel
incat sa se asigure parametrii de eficacitate, eficienta si calitate a deplasarilor persoanelor
si bunurilor catre/ de la unitatile economice sizonele turistice constituie unul dintre pilonii
dezvoltimi durabile.

- se refera la desfasurarea activita#i de transport prin asigurarea unui echilibru
intre satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul Municipiului Campina si
impactul asupra mediului. Obiectivul privind protectia mediului, care se exprima prin
reducerea valorilor indicatorilor asociati (emisii de substante poluante, gaze cu efect de
sera, zgomot) contribuie la atingerea dezvoltarii urbane durabile si implicit la cresterea
calitafii vie$i.

Calitatea vietii se refera la calitatea mediului urban, coroborata cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, sigurantei cetatenilor, calitatea
aerului, eficienta economica a serviciilor de transport

'Mnisterul Transporturilor, Proiectul de Hotarfire a Guvernului pentru aprobarea Strategiei Naponale pentru
Siguran{n Rutiera pentru perioada 2016 - 2020 y/ a Planului de actiuni pentru implementarea acesteia, aprilie
2016, Bucurestl.

http://mtgov.ro/webl4/transparenta-decizionala/consultare-publica/acte-normative-in-avizare/1166-
hg28042016dtr.
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Atingerea viziunii de dezvoltare urbana" va fi posibila prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate in domeniul mobilitltii atat la scara localitatii, cat si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atat cei care constituie traficul local, cat si navetistii si
turistii) catre moduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu
transportul public.

Aceasta^ viziune a fost formulata luand in considerare ca finalizate interventii de mtretinere
a starii tehnice a infrastructurii, care definesc scenariul "A face minim", asa cum au fost
descrise ln subcapitolul 3.6.

Conform specificatiilor din Anexa 3.2.7 - Structura detaliata orientativd a P.M.U.D a Ghidul
solicitantuM Obiectiv Speciflc 3.2, dezvoItarea a mai mult de un scenariu alternativ "A face
ceva" este necesara pentru localitatile de rang I. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului nafional - Secfiunea a IV-a Refeaua de
locaIitafi, Municipiul Campina nu este localitate de rang 1, fapt care permite analiza
efectelor mobilitatii propuse prin dezvoItarea unui singur scenariu "A face ceva".

Mai jos este realizata o descriere a fiecaruia dintre scenariile analizate, impreuna cu
proiectele aferente.

Seenarml "A face minim" - AFM
Descriere: Scenariul de mobilitate de referin$a "A face minim" este specific perioadei de
analiza la orizontul anului 2023. Tn cadrul acestuia este evidenJiat rezultatul interacJiunii
dintre cererea de transport prognozata si refeaua de transport de perspectiva. Sunt
considerate ca fiind finalizate proiecte angajate, care asigura mentinerea starii tehnice a
infrastructurii specifice anului de baza.

Orizont de prognoza: 2023

Proiecte specifice scenariului:
- Lucrari de tntretineresi reparatiistrazi fn Municipiul Campina

Scenariul "A faceceva" - AFC
Descriere: Acest scenariu cuprinde interventiile propuse pentru atingerea viziunii,
asociate obiectivelor strategice stabilite: Accesibilitate, Siguranta, Dezvoltare economica,
Mediu, Calitatea vietii. Scenariul "A face ceva" surprinde situatia viitoare, cuprinzand
proiectele scenariului "A face minim" 2023, plus pachetul de proiecte si masuri definite si
descrise in portofoliul Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Campina.
Analiza efectelor mobilitatii propuse s-a realizat prin dezvoItarea unui singur scenariu "A
face ceva".

Orizont de prognoza: 2023
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Proiecte speciflce seenariuIui:

- Realizare Varianta de ocoIire Campina

- Reabilitare / modernizare strazi [pe care circuIa transport public)

- Reabilitare/modernizarestraziffara retea de transportpublic)

- Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ aI transportului

- Studiu privind reorganizarea sistemului de transportpublic local cu mijloace ecologice in
MunicipiuI Cdmpina

- Achizitionare autobuze ecologice transportlocal

- Amenajare statii de transportpublic

- Implementaresistem de tarifare integrata transportlocaI-transportjudetean, e-ticketing

- Implementare sistem de informare a calatorilor

- Dezvoltare terminal de transportpublic (Depou)

- Reorganizarea traseelorpentru accesul vehiculelorcu masa totaId maxima autorizata mai
mare de 7,5 tone

- Reglementare Iogistica de aprovizionare

- Promovarea sisustinerea dezvoltdrii de centre logistice in zona Parcului Industrial

- Dezvoltarea refelei depiste dedicate circulafiei bicicletelor

- Infiinfarea de centre pentru tnchiriere biciclete

- Reabilitarea/modernizarea trotuare, caresafaciliteze accesul inclusiv pentru persoanele
cu nevoispeciale

- Realizarea unortraseepietonale

- Amenajarea dezone de tip "sharedspace"(spatiipartajate)

- Derularea decampaniipentru constientizarea conceptului "carpooling"(partajarea
autoturismelor)

- Derularea de campanii de constientizarea a utilizarii transportuluipublic

- Dezvoltarea deinfrastructura necesara utilizariiautovehiculelorhibridsau electrice
(stafii de tncarcaresi/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

- Implementare sisteme de managemental traflcului

- Crearea / organizarea de parcari de resedinta

- Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

- Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice

- Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

- Derulare campanii de informare/comunicare adresateparticipantilorla trafic (soferi,
pietoni, biciclisti, utiIizatori de mopede)

- Dezvoltarea unuidepartamentfn cadrulPrimdrieiMunicipiuluiCdmpina caresa
gestionezesistemul de transport
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5,2. Cadrul / metodologia de selettare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

l AnaIiza situatiei actuale si identiflcarea disfunctionalitatilor "̂

Definirea viziunii de evolutie a mobilitatii

Stabilirea obiectiveIor

Identificarea temeIor de mobilitate pentru care se propun
interventii

Identiflcarea de interventii (masuri si proiecte) care sa
contribuie Ia atingerea obiectiveIor

Prioritizarea interventiilor din cadruI pIanului de actiune

AnaIiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalitatilor

Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradala, transportul public, transportul de marfa^, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitatii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

Stabilirea viziunii de evolutie a mobilitatii

"Municipiul Cdmpina 2023: Sistem de transport eficient, sigur, accesibil pentru toti
locuitorii, care sprijina dezvoltarea economica, cu impact minim asupra mediului!"

SIGMA MOBILITYENGINEERING 204



MunicipiulCampina ' ; ^*- ',_
Plan de Mobfiitate Urtyatia DuraW|a

Stabilireaobiectivelor

Pentru atingerea viziunii asumate, au fost identificate urmatoarele obiective
strategice in domeniul mobilitatii: Accesibilitate, Siguranta, Dezvoltarea economica,
Mediu, CaIitatea vietii.

Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea catre o mobilitate durabila,
se vor propune interventii incadrate in tematicile abordate m caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport
public, transport de marfa', mijloace alternative de mobilitate, managementul
traflcului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

Identificarea de masuri/acfiuni de intervenfie care sa contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzatoare a interventiilor (masuri si proiecte) este dezvoltata pe baza
analizei problemelor (evidentiate in urma prelucrarii datelor primare, a elaborarii
modelului de transport] si a aspectelor stategice privind evolutia mobilitaJii la
nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructura, dar si
proiecte sau masuri de natura organizationala si institutionala.

Prioritizarea interventiilor propuse

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.
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6. DIRECTH DE ACTIUNE SI PROIECTE
DE DEZVOLTARE A MOBILITATH URBANE

Directiile de actiune si proiectele identificate astfel incat sa raspunda obiectivelor stabilite
Tn acord cu viziunea de evolutie a mobilitatii urbane m Municipiul Campina se fncriu in
urmatoarele tematici de mobilitate:

mm.

ReJea stradala

Transportpublic

Tran$portde marfa

Sisteme alternative de mobilitate

Managementul traficului

Zone cu nivel ridicat de complexitate

Intermodalitate $i opera^iuni urbanistice !
necesare

AspectB institutionale

Proiectele identificate m cadrul planului sunt in faza de propuneri, solutiile tehnice fiind
dezvoltate pana in etapa de proiectare preliminara prin intermediul unor studii de
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fezabilitate. In aceasta etapa, de planificare a mobilitafii, este importantsa se aj^dga fa un
set echilibrat, cuprinzator si exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / saju proiecte.

La niveluI intregului plan exista interventii Qsroiecte, masuri) care corespund mai multor
tematici. Acestea contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale
mobilitatii.

!n ghidul privind pregatirea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila - Ghid Orientativ
pentru Autoritatile Contractante din Romania, JASPERS* recomanda dezvoltarea de
strategii alternative de dezvoltare a sistemelor de transport urban in functie de marimea
zonei urbane analizate, complexitatea si natura sistemului de transport Conform acestui
ghid, MunicipiuI Campina reprezinta asezare urbana de Nivel 3, pentru care se recomanda
elaborarea unui singur scenariu de dezvoltare, care va fi constituit din agregarea
proiectelor de infrastructura, operationale si organizationale.

6,l.Wret:fli dea^une si proiect4jpwentru infrastructura de transport

Sistemul de transporteste format din trei componente majore - infrastructura, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. lnfrastructurii de transport ii revine rolul
esential tn ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transportin ansamblu.

In acest sens, directiile de actiune propuse in domeniul infrastructurii de transport
urmaresc cresterea accesibilitatii persoanelor si marfurilor la nivelul Municipiului
Campina. Proiectele de infrastructura propuse se regasesc in urmatoarele tematici de
mobilitate:

* Interventii majore asupra retelei stradale (figura 6.1):

' Realizare Varianta de ocolire CAmpina;

* Reabilitare / modernizare strazi;

* Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactuJ negativ al
transportu1ui;

' JASPERS este un parteneriat Intre Comisia Europeana (Directia Generala pentru Politlca RegionaIa), Banca European5
de Investitii (BEI), Banca Europeana pentru Reconstructle si Dezvoltare (BERD) si Kreditanstalt fiirWiederaufbau (KfW].
Este un instrument de asistenta tehnica pentru cele douasprezece state membre ale UE care au aderat la UE in anii 2004
si 2007. Acesta ofera statelor membre m cauza sprijinul de care au nevoie pentru a pregati proiecte majore de inalta
calitate, care va fl co-fmantate din fonduri UE.
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Ftgura 6.1. Proiecte propuse tn cadrul tematicii interventii majore asupra reteleistradale.
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* Transport public (figura 6.2):

* Amenjare statii de transport public;

' Dezvoltare terminal de transport public (Depou);

* Transport de marfl (figura 6.1):

* Realizare Varianta de ocolire Campina;

* Sisteme alternative de mobilitate [figura 6.3):

" Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulapiei bicicletelor;

* fnfiinparea de centre pentru tnchiriere biciclete;

* Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care safaciIiteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoispeciale;

' Amenajarea de zone de tip "shared space" (spatii partajate);

' Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau
electrice (stafii de fncarcare si/ sau schimb baterii pentru vehicule
electrice);
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Figura 6.2. Proiecte propuse tn cadrul tematicii transportpublic.

SIGMA MOBILIJYENGINEERING 210



Municipiul Campina
Pfan de MobiIitate Urbaaa Durabi/d

LEGENDA:
Retw depht&pentrubicx:tete

x-^V''' ^^ -'

Figura 6.3. Proiecte propuse tn tematica sisteme altemative de mobiIitate.
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* Managementul traficului:

- Crearea / organizarea de parcari de resedinta;

* Zone cu nivel ridicat de complexitate (figura 6.4):

- Amenajarea de zone de tip "shared space" (spatii partajate);

" Dezvo1tare terminaI de transport public (Depou);

* Structura intermodala si operatini urbanistice necesare (figura 6.4):

' Dezvoltare terminal de transport public (Depou);

LEGENDA:

Tenttimii ltwisp&t% pttbii<, {t)epou)

.x.v.
Figura 6.4, Proiecte propuse tn tematica structura intermodaIasi operatiuni urbanistice necesare.

Detalierea proiectelor propuse este prezentata m Anexa 1 a planului de mobilitate
pmpartirea pe obiective, tematici, directii de actiune), iar reprezentarea grafica a acestora
se regaseste tn figura 6.5.
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Figura 6.5. Proiecte propuse tn domeniul infrastructurii de transport
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6.2. Direep 4^ ac|iune $i prcriectf^perapQnale

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantltative si calitative ale infrastructurii, iar pe de alta parte de modul de operare aplicat la
nivelul acestora.

Proiectele operationale propuse se regasesc Tn urmatoarele tematici de mobilitate:

* Transport public:

* Achizitionare autobuze ecologice transport Iocal;

" Implementare sistem de torifare integrata transport local - transport
judetean, e-ticketing;

" Implementare sistem de informare a caIatori1or;

* Transport de marfa:

* Reorganizarea traseelorpentru accesul vehiculelor cu masa totaIa maxima
autorizatd mai mare de 7,5 tone;

' Reglementare logisticd de aprovizionare;

" Promovarea si sustinerea dezvoltarii si sustinerea dezvoltdrii de centre
logistice fn zona Parcului IndustriaI;

* Sisteme alternative de mobilitate:

' ReaIizarea unor trasee pietonaIe;

* Managementul traficului:

" ImpIemen ta re sistem e de ma nagem en t a I traf!cu lui;

' Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie tn zonele vulnerabiIe;

" Reglementari privind programul de reaIizare a serviciilor de utilitati
publice;

* Zone cu nivel ridicat de complexitate:

' Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie fn zonele vulnerabiIe;
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Detalierea proiectelor propuse este prezentata m Anexa 1 a planului de mobilitate
(impartirea pe obiective, tematici, directii de actiune).

6.3. Directftj^^cpunie fi proiect^togamzationaIe

In scopul maximizarii impactului intervenfiilor propuse in domeniul infrastructurii $i in
domeniul operational sunt necesare propuneri de ordin organizatlonal, care pot fi
incadrate in urmatoarele tematici de mobilitate:

* Transport public:

* Studiu privind reorganizarea sistemului de transport public Jocal cu
mijloace ecologice in Municipiul Cdmpina;

* Sisteme alternative de mobilitate:

" Derularea de campanii pentru constientizarea conceptu1ui "car poo1ing"
(partajare a autoturismeIor);

* Derularea de campanii de constientizarea a utilizarii transportuIui public;

* Managementul traficului:

' Derulare de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor;

' Derulare de campanii de informare/ comunicare adresate participantilor la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede);

* Aspecte institutionale:

" Dezvoltarea unui departament fn cadruI Primdriei Municipiului Campina
care sa gestioneze sistemul de transport.

Detalierea proiectelor propuse este prezentata in Anexa 1 a planului de mobilitate
(impartirea pe obiective, tematici, directii de actiune).
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6,4. Dir@crtl de actiunesi proiectepartajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune si proiecte Ia scara periurbana

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila urmareste o abordare
integrata a mobilita$ii cu zonele adiacente si coridoarele de transport nafionale si
europene, pentru toate modurile de transport existente, avand m vedere importanJa
conexitapi si conectivitaJii re^elei de transport multimodale asupra dezvoltarii economice
si sociale m regiune.

Tn acest sens, au fost propuse proiecte a c3ror implementare va conduce la TmbunataJirea
accesibilitafii populafiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
reducerea poluarii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltarii transporturilor in direcfla durabilitaJii:

* Interventii majore asupra retelei stradale:

- Realizare Varianta de ocolire Campina;

* Transport public:

' Implementare sistem de tarifare integrata transport local - transport
judetean, e-ticketing;

' Dezvoltare terminal de transport public (Depou};

* Transport de marfa:

' Realizare Varianta de ocolire Campina;

' Promovarea si sustinerea dezvoltarii de centre logistice in zona Parcului
Industrial;

* Structura intermodala si operatini urbanistice necesare:

' Implementare sistem de tarifare integrata transport local-transport
judetean, e-ticketing;

' Dezvoltare terminal de transport public (Depou).

Detalierea proiectelor propuse este prezentata Tn Anexa 1 a planului de mobilitate
(impartirea pe obiective, tematici, directii de actiune), iar reprezentarea grafica a acestora
se regaseste m figura 6.6.
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Flgura 6.6. Proiecte propuse la scara periurbana.
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6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localitatii de referinta

AcfiuniIe propuse la scara localita$i vizeaza reducerea intensitaJii traficul auto motorizatTn
zona centrala, prin cresterea cantitativa si calitativa a ofertei de transport public si prin
amenajarea infrastructurii dedicate deplasarilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea
aprovizionarii cu marfa si a realizarii serviciilor de utilitati publice vor contribui la
atingerea obiectivului de redare a spafiului public pentru folosinJa cetafenilor. Printre
masurile propuse se regasesc campaniile de informare a calatorilor si cetatenilor, de
educare a calatorilor si tinerilor, astfel incat implementarea planului sa intampine
rezisten^a minima din partea acestora. 0 atentie deosebita a fost acordata accesibilizarii
mtregului sistem de transport (sistem rutier si pietonal, mijloace si stafii de transport
public) pentru toate categoriile de persoane. Implementarea unui sistem de management al
traficului, care presupune gestiunea traficului si informarea calatorilor au fost de asemenea
prevazute ca si masuri de eficientizare a proiectelor de investiJii m infrastructura, vehicule,
dotari, astfel mcat sa se obfina optimizarea resurselor necesare pentru realizarea
deplasarilor si procesul de planificare a calatoriei. Proiectele si masurile propuse se inscriu
m urmatoarele tematici de mobilitate:

* Interventii majore asupra retelei stradale:

" Reabilitare / modernizare strazi;

* Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportu1ui;

* Transport public:

" Studiu privind reorganizarea sistemului de transport public local cu
mijloace ecologice tn MunicipiuI Cdmpina;

* Achizifionare autobuze ecologice transport local;

* Amenjare statii de tra nsport public;

" Implementare sistem de tarifare integratd transport local-transport
judetean, e-ticketing;

' Implementare sistem de informare a calatorilor;

' Dezvoltare terminal de transport public (Depou);

* Transport de marfa:
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* Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totalaJnaxima
autorizata mai mare de 7,5 tone;

* RegIementare logistica de aprovizionare;

* Promovarea si dezvoltarii de cen tre 1ogistice m zona Parcului Industria1;

* Sisteme alternative de mobilitate:

" Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulapiei bicicletelor;

* InfHnfarea de centre pentru inchiriere biciclete;

' Amenajarea de zone de tip "shared space" (spatii partajate);

* Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car pooIing"
(partajare a autoturismelor);

* Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public;

* Dezvoltarea de infrastructurd necesara utilizarii autovehicuIelor hibridsau
electrice (stafii de tncarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule
electrice);

* Managementul traficului:

* Implementare sisteme de managemental traficului;

' Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice;

" Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor;

* Derularea de campanii de informare / comunicare adresate participantilor
la traflc (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede);

* Aspecte institutionale:

" Dezvoltarea unui departament m cadrul Primdriei Municipiului Campina
care sa gestioneze sistemul de transport.

Detalierea proiectelor propuse este prezentata tn Anexa 1 a planului de mobilitate
(impartirea pe obiective, tematici, directii de actiune), iar reprezentarea grafica a acestora
se regaseste in figura 6.7.
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Figura 6.7. Proiecte propuse la scara localitatii.
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6.4.3. Directii de actiune si proiecte Ia nivelul cartierelor /
/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor sunt vizate intervenJii care sa conduca la crearea unui mediu de trai
mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse proiecte de imbunatafire a calitafii infrastructurii
pentru deplasari pietonale si cu bicicleta si crestere a siguranJei si securita^ii circulaJiei
pentru aceste moduri de transport.

Atat la nivelul cartierelor, cat si Tn zonele cu nivel ridicat de complexitate vor fl amenajate
centre de inchiriere si parcari pentru biciclete racordate la re^eaua de piste pentru
biciclete. Totodata, tn zona centrala diagnosticata drept zona cu complexitate ridicata sunt
propuse amenajari de spatii partajate, in care deplasarile prietenoase cu mediul au
prioritate.

Detalierea proiectelor propuse este prezentata tn Anexa 1 a planului de mobilitate
(impartirea pe obiective, tematici, scenarii si faze de implementare), iar reprezentarea
grafica a acestora se regaseste in figura 6.8.
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Figura 6.8. Proiecte propuse la nivelul cartierelor/zonei cu nivel ridicat de complexitate.

SlGMA MOBILITYENGINEERING 222



Municipiul Campina - 1
Plan de MoMlitate Urbhn& Durabila

7. EVALUAREAIMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

In cadrul acestui capitol este evaluat impactul masurilor/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Campina la nivelul orizontului
de analiza 2023, atunci cand acestea lucreaza integrat in cadrul scenariului "Aface ceva",
comparativ cu situatia corespunzatoare scenariului "Aface minim".

7,l. Efidertfa economica

Analiza eficientei economice a planului de acsiune este realizata in raport cu indicatorul
propus in Capitolul 4, care inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport:

H>> Durata medie a deplasarii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii
din an (tabelul 7.1).

TabeIuI 7.1. Indicatorde eficienta economica, 2023.

! , ,. ^ '; Sc0nariul"Aface Scenariul"Aface| lndicator j ' ' . . ^ ; ..| | , ; minini ceva

i Duratamediea ! _.. _ .' j 8,0 7,4

Se constata ca prin implementarea proiectelor din scenariul "Aface ceva", se va obtine
reducerea valorilor acestui indicator cu 8,5%.

7.2.ImpactuI asupramediului

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, fn
Capitolul 4 au fost propusi spre analiza urmatorii indicatori:
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^ Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimataTn p<g] - N02, PM, HC, C0;

^ Emisii de gaze cu efect de sera - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate
desfasurarii activita^tii de transport, exprimata Tn [tone].

Aplicand metodologia de calcul descrisa Tn Capitolul 4 (care tine seama de caracteristicile
fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate valorile acestor
indicatori la nivelul anului 2023, scenariul "Aface ceva" (tabelul 7.2).

Cantitatile de gaze cu efect de sera (GES) calculate la nivelul Tntregii retele din zona
Municipiului Campina pe baza modelului de calcul publicat Tn Anexa 3.2.4.a - lnstrument
pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv
Specific 3.2, POR 2014-2020/, pentru o zi medie din an, Tn scenariul "A face ceva" - orizontul
2023 sunt prezentate Tn tabelul 7.2. Acestea, Tmpreuna cu valorile corespunzatoare
scenariului "A face minim" - orizontul 2023 (tabelul 4.10) sunt centralizate Tn tabelul 7.3.

TabeM 7.2. Emisii de GES, MZA, Scenariul ,^face ceva"2023.

JEmisiiletotale6ES(tCO2e) | mo8|

dasa
Emlsil GES (tCO2e)
--:B i,-K<n',-i>>>-;fr,;>".V".>> W."> '>

Autoturisme
34,3T

rn',T-tlvc<>:fcii:

COMBUSTIE

LGV

15,54|

IUC(^WENtl
OGV1

7i4T|

ONAll

OGtf2 PSV
8.25| 0.00

TrcHe(bul
o.oo|

r,",. '!31 1

EtECTRIC

Autobuzdectife
3.45|

Tramvat
0,00

Date de intrare

Kik>metri parcurji de vehkute (a nhrel anual

.S'^rt':r;rix';fc;a-'^ &'r.>,w*:,f?, r-i- fif'Wztf&$

Utilizarea categoriHorde drumurI
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TabeM 7.3. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA.
" - ' '' "' " ' ' ' ""* "*-<" "" ""- / '

Indicator ]

N02 :

PlVfEmisii de gaze j_ . ,*,- '>.
poluante, kg : ̂

j C0 :

Emisii de gaze cu efect
de sera, tone

-.
Scenariul

"Afaceminira"

204,75

8,20

70,65

620,20

76,35

' " "- ^
Scenariul

"A face ceva"

195,92

7,68

63,06

553,72

70,08

Prin raportare la valorile estimate a se Tnregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognoza, tn
situatia descrisa prin scenariul "Aface minim", se constata ca implementarea proiectelor
propuse va conduce la imbunatatirea calitatii aerului si la reducerea gazelor cu efect de
sera, contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.

Pentru emisiile de gaze cu efect de sera, se estimeaza reducerea cu 8,2%.

7.3. Acees!b!Mtate

Tmbunatatirea accesibilitatii pentru toate categoriile de utilizatori reprezinta unul dintre
obiectivele PMUD pentru Municipiul Campina. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost
propuse o serie de proiecte/ masuri care vizeaza:

^ accesibilitatea sistemului de transportpublic urban;

^ accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusa, persoanele cu nevoi speciale;

^ accesibilitatea tntre retele1e de transport local si regional de calatori (terminal de
transport intermodal).

Evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al accesibilitatii este realizata prin
prisma valorilor unnatorilor indicatori:

^ Media duratelor de depIasare din fiecare zond catre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimata fn minute

A fost propusa spre analiza Zona centrala

^ Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculehr de transport
public dotate cufacilitatipentru persoanele cu mobilitate rudusa
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Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transportse
estimeaza cresterea accesibilitatii prin reducerea duratelor de acces la obiectivele
analizate, respectiv prin modernizarea sistemului de transport public (achizitionarea de
vehicule de transport public dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusa)
(tabelul 7.4).

Tabelul 7.4. Indicatori - evaIuare accesibilitate, MZA.

. ,. '" '. Scenariul ScenariuI
Inmcator : ^ . * - - n n . * ,<; j A face minim : A face ceva

Media duratelor de deplasare din , ,
fiecarezonacatreZonacentraIa,min '

Accesibilitateasistemuluidetransport ^
puWic,%

Reprezentarea grafica a impactului m raport cu primul indicator, la nivelul fiecarei zone de
trafic pentru obiectivele analizate, obtinut ca urmare a implementarii proiectelor grupate
m scenariul "Aface ceva", este realizata Tn figurile 7.1 si 7.2. Acestea sunt relationate cu
ponderea din valoarea totala a populatiei inregistrate la nivelul fiecarei zone de trafic. Se
observa ca pentru toate zonele de trafic se obtin variatii negative ale duratelor de
deplasare fata de zona centrala, ca urmare a implementarii propunerilor Tncadrate in
scenariul "Aface ceva" 2023, comparativ cu scenariul "Aface minim" la aceleasi orizont de
timp, ceea ce semnifica Tmbunatatirea accesibilitatii. lmpactul scenariului "A face ceva"
(AFC) fafa de situatia descrisa de scenariului "A face minim" (AFM) a fost analizat prin
intermediul variafiilor relative ale accesibilitatii, exprimate in procente. Aceasta
reprezentare este utila pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fata" de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementarii proiectelor
agregate in scenariul "A face ceva" fata de situafia de baza, aferenta scenariului "A face
minim". Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFC-Val_AFM)/Val_AFM]*100 [%]

Efectele conjugate ale proiectelor propuse, conduc la imbunatatirea accesibilitatii in special
pentru zonele amplasate In Nord-Estul localitatii. Zonele pentru care in Scenariul ,A face
ceva" se obtin imbunatatiri semnificative ale duratelor de deplasare fata de obiectivele
analizate sunt cele deficitare din punct de vedere al accesibilitatii in Scenariul ,A face
minim" (figura 7.1).
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LEGENDA
Accesibilitatea fata
de zona centrala a
Mun. Campina [mia]
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<U! ->72,73

iZon& de trafic/ procent
populajie din total

- Re|ea rutiera
Limita intravilan

Figura 7.1. Accesibilitatea tn raportcu durata depIasariifata de Zona Centrala,
scenariuI "Aface minim"2023.
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LEGENDA
Variafia ralativ3 a accesibi-
lltapi 2023.AFC - AFM [%]
fap de/,ona renlral9
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'4' * dm tutaI

tt'u ruUcra

fU mtravi1an

Figura 7.2. Variatia relativa a accesibiIitatiifata de Zona Centrala,
scenariul "Aface ceva"2023 vs. scenarM "Aface mimin"2023.
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Prin implementarea propunerilor care vizeaza modernizarea sistemului de transport
public local se va imbunatati accesibilitatea teritoriului. Aceasta poate fi descrisa prin aria
de deservire (suprafata delimitata de cercul cu raza de 300 m si centrul Tn statia de
transport public) a retelei de transport public (figura 7.3). Accesibilitea teritoriala ridicata
a sistemului de transport public are corespondenta m atractivitate ridicata a acestui mod
de transport si reducerea numarului de deplasari cu autovehiculul personal.

Figura 7.3. Deservirea teritoriuM de ctitresistemul de transportpubliclocaIpropus.
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7.4.Siguranpl

Avand Tn vedere Comunicarea Comisiei Europene cdtre Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si SociaI European si Comitetul Regiunilor - Pentru un spatiu european
de siguranta rutiera: orientdri pentru politica de siguranta rutiera 2011-2020, care are ca
obiectiv reducerea la jumatate a numarului total de decese in accidente rutiere in Uniunea
Europeana pana in anul 2020, incepand din 2010, obiectiv preluat la nivel national in
Strategia NapionaIa de Siguranfa Rutiera pentru perioada 2016 - 2020, siguranta
imbunatatita constituie unul dintre obiectivele PMUD pentru Municipiul Campina. Astfel,
printre interventiile propuse in planul de actiune se regaseste o serie de masuri a caror
implementare sa conduca la cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului Intensitatea traficului - numarul mediu zilnic
de vehicule-km inregistratla nivelul retelei in decursul unei zile medii din an.

In tabelul 7.5 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul orizontului de
prognoza 2 02 3, pentru scenariile "Aface minim " si "A face ceva ".

Tabelul 7.5. Indicator - evaluare siguranta.

Scenariul Scenariul
Indicator , .,.i. . . ,, ,,, , ,.A face mmim A face ceva

IntensitateatraflcuIui, ; 337669 319498
vehicule-km, MZA '

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeaza reducerea intensitatii
traficului pe strazile din arealul de studiu cu 5,4%. Diminuarea intensita$ii traficului este
asociata cu reducerea riscului de producere a accidentelor, aspect semnificativ al sigurantei
circulatiei.

7,5-

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabila al Municipiului Campina se estimeaza reducerea impactului activita$ii de
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transport asupra mediului, concomitent cu imbunatatirea accesibilitatii si a sigurantei
circulatiei, in conditii de eficienta^ economica (capitolele 7.1 - 7.4).

Tinand seama ca toate aceste aspecte concura la definirea caIitatii vietii din punct de
vedere al mobilitatii, se poate concluziona ca incepand cu anul 2023, ca urmare a
functionarii sistemului de transport in acord cu recomandarile PMUD ("Aface ceva"), se
asteapta cresterea caIitatii vietii locuitorilor din arealul de studiu comparativ cu situatia
scenariului "Afaceminim".

Aceasta concluzie este intarita de evolutia crescatoare inregistrata de indicatorul exprimat
ca ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public,
cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul calatoriilor zilnice realizate la
nivelul localitatii intr-o zi lucratoare medie din an, in scenariul "A face ceva", fata^ de
scenariul "Aface minim" (tabelul 7.6).

TabeIuI 7.6. Indicator - evaluare a caIitatii vietii.

t ' ^
i j .. Scenariul Scenariul j

Indicator **<^ . . n i. .r *.Araceminim . Afaceceva l

Pondereadeutilizarea
modurilordetransport ; 50,3 56,8

Evaluarea sumara a impactului Planului de Mobilitate asupra mediului este prezentata tn
Anexa 4.
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ETAPA a II-a a P.M.U.

SIGMA MOBILITYENGINEERtNG 232



Municipiul Campina
Pian de MobHitate $rban8

l. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR
PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1.

Prioritlzarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriala permite luarea unei decizii in func$e de o diversitate de factori, care
pot proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unitafi de masura diferite. Scopul
acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele evaluari care trebuie sa
fie luate Tn considerare fn procesul de luare a deciziilor, atunci cand avem de ales intre mai
multe alternative, iar tratamentul aplicat fiecareia dintre acestea condi#oneaza in mare
masura decizia finala.

Din punct de vedere metodologic, analiza multicriteriala porneste de la structurarea
problemei, respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice
si identificarea criteriilor necesare in analiza. O a doua faza consta in standardizarea
valorilor fiecarui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in analiza sa poata fi
comparabile si ierarhizate m funcJie de importanfa pe care o prezinta pentru obiectivul
principal al studiului.

In cadrul PMUD al Municipiului Campina au fost identificate 8 criterii principale de care se
fine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. In tabelul de mai jos este
realizata o scurta descriere a indicatorilor asociaJi criteriilor care urmeaza sa fie utilizate in
analiza.

TabeI 1.1. Criterii de analiza multicriteriala utilizate.

m
criteriu

Cl

C2

Indicator

Perioada de implementare

Valoare investi$e

fT^^^^^^^^^"^^^^^"^"'̂ ^^^^^
l'r
!; Scurta descriere

Durata estimata pentru implementarea proiectului,
exprimata in [ani]

Valoarea monetara estimata pentru realizarea
proiectului, exprimata Tn [Euro]
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criterIu Indicator Scurta descriere

C3 Emisii gaze cu efect de sera
Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate
sectorului transporturi estimata in urma
implementarii proiectului, exprimata Tn [g/km]

C4 Emisii gaze poluante Cantitatea de emisii poluante estimata tn urma
implementaii proiectului, exprimatS in [g/km]

C5 Siguran^a circula$ei
Siguran^a circuIa#ei, exprimata prin numarul de
accidente produse / estimate a se produce la
nivelul refelei de transport analizate

C6
Siguran^a si securitatea
calatorilor care utilizeaza
transportul public

Siguran^a si securitatea calatorilor care utilizeaza
transportul public, exprimata prin numarul de
incidente produse / estimate a se produce la
nivelul re^elei de transport analizate

C7
Accesibilitate pentru toate
categoriile de utilizatori

Accesibilitatea spa$ului public, exprimata prin:
durata de deplasare pana la cea mai apropiata
sta#e de transport public
facilitarea accesului persoanelor cu nevoi
speciale tn sta^:iile de transport public, tn
mijloacele de transport public, la trecerile de
pietoni, tn zone de parcare a vehiculelor

C8 Nivel de congestie

Nivelul de congestie estimat la nivelul refelei de
transport analizate, exprimat ca raport al
numarului de vehicule care se deplaseaza pe
sectoare ale re^elei pentru care gradul de ocupare a
capacitafii de circulatie este mai mare de 80% si
numarul total de vehicule care se deplaseaza pe
tntreaga refea de transport considerata la nivelul
oreidevarfdetrafic

Pentru fiecare propiect propus, sunt estimate valorile acestor indicatori specifice
orizontuIui de tlmp la care se preconizeaza implementarea sa. Estimarea are la baza
simularile cu ajutorul modelului de transport vaIidat si/ sau experienJa consultantului
dobandita cu ocazia fntocmirii altor studii j>i din consultarea studiilor de caz existente Tn
literatura de specialitate. Atat pentru indicatorii cu exprimare cantitativa, cat si pentru cei
cu exprimare calitativa, valorile efective estimate au fost Tncadrate in 5 clase, notate de la 1
la 5, obfinandu-se matricea de performanJa.

Pentru stabilirea utilitafii asigurata de indicatorii anaIizafi, se considera ca utilitatea este
proporfionala cu valorile consecinJelor, deci pentru estimarea utilitafilor intermediare se
aplica interpolarea liniara, cunoscandu-se faptul ca utilitatea este o funcfie cu valori
cuprinsein intervalul [0,1] (figura 1.1).
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vateare inteS *=> uUfete ttmre
vatoam inare <=> uttitefte ntea

3 5 lndicator

Figura 1.1. Reprezentareagraflca afuncfiei de utiIitate.

In procesul de stabilire a importan$ei fiecarui criteriu s-a finut cont de faptul ca prin
implementarea planului se urmareste orientarea catre o mobilitate durabila la nivelul
Municipiului Campina. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost alocata ponderea din tabelul de mai
jos.

Tabel 1.2. PonderiIe aIocate criteriilorde analizd.

Crtefe

Pondere

Cl

10%

cz
15%

- - ^

cs - - :
<3

10%

C4

10%

C5

15%

C6

15%

C7

15%

C8

10%

Matricea de performanfa, matricea utilitaJilor $i punctajele obJinute de proiecteIe propuse
in cadrul PMUD aI Municipiului Campina sunt prezentate in Anexa 2.
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1.2. Pri6rttitHestaWllte

Tn urma aplicarii metodologiei prezentate mai sus au fost determinate punctajele aferente
fiecarui proiect din planul de actiune, pe baza carora se recomanda urmatoarea ordine de
demarare a interventiilor:

5.1. lmplementare sisteme de management al traflcului

5.4. Reglement8ri privind reducerea vitezei de circulatie in zoneIe vulnerabile

8.1. DezvoItarea unui departament in cadruI Primariei Municipiului Campina care sdgestioneze
sistemul de transport

2.1. Studiu privind reorganizarea sistemuM de transportpublic local cu mijIoace ecologice in
Municipiul Campina

2.3. Amenajare statii de transportpublic

4.4. Realizarea unor trasee pietonale

2.2.Achizipionare autobuze ecologice transportlocal

3.3. RegIementare logisticd de aprovizionare

2.4. Implementaresistem de tarifare integratti transportlocal-transportjudetean, e-ticketing

2.5. ImpIementare sistem de informare a calatoriIor

4.1, DezvoItarea re(elei de piste dedicate circulapiei bicicletelor

4.2. Infiinfarea de centre pentru inchiriere biciclete

1.2. ReabiIitare/modernizare strazi (pe care circula transport public)

5.5. Reglement&ri privind programul de realizare a serviciiIor de utiHtati pubIice

4.7. Derularea de campanii de constientizare a utilizdrii transportuluipublic

2.6. Dezvoltare terminal de transportpublic (Depou)

1.1. Realizare Varianta de ocolire Campina

3.4. Promovarea si sustinerea dezvoltarii de centre logistice in zona Parcului Industrial

3.2. Reorganizarea traseelorpentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima autorizata mai
mare de 7,5 tone

5.6. Derularea de campanii de educatie rutierS adresate tinerilor

5.7. Derularea de campanii de informare/comunicare adresateparticipantilor la traflc (soferi,
pietoni biciclisti, utilizatori de mopede)
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1.4. ReaIizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al fransportului

4.8, Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizdrii autovehiculelorhibridsau eIectrice (statii
de tncarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule eIectrice)

4.5.Amenajarea dezone de tip "sharedspace"(spatiipartajate)

1.3. ReabiHtare/ modernizare strazi ffara retea de transportpublic)

4.6. Derularea de campaniipentru constientizarea conceptului "carpooling" (partajare a
autoturismelor)

4.3. Reabilitarea/ modernizarea trotuarelor, care safaciIiteze accesul inclusivpentru
persoaneIe cu nevoi speciale

5.2. Crearea/organizarea de parcaride resedinta
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2.PLANULDEACPUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare fn Municipiul Campina. Aceste propuneri au fost cristalizate Tn cadrul grupurilor de
lucru la care au participat factori interesati la nivel local.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte) flind adaptat Tn consecinJa. Astfel, in faza de
implementare a PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate privind investitiile propuse,
conform legislafiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerile s-a tinut seama de prevederile Ordinului
Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea Normelor de igiena pentru
transporturile de persoane, precum si de prevederile Planului Urbanistic General al
Municipiului Campina cu privire la zonele construite protejate.

Actiunile propuse suntgrupate in planuri sectoriale privind:

* Reteaua stradala;

* Transportulpub1ic;

* Transportul de marfa;

* MijIoaceIe (sistemeIe) aIternative de mobiIitate;

* Managementul traficuIui;

* Zone cu nivel ridicatde complexitate;

* lntermodalitatea si operatiuni urbanistice necesare;

* Aspecte institutionaIe.

Reprezentarea graflca a proiectelor globale, care constituie planul de actiune este realizata
in figura 2.1.
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Figura 2.1. Proiecte propuse tn cadrul PMUD al MunicipiuM Campina.

SIGMA MOBIUTY ENGINEERING 239



Municipiul Campina
Plan de MobiIitate Urbana Durabtia

2.1. Interven$i majoreasupra re^liistradale

In cadrul PMUD al Municipiului Campina, document cu abordare integrata, se propune
asigurarea unei mobilitati urbane durabile, prin considerarea tuturor modurilor de
transport la nivel global, in sensul exploatarii oportunitatilor de dezvoltare durabila si
minimizarii componentelor cu impact negativ din acest punct de vedere. Avand in vedere
acest considerent, Tn ceea ce priveste infrastructura rutiera din Municipiul Campina, se
impune adaptarea retelei existente astfel incat sa se asigure Tmbunatatirea circulatiei ca
urmare a distributiei fluxurilor de trafic si reducerea costurilor externe.

Proiectele propuse in acest sector (tabelul 2.1) contribuie la atingerea obiectivelor specifice
privind Dezvoltarea Economica, Siguranta si Mediu1.

TabeM2.1. Proiecte propuse tn domeniuI refeleistradale.

Prolecte/ Masuri Scurtfidescrtere

1. Realizare Varianta
de ocolire Campina

Varianta de ocolire care sa preia traficul de tranzit dintre DN 1 si
localitatile ampIasate pe Valea Doftanei. La momentul elaborarii PMUD
Campina, Studiul de Fezabilitate pentru acest obiectiv al cSrui
beneficiar este CNADNR se afla Tn elaborare. In Master Planul de
Transport al Romanie este inclus drumul Transregio Campina - Sacele
(actualmente DJ 102I). Potrivit acestui document, drumurile
transregio asigura conectivitatea tntre regiuniIe de dezvoltare ale
Rom3niei, Tntre principalele centre urbane si economice si conecteaza
polii de crestere economica la reteaua nationala de autostrazi si
drumuri expres. Acestea sunt formate din sectoare ale drumurilor
existente, care trebuie sa mdeplineasca o serie de standarde tehnice
printre care eliminarea trecerilor la nivel cu calea feratS si realizarea
de variante de ocolire pentru zonele urbane si pentru satele sau
comunele dens populate.

2. Reabilitare/
modernizare strazi
Q)e care circula
transport public)

Qungime: 14 km)

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la
sporirea capacitatii de circula#e $i la Tmbunatatirea gradului de
confort $i siguran^ percepute de utilizatori: Str. Orizontului, Str. Ec.
Teodoriu, Calea Doftanei, Str. Voila, Str. Bobalna, Str. Arinului [partial),
Str. Rezervoarelor (partial], Sos. Paltinului.
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Proiecte/ Masuri Scufta descriere

2. Reabilitare/
modernizare strazi
(flra retea de transport
public)
(lungime: 7,4 km)

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la
sporirea capacitatii de circula#e si la imbunatatirea gradului de
confort si siguran$ percepute de utilizatori: Str. Industriei, Alee din
Str. Industriei, Str. Muncii, Alee din Str. Muncii, Str. Campineanu, Str.
Drumul Taberei, Alee din Str. Salcamilor, Alee din Str. Oradea, Str.
Violetei, Alee din Str. Independentei, Alee din Str. I.H. Radulescu, Str.
Siretului (partial), Str. Arinului (Tntre Str. Rezervoarelor si Str. Voila),
Str. Dealului, Calea Doftanei (Tntre Str. Voila si limita teritoriului
intravilan).

3. Realizarea de
perdele verzi care sa
minimizeze impactuI
negativ al
transportului

Plantarea de arbori cu capacitate mare de reten#e a C02, Tn aliniament
cu arterele de circula#e cu rol de bariere naturale,tn vederea reducerii
impactului activita#i de transport asupra mediului: B-dul N. Balcescu
(fntre Str. Campului si Str. Orizontului), B-dul Carol I [tntre Str.
Orizontului si Str. N. Grigorescu), Calea Doftanei (tntre B-dul Carol I si
Str. Bobalna), Str. Bobalna, de-a lungul traseelor de piste pentru
biciclete propuse.

Pentru implementarea acestor proiecte sunt estimate costuri necesare de 23,43 milioane
Euro, din care 11,43 milioane Euro sunt asociate proiectelor eligibile a fi fmantate prin POR
2014-2020.

Realizarea variantei de ocolire Campina este un proiect complementar PMUD al
Municipiului Campina, care apare ca proiect prioritar fn Planul de dezvoltare durabila a
jude$ului Prahova in perioada 2014-2020, costurile estimate pentru constructia acestei
infrastructuri de interes regional nefiind asociate costurilor generale de implementare a
PMUD.

Reprezentarea acestor proiecte la nivelul retelei stradale a Municipiului Campina este
realizata!n figura 2.2.
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Figura 2.2. Interventii majore asupra retelei stradaIe tn cadrul PMUD al Municipiului Campina.
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2.2. Transport public

PMUD al Municipiului Campina acorda prioritate ridicata masurilor care faciliteaza
tranzitia catre tipare de mobilitate durabila. Atentie deosebita in acest sens revine
transportului public. Acest mod detransport are o contributie importanta la ob#nerea unui
mediu de viata sanatos si atractiv.

Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si cuprinde totalitatea
acpunilor si activita$ilor de utilitate publica si de interes economic si social, desfasurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritlfilor administrafiei publice
locale, in scopul asigurarii transportului public local de persoane.

Avand in vedere aceste aspecte pozitive relationate transportului public, orientarea catre o
mobilitate durabila in aceasta urbe implica cresterea ponderii transportului public in
distributia modala a calatoriilor in defavoarea transportului cu autovehiculul personal.
Sporirea atractivitatii sistemului de transport public reprezinta un element cheie al viziunii
de dezvoltare urbana, in acest sens fiind propuse masuri care sa contribuie la cresterea
calitatii serviciilor oferite, respectiv reorganizarea serviciului de transport public local:

* cu acoperire ridicata din punct de vedere al teritoriului deservit;
* racordat la un sistem integratde informare a calatoriIor;
* armonizat din punct de vedere al sistemului de tarifare cu moduI de transport public

judetean prin curse regulate;
* operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,

inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Pentru asigurarea intermodalitatii, este propusa realizarea unui terminal care sa faciliteze
transferul catre calatoriile extraurbane, in care este prevazuta si amenajarea unui centru
de inchiriere de biciclete.

Tn ceea ce priveste calatoriile extraurbane, pentru cresterea atractivitatii transportului
public, in general, se propune realizarea unui sistem integrat de tarifare transport local -
transport judetean.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu autovehicule ecologice va
asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimica si fonica.
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Proiectele propuse m acest domeniu (tabelul 2.2) contribuie la atingereatuturor
obiectivelor specifice propuse, respectiv Accesibilitate, Mediu, Siguranta, Dezyvltare
economia si implicit la cresterea calitatii viefii cetatenilor.

Tabelul2.2. Proiecte propuse m domenM transportuluipubIic.

Proiee ScurtIdescrJere

1. Studiu privind
reorganizarea
sistemului de
transport public local
cu mijloace ecologice
in Municipiul
Campina

Prin acest studiu se va urmari reorganizarea sistemului de transport
public local, dimensionarea parcului de autovehicule [evaluarea cererii
de transport si determinarea necesarului de mijloace de transport care
sa deserveasca cererea, stabilitea rutelor si programului de circulafle,
etc.), beneficiile aduse de acest proiect, stabilirea indicatorilor de
monitorizare si evaluare, evaluarea impactului asupra mediului,
asistarea beneficiarului (Primaria / Consiliul Local Campina) m
implementarea si monitorizarea proiectului, etc.

Traseele liniilor detransport public local propuse sunt urmatoarele:

1) Terminal - Cimitirul "fnvierea Iui Lazar"/ Biserica Nasterii Maicii
Domnului

2) Terminal - Spital Voila
3) Terminal - Captare- Spital Voila
4J Terminal - Cartier 'Tumatorie"- Spital Voila
5) Terminal - Pram - Emon Electric
6} Terminal - "Turnatorie" - lntersectie B-dul Carol l cu Str. Siretului

2. Achizitionare
autobuze ecologice
transportlocal

Acest tip de proiect de achizi#onare de mijloace de transport ecologice
pentru transportul public este prevazuta tn mod expres tn POR 2014-
2020, Axa prioritar3 3, Prioritatea de investitfi 3.2, care tncurajeaza si
sus^ine dezvoltarea de proiecte pilot de introducere a transportului
publicm localita#le urbane.

3. Amenajare statii de
transport public

Amenajarea corespunzatoare a sta#ilor de transport public (asigurarea
de mobilier urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, etc.) va contribui la cresterea atractivitatii $i
sigurant:ei acestui mod de transport.

4. Implementare
sistem de tarifare
integrata transport
local-transport
judetean, e-ticketing

Sistemul integrat de tarifare tntre cele doua moduri de transport public
va facilita orientarea calatorilor catre utilizarea acestor servicii, prin
usurarea achizi^ionarii legitima#ei de calatorie. Sistemul va fi unul bazat
de tehnici moderne ITSi (achizi^ie prin internet, SMS, cartele
prefncarcate care se valideaza electronic la urcarea si cobor&rea din
mijlocul de transport, etc.).

' ITS - IntelligentTransportSystems (engl.)
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Prolecte/ MSsurl Scurta descriere

5. Implementare
sistem de informare a
calatorilor

Oferirea de informa#i tn timp real calatorilor aflafi Tn staftile si !n
mijloacele de transport public va contribui la cresterea atractivitafii si
accesibilita#i transportului public, cu toate avantajele care decurg din
folosirea acestuia de catre ceta$eni (12 vehicule, 20 statii principale).

6. Dezvoltare terminal
de transport public
(Depou)

Terminalul de transport public intermodal de schimb intre transportul
inter / intra judefean si cel local va asigura preluarea fluxurilor de
calatori care sosesc tn terminal $i reTmbarcarea acestora in mijloace de
transport ecologice, In vederea reducerii impactului negativ al
circulatiei autovehiculelor cu propulsie bazata pe combustibili fosili
asupra mediului urban. Terminalul va deservi modurile de transport:
local, jude^ean, interjude{:ean. Acesta va fi amplasat in Sudul localitatii,
in zona actualei autogari.

Costurile totale estimate pentru realizarea interventiilor in domeniul transportului public
suntde 4,245 milioane Euro, eligibile in proportie de 99% pentru fmanJare prin Programul
Operational Regional 2014-2020.

La elaborarea propunerile din tabelul de mai sus s-a tinut seama de prevederile

Amplasarea in teritoriu a proiectelor de infrastructura din acest domeniu este realizata in
figura 2.3.
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Figura2.3. Inteiventiipropuse fn domeniul transportuMpublic

tn cadrul PMUD al Municipiului C&mpina.
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2.3, Transp0rt de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaca un rol esential in economia nationala.
La nivel local, speclalizarea functionala a oraselor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum si standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane.

In cazul Municipiului Campina, sunt propuse interventii de natura organizationala, de
reglementare a a programului de aprovizionare a unitatilor conierciale amplasate in zone
locuite sJ in zona cu nivel ridicat de complexitate, respectiv de promovare sJ sustinere a
dezvoltarii unei zone cu specific logistic.

Proiectele propuse in acest domeniu (tabelul 2.3) contribuie la atingerea obiectivelor
specifice Dezvoltare Economica, Mediu si Siguranta circulatiei.

Tabelul2,3. Proiecte propuse tn domeniul transportului de marfa.

Proiecte/ M3surJ

1. Realizare Varianta
de ocolire Campina
(Tratat la punctul 1.1)

2. Reorganizarea
traseelor pentru
accesul vehiculelor cu
tnasa totala maxima
autorizata mai mare
de 7,5 tone

Scurtll<lescrtere |j ---

Varianta de ocolire care sa preia traficul de tranzit dintre DN 1 si
localitatile amplasate pe Valea Doftanei. La momentul elaborarii PMUD
Campina, Studiul de Fezabilitate pentru acest obiectiv al carui
beneficiar este CNADNR se afla tn elaborare. In Master Planul de
Transport al Romaniei este inclus drumul transregio Campina - Sacele
(actualmente DJ 102I). Potrivit acestui document, drumurile
transregio asigura conectivitatea intre regiunile de dezvoltare ale
Romaniei, mtre principalele centre urbane si economice si conecteaza
polii de crestere economica la reteaua nationala de autostrazi si
drumuri expres. Acestea sunt formate din sectoare ale drumurilor
existente, care trebuie sa tndeplineasca o serie de standarde tehnice
printre care eliminarea trecerilor la nivel cu calea ferata si realizarea
de variante de ocolire pentru zonele urbane si pentru satele sau
comunele dens populate.

Prin aceasta masura de reorganizate a transportului de marfuri cu
autocamioane mari (tn special la si de la marii operatori industriali din
zonS) se va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului
urban (poluare chimica, polare fonica, degradarea arterelor rutiere,
ocuparea benzilor de cicula^ie, etc.). Aceasta masura poate fi aplicata
tn urma realizarii proiectului 3.1 (varianta de ocolire).
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Proiecte/ Masuri Scurta descriere

3. Reglementare
logistica de
aprovizionare

Reglementarea logisticii de aprovizionare prin stabilirea unor
intervale orare bine determinate (m afara orelor de varf de trafic sau
pe timpul nopfli).

4. Promovarea si
sustinerea si
dezvoltarii de centre
logistice in zona
Parcului Industrial

Promovarea si sustinerea dezvoltarii de centre logistice tn zona
Parcului Industrial va sustine dezvoltarea economica. Amplasarea tn
zona indicata va asigura accesul rapid catre unitatile de productie.

Amplasarea in teritoriu a proiectelor / masurilor din acest domeniu este realizatam figura
2.4.
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Figura 2.4. Interventii propuse f>i domeniul transportuIui de marfa
tn cadrul PMUD al Municipiului Campina.
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2.4. Mijloace alternative de mqbi

Deplasarea pietonala si cu bicicleta sunt Tn mod intrinsec moduri de transport ecologice Tn
urma carora nu rezulta noxe sau gaze cu efect de sera. Acestea constituie astfel o
alternativa atractiva la modurilor de transport individuale motorizate si o completare la
transportul public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru
orice utilizator, contribuind Tn acelasi timp la men$nerea unei bune stari de sanatate a
celui care le practica. Avand Tn vedere ponderea ridicata, comparativ cu alte orase, a
numarului de calatorii realizate Tn MunicipiuI Campina pe jos si cu bicicleta ffigura 3.28J,
prin prezentul plan de mobilitate se doreste asigurarea unor conditii de accesibilitate si
siguranta ridicate pentru aceste moduri de transport

Mai jos sunt prezentate proiectele propuse Tn cadrul acestui sector al mobilitafii urbane
durabile (tabelul 2.4) care contribuie la Indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate,
Mediu si Siguranta. Interventiile propuse Tn acest domeniu de interes major sunt estimate
la valoare de 8,294 milioane Euro, din care 98% corespund proiectelor eligibile pentru
finantare prin Programul Operational Regional 2014-2020. Amplasarea Tn teritoriu a
proiectelor/ masurilor din acest domeniu este realizata Tn figura 2.5.

Tabelul2.4. Proiectepropuse in domeniuIsistemelaralternative de mobilitate.

Protecte/ MSsutl

1. Dezvoltarea refelei de
piste dedicate circulajiei
bicicletelor

2. infiinjarea de centre
pentru lnchiriere
biciclete

3.Reabilitarea/
modernizarea
trotuarelor, care sa

Scurta des<*terl|"::;

Realizarea de piste dedicate circulafiei bicicletelor pe urmatoarele
trasee:

Tl. Calea Dojtanei - CF industriala - Parc industrial - Sos. Paltinului -
Str. Voila - Str. Arinului (fntre Str. Voila si Str. Rezervoarelor);

T2. Str. Siretului - Str. Prutului - Drumul Taberei - Str. Arinului (tntre Str.
Rezervoarelor si Drumul Taberei).

Pentru asigurarea legaturii dintre centrul orasului si zona industriala se
propune amenajarea de piste de biciclete de-a lungul caii ferate
industriale, pe tronsonul dintre Intersectia cu Calea Doftanei si Parcul
industrial, tn conditiile conservarii infrastructurii feroviare existente.

Facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete catre acest mod de
transport ji agrement prin asigurarea posibilita#i de a mchiria biciclete
tn anumite puncte: tn zona centrala si la capetele traseelor pistelor.

Amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale tn condi^iile asigurarii
accesibilita^ii si siguran^ei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv
persoanele cu nevoi speciale (Str. 0rizontului, Str. Ec. Teodoriu, Calea
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Proiecte Scurta descrier*;

faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu
nevoi speciale

Doftanei, Str. Voila, Str. Bobalna, Str. Industriei, Str. Muncii, Str. 1
Decembrie 1918, Str. Campineanu, Str. Drumul Taberei, Alee din Str.
Salcamilor, Alee din Str. Oradea, Str. Violetei, Alee din Str.
Independentei, Alee din Str. I.H. Radulescu, Str. Siretului (partial), Str.
Arinului, Str. Rezervoarelor (!ntre Str. Arinului si Drumul Taberei), Str.
I.H. Radulescu, Str.B.P. Hasdeu).

4. ReaIizarea unor trasee
pietonale

Crearea unor trasee dedicate circulaftei pietonilor care sa lege
obiectivele principale din MunicipiuI Campina (institufli publice, scoli,
licee, locuri pentru practicarea sporturilor, pia^a agroalimentara, centre
comerciale etc.). Aceste trasee vor fi marcate distinct $i vor com;ine
indicatoare de orientare catre aceste obiective principale. Promovarea
traseelor pietonale prin Centrul National de Informare si Promovare
Turistica C3mpina.

5. Amenajarea de zone de
tip "shared space" (spatii
partajate)

Spa#ile partajate vor fi dedicate circula#ei tuturor modurilor/
mijloacelor de transport, msa Tn urmatoarea ordine a priorita$i:
pietoni, mijloace nemotorizate (biciclete, trotinete, etc.), mijloace
motorizate cu propulsie electrica (biciclete speciale electrice cu auto-
echilibru tip Segway, autovehicule electrice), mijloace cu propulsie
clasica (scutere, motociclete, autovehicule).

6. Derularea de campanii
pentru constientizarea
conceptului "car pooling"
Q)artajare a
autoturismeIor)

Conceperea $i implementarea unor campanii orientate catre partajarea
utilizarii autoturismeIor ("car pooling"), In special m randul naveti$tilor
$i elevilor / studen^ilor.

7. Derularea de campanii
de constientizareaa
utilizarii transportului
public

Con$tientizarea popula#ei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea catre utilizarea transportului public tn defavoarea
transportului individual cu autoturismul. Campaniile se vor adresa m
special tinerilor (din scoli, licee, institu^;ii publice, unitafi economice,
etc.), constituindu-se Tn sesiuni de educa$e pentru mediu. De
asemenea, se recomanda informarea locuitorilor si turistilor asupra
traseelor si programului de circulatie al transportului public prin
intermediul Centrului National de Informare si Promovare Turistica
Campina.

8. Infrastructura
necesara utilizarii
autovehicuIelor hibrid
sau electrice (stafii de
fncarcare si/sau schimb
baterii vehicule electrice)

In vederea facilitSrii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu
propulsie electrica, se vor dezvolta infrastructuri specifice care sa
asigure posibilitatea de Tncarcare rapida a bateriilor sau schimbul
acestora, dupa caz. Terminalul de transport public va fi echipat cu astfel
de facilital;:i, precum si parcarile publice.
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Figura 2.5. Interventii propuse tn domeniul sistemeIor alternative de mobilitate
m cadrul PMUD al Municipiului Campina.
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2.5, Managementultraficului

Managementul traficului reprezinta un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane. Acestea sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabila. In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD
al Municipiului Campina acest aspect a fost considerat m toate etapele de elaborare,
masurile de reglementare si educare m domeniul sigurantei rutiere completand paleta de
proiecte propuse in domeniul managementului traficului. Proiectele propuse in acest
domeniu (tabelul 2.5) contribuie la atingerea obiectivelor specifice Siguranta, Mediu,
Dezvoltare Economica.

TabeluI2.5. Proiecte propuse fn domeniul managementului traficului.

Prpiecte/Masuri Scurta descriere

1. Implementare
sisteme de
management al
traficului

Implementarea unui sistem integrat de management al traficului
rutier, Tn vederea asigurarii fluem;ei desfasurii acestuia, cresterii
gradului de siguran$ si reducerea emisiilor poluante $i de C02.

2.Crearea/
organizarea de
parcari de resedinta

Suplimentarea capacitafii parcarilor de resedin$a prin reorganizarea
spa#ului si construirea de parcari colective supraetajate, supra sau
subterane (inclusiv sisteme de parcare automate construite pe
verticala $i disponibile pentru utilizare publicS). Dotarea parcSrilor
publice cu sisteme deautotaxare (parcometre].

3. Reglementarl
privind reducerea
vitezei de circulatie fn
zonele vulnerabile

Masurile de management al traficului orientate spre obligativitatea
reducerii vitezei de circula#e tn zonele cu grad ridicat de complexitate,
m zonele cu densitate reziden^iala mare, tn apropierea unita^ilor de
Tnva$mant, a pie^ei, etc., precum si Tn zonele cu spa#i partajate va
conduce la cresterea semnificativa a gradului de siguran$a a circulatiei.

4. RegIementari
privind programul de
realizare a serviciilor
de utilitati publice

Serviciile de utilita# publice [maturat, spalat stradal, colectarea
gunoiuIui menajer, etc.) vor fi programate astfel !nc3t impactul
acestora asupra desfasurarii circulapei sa fie minim.

5. Derularea de
campanii de educatie
rutiera adresate
tinerilor

Educa#a rutiera a tineriIor se va realiza inclusiv prin campanii
derulate Tn scoli, Tn spatiile publice, etc., Tn vederea deprinderii de
catrea acestia a conduitei preventive si a orientarii catre modurile de
transport durabile.
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. . , . , . t
2.6. Zoiie<cu $i#el rt$teat de eomptetftate

Asa cum a fost specificat in Capitolul 2. Analiza situatiei existente, la nivelul teritoriului
analizat, au fost identificate ca zone cu nivel ridicat de complexitate zona autogarii si zona
centrala Tn care se desfasoara activitati comerciale (zona pietei).

Avand Tn vedere faptul ca zona centrala este o zona rnixta in care se suprapun functiuni de
utilizare a teritoriului de tip locuire (locuin^e colective), comert, administratie, functionand
ca un pol de transport, cu atractivitate Tnsemnata, atat pentru deplasarile pietonale si cu
bicicleta, cat si pentru cele realizate cu autovehicule personale, se propune ca aceasta zona
sa devina o zona sigura pentru deplasarea cetatenilor. In acest scop se propune amenajarea
Bulevardului Carol I ca spatiupartajat

Conform definiflei data de Departamentul pentru Transporturi din Marea Britanie, un
spafiu partajat (destinat utilizarii Tn comun) este reprezentat de o strada sau un alt spafiu
urban conceput si realizat cu scopul Tmbunatatirii condijiilor de deplasare pietonala, prin
reducerea dominafiei circula^iei autovehiculelor, unde tofi utilizatorii partajeaza spatiul,
mai degraba decat sa urmeze regulile conventionale clar definite.

Instituirea unor spafii partajate Tn care sa se limiteze vitezele de deplasare ale
autovehiculelor si sa se acorde prioritate pentru deplasari nemotorizate (Tn special
pietonale) reprezinta' o masura de mobilitate urbana durabila care va conduce la sporirea
calitafii viefii locuitorilor Municipiului Campina (prin reducerea poluarii chimice si fonice,
Tncurajarea folosirii modurilor durabile, sporirea gradului de siguranJ:a si confort Tn
deplasare).

Tn zona autogarii se propune realizarea unui terminal de transport intermodal, care sa
faciliteze transferul Tntre transportul public local si cel judetean, respectiv interjudetean Tn
conditii de accesibilitate si siguranta.

lnterventiile propuse Tn acest domeniu suntprezentate Tn tabelul 2.6.
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Tabelul2.6. Proiecte propuse fn zona cu nivel ridicat de complexitate.

Proiecte/ Masuri $c4rta*Jdesirarfere

l.Amenajareade
zone de tip "shared
space" (spatii
partajate) (Tratatla
punctul 4.5)

Spa$ile partajate vor fi dedicate circula#ei tuturor
modurilor/mijloacelor de transport, msa tn urmatoarea ordine a
prioritat:ii: pietoni, mijloace nemotorizate (biciclete, trotinete, etc.),
mijloace motorizate cu propulsie electrica fbiciclete speciale electrice
cu auto-echilibru tip Segway, autovehicule electrice), mijloace cu
propulsie clasicS (scutere, motociclete, autovehicule).

2. RegIementari
privlnd reducerea
vitezei de circulatie tn
zonele vulnerabile
(Tratat Ia punctul 5.4)

Masurile de management al traficului orientate spre obligativitatea
reducerii vitezei de circula#e tn zonele cu grad ridicat de complexitate,
tn zonele cu densitate rezidenJiala mare, in apropierea unitafilor de
lnva^amant, a pietei, etc., precum $i tn zonele cu spa^ii partajate va
conduce la cre$terea semnificativa a gradului de siguranta a circula#ei.

3. Dezvoltare terminal
de transport public
(Depou)
fTratat la punctul 2.6)

Terminalul de transport public intermodal de schimb tntre transportul
inter / intra jude^ean si cel local va asigura preluarea fluxurilor de
calatori care sosesc tn terminal si retmbarcarea acestora tn mijloace de
transport ecologlce, tn vederea reducerii impactului negativ al
propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra mediului urban.
Terminalul va deservi modurile de transport: local, jude^ean,
interjudetean.

2,7, Structura intermodala sJ operatiuni urbanistlce wecesare

Dezvoltarea unui terminal de transport public urban / judefean si implementarea unui
sistem de tarifare integrat pentru transportul public local si cel judetean, reprezinta
proiecte a caror implementare va contribui direct la dezvoltarea intermodalitatii.

Interventiile propuse in acest domeniu (tabelul 2.7) contribuie la atingerea obiectivelor
specifice Accesibilitate, Dezvoltare Economica, Mediu.
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Tabelul2.7. Proiecte propuse tn domeniul intermodalitatii.

Prolect<s/ Masur! ScurtS des<Siere

1. Implementare
sistem de tarifare
integrata transport
Iocal-transport
judetean, e-ticketing
(Tratat la punctul 2.4)

Sistemul integrat de tarifare mtre cele doua moduri de transport
public va facilita orientarea calatorilor catre utilizarea acestor servicii,
prin usurarea achizi#onarii Iegitimaftei de calatorie. Sistemul va fi
unul bazat de tehnici moderne ITS (achizi^ie prin internet, SMS, cartele
preIncarcate care se valideaza electronic la urcarea si coborarea din
mijlocul de transport, etc.)

2. Dezvoltare terminal
de transport public
(Depou)
fTratatla punctul 2.6)

Terminalul de transport public intermodal de schimb tntre transportul
inter / intra jude^ean si cel local va asigura preluarea fluxurilor de
calatori care sosesc fn terminal si reimbarcarea acestora tn mijloace de
transport ecologice, Tn vederea reducerii impactului negativ al
propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra mediului urban.
Terminalul va deservi modurile de transport: local, jude^ean,
interjudefean.

Amplasarea Tn teritoriu a proiectelor/ masurilor din domeniile Managementul traflcului,
Zone cu nivel ridicat de complexitate si Structura intermodala si operatiuni urbanistice
necesare este realizata in figura 2.6.
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Figura 2,6, lnterventii propuse !n domeniul managementuM traf!cului, zonelor cu nivel rldicat
de complexitatesi intermodalMtii fti cadrul PMUD al MunicipiuIui Cdmpina.

SlGMA MOBILITYENGINEERING 2S7



MunicipiulCampina i "
Plan de Mobilitate Urbana DurabtJa/

2,8. Aspecteinstitutionale

Avand in vedere ca implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte
importanta in procesul de orientare catre o mobilitate durabila, este necesara asigurarea
unui cadru institutional adecvat Tn acest sens, se recomanda dezvoltarea departamentului
din cadrul Primariei Municipiul Campina, care gestioneza sistemul de transport la nivelul
UAT Campina (transport public local - lncheierea unui contract de servicii publice, parcari,
transport de marfa, sisteme alternative de mobilitate).
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ETAPA a III-a a P.M.U.
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
AIMPLEMENTARH P.M.U.

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmarirea progresului
facut Tn realizarea activitatilor proiectului. Aceasta se concentreaza asupra analizei
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat Ghidul de eleborare a
PMUD aloca o sectiune speciala etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a
acestui document strategic.

VU

10,J

Esapa lnt*rmrcM*r&

11.t

fiwiai$te*acea$ r*afost-
t*lege<j reufftsle p e$ecuriIe

pentru
gensra^sd*S!JMP

tecpte

.:. a>municare
Implementarea

PMUD

Figura 1.1. Etapele elaborarii PMUD - monitorizarea imp1ementariii

Monitorizarea planului de acJiune propus pentru atingerea obiectivelor Planului de
Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Campina la nivelul orizontului de prognoza
2023 se va realiza de catre o echipa de monitorizare din cadrul Primariei Municipiului
Campina, echipa care va fl numita de catre conducerea organiza$ei.

' Comisia Europeana, Orient8ri - dezvoltarea si punerea tn aphcare a unui plan de mobiIitate urbana durabila,
2013.
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Procedura de monitorizare a planului de acfiune presupune parcurgereaunuisetde
activita$i, dupa cum urmeaza:

* colectarea datelor;

* prelucrarea $i analiza datelor,

* evaluarea mdsurii tn care implementarea proiectelor corespunde graflcuM propus;

* elaborarea unui raport de monitorizare.

Intregul mecanism de monitorizare propus are caracter repetitiv, raportul de monitorizare
fiind elaborat anual pe parcursul perioadei de implementare. Demararea procesului de
monitorizare si evaluare a planului de acfiune si programarea tn timp a activitajilor se va
realiza de catre echipa de monitorizare astfel incat raportul de monitorizare anual sa se
Tncheie Tn primul trimestru al anului urmator celui care este supus analizei.

Monitorizarea implementarii PMUD are urmatoarele obiective:

* Adaptarea implementarii: Compararea performantelor reale ale masurilor
implementate cu beneflciile asteptate si ajustarea in consecinta a ritmului de
implementare tn perioada de timp disponibila;

* Actualizarea PMUD: Fundamentarea variantei actualizate a PMUD Qiteratura de
specialitate recomanda actualizarea PMUD cel putin 1 data la 5 anJi);

* Calibrarea modelului de transport Datele colectate in procesul de monitorizare
vor permite actualizarea parametrilor modelului de transport

Procesul de monitorizare necesita culegerea de date pe baza carora se va evalua
eficacitatea PMUD. Astfel, este necesara colectarea datelor care vor permite masurarea
gradului de indeplinire a scopului si obiectivelor PMUD stabilite pentru scenariul preferat
Principalii indicatori care ofera o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a
implementarii proiectelor propuse in planul de actiune sunt:

* Indicele de congestie inregistrat la nivelul retelei de transport;

* Impactul asupra mediului - poluare atmosferica;

* Impactul asupra mediului - poluare fonica;

* Impactul asupra mediului - gaze cu efect de sera;

* Distributia modala a calatoriilor.

Valorile acestor parametri reprezinta date de iesire din cadrul modelului de transport
calibrat periodic pe baza datelor inregistrate m teren referitoare la:
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* Parametrii tehnici ai proiectelor implementate;

* Functiunile de utilizare a teritoriului;

* Parametrii de operare si tarifare a serviciului de transport public;

* Volumele de trafic inregistrate fn sectiuni cheie ale retelei de transport.

Actualizarea modelului de transport, ca parte componenta a procesului de monitorizare a
implementarii PMUD necesita dotarea cu instrumente software specializate si instruirea
personalului din echipa de monitorizare, astfel Tncat sa dobandeasca competentele tehnice
necesare pentru desfasurarea acestei activitati. 0 alta solutie care poate fi aplicata pentru
realizarea acestei etape a PMUD este externalizarea pe baza de procedura competitiva,
astfel incat sa se asigure desfasurarea fazelor de implementare pana la momentul Tn care
dotarile tenice si competentele personalului intern permit desfasurarea in conditii bune a
etapei de monitorizare a implementarii PMUD al Municipiului Campina.

Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta pe
baza unui accord cadru cu urmatoarele activitati:

* Realizarea periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD;

* Realizarea periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport;

* Realizarea la comanda a serviciului de testare in model a implementarii fiecarui
proiect (date necesare la fundamentarea cererii de finantare);

* Realizarea la comanda de training pentru compartimentul specializat in
implementarea PMUD.
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.

Tn vederea monitorizarii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordonari coerente si rapide atat pe orizontala, cat si pe
verticala, se propune constituirea unui comitet de monitorizare la nivel local.

Comitetul de monitorizare pentru PMUD al Municipiului Campina va include cel putin
reprezentantii urmatorilor actori locali:

* reprezentanti ai Primariei Municipiului Campina - din randuI carora va fl desemnat
un coordonator;

* reprezentanti ai Politiei Municipiului Campina;

* reprezentanti ai operatorilor de transportpublic flocal, judetean];

* reprezentanti ai administratorului si operatorului de de transport feroviar (CFR
lnfrastructura, CFR Calatori);

* reprezentanti ai mediului educationa} (gradinite, scoli, licee);

* reprezentanti ai Inspectoratului pentru Situapii de Urgenfa "$erban Cantacuzino" al
judepului Prahova - Detasamentul dePompieri Cdmpina;

* reprezentanti ai societatii civile.

Beneficiarul PMUD, Primaria Municipiului Campina va asigura finantarea anuala a
urmatoarelor activitati ale comitetului de monitorizare:

* dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;

* colectarea efectiva a datelor;

* prelucrarea datelor;

* actualizare permanenta a modeluluide transport;

* analize periodice ale sistemului de transport;

* raportare transparenta.

Periodic vor fi realizate ajusta>ile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia

procesului de implementare si dinamica economiei locale si regionale.
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ANEXA 3. PROCESUL PARTICIPATIV

Partlciparea cetaJenilor la luarea deciziilor care privesc comunitatea este un exercifiu
democratlc de baza. Participarea societa#i clvile consolideaza sistemul democratlc si creste
transparen{a procesului de luare a deciziilor, precum si eficienJa actului de conducere si
administrare a unei comunitaJl.

In ceea ce priveste realizarea planurilor de mobilitate urbana durabila, abordarea
participativa este unul dintre procesele de baza. Publicul interesat va fi implicat in toate
etapele principale de realizare a planuIui de mobilitate: planificare, implementare,
evaluare.

In etapa de planificare ceta'jenii au fost informaJ:i si li s-a solicitat feedback privind
problemele tratate m PMUD al Municipiului Campina. ParJ:ile interesate care defin
expertiza tehnica au fost consultate, le-au fost solicitatea date si informafii necesare la
realizarea planului.

Pentru stabilirea planului de actiune au fost consultafi experti tehnici si reprezentan# ai
autoritafilor si instituJiilor implicate in luarea deciziilor. Proiectele si masurile identificate
de consultant au fost prezentate factorilor interesa^i, avantajele si dezavantajele fiecarei
intervenJii fiind analizate impreuna cu ace5tia. Pe baza feedback-ului primit de la publicul
interesat, a fost defmitivata varianta finala a planului de actiune din cadrul PMUD al
Municipiului Campina.

Prin implicarea publicului si a actorilor importanJi m discutarea argumentelor pro si contra
masurilor de mobilitate propuse, se va oferi legitimitate Planului de Mobilitate Urbana
Durabila al Municipiului Campina.

Procesul de consultare desfasurat a condus la identificarea nevoilor de mobilitate reale ale
cetajenilor si actorilor interesa#, iar discufiile constructive au generat idei si masuri
eficiente.

A3.1. Cadrul Iegislativ de consultare publica

ln Romania exista reglementari legislative special dedicate consultarilor publice, care
incurajeaza participarea societa^ii civile la procesul de luare a deciziilor. Cele mai
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importante reglementari legislative cu referire la consultarile publice sunt prezentate tn
cele ce urmeaza.

* Legea nr 52/2003 - legea transparenpei decizionale prevede ca sedinfele, dezbaterile
administrafiei publice centrale si locale precum si initiafivele acestora trebuie facute
publice.

Legea transparenfei decizionale se aplica autoritafilor administraJiei publice centrale si
locale, alese sau numite, precum si altor instituJii publice care utilizeaza resurse financiare
publice - primarii, consilii locale si jude^ene, ministere, Consiliului Suprem al Magistraturii.
Legea prevede ca sedinfele si dezbaterile autoritaJilor de mai sus sa fie publice, minutele
acestor !ntalniri trebuind consemnate si facute publice (...).

* Legea nr. 544/2001 - legea liberului acces Ja informapii de interes public prevede ca
orice autoritate sau institufie publica are obligaJia de a pune la dispozifia
cetaJenilor, m baza unei solicitari, informaJii referitoare la propria activitate. Unele
informafii trebuie facute publice din oflciu.

Legea liberului acces la informafii de interes public prevede ca orice autoritate sau
institufie publica, precum si orice regie autonoma, are obligaJia de a pune la dispozifia
cetaJenilor, in baza unei solicitari, informafii referitoare la propria activitate, cu condifia ca
acestea sa nu se refere la categorii precum: siguranJa naponala, date personale, anchete
judiciare etc.

* Hotardrea de Guvern nr. 561/2009 stabileste procedurile pentru luarea deciziei la
nivelul guvernului si consacra respectarea criteriului transparenfei in elaborarea
proiectelor de acte normative si documente de politici publice.

Hotararea stipuleaza ca la elaborarea proiectelor de acte normative autoritafile publice au
obliga#a sa respecte Legea nr. 52/2003 si sa supuna proiectele de acte normative cu
caracter economico-social analizei comisiilor de dialog social. Criteriul transparen{ei
prevaleaza si aici, fiind menfionata obligativitatea organelor publice de a publica
documentele de politici publice aprobate de guvern.

* Hotar&rea de Guvern nr. 1361/2006 stabileste structura pentru expunerea de motive
/ nota de fundamentare care trebuie sa detalieze impactul si mecanismul de
consultare publica. Nota de fundamentare sau expunerea de motive vor conjine
informafli privind evaluarea impactului proiectului asupra domeniilor social,
economic si de mediu, precum si asupra bugetului general consolidat

Cadrul legal care statueaza obligativitatea consultarii sau transparenfei procesului
decizional este completat si de alte acte normative, precum:
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* Legea nr. 273/2006 - legea fmanfelor publice care stabileste ca primaria trebule sa
faca public in presa locala, pe pagina web sau la sediul institujiei proiectul de buget
si sa organizeze o dezbatere publica;

* Strategia sistemului de planificare, formulare $i coordonare a politicilor publice care
prezinta documentele de politicl publice si procesul de elaborare si coordonare a
acestora;

* Hotardrea de Guvern nr. 750/2005 care introduce propunerea de politici publice,
etc.,

sau o serie de documente cu caracter metodologic de la nivel guvernamental sau
institufional.

A3.2. Structura $i obiectivele planului deconsuItare publica

Tn cadrul elaborarii "Planului de Mobilitate Urband Durabila al Municipiului Cdmpina" se
pune accent si pe implicarea cetaJenilor $i anumitor parJi interesate din mediul socio-
economic ("actori interesaJi"). Este foarte important sa fie agrenat un numar cat mai mare
de actori interesaJi, care sa raspunda la cerinJe specifice si sa emita opinii, acest fapt
aducand calitate si legitimitate planului de mobilitate mtocmit

In cadrul prezentului plan de mobilitate se aplica o strategie dedicata pentru implicarea
actorilor interesaJi, aplicandu-se tehnici de abordare pentru fiecare dintre categoriile:

* autoritafipubIice;
* compa nii priva te;
* organizafii din societatea civila;
* cetafeni.

Categoria cetaJenilor reprezinta un grup special de actori interesafi, iar implicarea acestora
in planificare este o datorie fundamentala a autoritaJilor locale, in vederea asigurarii
legitimitafii si calitaJii procesului decizional. Mai mult decat atat, implicarea cetaJenilor in
consultarea publica priv1toare la planul de mobilitate este o cerinJ:a stipulata in directivele
Uniunii Europene siin convenfiileinternafionale [21].

Astfel, avand in vedere necesitatea consultarii actorilor interesaJi, se intocmeste prezentul
Plan de consultare publica, prin intermediul caruia se poate recunoaste contribuJia
diferitelor parJi interesate si probabilele probleme ridicate de parJi sau rezultate din
discuJli in timpul consultarilor.

ln cadrul aplicarii Planului de consultare publica s-au captat opinii referitoare la problemele
existente, ceea ce a condus la o mai buna infelegere a problemelor curente, permiJand a fi
evidenJiate aspectele necunoscute, urmand ca ulterior contribuJiile sa fie utile in evaluarea
problematicilor viitoare.
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Plan de consultare aferent PMUD al Municipiului Campina cuprinde desfasurarea
urmatoarelor activitaJl:

(iJ. Stabilirea obiectivelorsi a aspectehr care urmeaza safle abordate;
(ii). Identiflcarea publicului interesat;
(iii). Analizarea contribupiei potenfiale a publicului interesat;
(iv). Stabilirea strategiei privind implicarea publicului interesat;
[v). Organizarea etapelor de consultare;
(vi]. Evaluare si raportare.

* Stabilirea obiectivelor

Scopul planului de consultare consta in a identifica acfiunile de consultare realizate pe
durata elaborarii PMUD al Municipiului Campina. Se urmareste implicarea cetaJenilor pe
toata durata procesului de elaborare a planuIui de mobilitate. Aceasta este realizata prin
identificarea problemelor percepute de catre publicul interesat referitor la plan, precum si
integrarea opiniilor pertinente ale acestora m conJinutul planului.

* Identificarea publicului interesat

Identificarea publicului interesat se face prin analiza tuturor persoanelor fizice si juridice, a
asociafiilor, a organizafiilor si grupurilor active din localitatea Campina si din zonele
limitrofe, care vor fi afectate de masurile din PMUD, a acelora care au un interes ridicat fafa
de acesta sau pot contribui la buna desfasurare a planului de mobilitate.

ParJile interesate identificate au fost imparfite in urmatoarele patru categorii, lista aferenta
fiecareia fiind actualizata / completata permanent pana la finalizarea PMUD al Municipiului
Campina:

1. Autoritafi/Institufiiguvernamentale;
2. Comunitafi/Reprezentanfi ai societSfii civile;
3. Companii/ Operatori de transport;
4. Alte en titafi in teresa te.

* Analiza publicului/factorilorinteresapi

In urma analizelor desfasurate, au fost identificate trei categorii principale ale publicului /
factorilor interesa$:

*t* Factori implicafi principali (persoane care sunt afectate - pozitiv sau negativ - de
PMUD): localnici, operatori de transport public de persoane, transportatori de
marfuri, diferite grupuri sociale, asociaJ1i profesionale, societafi comerciale,
intreprinderi, organizaJii individuale, etc.;
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*I* Factori imp1icapi cheie (persoane cu experienfa si/sau cu putere de decizie):primari,
consilieri, alte nivele de autoritate, persoane care deJin resurse financiare, persoane
care defin autoritate, persoane care defin o buna reputaj:ie si relaJii cu comunitatea
locala;

<* Factori intermediari fj3ersoane care au influenJa asupra implementarii deciziilor sau
care defin un interes legat de acest$ubiect): asociaJ:ii, ONG-uri, poliJie, mass-media,
etc.

* Strategia de consultare publica

lnforma^ia privlnd lansarea si desfasurarea PMUD al Municipiului Campina a fost prezenta
pe site-ul web al Beneficiarului si in presa locala.
(http://www.ziarulprahova.ro/stiri/administi'3tia-locala/218Q53/municipiul-campina-va-avea-
plan-de-mobilitate-urbana-durabila). AnunJarea desfasurarii anchetelor in gospodarii si
transmiterea solicitarii catre cetafeni de a accepta sa raspunda la Tntrebarile adresate prin
chestionar au fost realizate prin intermediul presei locale
(http://www.phalert.ro/campinenii-vor-fi-intrebati-unde-se-duc-si-cu-ce-se-duc/) (figuraA3.1).
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Figura A3.1. Informare tn presa locala cu privire la eIaborarea anchetelor.

Toate actiunile de consultare publica au fost organizate printr-o colaborare stransa cu
Primaria Municipiului Campina, cum de altfel s-au desfasurat toate acjiunile de colectare de
la terfi a datelor si informafiilor necesare pentru realizarea planul de mobilitate durabila.
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Printre activitatile desfasurate in cadrul PMUD se regasesc si grupuri de lucru la care au
participatreprezentanti ai Primariei Municipiului Campina (personal tehnic).

* Organizarea procesuM de consultare

PMUD al Municipiului Campina a fost supus consultarii publice, fiind publicat pe site-ul
Primariei Municipiului Campina (figura A3.2). ln perioada alocata^ acestei actiuni publicul
interesat a fost invitat sa adreseze intrebari, sesizari, comentarii prin intermediul
Compartimentului programe de finanJare, relafii interna#onale, care a coordonat si
monitorizat desfasurarea PMUD din partea Benefkiarului.

PRiMARiACAMPINA
JUOETUL PRAHOVA

CONTACT
Telefon: 0244 337 454,0244 336 134

Plan de mobilitate urbana durabila al municipiului Campina
Pnrnaria Munidpiuy Gfimp;î a v& p^e înt>5 sjtfe con&uSare

Pfc3^ ds mvkf$afa urban$ tfumkft& ff! munfcspM(n C4n;pj/>a

P4na ta 06.C6.2318, vS iagSm sa kimiteti propuneri de nwdifteare te aflr*se int|gr*reSBprim*rt5campiR3.ro, Fax 02443714S8, lel 0244336134 int 13S

FiguraA3.2.Anuntprivindlansareaspre consultare a PMUD CQmpina.

In etapa urmatoare a fost organizata si desflsurata consultare publica cu scopul prezentarii
conceptului de PMUD cu particularizare pentru Municipiului Campina, prezentarea
situaJiei actuale privind mobilitatea, identificarea problemelor si consemnarea opiniilor
parJilor interesate m ceea ce priveste aspectele legate de mobilitate in Municipiului
Campina, precum si dezbaterea proiectelor propuse Tn PMUD, consemnarea si analizarea
opiniilor exprimate si includerea celor pertmente m varianta finala a planului de mobilitate
urbana durabila.

Au fost invitaji sa participe: autoritaJ|, institujii, reprezentanJi ai societa$ii civlle,
reprezentanJi ai ONG-urilor, publicul interesat, mass-media, etc. Elaboratorul PMUD a
asigurat materiale pentru promovarea evenimentului: anunJ:, invita#i comunicat de presa,
etc., a elaborat prezentari, a moderat evenimentul, a raspuns la intrebarile participanfilor si
a consemnat opiniile acestora. Beneficiarul PMUD a asigurat locul pentru desfasurarea
evenimentului, a anunJa evenimentul (figura A3.3) si a transmis invitafiile si materiale
pentru promovare. Imagini de la consultarea publica sunt redate in figura A3.4.

http://www.primariacampina.ro/comunicate/item/1078-plan-mobilitate-urbana-durabila
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Telefcrc 0244 337 454. 0244 336134

dezbaterea finala privind Planul de Mobilitate Urbana
Durabila al Municipiului Campina,
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Figura A3.3. Invitafia de participare la consultarea pubIica
postata pe site-ul Primtiriei Municipiului Campina.

FlguraA3A. Imagini de la consultareapublica din cadrul PMUD Campina.

Comunicarea proactiva si bidirecfionala cu toate parJile interesate va fl continuata si dupa
finalizarea planului de mobilitate urbana, in fazele de implementare si monitorizare.
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ANEXA 4. EVALUAREA SUMARA AIMPACTULUI
PLANULUI DE MOBILITATE ASUPRA MEDIULUI

Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina a fost elaborat pe baza
cerintelor impuse Tn Normele metodologicede aplicare a Legii nr. 350/ 2001 (actualizata in
anul 2013) privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentafiilor de urbanism.

Nivelul de detaliere a fiecarui subiect tratat a fost realizat in acord cu recomandarile din
Ghidul Orientativ pentru Autoritatile C0ntractante din Romania privind pregatirea
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila elaborat de JASPERS* si publicat de Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice in cadrul Programului Operational Regional
2014-2020 http://www.inforegio.ro/ro/por-2014-2020/documente-suporthtml.

In acest document se recomanda dezvoltarea de strategii alternative de dezvoltare a
sistemelor de transport urban in functie de marimea zonei urbane analizate, complexitatea
si natura sistemului de transport, clasificare prezentata in tabelul A4.1.

TabelA4.1: Nivelul oraselorpentru analizefiinctionaIe regionale

Populatie

>100,OOOlocuitori

TransportPublic

Retea complexa cu trasee
care se intersecteaza si mai
multe moduri de transport
(tramvai, autobuz, troleibuz,
maxi-taxi)

Populatie

40,000 -100,000 Iocuitori

Transport Public

Retea moderata de servicii de
transport public care pot
incIude mai multe moduri de
transport si unele oportunitati
de schimb

Nivel 3

Populatie

<40,000 locuitori

Transport Public

Foarte putine rute de
transport public, sau absenta
acestor servicii.

' JASPERS este un parteneriatmtre Comlsia Europeana (Directia Generala pentru Politica RegionaIa), Banca Europeana
de lnvestitii [BEI), Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD) si Kreditanstalt fur Wiederaufbau (KfW].
Este un instrument de asistenta tehnica pentru cele douasprezece state membre ale UE care au aderat la UE ln anii 2004
si 2007. Acesta ofera statelor membre in cauza sprijinul de care au nevoie pentru a pregati proiecte majore de !nalta
calitate, care va fl co-fmantate dln fonduri UE.
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Nlveli

Trama stradala

Retea densa de drumuri cu o
zona urbana mare,
numeroase optiunide rutare
pentru mai multe calatorii,
precum si congestionarea
traficului care apare tn
perioadele tipice din zi.

Trama stradala

Centru urban Compact
alimentat de un numar definit
de drumuri, si cu diferite
optiuni de rutare pentru
traficul m / prin zona urbana.

Trama stradala

Reteaua de drumuri simpla,
cuprinzand un numar mic de
drumuri principale care trec
prin zona, si cu posibilitati
limitate de a alege cai
alternative

Conform acestui ghid, Municipiul Campinareprezinta asezare urbana de Nivel 3, pentru
care se recomanda elaborarea unui singur scenariu de dezvoltare, care va fi constituit din
agregarea proiectelor de infrastructura, operationale si organizationale.

Asadar, in cadrul PMUD Campina la nivelul orizontului de prognoza 2023 au fost studiate
urmatoarele scenarii:

* Scenariul de ,,Referinta" - scenariul prin care se exprima proiectarea situatiei
actuale la momentul de timp analizat (2023), in care cererea este determinata in
raport cu prognoza principalilor indicatori socio-economici cu influenta majora
asupra mobilitatii (Capitolul 3.6], iar oferta de transport suporta interventii minore
constand in lucrari de intretinere si reparatii cu scopul conservarii starii specifice
anului de baza (2015). Acest scenariu constituie baza pentru analizele comparative
si analiza de impact a scenariului de ,,Mobilitate durabila".

* Scenariul ,,A face ceva" - scenariul prin care se exprima proiectarea situatiei actuale
la momentul de timp analizat (2023), in care cererea este determinata in raport cu
prognoza principalilor indicatori socio-economici cu influenta majora asupra
mobilitatii (Capitolul 3.6), iar oferta de transport suporta interven$ile (proiecte/
masuri organizationale) ce au fost identificate pentru a fi incluse in PMUD. Acesta
reprezinta scenariul de ,,Mobilitate durabila".

In capitolele 4 si 7 ale PMUD Campina este prezentat impactul economic al activitatii de
transport, luand in calcul inclusiv efectele asupra mediului, corespunzator celor doua
scenarii mentionate mai sus.
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I. ConcIuziiIe rezultate in urma analiz3rii efectelor semnificative asupra mediului
folosind criteriiIe din Anexa 1 a HG 1076/2004 si masurile de prevenire, reducere a
efectelor se refer3 la:

1. Caracteristidleplanurilor$iprogramelorcuprivire, inspecial, la:

a). Gradul fn care planul sau programul creeaza un cadru pentru proiecte si alte
activita{i viitoare fie in ceea ce priveste amplasamentul, natura, marimea si
condi{iiIe de funcJionare, fie !n privin{a aIocarii resurselor;

Conform leglslatiei nationale (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicata cu compIetarile si modificarile ulterioare in decembrie 2013),
Planul de Mobilitate Urbana Durabila reprezinta o documentatie complementara strategiei
de dezvoltare teritoriala periurbana/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.),
dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea
spatiala a localitatilor si a zonei periurbane/ metropolitane a acestora cu nevoiele de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Prezentul PMUD include interventii (masuri sau proiecte specifice) prin care sunt propuse
rezolvari pentru probleme identificate in etapa de analiza a situatiei actuale sau care sunt
considerate ca strategice in contextul asigurarii unei mobilitati urbane optime in aria de
studiu, acoperind perioada 2016-2023.

Luand in considerare necesitafile de mobilitate identificate in cadrul PMUD au fost
analizate si propuse proiecte si masuri prezentate in Planul de actiune.

Lista finala de proiecte, a rezultat in urma analizelor prezentate si a consultarilor cu factorii
interesati - Primaria Municipiului Campina, Consiliul Local Campina, Polifia locala,
Detasamentul de pompieri Campina din cadrul lnspectoratului pentru Situafii de Urgenfa
"$erban Cantacuzino" al judeJului Prahova, cetateni, societatea civila [ONG-uri) etc.

b). Gradul in care planul sau programul influen(eaza alte planuri si programe,
inclusiv pe cele in care se integreaza saucare deriva din ele;

Legatura PMUD cualte planuri existente si modul in care acestea interactioneaza din punct
de vedere al impactului asupra mediului sunt prezentate in tabelele de mai jos.
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PROGRAME / PLANURI / STRATEGII APLICABILE LA NIVEL NATIONAL

Program / Plan / Strategie
Acte de aprobare / Acte de
regIementare din punct de vedere al
protectiei mediului

Modul in care PMUD Campina interactioneaza cu aceste Programe / Planuri / Strategii
existente

Strategia naflonalS a Romani
privind Schimb3rile Climatice
2013-2020

Aprobatcu HotSrarea nr. 529/2013
pentru aprobarea Strategiei na#onale
a Rora3niei privind schimbarile
climatice, 2013-2020

Strategia nafionala asupra schimb9rilor climatice 2013-2020 abordeazS In 2 parJi distincte (lJ
procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera In vederea atingerii obiectivelor
nafionale asumate, si (2) adaptarea la efectele schimbarilor climatice.
Obiectivele de mediu specifice celor doua planuri sunt similare: reducerea emsiiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie.

Strategia Na#onala pentru
Dezvoltare RegionalS2014 -
2020-variantadraft

DocumentuI nu este inca aprobat

PMUD al Municipiului C&mpina nu aduce modificari Strategiei Nafionale pentru Dezvoltare
Regionala 2014 - 2020, ci se coreleaza cu aceasta.
Dintre cele mai importante obiective comune ale celor doua planuri sunt de rnentionat:
AccesibiIitate si Dezvoltare economica.
Strategia Na$onala pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020, aflata In versiune draft,
reprezinta viziunea Guvernului Romaniei privind dezvoltarea regionala, prin care se stabilesc
prioritafile de dezvoItare ale regiunilor, precum y/ relafliIe institufionale care sa faciliteze
corelarea cu strategiile sectoriale.
La stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea cu obiectivele europene
privind cresterea competitivit3fii regiunilor $i promovarea echita#i prin prevenirea
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoItare economica si sociala

Master Planul General de
Transportal Romaniei,
Versiunea supusS aprobarii
Comisiei Europene

Decizia de emitere a avizului de mediu
Nr.96125/DM/07.12.2015

PMUD al Municipiului Campina are ca obiectiv elaborarea unor master planuri cuprinz5toare
si integrate pentru evoluJia viitoare a mobilitafii si a sistemelor respective de transport din
cadrul municipiului. PMUD se va corela cu prevederile Master Planul General de Transport al
Romaniei, care are ca obiective:

* Dezvoltarea Modelului Nafional de Transport $i a bazelor de da te necesare;
* Elaborarea previziunilorprivindfluxurile de trafic pentru toate tlpuriIe de transport;
* Identificarea si prioiitizarea masuhlorpoliticii in domeniul transportului si proiectelor

de investifii fn transport;
* AnaIiza socio-financlara Ia nivel de program;
* Elaborarea strateglei de dezvoItare a sistemului naflonal de transport

Toate acestea sunt in stransa legatura cu obiectivele PMUD aplicabile la nivelul Municipiului
C&mpina: AccesibiIitate, Siguranfa, Dezvoltare economica, Protejarea medMui.
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Program / Plan / Strategie
Acte de aprobare / Acte de
regIementare din punct de vedere al
protectiei mediului

Modul in care PMUD Campina interactioneaza cu aceste Programe / Planuri / Strateg4i
existente

Acordul de parteneriat cu
RomSnia, 2014 - 2020

Acord adoptat de Comisia Europeana -
Partnership Agreement Romania
2014R016M8PA001.1.2

PMUD al Municipiului C3mpina nu aduce modificari Acordul de parteneriat cu Romania, ci se
coreleaza cu aceasta. Doua dintre cele mai importante obiective comune ale celor doua planuri
sunt: Accesibilitatea si Dezvoltare economica,
In acest acord este stabilita strategia de utilizare optima, In Intreaga far3, a fonduriIor
structurale ji de investi#i europene. Investu;iile vor promova spiritul antreprenorial, vor
combate excluziunea sociala $i vor contribui la dezvoltarea unei economii ecologice, tn care
resursele sun t u tiliza te eficien t

Strategia de dezvoltare
teritoriala a Romaniei (SDTR),
Romania policentrica 2035,
Coeziune si competitMtate
teritoriala, dezvoltare si sanse
egale pentru oameni

Decizia de emitere a avizului de mediu
Nr. 97383/DM/25.04,2016

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei reprezinta^ documentul programatic pe termen
lung prin care sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei si direcJiile
de implementare pentru o perioad5 de timp de peste 20 de ani, la scara regionala,
interregionaia si nafionala, cu integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier $i
transna^ional. La momentul aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei va
reprezenta viziunea asumata a Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului naJional
pentru orizontul detimp 2035.
Viziunea si obiectivele PMUD al Mnicipiului Campina sunt In concordanta cu obiectivul
principal al procesului de planificare strategica al SDTR: sprijinirea $i ghidarea procesului de
dezvoltare teritoriala la nivel nafional, cu scopul vaIoriflcarii oportunitafilor $i a nivelului de
dezvoltare alftecarui teritoriu.

Programul Operational
Regional 2014 - 2020

Decizia de emitere a avizului de mediu:

http://mmediu.ro/categorie/evaluare-
de-mediu-pentru-strategii-planuri-
programe/60

Programul Operational Regional 2014-2020 lsi propune sa asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionala tn Rom3nia, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritatilor de dezvoltare regionala continute In PND si CSNR 2007-2013 si
implementate prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Pentru orase si
municipii care nu sunt resedinte de judet, axa prioritara aflata in stransa rela^ie cu dezvoltarea
si implementarea Planurilorde Mobilitate Urbana Durabila este:

* Axa prioritara 3: Sprijinirea tranziflei catre o economie cu emisii sc8zute de carhon:
- Obiectiv speciflc 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urban8 durabild;
- Obiectiv speciflc 3.3: Cresterea calitafli viefii tn zonele urbane.

Acestea sunt In concordant3 cu obiectivele prev3zute In PMUD al Municipiului Campina:
Protejare Mediului si Cresterea Calitatii Vietii.
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Program / Plan / Strategie
Acte de aprobare / Acte de
reglementare din punct de vedere al
protectiei mediului

Modul in care PMUD Campina interactioneaza cu aceste Programe /-Planuri / Strategii
existente

Strategia Na$onal9 pentru
Dezvoltare Durabil5 a Romaniei
Orizonturi 2013 - 2020 - 2030

Hotararea nr. 1460/2008 pentru
aprobarea Strategiei Nafionale pentru
Dezvoltare Durabila - Orizonturi 2013-
2020-2030

PMUD al Municipiului C3mpina nu aduce modificari Strategiei, ci se coreleaza cu aceasta in
special in ceea ce priveste obiectivele referitoare la Accesibilitate, Dezvoltare Economica si
Protejarea Mediului.
Strategia Nafionala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei reprezinta cadrul strategic necesar
pentru modernizarea si dezvoltarea re^elei de transport na$onal si european, cresterea
siguranfei si calitaJii serviciilor, liberalizarea pieJei de transport intern, stimularea dezvolt3rii
economice si a competitivita^ii, consolidarea coeziunii sociale si teritoriale la nivel regional si
national, protectia mediului.

Planul NaJional de Dezvoltare -
PND

Nu exista informatii cu privire la
documentul de aprobare si
parcurgerea proceduriide mediu,
respectiv existenta Avizului de mediu.

Planul Nafional de Dezvoltare este un document de planificare strategica si programare
finandara, al carui scop const5 m orientarea si sa stimularea dezvoltarii economice si
financiare a Romaniei pentru atingerea obiectivului UE, respectiv realizarea coeziunii
economice si sociaIe. Unul dintre cele mai importante obiective comune al Planului Nafional de
Dezvoltare si Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina doua planuri
este Bezvoltarea Economica. __ .

Planul de Amenajare a
Teritoriului Na#onal - PATN

Aprobatprin Legea Nr. 363/2006
privind aprobarea Planului de
amenajareateritoriului na#onal -
SecJiunea I - Refele de transport
Nu exista informatii cu privire la
parcurgerea procedurii de mediu si
existenta Avizului de mediu.

PMUD al Municipiului Campina nu aduce modificari Planului de Amenajare a Teritoriului
Nafional, ci se coreleaza cu acesta. Planul de Amenajare a Teritoriului Na{ional cuprinde si o
sectiune referitoare la caile de comunicatii. Sectiunea referitoare la transporturi contine
lucrari majore care urmeaza a fi implementate pe termen mediu si lung in vederea dezvoltarii
retelei rutiere, retelei feroviare, cailor de navigatie si traficului aerian, legat de coridoarele
prioritare de transport europene. Obiectivele legate de protejarea mediului specifice Planului
de Amenajare a Teritoriului Na^ional si Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului
Campina sunt similare si constau In: reducerea poluarii aerului, reducerea emsiilor de gaze cu
efect de sera, reducerea consumului de energie si reducerea poluarii fonice.

Program operational sectorial
transport (POST) 2007 - 2013
revizuit in 2014

Decizia Comisiei din 29.10.2014 de
modificare a Deciziei C(2007) 3469 de
adoptare a programului operaJional
,,Transport" de ajutor comunitar din
partea Fondului European de
Dezvoltare Regional3 si Fondului de
Coeziune in conformitate cu obiectivul
convergenJa din Romania CCI
2007R0161P0003

Programul Operational Sectorial "Transport" 2007-2013 este un instrument strategic elaborat
pe baza obiectivelor Cadrului National Strategic de Referinta care stabileste prioritatile,
obiectivele si alocarea financiara pentru dezvoltarea sectorului de transporturi din Romania
cu ajutor comunitar, in perioada 2007 - 2013
Programul Operafional Sectorial ,,Transport" este structurat pe patru axe prioritare, a 3-a axa
referindu-se la Modernizarea sectorului de transportul in scopul cre$terii protectiei mediului si a
sanatatii pubiice si sigurantei pasagerilor.
PMUD al Municipiului Campina se coreleaza cu prevederile acestui program in special in ceea
ce priveste Accesibilitatea si Dezvoltarea Economica.
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Program / Plan / Strategie
Acte de aprobare / Acte de
reglementare din punct de vedere aI
protectiei mediului

Modul in care PMUD Campina interactioneaza cu aceste Programe / Planuri / Strateg5i
existente

Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-2020
(transport, energie, mediu) -
POIM2014-2020

Documentul este aprobat
DecizLa de emitere a avizului de mediu
Nr. 95143/DM/07.08.2015

Programul Qpera$onal Infrastructura Mare 2014-2020 este un document strategic de
programare care acopera domeniile transport, raediu si energie regenerabila, obiectivul
acestuia fiind de a contribui la Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligenta,
durabila si favorabila incluziunii, luand fn considerare obiectivele si prioritaflle specifice
tematice selectate fn funcfie de nevoile na#onale, regionale si locale.
PMUD al Municipiului Campina se coreleaza cu prevederiIe acestui program prin asigurarea:
Accesibilitatii, Dezvoltarii Economice, Protejarii mediului, Sigurantei.
POIM 2014-2020 cuprinde 8 Axe Prioritare, structurate pe 3 domenii, dintre care domeniul de
Infrastructura de transport si Protecfla mediului si managementul riscurilor, sunt domenii de
interes si pentru PMUD al Municipiului Campina. Astfel, domeniul infrastructura de transport
are urmatoarele obiective comune cu ale PMUD al Municipiului Campina:

* AP1 - fmbunatafirea mobilitafii prin dezvoltarea refeIei TEN-T $i a transportului cu
metroul;

* AP2 - Dezvoltarea unui sistem de transportmultimodai, de caIitate, durabil $i eficient.
DomemulProtecfia mediului si managementul riscurilor, cu urmatoarele obiective:

* AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu tn condifii de management eficient al
resurseior;

* AP4 -Protecfla mediului prin masuri de conservare a biodiversitafli, monitorizarea
caIitafii aerului$i decontaminare a siturilorpoluate istoric;

* AP5 -Promovarea adaptarii la schimbarile climatice, prevenirea $i gestionarea
riscurilor.
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PROGRAME / PLANURI / STRATEGII APLlCABILE LA NIVEL REGIONAL

Program / Plan / Strategie
Acte de aprobare / Acte de
reglementare din punct de vedere
al protectlei mediului

Modul in care PMUD Campina interactioneaza cu aceste Programe / Planuri / Strategii
existente

Ptenul deDezvoltare Regional3
2014 - 2Q20 al Regiunii Sud
Muntenia

Documentul este aprobat.
Ministerul Mediului si Schimbarilor
Climatice a emis Decizia Etapei de
fncadrare nr 10359/13.02.2014
pentru PlanurUe de Dezvoltare
Regionala 2014-2020, prin care a decis
ca planul urmeaza a fi supus
procedurii de adoptare fara aviz de
mediu.

Obiectivul strategic pentru perioada 2014-2020 consta m stimuIarea unui proces de crestere
economica durabila si echilibrata a regiunii Sud Muntenia, bazata pe inovare si favorabila
incluziunii sociale, care sa conduca la cresterea prosperitatli si calitatii vietii locuitorilor ei.
Pentru atingerea obiectivului general al PDR SUD Muntenia 2014-2020, au fost stabilite
urmatoarele obiective specifice:

* Cresterea atractivitatii si accesibititatii regiunii Sud Muntenia prin dezvoltarea
mobilitatii si conectivitatii populatiei, bunurilor si serviciilor conexe in vederea
promovarii dezvoltarii durabile;

* Dezvoltarea po!icentrica si echilibrata a retelei de Iocalitati urbane;
* Cresterea economiei regiomle prin stimuIarea competivitatli IMM- urilor autahtone si

consQlidareacerce6arii*lezvoltarii-inovarii;
* Protejarea si utilizarea eflcienta a resurselor naturale si apatrimoniului natural;
* Dezvoltarea capitalului uman din regiunea SUd Muntenia prin cresterea accesuIui si a

participarii la educatie si instruire pe totaprcursul vietii si stimu1areafortei de munca;
* lrnbunatatirea accesului la asistenta emdicala si servicii sociale de calitate si

promovarea incluziunii sociale;
* Cresterea mlului asezarilor rurale si a contributiei agriculturii la economia regiunii SUD

Muntenia.
Cele mai importante obiective comune ale Planului de Dezvoltare Regionala 2014 - 2020 al
Regiunii Sud Muntenia si Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina
sunt: Accesibilitatea, Dezvoltarea economica si Protejarea Mediului.

Planul de dezvoltare durabil5 a
judejului Prahova tn perioada
2014-2020

Aprobat prin HotSrarea Nr. 216 din
25.11.2013 a Consiliului Judetean
Prahova.
Nu exista informatii cu privire la
parcurgerea procedurii de mediu,
respectiv existenta Avizului de mediu.

Planul de dezvoltare durabila a ]udefului Prahova fn perioada 2014-2020 are drept obiectiv
strategic stimuIarea procesului de crestere economica durabila a judefului Prahova, bazata pe
inovare si favorabila incluziunii sociale, care sa conduc5 la fmbuntitaflrea calitafii viefii pentru
tofi locuitorii judefului. Obiectivul strategic se fnscrie m politica promovat3 de Uniunea
Europeana prin Strategia Europa 2020, judeful Prahova propunandu-si fmbunata^irea
capacitI^ii inovatoare si a competitivitafii. crearea oportunitafilor de dezvoltare pentru
comunitatile dezavantajate, protejarea si ameliorarea condit:iilor de mediu si a biodiversitafli,
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Program / Plan / Strategle
Acte de aprobare / Acte de
reglementare din punct de vedere
al protectiei mediului

Modul in care PMUD Campina interactioneaza cu aceste Programe / Planuri / Strategii
existente

optimizarea folosirii resurselor naturale.
ln cadrul acestui plan au fost identificate 7 prioritati de dezvoltare, printre care se numara si
Dezvoltarea urbana durabila, Protecfia mediului, cresterea eficien{:ei energetic. Aceste
prioritati sunt similare cu obiectivele PMUD al Municipiului Campina referitoare la:
Accesibilitate, Dezvoltare economica, Protectia Mediului.

Plan de mentinere
aerului mjudetul Prahova,
perioada 2015-2020

Aprobat de catre Consiliului ]udetean
Prahova.

Planul de mentinere a calitatii aerului m judetul Prahova elaborat de c3tre Consiliul Judetean
Prahova, pentru unitatile administrativ-teritoriale apartinSnd aceluiasi judet a fost aprobat
prin hotar3re a consiliului judetean. Acesta contine m3suri pentru pastrarea nivelului
poluantilor sub valorile-limita, respectiv sub valorile-tinta si pentru asigurarea celei mai bune
calit2ti a aerului Tnconjur3tor In conditiile unei dezvolt3ri durabile. Unul dintre domeniile
analizate este cel al transporturilor.
Planul de mentinere a calit3tii aerului m judetul Prahova si PMUD al Municipiului Campina
contin obiective comune privitoare la reducerea implactului activitatii de transport asupra
mediuluisilaprotectiaacestuia. ,

Planul de Amenajare a
Teritoriului Judetean Prahova -
PATJ

Aprobat cu Hotarare Consiliul
Judetean Prahova 62/13.05.2004.
Nu exista informatii cu privire la
parcurgerea procedurii de mediu,
respectiv existentaAvizului de mediu.

Planul de Mobilitate al Municipiului Campina nu modificaprevederi ale PlanuIui de Amenajare
a Teritoriului Judetean Prahova, ci se coreleaza cu acesta. !n ambele documente strategice este
analizata starea actuala si sunt evidentiate punctele critice si disfunctionalitatile sertocului
transporturi inclusiv in eorelatie cu protectia mediului. Printre obiectivele (masuri si actiuni
prioritare) ale PATJ Prahova specifice sectorului transporturilor se regasesc:

* Reabilitarea si modernizarea reteIei rutlere pentru realizarea conditiilor de integrare in
sistemut de transportPan-European;

* Imbunatatirea capacitatii de transport prin sporirea capacitantii portante pe DN;
* Reabilitarea infrastructurii rutiere;
* Reabilitarea tronsoanelorferoviare pentru un transport de mare capacitate si viteza;
* Lucrari de modernizare a traficuluiferoviar.

Ambele planuri dezvoltastrategii de dezvoltare a teritoriului.
Obiectivele specifice celor doua planuri sunt similare si se completeaza: Accesibilitate,
SiauranpS, Dezvoltare economica, Mediu. ^^^^^^^
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PROGRAME / PLANURI / STRATEGIIAPLICABILE LA NIVEL LOCAL

Program / Plan / Strategie
Acte de aprobare / Acte de
reglementare din punct de vedere
al protectiei mediului

Modul in care PMUD Campina interactioneaza cu aceste Programe / Planuri / Sffafegii
existente

Planul Urbanistic General al
Municipiului Campina

A fost avizat de catre ConsiliuI Local al
Municipiului Campina m anul 2013

Unul dintre capitolele Planului Urbanistic General al Municipiului Campina face referire la
sistemul de transport al unitafii administrativ - teritoriale (Organizarea circulatiei).
Propunerile de dezvoItare care vln m fntampinarea disfuncjionalitaplor identificate la
momentul respectiv sunt fn concordanta cu tematiciIe si propiunerile cuprinse tn Planul de
Mobilitate al Municipiului Campina: modernizarea strazilor neasfaltate, amenajarea de noi
trotuare, tmbunata{irea generala a starii de viabilitate a trotuarelor, amenajarea de treceri
pentru pietoni, propunerea de drumuri noi, de completare a re{elei stradale existente,
rezolvarea problemei parcarllor, etc.

Strategia de dezvoItare a
Municipiului Campinapentru
perioada2015-2020

A fost adoptatS de Primaria
Municipiului Campina tn anul 2016

Strategia de dezvoItare a Municipiului Campina pentru perioada 2015-2020 si Planul de
Mobttltate al Municipiului Campina sunt doua documente perfect adaptate unul altuia, cu
obiective generale foarte asemanatoare, bazate pe: Dezvoltarea economica, Cre$terea calit&fii
viefii. In portofoliul de proiecte al Strategiei de dezvoItare se regasesc si cele propuse in Planul
de Mobilitate.
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c). Relevanfa planuIui sau programului in/pentru integrarea considera{iilor de
mediu, mai ales din perspectiva promovarii dezvoItarii durabile;

Planul de Mobilitate Urbana Durabila aplicS conceptele si politicile europene de planificare
si management pentru o mobilitate si dezvoltare durabila adaptata conditiilor specifice
localitatilor din Romania. PMUD are ca scop identificarea investitiilor, masurilor
programate pana m anul 2023 care sa conduc5 la realizarea unui sistem de transport urban
durabil, obiectivele sale strategice fiind:

^ ACCESIBlLITATE - asigurarea ca tuturor ceta^enilor le sunt oferite opfiuni de
transport care sa le permitI accesul la destinafiile si serviciile esen{iale;

^ SIGURANJA - reducerea numarului de accidente rutiere, imbunatafirea siguranJei si
a securita$ii cetatenilor;

^> DEZVOLTARE ECONOMICA - sporirea eficien^ei si rentabilitatea transportului de
persoane si bunuri;

H> MEDIU - reducerea poluarii aerului si a poluarii fonice, reducerea emisiilor de gaze
cu efect de sera si a consumului de energie;

^ CALITATEA VIETlI - imbunatatirea starii de sanatate a populatiei, a atractivitafii si
calitaJii mediului, atat pentru cetaterti, cat si pentru agentii economici.

Obiectivele PMUD s-au analizatin baza criteriilor pentru determinarea efectelor potenfiale
asupra mediului din Anexa 1 a HG 1076-2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaluarii de mediu pentruplanuri si programe.

Politicile si masurile definite Tn Planul de Mobilitate Urbana Durabila acopera toate
modurile si formele de transport din zona analizata, atat in plan public cat si privat, atat
privind transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat si nemotorizat,
deplasarea si parcarea si raspund conceptelor si principiilor de dezvoltare durabila.

Tn Plan suntvizate urmatoarele tematici demobilitate:

* Reteaua stradala

In cadrul PMUD al Municipiului Gampina, document cu abordare integrata, se
propune asigurarea unei mobilitap urbane durabile, prin considerarea tuturor
modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatarii oportunitatilor de
dezvoltare durabila si minimizarii componentelor cu impact negativ din acest punct
de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutiera din Municipiul Campina, se impune adaptarea retelei existente astfel incat sa
se asigure imbunatatirea circulatiei ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic si
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reducerea costuriIor externe (descompuse Sn urmdtoareIe componente: consum
de combustibil, poluare atmosferiea $ifonica, gaze cu efect de sera, accidente).

Transportul public;

Orientarea catre o mobilitate durabila in aceasta urbe implica cresterea ponderii
transportului public in distributia modala a calatoriilor in defavoarea transportului
cu autovehiculul personal. Sporirea atractivitatii sistemului de transport public
reprezinta un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana. Tn acest sens, in cadrul
PMUD Campina sunt propuse mSsuri care sa contribuie la cresterea calitatii
serviciilor oferite, respectiv reorganizarea serviclului de transport public local:

" cu ocoperire ridicata din punct de vedere al teritoriuM deservit;

* racordat la un sistem integrat de informare a cdlatorilor;

" armonizat din punct de vedere al sistemului de tarifare cu modul de transport
publicjudetean prin curse regulate;

" operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utiIizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Toate aceste propuneri vor conduce la reducerea poluarii urbane
(chimica, fonicd) si a concentratiei de gaze cu efect de sera produse de
sectorul transporturi.

ImpIementarea propunerilor se va reaIiza tinand seama de prevederiIe
Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea
Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

Transportul de marfa

In cazul Municipiului Campina, sunt propuse interventii de natura organizationala,
de reglementare a a programului de aprovizionare a unitatilor comerciale amplasate
in zone locuite si in zona cu nivel ridicat de complexitate, respectiv de promovare si
sustinere a dezvoltarii unei zone cu specific logistic.

Efectul maxim al acestor masuri se obtine prin coroborare cu efectele implementarii
proiectului privind realizarea variantei de ocolire Campina, ca parte componenta a
drumul transregio Campina - Sacele (actualmente DJ 1021], prevazut m Master
Planul de Transport al Romaniei si pentru care la momentul elaborarii PMUD
Campina, CNADNR are m elaborare Studiul de Fezabilitate.

ImpIementarea acestor propuneri va conduce la reducerea poluarii
urbane (chimicd, fonicd) si a concentratiei de gaze cu efect de sera
produse de sectorul transporturi.
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* MijloaceIe (sistemeIe) aIternative de mobilitate

Deplasarea pietonala si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduride transport
ecologice Tn urma carora nu rezultd noxe sau gaze cu efect de serd. Acestea
constituie astfel o alternativa atractiva la modurilor de transport individuale
motorizate si o completare la transportul public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt
accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator, contribuind in acelasi timp la
men#nerea unei bune stari de sanatate a celui care le practica. Avand in vedere
ponderea ridicata, comparativ cu alte orase, a numarului de calatorii realizate in
Municipiul Campina pe jos si cu bicicleta (figura 3.28), prin prezentul plan de
mobilitate s-au propus interventii care sa asigure conditii de accesibilitate si
siguranta ridicate pentru aceste moduri de transport

* Managementultraficului;

Managementul traficului reprezinta un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane. Acestea sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si
gestionarea operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin
prezentarea unor optiuni de mobilitate durabila. Tn ceea ce priveste siguranta
circula$iei, la elaborarea PMUD aI Municipiului Campina acest aspect a fost
considerat in toate etapele de elaborare, masurile de reglementare si educare in
domeniul sigurantei rutiere completSnd paleta de proiecte propuse in domeniul
managementului traficului.

Masurile de management al traficului propuse urmaresc eflcientizarea
componentei de operare a fransporturiIor, avand ca rezultate reducerea
impactului asupra mediului urban (poluare chimicd si fonicd, gaze cu
efect de sera) si imbunatatirea caIitdtii vietii (starea de sanatare a
popuIatiei).

* Zone cu niveI ridicat de compIexitate;

In zona centrala s-a recomandat instituirea unor spafii partajate in care sa se
limiteze v1tezele de deplasare ale autovehiculelor si sa se acorde prioritate pentru
deplasari nemotorizate [in special pietonale). Aceasta reprezinta o masura de
mobilitate urbana durabila care va conduce la sporirea catttdfii viefii locuitoriIor
Municipiului Campina (prin reducerea poluarii chimice si fonice, mcurajarea
folosirii modurilor durabile, sporirea gradului de siguran$a si confort tn
deplasare).
In zona autogarii se propune realizarea unui terminal de transport intermodal, care
sa faciliteze transferul intre transportul public local si cel judetean, respectiv
interjudetean in conditii de accesibilitate si siguranta. Astel, prin introducerea
statiilor terminus ale curselor de transport public interjudetene si intrajudetene la
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periferia zonei urbane, si eliminarea acestora din traficul urban se va obtine
!mbunatatirea calitatii aerului st reducerea nivelului de zgomot tn zonele cu
intensitate ridicata de locuire.

Terminalul de transport intermodal se va realiza tinand seama de
prevederile Ordinului Minisierului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind
aprobarea Normelor de igiena pentru transporturiIe de persoane.

IntermodaHtatea si operatiuni urbanistice necesare;

DezvoItarea unui terminal de transport public urban / judefean si implementarea
unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public local si ceI judetean,
reprezinta proiecte a caror implementare va contribui direct la dezvoltarea
intermodalitatii.
Masurile de mcurajare a transportului intermodal, conduc la reducerea ponderii
transportului individual cu autovehiculul personal, si implicit la reducerea
impactului general al transportului asupra mediului (exprimat prin emisii de
substante poluante si gaze cu efect de sera, zgomot).

Terminalul de transport intermodal se va realiza tinand seama de
prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind
aprobarea Normelor de igiena pentru transporturiIe de persoane,

Aspecte institutionale

Avand fn vedere ca implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa
foarte importanta fn procesul de orientare catre o mobilitate durabila, este necesara
asigurarea unui cadru institutional adecvat. Tn acest sens, s-a recomandat
dezvoltarea departamentului din cadrul Primariei Municipiul Campina, care
gestioneza sistemul de transport la niveIul UAT Campina (transport public local -
incheierea unui contract de servicii publice, parcari, transport de marfa", sisteme
alternative de mobilitate).

In Strategia NaJionala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013-2020-2030,
la capitolul TransportDurabil se regasesc obiective comune cu obiectivele PMUD Campina:

^> Obiectiv general (conform Stra tegiei Nafionale):
Asigurarea ca sistemele de transport sa satisfaca nevoile economice, sociale si de
mediu ale societatii, reducand, tn aceIasi timp, la minimum impactul lor nedorit
asupra economiei, societafiisi mediului. In cadrul acestui obiectiv se mentioneaza:

* Se vor tmbunatafi legaturile intre orase prin stimularea serviciilor de transport
public interurban si de coordonare a gestiunii si se va garanta o accesibilitate
generala minima a serviciilor publice pentru tofi cetapenii, acorddndu-se o
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atenfie speciald grupurilor vulnerabile (copii, batrani, persoane cu mobtfitate
redusd). Accesibilitatea transportului public la zonele cu densitate mica a
populafieifinucleedispersateseva osigura la niveleminimestabilite.

PMUD C3mpina are ca obiectiv strategic Accesibilitatea - asigurarea ca
tutror ceta{enilor le sunt oferite opJ:iuni care sa le permita accesul la
destinaJiile si servlciile cheie necesare. Astfel, in prezentul plan
imbunatatirea accesibilita{ii reprezinta obiectivul central al planificarii de
transport dat find ca scopul transportului este acela de a conecta locaJrile
activitaJilor socilae si economice, de a inlesni schimbul intre oameni si
bunuri mtr-o maniera suficienta si de a asigura accesul tuturor oamenilor la
un transport cu un standardrezonabil pentru minimizarea disparitafilor si
maximizarea funcfionalitafii, ca o condiJie de baza pentru dezvoltarea sociala
si economica.

" Pentru imbunatafirea comportamentuM in raport cu mediul, se va diminua
progresiv impactul global al emisiilor poluante din transporturi fn vederea
fncadrarii tn obiectivele stabilite pentru Romdnia privind plafoanele nafionale
deemisii.

PMUD Campina are ca obiectiv strategic Mediu - reducerea poluarii aerului si
a poluarii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
de energie. Atingerea acestul obiectiv va contribui la atingerea plafoanelor
nationale de reducere a impactului transpoturilor asupra mediului.

d). Problemele de mediu relevante pentru plan sau program

Problemele de mediu relevante pentru PMUD sunt in stransa legatura cu transportul.
Calitatea mediului urban este afectata de forma actula a mobilitapii, dominata de utilizarea
autovehiculului personal. Consecin{ele acestei situafii sunt:

* Ocuparea preponderenta a spaJiului stradal de circulaJia si stafionarea
autovehiculelor in detrimentul altor mijloace de transport mai putin poluante
(vehicule de transport public, biciclete etc);

* Subdimensionarea si ocuparea abuziva a infrastructurii pentru pietoni prin
parcarea neregulamentara a autovehiculelor sau prin amplasarea altor obstacole
(stalpi, panouri publicitare etc);

* Degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros;
* Degradarea ambianJei urbane ca urmare a zgomotului, vibra#ilor, poluarii,

semnalelor luminoase.

Tn cadrul PMUD Campina au fost identificate problemele/disfuncfionalitafile actuale si au
fost propuse proiectele si masurile care vor contribui la imbunatafirea calitafii viefii.
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Calitatea aerului, gaze cu efect de sera, zgomot

Refea rutiera

Prin implementarea interventiilor propuse, in ansamblu, se va obtine fluidizarea traficului
in oras cu impact pozitiv direct resimtit de locuitori ca urmare a reducerii nivelului de
zgomot si a emisiilor de poluanfi din atmosfera.

Exista zone unde prin aparitia unor sectoare noi de infrastructura (varianta de ocolire) sau
prin imbunatatirea suprafetei de ruIare (modernizarea strazilor de pamant) nivelul de
zgomot si poluarea vor creste, ca urmare a desfasurarii circulatiei pe aceste elemente ale
retelei, insa trebuie mentionat ca zonele respective se afla la periferia mediului urban, m
spatii deschise care favorizeaza dispersia $i unde densitatea populaflei este redusa. De
asemenea, prin fluidizarea circulafiei se va obtine reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera.

Prin modernizarea infrastructurii de transport (imbunata^irea calitatii suprafetei de
rulare) reprezinta una dintre masurile importante la nivel urban pentru reducerea
nivelului de zgomotin vecinatatea strazilor.

Plantarea de arbori cu capacitate mare de retenJie a C02, in aliniament cu arterele de
circulafie vor avea rol de bariere naturale, in vederea reducerii impactului activitaJii de
transport asupra mediului.

Transport public

Reorganizarea sistemului de transport public local, innoirea parcului auto, cresterea
accesibilitatii mijloacelor de transport sunt acfiuni care vor conduce la lncurajarea si
dezvoltarea acestui mod de transportin defavoarea utilizarii autoturismelor.

Achizitionarea de autobuze ecologice de transport local va contribui la reducerea emisiilor
(in consecinta a concentrafiilor de poluanfi in aer) si a zgomotului in interiorul zonei
urbane.

Prin amenjarea corespunzatoare a statiilor de transport public, implementarea unui sistem
de tarifare integrata^ transport local-transport judetean, e-ticketing, implementarea unui
sistem de informare a calatorilor (in vehicule si in statii] se va obtine cresterea
accesibilitatii si atractivitatii transportului public, materializate prin sporirea numarului de
utilizatori concomitent cu reducerea num3rului de autoturisme regasite in trafic si in
cautarea unui loc de parcare. Toate acestea vor avea un impact pozitiv asupra mediului,
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reducandu-se consumul de combustibili, cantitatile de emisiile poluante si gazecuefect de
sera deversate in atmosfera ca urmare a arderii acestora si nivelul de zgomot

Dezvoltarea unui terminal de transport public intermodal de schimb intre transportul inter
/ intra judeJean si cel local va asigura preluarea fluxurilor de calatori care sosesc in
terminal si reimbarcarea acestora in mijloace de transport ecologice, in vederea reducerii
impactului negativ al clrculatiei autovehiculelor cu propulsie bazata pe combustibili fosili
asupra mediului urban.

Astfel, propunerile de dezvoltare a sistemului de transport in comun vor conduce in timp la
o reducere a traficului de autoturisme cu efect direct asupra fluidizarii traficului rutier si
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera, a emisiilor de substante poluante si a
zgomotului.

Toate interventiile in domeniul transportuIui public au fost propuse tinand seama de
prevederile Ordinului Ministerului SanatStii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea
Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

Parcari

Asigurarea facilitaJilor de parcare care sa contribuie la fluidizarea circulaJ:iei si reducerea
numarului de vehicule ce tranziteaza ora^ul va avea ca rezultat reducerea nivelului de
zgomot si a emisiilor de poluanfi in atmosfera.

FaciIitati pietonale

Imbunatatirea infrastructurii pietonale va incuraja mersul pe jos in defavoarea deplasarii
cu autovehiculul personal, obtinandu-se reducerea efectelor negative asupra mediului. Prin
amenajarea de trasee pietonale se va urmari orientarea deplasarilor pietonale care conduc
la diferite obiective socio-administrative (unitaJi de invatamant, unitati sanitare, piete
agro-alimentare, spatii de recreere) de-a lungul strazilor cu intesitate a traficului scazuta^
prin zone cu spatii verzi astfel incat ceta'tenii sa interactioneze cu un mediu urban curat ln
timp, aceste masuri se vor reflecta in starea de sanatate a populatiei, o componenta
principala a calitatii vietii.

lmplementarea acestor interventii va avea in vedere respectarea prevederilor Ordinului
Ministerului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei.
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Facilitati pentru biciclisti

Amenajarea de infrastructuri care sa permita deplasarea Tn conditii desiguranta cu
bicicleta si de centre de inchiriere a acestor mijloace de transport va incuraja ciclismul m
defavoarea deplasarilor cu autovehiculul personal pe distanJe scurte (in oras), care se
desfasoara preponderent cu motorul rece, sursa a emisiilor crescute de poluanJi Tn aer.
Totodata, se va reduce numarul de autovehicule aflate in cautarea unui loc de parcare in
zonele aglomerate, lucru care implica reducerea poluarii asociate.

Vegetatie/spatii verzi

Proiectele propuse vor conduce la fluidizarea circulafiei cu efect direct asupra reducerii
emisiilor de poluan$ in atmosfera care ajung sa se depuna pe vegetaJie. Printre propunerile
de proiecte se regaseste si plantarea de arbori cu capacitate mare de retenJie a CCh, Tn
aliniament cu arterele de circulaJie vor avea rol de bariere naturale, fn vederea reducerii
impactului activita^i de transport asupra mediului.

!n cazul propunerilor care implica efectuarea de lucrari de infrastructura (modernizare/
reabilitare strazi, realizare piste pentru biciclete, amenajare de locuri de parcare) la
elaborarea proiectelor tehnice (Tn fazele urmatoare de proiectare) se va avea Tn vedere ca
suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori pn general arbori de aliniament) sa nu se
reduca sau Tn cazul in care acest lucru este necesar, sa se replanteze.

Proiectele prevazute Tn acest plan nu interfereaza cu Refeaua Natura 2000 (figura A4.1).

Figura A4.1. Extras Agentia Europeana de Mediu - Retea Natura 2000, zona Mun. Campina.
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e) reIevan{a planului sau programuIui pentru implementarea legisla{iei na{ionaIe $i
comunitare de mediu

La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina s-a avut in
vedere respectarea prevederilor:

H> Hotararli Guvernului nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaluarii de mediu pentru planuri si programe;

^ OUG 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 49/2011;

^ Ordinului Ministerului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena
si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei;

^> Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea Normelor
de igiena pentru transporturile de persoane;

**$ Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

H> Strategiei Climatice de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
de energie; Strategiei Nafionala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi
2013-2020-2030.

2. CaracteristidIe efectelor $i ale zonei posibiI afl afectate cu privire, in special, la:

a). Probabilitatea, durata, frecven$a $i reversibilitatea efectelor;

Acest criteriu este prezentat la punctul III din cadrul acestei anexe.

b). Natura cumulativa a efectelor;

Nu este cazul.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina creeaza cadrul pentru
proiecte si masuri corespunzatoare celor 8 tematici de mobilitate prezentate anterior:

* Retea stradala;

* Transportpublic;

* Transport de marfu;
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* Mijloace (sistemele) aItemative de mobiIitate;

* Managementultraficului;

* Zone cu nivel ridicat de comptexitate;

* Intermodalitate si operatiuni urbanistice necesare;

* Aspecte institutionale.

c) natura transfrontiera a efectelor;

Nu este cazul.

d) riscul pentru sanatatea umana sau pentru mediu (de exemplu, datorita
accidentelor);

Implementarea propunerilor din planul de acfiune vor avea ca rezultat diminuarea
fluxurilor de traflc in zona urbana, ceea ce va conduce la cresterea siguranJei circulajiei si
la reducerea emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de sera in atmosfera si a
nivelului de zgomot Toate acestea vor avea impact pozitiv direct asupra sanatafii umane.
Cresterea calitatii serviciilor de transport public prin implementarea unui sistem de
tarifare integrata transport local-transport judetean, e-ticketing, implementarea unui
sistem de informare a calatorilor pn vehicule si in statii), amenajarea statiilor de transport
public pentru a permite accesul tuturor categoriilor de utilizatori (inclusiv a celor cu
mobiIitate redusa) vor contribui la cresterea sanatatii si sigurantei la nivelul arealului
studiat Asigurarea unor spaJli de parcare va avea un efect pozitiv direct asupra popula#ei
prin cresterea nivelului de siguran$a si reducerea numarului de accidente. In cadrul
etapelor de proiectare, executie si functionare a interventiilor propuse se vor avea in
vedere prevederile legale, inclusiv cele ale Ord. nr. 119/2014 privind Normele de igiena si
sanatate publica privind mediul de viata al populatiei.

Modernizarea/ reabilitarea strazilor, precum si solutiile de management al traficului vor
avea ca rezultat imbunatItirea sigurantei circulatiei, un factor foarte important al calitatii
vieJii, tinand seama de impactul economie asociat victimelor accidentelor de circulatie
(Capitolul 4.4].

Un alt proiect a carui implementare va conduce la reducerea numarului de accidente este
realizarea variantei de ocolire. Existenta acestei infrastructuri va facilita impunerea
restrictiilor privind accesul vehiculelor grele de marfa pe reteaua stradala interna,
reducand semnificativ riscul de producere a accidentelor de circulatie. In prezent, pentru a
realiza transferul de transportul public judetean/ interjudetean la transportul local,
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calatorii sunt nevoiti sa traverseze o zona cu trafic intens, un sector de strada pe care este
directionat traficul de marfa, lucru care genereaza probleme de siguranta circulatiei.
Pentru a minimiza aceste riscuri, Tn Hsta de propuneri se regasesc terminalul intermodal de
calatori, in care sa se efectueze transferul fntre modurile de transport public local -
judetean - interjudetean si proiectul de reorganizare a retelei de transport public, astfel
incat sa existe linii de transportpublic cu oprire in acest terminal.

La elaborarea studiilor (inclusiv de oportunitate, fezabilitate] se va avea in vedere ca
terenul sa fie utilizat cat mai eficient cu putinta. Prin implementarea proiectelor propuse se
va obtine cresterea accesibilitatii spatiale a teritoriului.

e) marimea si spa^ialitatea efectelor (zona geografica si marimea popuIa{iei
poten^ial afectate);

Prezentul Plan de MobiIitate Urbana Durabila este elaborat la nivelul teritoriului
administrativ al Municipiului Campina.

Prin PMUD Campina se promoveaza indreptarea populatiei spre utilizarea unor mijloace de
transport mai putin poluante sau nepoluante. Astfel, se vor ob$ne beneficii sociale directe
la nivelul localitatii, resimtite de locuitorii acesteia, ca urmare a reducerii cantitatilor de
emisii poluante si de gaze cu efect de sera, precum si a nivelului de zgomot.

In concluzie, populatia afectata in mod pozitiv de implementarea interventiilor propuse
este reprezentat3 de locuitorii Municipiului Campina, care vor cunoaste o calitate a vietii
Tmbunatatita.

f) valoarea $i vulnerabilitatea arealului posibil a fi afectat, date de:

(i). caracteristicile naturalespeciale sau patrimoniul cultural;

Masurile/ proiectele prevazute in acest plan nu interfereaza cu Reteaua Natura
2000 (figura A4.1). In ceea ce priveste patrimoniul istoric si cultural, la urmatoarele
faze ale proiectelor se vor respecta conditiile inipuse de legislafia in domeniu.

(iiJ. depa$irea standardelorsau a valorilorlimita de calitate a medMui;

Prin implementarea Planului de MobiIitate Urbana Durabila va creste gradul de
siguranfa rutiera, se vor elimina zonele cu trafic intens, conducand la reducerea
poluarii aerului, a zgomotului si vibratiilor, precum si a gazelor cu efect de sera (in
special CCb).

iii.folosirea terenului tn mod intensiv;

Nu este cazul.
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g) efectele asupra zoneIor sau peisajelorcare au un statut de protejare recunoscut
pe pIan na{ional, comunitar sau interna{ional.

Nu este cazul.

II. Aspecte privind Strategia SchimbariIor CIimatice

La nivel national este aprobat un document strategic care abordeaza in 2 parfi distincte
procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera Tn vederea atingerii obiectivelor
naflonale asumate, si adaptarea la efectele schimbarilor climatice "Strategia nationala
privindschimbariIe climatice 2013 - 2020".

PMUD Campina contribuie la susfinerea ob|ectivelor incluse Tn Strategia nationala. Tipurile
de acfiuni indicate Tn Strategie, care se reg3sesc Tn propunerile PMUD sunt:

H> PoIitic: Iimitdri de viteza; conducere cu emisiiscdzute;

ln cadrul PMUD Campina sunt propuse Reglementariprivindreducerea vitezei
de circulatie tn zonele vuInerabiIe si masuri de management al traficului, care
vor conduce la fluidizarea traficului si implicit la reducerea emisiilor.

H> Investifional: vehicule cu emisiifoarte scdzute.

In cadrul PMUD Campina este propusa reorganizarea sistemului de transport
public, inclusiv achizitia de mijloace de transport public ecologice; Toate
proiectele propuse Tn tematica ,,Transport public" au ca obiective cresterea
accesibilitatii si accesibiliHtii transportului public, conducand la relocarea
calatorilor catre acest mod de transport prietenos cu mediul.
Prin interventii in domeniul transportului alternative (piste pentru biciclete,
centre de Tnchiriere biciclete, statii de Tncarcare a vehiculelor electrice) se
Tncurajeaza utilizarea vehiculelor cu emisii foarte scazute.

III. Evaluarea impactului asupra mediului

Calitatea aerului

In prezent, m Romania sectorul rutier are o contribufie semnificativa la totalul emisiilor Tn
atmosfera [NOx, PM, HC, C0). Lipsa infrastructurii de mare capacitate (autostrazi], lipsa
variantelor de ocolore pe drumurile nationale, calitatea actuala a infrastructurii rutiere,
tramele stradale insuficiente, reprezinta aspecte care conduc la Tnregistrarea unor viteze
de deplasare scazute, generSnd un consum ridicat de combustibil, si implicit cantitafi mari
de emisii Tn atmosfera (substante poluante si gaze cu efect de sera).
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Ca urmare a cresterii valorilor de trafic (pentru toate categoriile de vehicule de transport
privat - autoturisme, vehicule usoare de marfa, vehicule grele de marfa) corespunzatoare
scenariului de Referinta 2023, se estimeazacresterea cantitatilor de poluanti provenite din
sectorul transporturilor pe !ntreg arealul de studiu (Municipiul Campina).

Implementarea proiectelor si masurilor propuse Tn cardul PMUD Campina va conduce la
reducerea impactului negativ global al transportului asupra mediului si la cresterea
sigurantei circulatiei la nivelul arealului de studiu. Mai mult, prin relocarea traficului greu,
ca urmare a aparitiei variantei de ocolire^ se va realiza translatarea efectelor negative
produse de aceste mijloace de transport d>n zona urbana (cartiere de locuinte si zone cu
locuri de munca), catre zona periferica flunca Raului Doftana, zona cu densitate slaba de
locuinte). Totodata, prin aceasta investitie se va obtine reducere riscului de producere a
accidentelor.

Proiectele si masurile din domeniul managementului traficului vor avea ca rezultate
eficientizarea circulatiei din punct de vedere al timpului petrecut in deplasare, prin
reducerea opririlor si demararilor succesive generate in zonele cu probleme de trafic
(arterele principale dinzona centrala, unde se !ntalnesc fluxuri importante atat de vehicule,
cat si de pietoni si biciclisti), operatii care au asociate valori ridicate ale consumului de
combustibili si, in consecintavalori ridicate ale emisiilor de noxe si gaze cu efectde sera.

Dezvoltarea ofertei pentru transportul nemotorizat (piste pentru biciclete, centre de
mchiriere biciclete) si pentru transportul public [cresterea accesibilitatii, modernizarea
parcului de autovehicule) va avea ca efecte atragerea calatorilor catre aceste moduri (din
categoria utilizatorilor de autoturisme), cu impact direct asupra diminuarii emisiilor, care
se propaga Tn imbunatatirea starii de san5tate a populatiei, ceea ce inseamna cresterea
calitatii vietii.

Nivelul de zgomot

ln situaJia nerealizarii investi$ilor, popula^a din Municipiul Campina va fi fn continuare
supusa unui nivel din ce in ce mai ridicat de de zgomot produs de cresterea traficul rutier,
circulatia vehiculelor de transport public cu o vechime cuprinsa intre 8 si 20 de ani,
circulatia vehciulelor grele de marfa pe artere stradale aflate in vecinatatea zonelor locuite,
lipsa unui sistem de management al traficulwi.

Prin implementarea propunerilor din PMUD Campina se va obtine diminuarea nivelului de
zgomot din zona urbana ca urmare a: reducerii numarului de autoturisme aflate in trafic
rezultate prin transferul catre transportul public, cu bicicleta si pietonal; rerutarii
vehiculelor grele de marfa pe traseul variantei de ocolire; aplicarii unor reglementari
privind logistica de aprovizionare prin stabilirea unor intervale orare bine determinate (in
afara orelor de varfde trafic); promovarii sisustinerii dezvoltarii de centre logistice in zona
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Parcului Industrial cu acces din varianta de ocolire; aplicarii reglementarilor privind
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile.

Biodiversitatea

Implementarea propunerilor din PMUD C$mpina va avea un efect direct pozitiv asupra
biodiversitatii din zona urbana a municipiului Campina, precum si din imediata vecinatate,
prin diminuarea poluarii asupra compottentelor aer, apa si sol si a habitatelor si
microhabitatelor urbane specifice (parcuri, spatii verzi etc.).

Precizam faptul ca proiectele propuse in cadrul planului de mobilitate urbana durabila nu
interfereaza cu zonele protejate Natura 2000, cel mai apropiat site aflandu-se in zona de NE
a localitatii Brebu.

Figura A4.2. Extras Agentia Europeana de Mediu - Site Natura 2000 in zona localitatii Brebu.

Patrimoniul cultural si istoric

La fazele de elaborare a documentatiilor tehnice aferente proiectelor propuse in PMUD
Campina se va avea in vedere identificarea; de solutii care sa se armonizeze din punct de
vedere arhitectural cu peisajul natural si local finand cont de patrimoniul natural si cultural
al zonei de implementare. Crearea unei infriastructuri moderne, accesibile si sigure creaza
premisele dezvoltarii zonei.
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Factorii de mediu a caror stare de fond poate fi influenfata pe termen mediu si liing de
aceste activitati, tipul de impact Tn perioada de operare, durata si reversibilitatea
impactului precum si o sumara analiza a acestuia sunt prezentate Tn cele ce urmeaza.

Tipurile de impact asociate PMUD sunt cele specifice:

* Interventiilor asupra retelei stradale;

* Transportului public;

* Transportului de marfa;

* Mijloacelor (sistemelelor) alternative de mobilitate;

* Managementuluitraficului;

* Zonelor cu nivel ridicat de complexitate;

* Intermodalitatatii si operatiunilor urbanistice necesare;

* Aspectelor institutionale.

Proiectele incadrate Tn fiecare dintre tlpologiile de mai sus au, in general, un impact pozitiv
asupra mediului. Un impact negativ redus se poate manifesta in perioada de execufie a
lucrarilor Tnsa pe o arie restransa si pe o perioada scurta de timp.

Factorii de mediu a caror stare de fond poate fi influen$ata pe termen mediu si lung de
aceste categorii de interventii, tipul de impact Tn perioada de operare, durata si
reversibilitatea impactului precum si o sumara analiza a acestuia sunt prezentate Tn cele ce
urmeaza.
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TEMATICA <<REJEAVA STRADALA>>

Domeniu /
IntervenJii - Proiecte

- Masuri
Factori de mediu Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea

impactului
Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile
propuseincadrul
acestei tematici sunt:

J. Realizare Vahanta
de ocolire Campina

2. Reabilitare/
modermzare strazi (pe
care circula transport
public)

2'. Reabilitare/
modernizare strazi
tfara refea de
transportpublic

3. Realizarea de
perdele verzi care sa
minimizeze impactul
negativ al
transportului

Calitatea aerului
Pozitiv - la nivelul mtregii
retele

Termen lung /
Reversibil

Reorganizarea refelei stradale existente, prin introducerea de noi
elemente de infrastructur3 si reabilitarea / modernizare unora
dintre cele existente, va avea ca efecte pozitive reducerea congestiei
m zonele cu densitate mare de locuire, precum si prin reducerea
cantitatilor de emisii, gaze cu efect de sera si a concentrafiilor de
poluan$i Jn aer per ansamblu.
Exista zone izolate unde prin aparitia unor legaturi noi, cantitatile
de emisii poluante in atmosfera, respectiv valorile concentratiilor,
vor creste fata de situatia actuala, ca urmare a relocarii traficului
rutier, tasa aceste zone sunt sttuate retetivdeparte de zonele den$
locuite.
Legatura noua (varianta de ocolire a Municipiului C9mpina) nu a
fost prevazuta m zonele centrale sau un zonele dens populate, ci
catre periferia orasului, avand rolul de a spori conectivitatea, cu
consecinte pozitive asupra redistribuirii traficului si fluidizarii
circulafiei rutiere.
Pe ansamblul retelei se estimeaza reducerea concentratiilor de
poluanti in atmosfera, prin asigurarea unor legaturi facile care sa
descongestioneze traseele aglomerate.
Propunerea de realizare la nivelului municipiului a variantei de
ocolire va determina decongestionarea traficului in oras, reducerea
ponderii traficului greu, cu impact pozitlv asupra calita$i aerului si
calitatii vietii in general.
Asigurarea starii tehnice corespunz5toare a str5zilor va conduce la
sporirea capacita{ii de circulafie si la tmbunatatirea gradului de
confort si siguranf3 percepute de utilizatori, dar si la tmbunatafirea
calitatii aerului, deoarece autovehiculele nu vor mai fi constanse sa
functioneze prepondenent in regimuri tranzitorii (cu accelerari si
franari repetate - specifice circulatiei pe drumuri aflate in stare
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Domeniu /
Interventii - Proiecte

- Masuri
Factori de mediu Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea

impactului
Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / M3surile
propusefncadrul
acestei tematici sunt:

1. Realizare Varianta
de ocolire Campina

2. Reabilitare/
modernizare strazi (pe
care circuIa transport
public)

2'. Reabilitare/
modernizare strazi
Cfara re{ea de
transport public

3. Realizarea de
perdele verzi care sfi
mimmizeze impactuI
negat!val
transportului

tehnica proasta), stiut fiind faptul c2 ponderea cea mai insemnata
din totalul emisiilor revine acestor regimuri tranzitorii.
Plantarea de arbori cu capacitate mare de reten#e a CCh, fn
aliniament cu arterele de circulafie vor avea rol de bariere naturale,
fn vederea reducerii impactului activita#i de transport asupra
mediului, cu efect pozitiv asupra calitatii aerului.

Nivelul de zgomot Pozitiv Termen lung /
Reversibil

Reorganizarea re{elei stradaIe existente, prin introducerea de noi
elemente de infrastructurS si reabilitarea / modernizare unora
dintre cele existente, va conduce la descongestionarea si fluidizarea
traficului tn zonele centrale si cu densitate mare de locuire, cu
impact pozitiv direct asupra riveranilor prin reducerea nivelului de
zgomot
Exista zone unde prin aparitia unor noi elemente de infrastructura
nivelul de zgomot va creste, ca urmare traficului desfasurat pe
artiera rutiera (cazul variantei de ocoIire), insa numarul de
locuitori afectati este sensibil redus, centura ocolitoare
netraversand zone intens populate.
Legatura noua nu a fost prevazuta in zona centrala sau in zone dens
populate, ci catre limita orasului, avand rolul de a spori
conectivitatea, ceea ce va conduce la o redistribuire a traficului si
fluidizarea circulafiei.
Pe ansamblul retelei, se estimeaza o reducere a nivelului de zgomot
prin asigurarea unor legaturi facile prin varianta de ocolire care sa
descongestioneze rutele aglomerate.
Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la
reducerea nivelului de zgomot, deoarece automobilele care
alcatuiesc fluxurile de trafic vor functiona mai mult in regim
stabilizat [cu nivel de zgomot specific scazut) si mai putin in regim
tranzitoriu [cand nivelul de zgomot in functionare este mare).
Plantarea de arbori In aliniament cu arterele de circula$ie vor avea
rol de bariere naturale in transmiterea zgomotului de la calea de
rulare catre celelalte elemente ale amenajarii urbane, inclusiv a
locuintelor.
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Domeniu /
Interventii - Proiecte

- Masuri
Factori de mediu TipuI impactului

Durata si
reversibilitatea

impactului
Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile
propusefncadrul
acestei tematici sunt:

1. Realizare Varianta
de ocolire CAmpina

2. Reabilitare/
modernizare strazi fpe
caredrculti transpart
public)

2'. Reabilitare/
modernizare strazi
ifara refea de
transportpublic

3. Realizarea de
perdele verzi care sd
minimizeze impactul
negatlvaI
transportului

Clima - efectul de
sera Pozitiv

Vegeta{ie (zone
verzi), arii
naturale
protejate,
rezervaJii

Termen lung /
Reversibil

Fluidizarea circula{iei, ca urmare a interventiilor asugra retelei
stradaIe, va conduce la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
(CCh tn special) la nivelul tntregului municipiu. Modernizarea
infrastructurii de transport reprezinta una dintre masurile
importante la nivel urban pentru reducerea nivelului gazelor cu
efect de sera.
Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la
reducerea nivelului de gaze cu efect de sera, deoarece automobilele
care alcatuiesc fluxurile de trafic vor functiona mai mult in regim
stabilizat (cu nivel de COz specific scazut) si mai putin in regim
tranzitoriu (cand nivelul de CCh este mare).

Pozitiv - d.p.d.v. al calita#i si
starii de sanatate a vegetafiei

Termen
lung/reversibil

Moderat negativ - d.p.d.v, al
reducerii de spa^ii verzi,
numarului de arbori (este
posibila necesitatea
identificarii, analizei si
masurilor de protectfe)

Termen
mediu/ireversibil

Reducerea traficului de autotomobile va avea un impact pozitiv
asupra vegeta$iei prin scaderea valorilor emisiilor de poluan#.
Tn zona unde se va realiza legatura noua (varianta de ocolire) pot
rezulta ca necesare ocupari de spafii verzi si taieri de arbori, msa
vor fi propuse masuri pentru minimizarea impactului asupra
vegetafiei.
Nu exista ariile naturale protejat sau rezervafti pe teritoriul
Municipiului Campina. Proiectele propuse nu afecteaza situri
Natura 2000.
Se va avea in vedere la elaborarea proiectelor la fazele urmatoare
de proiectare ca suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori sa
nu se reduca sau in cazul in care acest lucru este necesar, vor fi
luate masuri de replantare, care vor stabilite impreuna cu
reprezentantii beneficiarului si cu consultareaAPM Prahova.
Evident, interventia "Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze
impactul negativ al transportului" va avea impact pozitiv asupra
acestui factor de mediu.
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Domeniu /
Interventii - Proiecte

- Masuri
Factori de mediu Tipul impactului

Durata si
reversibiIitatea

impactului
AnaIiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile
propuse fn cadrul
acestei tematici sunt:

1. Realizare Varianta
de ocolire Cdmpina

2. Reabilitare/
modemizare strazi (pe
care circula transport
public)

2'. Reabilitare/
modernizare strazi
tfara retea de
transportpublic

3. Realizarea de
perdele verzi care sa
minimizeze impactul
negatival
transportuJui

Sanatate si
siguranfa

Pozitiv Termen
lung/reversibil

Fluidizarea traficului rutier va conduce la cresterea siguran^ei
circulafiei, reducerea numarului de accidente, reducerea emisiilor
de poluan# fn aer si nivelului de zgomot cu impact pozitiv direct
asupra sanata{ii umane. De asemenea va creste accesibilitatea
populatiei catre anumite zone.
Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului va contribui, de asemenea, la sporirea nivelului de
sanatate al locuitorilor Municipiului Campina.

Ocupari de
terenuri si efect
de fragmentare

Moderat negativ - poate
necesita identificare, analiza si
masuri de protecfie

Termen lung /
ireversibil

ln zone traversate de varianta de ocolire vor rezulta ca necesare
ocup5ri de terenuri. Pe aceste zone se poate resim^i un efect de
fragmentare. Aceste interven#i vor fi insa fnso#te la nivel de
proiecte (ce urmeaza a fi dezvoltate la fazele urmatoare) de
masurile de protecjie necesare tn scopul minimizarii impactului.
Proiectele ee vor fi elaborate la fazele urmatoare vor include si
documentatii pentru ocuparile de terenuri, exproprierfle urmand a
se face conform Iegislatiei in vigoare.

Calitateaapelor
de suprafaj3 si
subterane

Pozitiv Termen lung /
reversibil

Poluan#i rezultaJi din traficul rutier si care se depun pe calea de
rulare (stradala sau platforma drumului) ajung prin intermediul
precipitafiilor fn canalizarea municipiului sau fn rigole si san{uri cu
descarcare fntr-un emisar natural sau pe teren.
Imbunatafirea condi^iilor de circula^ie, fluidizarea traficului,
implica valori ale concentrafiilor de poluan^i fn aer mai mici si
implicit si fn apele de suprafafa si subterane.
Pentru elementul de infrastructura nou propus (varianta de
ocolireJ, la nivel de proiect ce urmeaza a fi elaborate la fazele
urmatoare, vor fi propuse masuri pentru colectarea, scurgerea
apelor si descarcarea apelor.

Calitatea solului Pozitiv Termen lung /
reversibil

Impactul pozitiv se va manifesta pe zonele unde exista sol vegetal,
prin reducerea emisiilor de poluanJ:i fn aer care ajung sa se depuna
pe sol.

Situri arheologice
si monumente
istorice

Moderat negativ - poate
necesita identificare, analiza si
masuri de protecfle

Termen
mediu/ireversibil

Tn Municipiul Campina existS zone cu potenJial arheologic si
monumente istorice. La elaborarea proiectelor si apoi la execufia
lucrarilor se va ftne seama de zonele cu patrimoniu cultiiral.
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Municipiul Campina
Plan de Mohilitate Urband Durabil&

TEMATICA <<TRANSPORTPUBLIC>>

Domeniu / Interventu -
Proiecte - Misuri Factori de mediu Tipul impactului

Durata fi
reversibilitatea
impactului

AnaUza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile
propuse tn cadrul acestei
tematlci sunt:

1. Studiu privind
reorganizarea sistemului de
transportpubIic local cu
mijloace ecologice tn
Munidpiul Cdmpina

2. Achizifionare autobuze
ecologice transportlocaI

3. Amenajare sta[ii de
transportpubIic

4. Implementare sistem de
tarifare integratd transport
locaI-transportjudefean, e-
ticketing

5. Implementare sistem de
informare a calatorilor

6. DezvoItare terminaI de
transportpubIic (Depou)

Calitatea aerului Pozitiv Terraen lung /
reversibil

Dotarea parcului auto cu autovehicule noi, performante si ecologice
va contribui la reducerea emisiilor si a concentrafiilor de poluanfi in
aer.
Dezvoltarea si modernizarea sistemului de transport In comun prin
araenajarea de statii de transport public, implementarea unui sistem
de tarifare integrata transport Iocal-transport judetean, e-ticketing,
implementarea sistemului de informare a calatorilor, dezvoltarea
unui terminal de transport public, va conduce In timp la o reducere a
traBcuiui deautoturisme, euefectdirect asupra fluidizarii traficului
rutier tn special fn zoneIe centrale.

Nivelul de zgomot Pozitiv Termen lung /
reversibil

Dotarea parcului auto cu autovehicule noi, performante si ecologice
va contribui la reducerea nivelului de zgomot generat de mijloacele de
transportpubIic.
Implementarea celorlaIte masuri va conduce In timp la o reducere a
traficului de autoturisme, cu efect direct asupra fluidizarii traficului
rutier In special In zonele centrale, si implicit asupra reducerii
nivelului de zgomot.

Clima - efectul de
sera Pozitiv Termen lung /

reversibil

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera la nivel urban se va
produce si prin dotarea parcului auto autovehicule cu motoare
conventionale cu ardere interna, dar cu emisii poluante foarte reduse,
utilizarea unor autovehicule care folosesc partial sau integral
combustibili alternativi: biogaz, GPL, care cu propulsie electrica.
Implernentarea celorlaIte masuri va conduce In timp la o reducere a
traficului de autoturisme, cu efect direct asupra fluidizarii traficului
rutier In special In zonele centrale, si implicit asupra reducerii
emisiilor de gaze cu efect de sera la nivelul intregii retele.
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Municipiul Campina
Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri Factori de mediu Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile
propuse In cadrul acestei
tematici sunt:

1. Studiu privtnd
reorganizarea sistemului de
transportpublic Iocal cu
mijloace ecologice tn
Municipiul Campina

2. Achizi{ionare autabuze
ecologice transport local

3. Amenajare stafii de
transportpublic

4. Implementare sistem de
tarifare integrata transport
local-transportjudefean, e-
ticketing

5. Implementare sistem de
informare a caldtorilor

6. Dezvoltare terminal de
transportpublic (Depou)

Vegetafie ^zone
verzi), arii
naturale protejate,
rezervafii

Pozitiv din punct de
vedere al calita#i 5i
starii de sanatate a
vegetafiei

Terrnen lung /
reversibil

Redus negativinceea
ceprivesteposibile
tSieri izolate de
arbori, de spaJii verzi

Termenlung/
ireversibil

Reducerea traficului de autoturisme va avea un impact pozitiv asupra
starii fitosanitare a vegetafiei prin scaderea valorilor emisiilor si
respectiv concentraJlilor de poluanJ:i care se depun pe vegeta$e.
Majoritatea lucrarilor nu vor implica taieri de arbori, mentinandu-se
latimea platformei, insa este posibil sa fie necesara taierea unui
numar redus de exemplare, local, pe zone izolate. Nu exista arii
naturale protejate sau rezervafiile care se fie afectate de masurile
propuse. Proiectele propuse pentru transportul public urban nu
afecteaza ariile naturale protejate si nici rezerva$ile. S-a avut in
vedere ca proiectele propuse sa nu afecteze suprafetele de spatii verzi
si arbori. Pentru dezvoltarea terminalului de transport public (Depou)
loca#a trebuie analizata astfel fncat impactul sa fie minim.
Se va avea in vedere la elaborarea proiectelor la fazele urmatoare de
proiectare ca suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori sa nu se
reduca sau in cazul in care acest lucru este necesar, vor Fi prevazute
masuri de replantare ce vor stabilite atat ca si locatii cat si ca tip,
impreuna cu reprezentantii Primariei Municipiului Campina si cu
consultarea APM Prahova.

San3tate si
siguran$ Pozitiv Termenlung/

reversibil

In cadrul etapelor de proiectare, execu$ie si funcfionare a
infrastructurii pentru transportul public se vor avea In vedere
prevederile legale, inclusiv cele ale Ordinului Nr. 18/2008 privind
Normele de igiena pentru transportul public de persoane.
Dotarea parcului pentru transportul public cu vehicule ecologice va
conduce la crejterea siguran^ei circula^iei ji reducerea emisiilor de
poluan{i tn aer si a nivelului de zgomot cu impact pozitiv direct asupra
sanatafii umane. Exploatarea noilorvehicule se va face cu respectarea
normelor de igienaprevazute Tn ordinul amintit mai sus.
Ameliorarea condifiilor de deplasare utilizand linii de circula^ie cu
acces facil, crearea de legaturi in punctele intermodale, a unor noi linii
de transport si noi legaturi vor contribui la cresterea sanatatii si
sigurantei in Municipiul Campina. De asemenea va creste
accesibilitatea populatiei catre anumite zone.
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Municipiul Campina
Plan de Mobilttate Urbana Durabll$

Domeniu / Interventii -
Proiecte - MMsuri Factori de mediu TipuI impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile
propuse In cadrul acestei
tematlci sunt:

1. Studiu privind
reorganizarea sistemului de
transportpublic local cu
mijloace ecologice fn
Municipiul Campina

2. Achizifionare autobuze
ecologice transportlocal

3. Amengjare stafti de
transportpublic

4. !mplementare sistem de
tarifare integrata transport
local-transportjudetean, e-
ticketing

5. lmplementare sistem de
informare a calatorilor

6. DezvoItare terminal de
transportpublic (Depou)

Ocupari de
terenuri $i efect de
fragmentare

Minor negativ Termen lung /
ireversibil

In zona unde se va construi terminalul de transport public vor rezulta
ca necesare ocupari de terenuri. Aceste interven{ii vor fi insa inso{ite
la nivel de proiecte (care urmeaza a fi dezvoltate la fazele urmatoare)
de masurile de protecjie necesare In scopul minimizarii impactului.
Pentru reorganizarea sistemului de transport public local cu mijloace
ecologice In Municipiul Campina nu se vor ocupa suprafete
suplimentare deteren.
Proiectele ce vor fi elaborate la fazele urmatoare vor include si
documentatii pentru ocuparile de terenuri, exproprierile urmand a se
face conform legislatiei in vigoare.

Calitatea apelor de
suprafajS si
subterane

Far3 impact Nu este cazuI
Nu este cazul. Proiectele propuse tn cadrul acestei tematici nu
afecteaza zonele de protectie sanitara ale gospodariilor de apa din
Municipiul Campina.

Calitatea solului Fara impact Nu este cazul Nu este cazul

Situri arheologice
si monumente
istorice

Fara impact Nu este cazul Nu este cazul
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Municipiul Campina
Plan de MoMlitateUrbgna Durabilti

TEMATICA <<TRANSPORTDEMARFA>;

Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri

Proiectele / Masurile
propuse fn cadrul acestei
tematici sunt:

1. Reatimre Varmnta 4e
ocolire Ctimpina

2. Reorganizarea traseelor
pentru accesul vehiculelor
cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 7,5
time

'3. Reglementare logistica
de aprovizionare

4. Promovarea $i
susfinerea $i dezvoltarii de
centre Iogistice fn zona
Parcului lndusoial

Factori de
mediu

Calitatea aeralui

Nivelul de zgomot

Tipul impactului

Pozitiv - la nivelul tntregii
fA|-p|pi VLC1C

Pozitiv

Durata si
reversibilitatea

impactului

Termen lung /
R pvpr**iliilrvcvci 3iL>ii

Termen lung /
Reversibil

Analiza suinara a impactului potential

Reorganizarea transportului de marfa pe varianta de ocolire
Campina va avea ca efecte pozitive reducerea congestiei fn
zonele cu densitate mare de locuire, precum si prin reducerea
cantitatilor de emisii, gaze cu efect de sera $i a concentraftilor de
poluanfi in aer per ansamblu.
Legatura nou3 (varianta de ocolire a MunicipiuIui Campina) nu a
fost prevazuta in zonele centrale sau un zonele dens populate, ci
catre periferia orasului, avand rolul de a spori conectivitatea, cu
consecinte pozitive asupra redistribuirii traficului ji fluidizarii
ctreula$ei rutiere. Propunerea de realizare la nivelului
municipiului a variantei de ocolire va determina
decongestionarea traficului m oras, reducerea ponderii traficului
greu, cu impact pozitiv asupra calitafii aerului si calitatii vietii in
general.
Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa
totala maxima autorizata mai mare de 7,5 tone va avea ca efect
reducerea concentratiilor de poluanti in atmosfera, prin
asigurarea unor legaturi care sa descongestioneze traseele
aglomerate.
RegIementarea logisticii de aprovizionare in afara orelor de varf
va conduce la diminuarea cantitatilor de emisii deversate in
atmosfera in aceste intervale orare.
Promovarea si sustinerea si dezvoltarii de centre Iogistice in
zona Parcului lndustrial va conduce la diminuarea cantitatilor de
emisii deversate in zonele cu densitate mare de locuire.
Reorganizarea transportului de rnarfa pe varianta de ocolire va
conduce la descongestionarea si fluidizarea traficului In zonele
centrale si cu densitate mare de locuire, cu impact pozitiv direct
asupra riveranilor prin reducerea nivelului de zgomot
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Municipiul Campina
Plan de MoMlitate Urbana Durabils

Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri

Factori de
mediu Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea

impactului
Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile
propuse fn cadrul acestei
tematici sunt:

1. Realizare Varianta de
ocolire Campina

2. Reorganizarea traseelor
pentni accesul vehiculelor
cu masa tDtaia maxima
autorizata mai mare de 7,5
tone

3. ReglementareIogistica
de aprovizionare

4. Promovarea $i
susfinerea si dezvottarii de
centre logistice tn zona
Parcului lndustrial

Legatura noua nu a fost prevSzuta tn zona centrala sau in zone
dens populate, ci catre limita orasului, avand rolul de a spori
conectivitatea, ceea ce va conduce la o redistribuire a traficului si
fluidizarea circulafiei.
Pe ansamblul retelei, se estimeaza o reducere a nivelului de
zgomot prin asigurarea unor legaturi facile prin varianta de
ocolire care sa descongestioneze rutele agloraerate.
Aceleasi efecte pozitive asupra nivelului de zgomot se obtin si
prin implementarea proiectelor privind reorganizarea traseelor
pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima autorizata mai
mare de 7,5 tone si reglementarea logisticii de aprovizionare.
Prin promovarea si susfinerea si dezvolt3rii de centre logistice In
zona Parcului lndustrial, departe se zonele intens locuite, se
reduce nivelul deafectare a populatiei de catre factorul zgomot.

Clima - efectul de
sera Pozitiv Termen lung /

Reversibil

Fluidizarea circula#ei, ca urmare a devierii transportului de
marfa pe varianta de ocolire va conduce la reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera (COz Tn special) la nivelul mtregului
municipiu.
Prin reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa
totala maxima autorizata mai mare de 7,5 tone se va obtine
acelasi efect pozitiv.
Reglementarea logistica de aprovizionare in afara orelor de vSrf
va asigura un efect pozitiv asupra deversarii fn atmosfera a
gazelor cu efect de sera.
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MunicipiuI Campina
Plan de Mobilitate Urbaaa

i N

Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri

Factori de
mediu Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea

impactului
Analiza sumara a impactului potentiaI

Proiectele / Masurile
propuse fn cadrul acestei
tematici sunt:

1. Realizare Varianta de
ocolire C&mpina

2. Reorganizarea traseelor
pentru accesul vehiculelor
cu masa totala maxima
autorizaWmaimarede 7,5
tone

3. Reglementare Iogistica
de aprovizionare

4. Promovarea y/
susfinerea si dezvoltarii de
centre logistice fn zona
Parcului Industrial

Pozitiv - d.p.d.v. al caIitafii si
st3rii de s5natate a vegetafiei

Termen
lung/reversibil

Vegeta#e (zone
verzfJ, arii
naturale
protejate,
rezervafii

S5natate si
siguranfa

Moderat negativ - d.p.d.v. al
reducerii de spafii verzi,
nura3ruluide arbqri (este
posibilS necesitatea
identificarii, analizei ji
masurilor de protecfie)

Termen
mediu/ireversibil

Reducerea traficului de autotomobile va avea un impact pozitiv
asupra vegetaJiei prin scaderea valorilor emisiilor de poluan^i.
Tn zona unde se va realiza leg3tura noua (varianta de ocolire) pot
rezulta ca necesare ocupari de spa#i verzi si taieri de arbori, Tnsa
vor fi propuse m3suri pentru minimizarea impactului asupra
vegeta$ei.
Nu exista ariile naturale protejat sau rezerva{ii pe teritoriul
Municipiului Campina. Proiectele propuse nu afecteaza situri
Natura 2000.
Pentru promovarea si sustinerea si dezvoltarii de centre logistice
fn zona Parcului Industrial se va avea in vedere Ia elaborarea
proiectelor la fazele urmatoare de proiectare ca suprafetele
spatiilor verzi si numarul de arbori sa nu se reduca sau in cagul
in care acest lucru este necesar, vor fi luate masuri de replantare,
care vor stabilite impreuna cu reprezentantii Primariei
Municipiului Campina si cu consultarea APM Prahova.

Pozitiv Termen
lung/reversibil

Fluidizarea traficului rutier ca urmare a relocarii trasportuIui de
marfa cu autovehicule grele pe varianta de ocolire si ca urmare a
reorganizarii traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizata mai mare de 7,5 tone va conduce la cresterea
siguranfei circula#ei, reducerea numarului de accidente,
reducerea emisiilor de poluanfi fn aer si nivelului de zgomot cu
impact pozitiv direct asupra san3tafii umane. De asemenea va
creste accesibilitatea populatiei catre anumite zone.
Reglementarea logisticii de aprovizionare in afara orelor de varf
(noaptea) va dirninua efectul acestor activitati asupra oamenilor,
cu consecinte pozitive asupra sanatatii si siguranfei
Derularea activitatilor specifice in centre logistice fn zona
Parcului Industrial, departe de aglomerarea urbana, va avea
acelasi impact pozitiv.
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MunicipiuI Campina
Plan de MoblHtate Urbana DuraMt&.

Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri

Factori de
mediu

Tipul impactului
Durata si

reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / MasurUe
propuse In cadrul acestei
tematici sunt:

1. Realizare Varianta de
ocolire Campina

2, Reorganizarea traseelor
pentru accesui vehiculelor
cu masa tntala maxim&
autorizata mai mare de 7,5

3, Reglementare logistica
de aprovizionare

4. Promovarea j/
susfinerea j/ dezvo!tarii de
centre logistice in zona
ParcuIui Industrial

Ocupari de
terenuri si efect
de fragmentare

Moderat negativ - poate
necesita identificare, analiza
si masuri de protecfie

Termen lung /
ireversibil

In zonele traversate de varianta de ocolire si in celeirKcare se vor
dezvolta centre logistice (zona Parcului Industrial) vor rezaltaca
necesare ocupari de terenuri. Pe aceste zone se poate resimfi un
efect de fragmentare. Aceste intervenfii vor fi insa tnsofite la
nivel de proiecte (ce urmeaza a fi dezvoltate la fazele urmatoare)
de masurile de protecfie necesare In scopul minimizarii
impactului.
Proiectele ce vor fi elaborate la fazele urmatoare vor include si
documentatii pentru ocuparile de terenuri, exproprierile urmand
a se face conform legislatiei in vigoare.

Calitatea apelor
de suprafaja si
subterane

Pozitiv Termen lung /
reversibil

Poluan#i rezulta# din traficul rutier si care se depun pe calea de
rulare (stradala sau platformadrumului) ajung prin intermediul
precipita$iilor In canaIizarea municipiuIui sau In rigole si sanfuri
cu descarcare Intr-un emisar naturalsau pe teren.
Tmbun3tatlrea condi^iilor de circula$e, fluidizarea traficului,
obtinute prin masurile cuprinse in aceasta tematica, implica
valori ale concentrafiilor de poluanfi In aer mai mici si implicit si
In apele de supraf'afa si subterane.
Pentru elementul de infrastructura nou propus (varianta de
ocolire) si pentru centrele logistice, la nivel de proiecte ce
urmeaza a fi elaborate la fazele urmatoare, vor fi propuse masuri
pentru colectarea, scurgerea apelor si descarcarea apelor,

Calitatea soluIui Pozitiv
Termen lung /
reversibil

ImpactuI pozitiv se va manifesta pe zonele unde exista sol
vegetal, prin reducerea emisiilor de poluan{i m aer care ajung s5
se depuna pe sol.

Situri arheologice
si monumente
istorice

Moderat negativ - poate
necesita identificare, analiza
si masuri de protectie

Termen
mediu/ireversibil

In MunicipiuI Campina exista zone cu potenfial arheologic si
monumente istorice. La elaborarea proiectelor si apoi la execu{ia
lucrarilor se va ^ine seama de zonele cu patrimoniu culturaI.
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Municipiul Campina
PIan de Mobilitate Urbana Dura&tM

TEMA TICA <<MIJL OA CE AL TERNA TIVE DE MOBILITA TE>>

Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri Factori de mediu Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea

impactului
Analiza sumara a impactului potentiaI

Proiectele / Masurile propuse
m cadrul acestei tematici sunt:

1. Dezvoltarea refelei de piste
dedicate circulafiei bicicletelor

2. fnfiinfarea de centre pentru
tnchiriere bicicIete

3. Reabilitarea/modeinizarea
trotuarelor, care stifadliteze
accesul indusiv pentru
persaanel0 cu nevoi speciate

4. Realimrea unor trasee
pietonale

5. Amenajarea de zone de tip
"shared space" (spapi partaja te]

6. Derularea de campanii pentru
constientizarea conceptului "car
pooling"(partajare a
autoturismeIor)

7. Derularea de campanii de
constlen tIzareaa u tilizarii
transportului public

8. Infrastructura necesara
utiIizdrii autovehiculelor hibrid
sau electrice (stafti de tncarcare
$i/sau schimb baterii vehicule
electrice)

Calitateaaerului Preponderent pozitiv
Termen raediu si
lung/ reversibii

Asigurarea unor facilitaJi pietonale va Incuraja mersut pe jos In
defavoarea traficului cu autoturisme pe distan^e scurte care se
desfasoara preponderent cu motorul rece, sursa a emisiilor
crescute de poluanti fn aer.
Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulaflei bicicletelor va
Incuraja ciclismul fn defavoarea traficului cu autoturisme pe
distanfe scurte si medii care se desfasoara preponderent cu
motorul rece, surs3 a emisiilor crescute de poluan{i In aer.
Unele amenajari necesare pentru aceaste interventii pot conduce
la accelerari si/sau franari cu cresteri mici si locale (pe arii foarte
restranse) ale valorilor concentrafiilor de poluan^i In aer, insa la
nIveIulintregiifeteJeefectulvafipozttiv.
Realizarea de infrastnictura necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (staJii de mcarcare si/sau schimb baterii
vehicule electrice) va incuraja utilizarea acestor mijloace de
transport prietenoase cu mediu,

Nivelul de zgomot Preponderent pozitiv
Termen mediu si
lung/reversibil

Prin asigurarea facilitatilor pietonale care sa contribuie la
reducerea traficului de autoturisme pe distan^e scurte se va obtine
reducerea nivelului de zgomot. Unele amenajari necesare pot
conduce la accelerari si/sau franari cu cresteri reduse si locale (pe
arii foarte restranse) ale nivelului de zgomot, Insa la nivelul global
al intregii retele, efectul va fi pozitiv. Reducerea nivelului de
zgomot se va obtine si prin asigurarea condiJiilor necesare
deplasarii cu bicicleta (in detrimentul utilizarii automobilului pe
distan{e scurte si medii). Realizarea de infrastructura necesara
utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice (sta{ii de Incarcare
si/sau schimb baterii vehicule electrice) va incuraja utilizarea
acestor mijloace de transport care au emisii de zgomot mult mai
reduse In comparaJie cu cele cu propulsie clasica.
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Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri Factori de mediu Tipul impactului

Durata si
reversibiIitatea

impactului
Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile propuse
In cadrul acestei teraatici sunt:

1. Dezvoltarea re[elei de piste
dedicatecirculafieibicicletelor

2. fnftin{area de centre pentru
(nchiriere biciclete

3. Reabilitarea/modemizarea
trotuarelor, care safaciIiteze
accesul inclusiv pentru
persoaneIe cu nevoi speciale

4. Rea!izareaunor trasee
pietonale

5. Amenajarea de zone de tip
"shared space" (spafii partaja te]

6. DeruIarea de campanii pentru
constientizarea conceptului "car
pooling"(partajare a
autoturismelor)

7. Derularea de campanii de
constien tizareaa u tiIizarii
transportului public

8. lnfrastructura necesara
utiIizarii autovehiculelor hibrid
sau electrice (stafii de tncarcare
si/sau schimh baterii vehicule
electriceJ

Cllma - efectul de
sera

Pozitiv Termen mediu si
lung/reversibil

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera se va obtine si prin
asigurarea facilitafilor care s3 contribuie la fluidizarea circula$iei
prin reducerea numarului de autoturisme utilizate pe distanJe
scurte si medii (incurajarea deplasarilor cu mijloace alternative -
pietonal sau cu bicicleta).

Vegeta#e (zone
verzi), arii
naturaIe protejate,
rezervafii

Redus Termen mediu si
lung/ireversibil

Impact pozitiv asupra vegeta$ei prin reducerea valorilor
concentrafiilor de poluan#.
Pe anumite zone (de exemplu acolo unde vort'i largite / amenajate
trotuarele sau vor fi amenajate piste de biciclete) se va avea in
vedere la elaborarea proiectelor la fazele urmatoare de proiectare
ca suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori sa nu se reduca
sau in cazul in care acest lucru este necesar, se vor avea in vedere
masuri de replantare ce vor stabilite atat ca si locatii cat si ca tip,
impreuna cu reprezentantii Primariei Mucnicipului Campina si cu
consuItarea APM Prahova. Amenajarile vor fi fScute astfel Inc9t
impactul negativ sa fie minimizat, proiectele ce urmeaza a fi
elaborate la fazele viitoare urmand a fi fnsoJite de masuri de
protecfie adecvate.
Nu exista ariile naturale protejate sau rezerva{ii in zonele unde se
for realiza infrastructuri dedicate incurajarii utiIizarii mijloacelor
alternative de mobilitate.

Sanatate si
siguranfa Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Crearea facilita$lor pentni incurajarea traficului pietonal va face
ca mersul pe jos sa fie preferat mersului cu autoturismele pe
distanJe scurte cu efect pozitiv asupra sSnata#i. De asemenea,
reducerea numarului de autoturisme care ruleaza in prezent In
oras va fi benefica sanatafii umane prin scaderea valorilor
concentraJiilor de poluanfi in aer si a nivelului de zgomot
Ameliorarea condifiilor de deplasare pentru pietoni va conduce la
cresterea siguran{ei circulafiei si reducerea numarului de
accidente, In special a celor tn care sunt implicaJi pietoni.
Asigurarea condipilor pentru incurajarea mersului cu bicicleta ca
alternativa la utilizarea autoturismelor pe distanfe scurte si medii
va fi benefic5 pentru sanatatea utilizatorilor. Reducerea numarului
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Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri Factori de mediu Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea

impactului
Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurtte propuse
m cadrul acestei tematici sunt:

1. DezvoItarea refelei de piste
dedicate circulaflei bicicletelor

2. Inflinfarea de centre pentru
inchit1ere biciclete

3. Reabilitarea / modernizarea
trotuarelor, care safacititeze
accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciaIe

4. ReaIizarea unor trasee
pietona1e

5. Amenajarea de zone de tip
"shared space" (spapi partaja te)

6. Derularea de campanii pentru
constientizarea conceptului "car
pooling"(partajare a
autoturismelor)

7. Derularea de campanii de
constientizareaa utilizarii
transportului public

8. Infrastructura necesara
utilizariiautavehiculelor hibrid
sau electrice (stafii de tncarcare
fi/sau schimb bater1i vehicule
electrice)

de autoturisme care ruleaza zilnic In zona, va conduce la reducerea
valorilor concentraJiilor de poluam;i ln aer, a nivelului de zgoniot
cu efect pozitiv direct asupra popula{iei. De asemenea, amenajarea
corespunzatoare a acestor rute va contribui la reducerea
numarului de accidente In care sunt implicafi cidisti.
ReaIizarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (sta#i de Incarcare si/sau schimb baterii
vehicule electrice) va incuraja utilizarea acestor mijloace de
transport care au efecte mult mai reduse asupra sanatatli
comparativ cu cele cu propulsie bazata pe combustibili fosili.

Ocupari de
terenuri si efect
de fragmentare

Redus Termen lung /
ireversibil

In zonele unde se vor reaIfeaanumite amenaj5ri fpentrufaciIitarea
deplasarii pietonale este posibil s3 fie necesare ocupari de
terenuri, unele dintre acestea fiind in proprietate privata (intr-o
mica masuraJ si altele aparfinand domeniului public. Gu toate
acestea insa, amenajarile propuse vor contribui la ameIiorarea
calitaJii spajiilor publice, efectul vizual fiind tmbunataflt (de
exemplu pe zonele unde vor fi amenajate trasee pietonale In zone
turistice, istorice, comerciale).
In zonele unde se vor amenaja piste pentru biciclete si spatii
pentru inchirierea acestora este posibil sa fie necesare ocupari de
terenuri, unele fiind in proprietate privata iar altele aparJinand
domeniului public. Proiectele ce vor fi elaborate la fazele
urmatoare vor include si documentatii pentru ocuparile de
terenuri, exproprierile urmand a se face conform legislatiei in
vigoare. Se va asigura accesul Ia zone naturale, Impadurite, de
interes prin mcurajarea unui transport alternativ la cel de
autoturisme, prietenos din punct de vedere al impactului asupra
mediului.
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Municipiul Campina
Plan de MoMHtate Urbana Durabila

Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri Factori de mediu TipuI impactului

Durata si
reversibilitatea

impactului
Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile propuse
tn cadrul acestei tematici sunt:

1. Dezvoltarea re$eIei de piste
dedicate circuIapei bicicIeteIor

2. Inftinfarea de centrepentru
fnchiriere bicicIete

3. Reabilitarea/modernizarea
trotuarelor, care safaciliteze
accesut inclusiv pentru
persoaneIe cu nevoi speciale

4. Realizarea unor trasee
pietonaIe

5. Amenajarea de zone de tip
"shared space " (spafii partaja te)

6. Derularea de campanii pentru
constientizarea canceptului "car
pooling" (partajare a
autoturismelor)

7. Derularea de campanii de
constien tizareaa u tiIizarii
transportului public

8. Infrastructura necesara
utiliztirii autovehiculelor hibrid
sau electrice (stafii de tncarcare
$i/sau schimb baterii vehicule
electrice)

Calitatea apelor
de suprafaJa si
subterane

Pozitiv Termen lung /
reversibil

Poluanfii rezultaJi din traficul rutier ji care se depun pe calea de
rulare (stradala sau platforma drumului) ajung prin intermediul
precipitafiilor In canalizarea orasului sau m rigole si sanfuri cu
descarcare Intr- un emisar natural sau pe teren. Reducerea
numarului de deplasari cu autoturismul pe distanJ:e scurte,
fluidizarea trat'icului, implica valori ale concentrafiilor de poluanJi
in aer mai mici si implicit si In apele de suprafaJ:a si subterane.
Proiectele propuse nu afecteaza zonele de protectie sanitara ale
gospodariilor de apa.

Calitatea solului Pozitiv Termen lung/
reversibil

Impactul pozitiv se va roanifesta pe zonele unde exista sol vegetaL
prin reducerea emisiiIor de poluan$ fn aer care ajung s5 se depuna
pe sol.

Situri arheologice
si monumente
istorice

Moderatnegativ-
poate necesita

identificare,analiza si
masuri de protecfie

Termen lung /
ireversibil

In Municipiul Campina exista zone cu potenfial arheologic si
monumente istorice. La elaborarea proiectelor si apoi la execu{ia
lucrarilor specifice acestei tematici se va #ne seama de zonele cu
patrimoniu cultural.
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Municipiul Campina
Plan de Mobtlitate

TEMATICA <<MANAGEMENTUL TRAFlCULUI>>

Domeniu / Interventii
- Proiecte - Masuri Factori de mediu Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea

impactului
AnaIiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile
propusefncadrul
acestei tematici sunt:

1. lmptementare sisteme
demanagemental
traficului

2. Crearea /organizarea
de parcari de re$edinpa

3. Reglementariprivind
reducerea vitezei de
circulafie fn zonele
vulnerabile

4. Reglementariprivind
programuI de realizare
a serviciilorde utilitafi
publice

5. Derularea de
campanii de educafie
rutiera adresate
tinerilor

Calitatea aerului Pozitiv
Terraen mediu $i
lung/ reversibil

Implementarea sistemelor inteligente de management al traficului (ITS]
va contribui atat la fluidizarea circulafiei cat si la promovarea si
susfinerera transportului public si a celui de biciclete ca alternative mai
pufin poluante la transportul privat. Toate acestea vor contribui la
reducerea emisiiIor de poluan^i fn aer.
Asigurarea unor spa{ii si facilit3fi de parcare va conduce la o fluidizare a
traficului prin reducerea numarului de vehicule care tranziteaza sau
ruleaza fn prezent fn oras. De asemenea, managementul spa^iului public
stradal si restricJionarea stafionarii vehiculelor pe spafiul public, ce
determina in prezent ambuteiap, urmare etectului de tngustare a
suprafe^ei de rulare,va conduce la reducerea emisiilor de poluanfi fn aer.
Rutele de deplasare si timpii de parcurs se reduc cu efect pozitiv direct
asupra reducerii cantitafii de combustibil folosit si a emisiilor de poluanJi
fn aer. Reglementarile privind reducerea vitezei de circulatie fn zonele
vulnerabile va contribui la imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea
pokiarii.

Nivelul de zgomot Pozitiv Termen mediu si
lung/reversibil

Reducerea nivelului de zgomot prin extinderea sistemului de
management al traficului cu efectasupra fluidizSrii circulafiei.
Reducerea nivelului de zgomot prin asigurarea facilitafilor de parcare
care sa contribuie la fluidizarea drcula$ei si reducerea numarului de
vehicule ce tranziteaza orasul.

Clima - efectul de
ser3 Pozitiv

Termen mediu si
lung/ reversibil

Reducerea emisiilor de poluanpi cu efect de sera prin dezvoltarea
facilitaplor lTS care va contribui la fluidizarea circulafiei.
Reducerea emisiilor de poluanfi cu efect de sera prin asigurarea
facilita{ilor de parcare care sa contribuie la fluidizarea circulafiei si
reducerea cantit3fii de combustibil folosit,
Reglementarile privind reducerea vitezei de circulatie fn zonele
vulnerabile va contribui la reducerea deversarii in atmosfera a gazelor cu
efect de sera.
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Domeniu / Interventii
- Proiecte - Masuri Factori de mediu Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea

impactului
Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile
propuse in cadrul
acestei tematici sunt:

1. Implementare sisteme
de managemental
traficului

2. Crearea /organizarea
de parcdri de re$edinpa

3. Regtementari privind
reducerea vitezei de
circulafie fn zonele
vulnerabile

4. Reglementariprivind
programuI de realizare
a serviciiIorde utilitafi
puhlice

5. Derularea de
campanii de educafie
rutiera adresate
tinerilor

Vegetafie (zone
verzi), arii naturale
protejate,
rezerva#i

Redus Termen mediu si
lung/ ireversibil

Fluidizarea traficului va avea un irapact pozitiv asupra vegetaJiei prin
reducerea valorilor concentrafiilor de poluanfi.
Pe zonele unde vor fi amenajate parcari este posibil s3 fie necesare taieri
de arbori sau reduceri de suprafe^e verzi.
Amenajarile vor fi facute astfel fncat impactul negativ sa fie minimizat, la
nivel de proiect acestea urmand a fi msofite de masuri de protecfie
adecvate.
Nu exista arii naturale protejate sau rezervafii. Parcarile vor fi amenajate
m interiorul orasului, fara impactasupra altor arii.
Se va avea in vedere la elaborarea proiectelor la fazele urmatoare de
proiectare ca locatiile parcarilor sa nu implice reducerea suprafetelor
spatiilor verzi si numarul de arbori. In cazul in care acest lucru este
necesar, se vor avea in vedere masuri de replantare ce vor stabilite atat ca
si locatii cat si ca tip, impreuna cu reprezentantii Primariei Municipiului
Campina si cu consultarea APM Prahova.

Sanatate si
siguran0 Pozitiv Termen lung /

reversibil

Dezvoltarea sistemului lTS, promovarea si sus|inerea transportului public
ca alternativa viabila si mai pu{in poluanta la transportul privat, va avea
ca rezultat o fluidizare a circula#ei cu impact pozitiv asupra s3nataJii si
siguran^ei populaJiei: valori mai mici ale concentrafiilor de poluan(i tn
aer, nivel mai scazut al zgomotului, reducerea numarului de accidente.
Asigurarea unor spa^:ii de parcare va avea un efect pozitiv direct asupra
populafiei prin cresterea nivelului de siguranfa si reducerea numarului de
accidente. De asemenea, se va reduce cantitatea de combustibil folosit si
va creste accesibilitatea catre diferite zone de interes.
Tn cadrul etapelor de proiectare, execufie si functionare a parcarilor
propuse se vor avea Tn vedere prevederile legale, inclusiv cele ale
Ordinului Nr. 119/2Q14 privind NormeIe de igiena fi sQriatate publica
privind mediul de viafii al populafiei.

SlGMA MOBILITYENGINEERING 324



Municipiul Campina
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Domeniu / Interventii
- Proiecte - Masuri

Proiectele / Masurile
propusein cadrul
acestei tematici sunt:

1. Implementare sfstsme
demanagemental
traficului

2. Crearea / organizarea
de parcari de re$edin$

3. Reglementari privind
reducerea vitezei de
circulafie in zonele
vulnerabile

4, Reglementari privind
programul de realizare
a serviciilor de utilitati
publice

5. Derularea de
campanii de educafle
rutiera adresate
tinerilor

Factori de mediu

0cupari de
terenuri si efect de
fragmentare

Calitatea apelor de
suprafa$ si
subterane

Calitatea solului

Situri arheologice
si monumente
istorice

Tipul impactului

Minor negativ

Far3 impact

F3r3 impact

Moderat negativ -
poate necesita

identificare, analiza ji
raasuri de protecj:ie

Durata si
reversibilitatea

impactului

Termenlung/
ireversibil

Nu este cazul

Nu este cazul

Termenlung/
ireversibil

Analiza sumara a impactului potential

In zonele unde se vor amenaja parcari este posibil sa fie necesare ocupari
de terenuri, unele aparfinand domeniului statului si altele fiind in
proprietate privata.
Pe aceste zone se poate resimt:i un efect de fragmentare, fnsa pe arii
restranse care vor fi amenajate corespunz5tor astfel mcat accesul la
acestea s3 fie facil si sa se integreze armonios in mediul natural si urban.

Nu este cazul. Proiectele propuse in cadrul acestei tematici nu afecteaza
zonele de protectie sanitara ale gospodariilor de apa.

Nu este cazul

!n Municipiul Campina exista zone cu potenflal arheologic si monumente
istorice. La elaborarea proiectelor si apoi la execufia lucrarilor se va fine
seama de zonele cu patrimoniu cultural.

TEMATICA <<ZONECUNIVEL RIDICATDECOMPLEXITATE>>

Impacturile proiectelor / masurilor cuprinse tn aceasta tematica au fost tratate mai sus, deoarece apar si Tn cadrul altor tematici de mobilitate,

abordate anterior, astfel:

l.Amenajareadezonedetip "sharedspace"(spatiipartajate)-tematicaMIJLOACEALTERNATIVEDEMOBILITATE

2. Reglementariprivindreducerea vitezeide circulatie tn zonele vulnerabile - tematica MANAGEMENTUL TRAFICULUI
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3. DezvoItare teminal de transportpublic {Depou) - tematica TRANSPORTPUBLIC

TEMATICA <<STRUCTURA INTERMODALA SI OPERAJWNI URBANISTICE NECESARE>>

Impacturile proiectelor / masurilor cuprinse fn aceasta tematica au fost tratate mai sus, deoarece apar si in cadrul altor tematici de
abordate anterior, astfel:

1. lmpIementaresistem de tarifare integrata transportIocal-transportjudetean, e-ticketing - tematica TRANSPORTPUBLIC

2. DezvoItare terminal de transportpublic(Depou] - tematica TRANSPORTPUBLIC

TEMATICA <<ASPECTE INSTITUTIONALE>>

Domeniu / Interventii - Proiecte - Masuri

Proiectele / Masurile propuse m cadrul acestei tematici sunt:

1. Dezvoltarea departamentului din cadrul Primariei MunicipiuI
Cdmpina, care gestioneza sistemul de transport la nivelul UAT
Cdmpina

Factori de mediu

Calitatea aerului
Nivelul de zgomot
Clima - efectul de sera
Vegetajie (zone verzi), arii
naturale protejate, rezervatii
Sanatate 5i siguranfa
0cupari de terenuri $i efect de
fragmentare
Calitatea apelor de suprafaja
$i subterane
Calitatea solului
Situri arheologice ji
monumente istorice

Tipul
impactului

Fara impact
Fara impact
Fara impact

F8rd impact

Farft impact

Far& impact

Fara impact

Fara impact

Fara impact

Durata si
reversibilitatea

impactului
Nu este cazul
Nu este cazul
Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Analiza sumara a
impactului potential

Nu este cazul
Nu este cazul
Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul

Nu este cazul
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