CONSILIUL LOCAL
AL MUNICIPIULUI CAMPINA
JUDETUL PRAHOVA

HOTARARE
privind aprobarea Planului de mobilitate urbana durabili a
Municipiului Campina (PMUD) completat,
revizuit si consolidat -varianta decembrie 2019

Avand in vedere referatul de aprobare nr.1.378/22 ianuarie 2020 al d-lui
ing. Tiseanu Horia Laurentiu — Primarul Municipiului Campina, prin care propune
aprobarea Planului de mobilitate urbana durabild a Municipiului Campina (PMUD)
completat, revizuit si consolidat - varianta decembrie 2019;

Tindnd seama de:

- raportul nr.1.379/22 ianuvarie 2020, promovat de Compartimentul programe de
finantare, relatii internationale i protocol din cadrul Primériei Municipiului Campina;

- raportul nr.1.399/22 ianuarie 2019, promovat de Serviciul urbanism si
amenajarea teritoriului din cadrul Primariei Municipiului Campina;

- avizul Comisiei de specialitate din cadrul Consilivlui local al Municipiului
Campina, respectiv Comisia amenajarea teritoriului, urbanism, ecologie si protectia
mediului;

- avizul Secretarului General al Municipiului Campina, inregistrat sub
nr.1.380/22 ianuarie 2020,

in baza prevederilor:

- art.25 din Legea nr.350/2001privind amenajarea teritorivlui si urbanismul, cu
modificdrile si completarile ulterioare, coroborat cu art.15 din Normele metodologice
de aplicare a acestui act normativ, aprobate prin Ordinul nr.233/2016 cu modificarile
si completérile ulterioare;

- Ghidului de finantare POR 2014-2020 - Axa prioritard 3, Prioritatea de
investitii 4¢, obiectivul specific 3.2 - reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
bazati pe planurile de mobilitate urbana durabila;

- art.129, alin.(2), lit.”d” si alin.(7), lit. ”k” din O.U.G. nr.57/3 iulie 2019
privind Codul administrativ;

In temeiul art.196, alin.(1), lit.”a”, coroborat cu art.139, alin.(3), lit.”e” din
0.U.G. nr.57/3 iulie 2019 privind Codul administrativ,

Consiliul local al Municipiului CAmpina adopti prezenta hotarare.

Art.1. - Se aproba Planul de mobilitate urband durabilda a Municipiului
Campina (PMUD) completat, revizuit si consolidat - varianta decembrie 2019,
conform ANEXE], care face parte integranta din prezenta hotarire.

Art.2. - Planul de mobilitate urbana durabild a Municipiului Campina (PMUD)
aprobat prin prezenta este valabil pana in anul 2023.




Art.3. - Prezenta hotérare se comunica:
- Institugiei Prefectului Judetului Prahova;
- Primarului Municipiuhi Campina;
- Directiei investitii;
- Serviciului urbanism si amenajarea teritoriului;
- Compartimentul programe de finantare, relatii internationale si
protocol.

Contrasemneaza,
Secretar General,

Pregedinte de sedin
Congilier,

dl.Durgn Andrei 2\ e (i jr.Mol anu Elena
2
o y
o) '(i-" 1
LTy

i

Campina, 30 ianuarie 2020
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Municipiul Campina
Plan de Mobilitate U

1. INTRODUCERE

In ultima pericada tot mai multe foruri de specialitate soliciti aplicarea unor masuri de
utilizarea eficientd a energiei in mediul urban, care si contribuie la combaterea
schimbdarilor climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daci se tine cont de faptul
cd aproximativ 72% dintre cetitenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma
75% din energia totald si unde 98% dintre cilitoriile urbane efectuate au o lungime mai
micid de 50 km [17]. Asadar, cu o densitate mare a populafiei si o pondere mare a
cilitoriilor pe distante scurte, orasele prezintd un mare potential de orientare spre un
transport cu emisii reduse de carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu
(prin reorientarea catre deplasirile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun,
precum si prin introducerea rapida pe piatd a vehiculelor propulsate de combustibili
alternativi).

Numiérul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeani ramaiane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 26000 evenimente in 2013 [16]. O pondere de 38 % dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreazd in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numirul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scazut cu numai 39 %, comparativ cu 49 % in cazul
conducitorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situéndu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numirul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeazd Romania pe primul loc in randul statelor membre ale Uniunii
Europeane, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, in anul 2013, in conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europeane in acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitori [11]. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutiera urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in randul
participantilor Ia trafic vulnerabili.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 8
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urbane pentru a se asigura ci zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai
sustenabili si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia European
sprijini orasele europene in incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urbana,
recomandéand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urban3 Durabil3, asa cum este definit in documentul recunoscut de
Comisia Europeana "Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urband
Durabila” [21], este o documentatie strategica conceputa pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetitenilor si companiilor in orase si In imprejurimile acestora, in vederea
cregterii calitdfii viefii. Acesta se bazeazd pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabild (PMUD) are un profund caracter strategic, defineste priorititi, tipologii de actiuni,
prevede scenarii viitoare de evolufie si identificA masuri necesare pentru atingerea
obiectivelor in termenele specificate. Totodati stabilegte mecanismut de monitorizare care
va permite evaluarea continui si revizuirea planului, inclusiv posibilitatea de a corecta
abaterile sau reformula obiectivele intr-o adaptare permanenti la dinamica mediului
urban. Spre deosebire de abordarile tradifionale de planificare a transporturilor, noul
concept pune un accent deosebit pe implicarea cetafenilor si a tuturor parfilor interesate,
pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu
inconjurator, dezvoltare economici, politici sociale, sdnitate, siguranti etc.), intre diferitele
niveluri de autoritate publica si intre autoritafile invecinate, PMUD prezinti o viziune pe
termen lung, sustenabild pentru o zona urbana si {ine cont de costurile si beneficiile sociale,
prin “internalizarea costurilor externe”. Nu in ultimul rind, este de remarcat faptul c3
planificarea pentru viitorul oragelor in cadrul PMUD este centrati pe cetiifeni; cetitenii ca
si caldtori, oameni de afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, camenii
trebuie s3 fie parte a solugiei, realizarea unui plan de mobilitate urbani durabili
insemnand “Planificare pentru Oameni".

PMUD este rezultatul unui proces structurat care cuprinde analiza stirii initiale,
construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si tintelor, alegerea politicilor si a misurilor,
comunicarea activd, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor tnvigate.

Obiectivul principal al unui Plan de Mobilitate Urbani Durabild consti in a tmbunatiti
accesibilitatea in zonele urbane, in asigurarea mobilitijii durabile i a unui transport de
inaltd calitate in interiorul zonelor urbane si pe arterele de penetratie citre acestea,
obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor descrise mai sus gi reprezentate in figura 1.1.

Plecind de la aceste caracteristici generale, se poate evidenfia faptul ci m3surile
recomandate prin PMUD al Municipiului Cimpina vor contribui Ia dezvoltarea unui sistem
de transport urban care:

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 9
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s Este accesibil 5i rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ce 'i?}’
mobilitatea;

o Echilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobililate si transport
provenite de la celdteni, intreprinderi, industrie, alle unitdti economice;

» Traseazd o dezvoltare echilibratd si 0 mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

o Intruneste cerintele de durabilitate, punénd in balantd nevoia de viabilitate economicd,
echitate sociald, sindtate si calitate a medivlui inconjurdtor;

o Optimizeazs eficienta §i eficacitatea costurilor;

o Utilizeazii mai bine spatiul urban, precum i infrastructura si serviciile de transport
existente,

« Imbundidteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea publicd;

& Imbundtdteste siguranta si securitatea traficului;

« Reduce poluarea aerului 5i poluarea fonicd, enisiile de gaze cu efect de serd si consumul
de energie;

o Contribuie la o performantd generald mai bund a refelei transeuropene de transport si a
sistemului european de transport ca infreg.

Figura 1.1, Caracteristici generale ale PMUD al Municipiului Cdmpina.
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Plan de Mobilitate

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezintd rezuitatul evolutiei globale
confruntim. Municipiul Cimpina a cunoscut in ultimele decenii mari schimbéri sociale,
culturale si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparifia locurilor de munca,
cresterea indicelui de motorizare genereazi provocari continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemica in orase si 1i sunt asociate
externalitifi precum: poluarea atmosferica, poluarea sonord, consumul de energie,
impactul negativ asupra sanatitii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere sociali, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construj o
viziune de dezvoltare a Municipiului Campina, care s i asigure calitatea de oras model din
punct de vedere al durabilitifii. Acesta reprezinta un plan de lucru care urmareste
schimbiri ale comportamentului de deplasare al cetdtenilor prin corectarea abaterilor,
astfel incat acegtia sd is5i recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbani Durabild al Municipiului CAmpina reprezinti instrumentul de
planificare si management pe care autorititile publice 1l pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatitire a

......

informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completarile si modificarile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie si
includi printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdus3 prin punctul
23 din Ordonanta de Urgentd nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Acesta reprezinti o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald si planului urbanistic
general.

Totodata, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilititii in aria de
studiu, acesta urméand a funcfiona ca un suport pentru pregitirea si implementarea
proiectelor i masurilor finanjate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020 (si
programele operationale din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate
bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementirii unor proiecte de interes national
care influenfeazd mobilitatea in aria de studiw. Urmare a abordarii integrate sustinuti de
citre Comisia Europeand, elaborarea corelati a Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana
5i a Planurilor de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) reprezinti o conditie necesar3 de
baza in vederea finantdrii proiectelor de mobilitate urbani prin FEDR (Fonduri Europene
pentru Dezvoltare Regionald), in cadrul Programului Operational pentru Dezvoltare
Regionala 2014 - 2020. Conform prevederilor Ghidul solicitantului, Conditii specifice de
accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte cu numirul POR/2017/3/3.2/1/7
Regiuni, POR/2017/3/3.2/1/BI SI POR/2017/3/3.2/1/IT), Axa Prioritara 3, Prioritatea de
investitii 4e, Obiectivul specific 3.2 - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
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bazati pe planurile de mobilitate urbana durabil3, existenta documentului stra al an
de mobilitate urband durabild” reprezinta criteriul fundamental pentru finantarea
proiectelor care vizeaza imbunidtifirea mobilitafii la nivel urban prin intermediul

Programului Operational Regional 2014-2020, obiectivul specific mentionat.

n acest context, PMUD al Municipiului Cimpina are un rol esential in accesarea finantirii
in cadrul axei mentionate. Prin implementarea masurilor / actiunilor de interventie
propuse se estimeazd solutionarea probleme identificate in etapa de analizid a situafiei
actuale sau care sunt considerate ca strategice in contextul asigurarii unei mobilitati
urbane durabile in aria de studiu, acoperind perioada 2015 - 2023.

Aria de studiu a planuiui de mobilitate este reprezentati de teritoriul unititii
administrativ-teritoriale Campina, Regiunea de Dezvoltare Sud Muntenia a Romdéniei
(figura 1.2).

ROMANIA

Judetul
PRAHOVA

e

Municipiul - -
CAMPINA %

Figura 1.2, Aria de studiu a PMUD al Municipiul Cdmpina.
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prevederile Planului de Urbanism General gi tindnd seama de relatiile de transport cu
teritoriul invecinat.

De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD - teritoriul unititii administrativ-
teritoriale al Municipiului Campina s-a tinut seama de omogenitatea crescuta in ceea ce
priveste dezvoltarea sociald, economica, dezvoltarea transporturilor (inclusiv a sistemului
de transport public), considerente de utilizarea teritoriului.

in urma implementirii Planului de Mobilitate Urband Durabil3, locuitorii Municipiului
Campina se vor bucura de o viatd mai sanatoasa §i de un mediu urban mai atractiv, in care
spatiul public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.

In legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului gi
urbanismul, actualizatd in iulie 2013, Planul de mobilitate urband (PMU) reprezinta
instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald a localitatilor din zona periurband / metropolitand cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor [27]).

Conform Art. 46. - Planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolufiei istorice, precum §i o
previziunilor economice §i demografice, precizind nevoile identificale in materie de
dezvoltare economicd, sociald 5i culturald, de amenajare a spafiului, de mediu, locuire,
fransport, spafii §i echipamente publice §i servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitdyii;

¢) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune peniru implementare §i programul de investitii publice.
e) planul de mobilitate urband.

Conform normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului gi
urbanismul, actualizati in iulie 2013 [31]:

s Planul de mobilitate urbanad are ca fintd principald fmbunétitirea accesibilititii
localitatilor si a relaiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabild a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 13
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de mobilitate si transport;

« Planul de mobilitate urbana se adreseazi tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public §i privat, de marfi si pasageri, motorizat si nemotorizat, in
migcare sau in stationare;

¢ P.MU. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriald inifiatoare gi poate fi
realizat si pentru teritoriul unitdfilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurband sau metropolitand, care este deja instituiti sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

e Pe baza referatelor elaborate de citre structura de specialitate in domeniul
amenajarii teritoriului i urbanismului 51 de catre structura de specialitate in
domeniul transportului, P.M.U. se analizeaza in cadrul unei gedinje comune la care
participd Comisia tehnici de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de
circulatii/Comisia de siguran{ii rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform
Legii 1a nivelul primariilor sau consiliilor judetene, §i se aproba de citre consiliile
locale, In situatia in care P.M.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a
unitatilor administrativ-teritoriale, documentatia se avizeaza de catre acestea si se
aproba de citre structura asociativd, dacd are stabiliti aceastd competen{a in statut,

s Avéand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si PMU, acestea
pot fi elaborate concomitent, bazindu-se pe o viziune de dezvoltare integrati la
nivelul teritoriului studiat, In acest sens, autorititile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;

» Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane si
marfd se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei si locuintelor si din PUG,
la nivel de unitate administrativ-teritoriald gi la nivel de unitate teritoriali de
referinti, necesare in vederea realizarii prognozei distributiei in profil spatial a
populatiei si locurilor de munci, precum si prin:

= efectuarea interviurilor privind mobilitatea populafiet {(esantion minim 1,0 %
din total populatie);

= realizarea recensamintelor de circulatie in punctele principale, inclusiv la
intririle in localitate;

* realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor fn trafic la
intrarile in localitate si In interiorul localititilor, la nivel de unitate teritorialid de
referinta.

S1GMA MOBILITY ENGINEERING 14




Municipiul Campina
Pian de Mohilitate

\'\\Q ‘1?”\‘1!(:\?
N
PMU se elaboreazi printr-o abordare transparenti si participativa, in toate sél%p’ ”fé
de elaborare a PMU vor fi consultati toti actorii relevanti, cetateni si reprezentanti ai
societatii civile, operatori de transport public si agenji economici din teritoriul
studiat care au potenfial major de atragere si generare a traficuiui.

PMU are rolul de planificare §i modelare a mobilititii in raport cu nevoile si
priorititile de dezvoltare spatiald de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale gi
urmireste urmditoarele 5 obiective:

» imbunitifirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

» reducerea necesitiiilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitifile de transport;

» asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul localitatii §i in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

= asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

= asigurarea accesibilitifii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru
persoanele cu dizabilitigi.

PMU utilizeazd masuri organizationale, operationale si de infrastructurd pentru
atingerea celor 5 obiective, luand in consideratie urmatoarele arii de interventie:

= corelarea moduriior de transport cu densitatea urbana;

*« crearea unor artere ocolitoare localitdfilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

* promovarea §i crearea refelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

* reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu ceringele de trafic, cu cerintele
transportului public, ale deplasarilor nemotorizate si cu exigentele de calitate a
spatiului urban;

" organizarea stafionarii i a infrastructurilor de stationare;
» organizarea intermodalitatii si a polilor de schimb intermodal;

* stabilirea zonelor cu restriclii de circulatie (limit#ri ale vitezei, limitiri si/sau
taxari ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordata deplasarilor motorizate etc.);

* restructurarea mobilitifii n zonele centrale istorice §i in zona girilor,
autogarilor §i aerogarilor;

HRIPEND.
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s dezvoltarea rejelelor de transport public;

« valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in rejeaua
majori de transport public de la nivelul localititilor si al zonelor periurbane ale
acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropoiitan;

« dezvoltarea de politici §i infrastructura pentru a sustine sigurania pietonilor;

= fmbunititirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea marfurilor,
organizarea transportului de marfuri §i a logisticii urbane;

» utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport,
de parcare si pentru transportul public,

A, Cadrul European

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emifitor de gaze poluante §i cu efect de séra, se poate sublinia ci zonele urbane joaci un
rol esential in atingerea obiectivelor privind imbunatitirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd asumate de Comisia Europeand prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategici presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilititii si
mobilitidtii, precum si dezvoltarea economicid. Documentele cheie care fac referire la
planificarea mobilitatii urbane la nivel european sunt prezentate fn ordine cronologici in
tabelul 1.1.

Tabelul 1.1. Documente care fac referire la planificarea mobilitdtii urbane — Comisia Europeand,

erde Europeani a Teansportului Urban - “Sp
i m@samw- e T
2009 1 Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbani
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Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Um
2011 § Transporturilor - Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient
din punct de vedere al Resurselor”

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabil3a

2014

A.l1. Cartea Verde Europeana a Transportului
Urban - “Spre o Noua Cultura a Mobilititii Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea economici a
oragelor, imbunatigirea calitatii vietii locuitorilor si protectia mediului din orage.

In contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imens#: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economicd a oragelor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitafii vietii si cu protectia mediului, pe de altd parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilititii urbane” se va putea realiza prin imbunidtitirea cunostintelor
referitoare la mobilitatea durabild si iImbunitatirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

In acest sens, oragele europene se confruntd cu cinci provociri, la care trebuie si se
raspunda in cadrul unei abordari integrate:

o Orage cu trafic fluid

o QOrase mai putin poluate

s Transport urban mai inteligent
o Transport urban accesibil

o Transport urban in condiii de sigurantd si securitate

A.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Acest document vine in completarea Cirfii Verzi si a comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 17




Municipiul CAmpina

Plan de Mobilit

tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicitd o coordonare a actiuni
regional si national.

Recomandirile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la pértile interesate pe parcursul consultérilor publice
ale celor dould documente care il preced si oferd un pachet cuprinzitor de sprijin pentru a
ajuta autoritdtile locale, regionale 5i nationale in atingerea obiectivelor de durabilitate a
mobilititii urbane. In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate
urband durabild.

Pe langd provocirile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferici, emisti de

......

documentul recuncaste, de asemenea, ca prioritifi sandtatea cetdfenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale ceior cu handicap si ale familiilor acestora, precum i coeziunea
sociald, in general. Aceste provociri se regasesc concenirate in urmatoarele obiective
principale:

e promovarea de politici integrate pentru a face fatd complexititii sistemelor de
transport;

e optimizarea mobiliti}ii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;

+ diseminarea experientelor si cunostintelor.

in scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandi 20 de acfiuni
structurate in 6 teme principale, dup3 cum urmeaza:

< Tema I — Promovarea unei politici integrate
o Actiunea 1 - Accelerarea implemenidrii planurilor de mobilitate
urband sustenabild
o Acfiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald

»  Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sdndtos

StGMA MOBILITY ENGINEERING 18
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o Tema 2 — Centrarea pe cetdfeni
»  Actiunea 4 - O platformd privind drepturile cdldtorilor din refeana
de transport public urban

e Adtiunea s - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu
mobilitate redusd

o Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind caldtoriile
o Adiunea 7 - Accesul in zonele verzi

s  Adiunca 8 - O campanie pe lema comportamenieloy care
Javorizeazd mobilitatea sustenabili

s Adiunca 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca
parte a formdrii conducdtorilor auto

¢ Tema 3 — Transport urban mai ecologic
o Actiunca 10 - Proiecte de cercetare §i de demonsirafie pentru
vehicule cu emisii reduse sau cu emisii zero

o Acfiunea 11 - Un ghid internef privind vehiculele nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic

o  Actiunea 12 - Un studiu pe lema aspectelor urbane ale
imternalizdrii costurilor externe

¢  Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele rafﬁare
urbane

s Tema 4 — Consolidarea finantdrii
s Actiunea 14 - Opfimizarea surselor de finantare existente

o Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare

% Tema 5 - Schimbul de experientd si de cunostinge
s Actiunea 16 — Actualizarea datelor si a statisticilor
¢ Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitafii urbane

e Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul
de informalii
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s Tema 6 - Optimizarea mobilitigii urbane
o Actiunea 19 - Transportul urban de marfi

o Acfiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru
mobilitatea urband

A.3. Strategia Europa 2020 - “0O strategie europeana pentrit o crestere
inteligenti, ecologica si favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniazad importanta unui sistem de transport european durabil
care s contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiazd necesitatea
explicitirii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse in obiective nationale,
reflectindu-se astfel nivelul contributiei fiecirui stat membru la indeplinirea obiectivelor
globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a
energiei interacfioneazi cu domeniul transporturilor. in tabelul 1.2 sunt prezentate
valorile {intd previzute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal in anul
2020, la nivelul Uniunii Europene $i la nivelul Roméniei.

Tabelul 1.2. Obiectivul privind Schimbdvrile climatice si utilizarea durabild a energiei - Europa 2020

g = fﬁfﬂcienﬁenerget:_léﬁ — 4
‘regenerablle de | reducerea consumului de
enprgie- ~ ~  : energie[Mtone] - -
Uniunea Reducere cu 20 %* 20% Cregtere cu 20%
Europeani
Roménia

*comparativ cu valorile inregistrate in anui 1990

A.4. Cartea Albi - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unical
Transporturilor - Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient
din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Cétre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand In domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
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NN ,
intitulatd "Un viitor sustenabil pentru transporturi cdtre un sistem intégrif ttaza¥ pe

tehnologie si usor de utilizat”, Cartea Alba completeazd, de asemenea, documentul intitulat
“Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050".,

Cartea Albi publicatd in anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de COz generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% péna th 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la
refelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel:

« [Injumdtdtirea utilizédrii autovehiculelor ,alimentate fn mod
conventional” fn transportul urban pdnd fn 2030; disparitia lor
progresiva din orage pdnd in 2050;

o Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de €Oz fn marile
aglomerdri urbane pdnd fn 2030

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilititi de informare, gestionare §i plata precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50% pana
in anul 2020, respective "zero decese” in transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existentei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care si conduci la reducerea congestiei si a emisiilor de substanfe poluante si gaze cu efect
de ser3, strategii rezultate iIn urma unei abordari integrate, care implicd amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de fincircare /
alimentare cu energie electrici / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depagesc o anumitd dimensiune, ar trebui incurajate
si dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri ar trebui sd fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregitirii de
Audituri privind mobilitatea urban& si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitdtii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, in cazul
oragelor cu o anumiti dimensiune, a posibilititii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientarile UE:
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Condifionarea acorddgrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor
de coeziune de prezentarea de cdire orase si regiuni a unui certificat de
audit valabil, emis in mod independent, care sd confirme performanta
acestora in materie de mobilitate urband si de sustenabilitate,

A.5. Comunicare a Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - “impreund pentru o mobilitate
urband competitiva care utilizeazi eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institugiilor europene cu scopul de
afncuraja statele membre s ia masuri mai hotarite si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezintd conceptul de Planuri de Mobilitate Urbana Durabild
(PMUD), creionat in urma unui amplu proces de consultare intre experti in mobilitate
durabili gi factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflecti un larg consens
in privinta principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbanid durabild,
recomandind adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor
urbane.

Este necesard o schimbare radicald:

e Prezenta comunicdre urmdreste sd solidifice sprijinul care se acordd
oraselor europene tn incercarea lor de a solutiona problemele de
mobilitate urband. Este necesard o schimbare radicald in ceea ce priveste
modul de abordare.a mobilitdlii urbane peniru a se asigura cd zonele
urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabild si cd
obiectivele pentru un sistem european de fransport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indepiinite.
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o [ste de asemenea esenfial sd se deplseascd aborddrile fragmentate 5i sa
se dezvolfe piafa unicd a solutiilor inovaroare de mobilitate urbond prin
abordarea unor chestiwti cum ar fi standardele si specificatiile comune
sau achizitiile publice comune.

o  Comunicarea stabileste modul in care Comisia isi va conselida actiunile
privind mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valoare
addugatd pentru UE. Comisia incurajeazd totodatd statele membre sd
adopte misuri mai ferme si mai bine coordonate.

A.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea
Planurilor de Mobititate Urbana Durahila

In cadrul proiectului ELTIS plus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
Europeand, a fost elaborat ghidul “Orientdri Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urband”.

Ghidu] este destinat specialigtilor din domeniul transportului i mobilitatii urbane, precum
si altor actori implicaii in dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
durabilad. Acesta face referire la o baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practicd activitatile de dezvoltare si implementare ale
planului,

Spre deosebire de abordirile tradifionale de planificare a transporturilor,
noul concept pune un accent deosebit pe implicarea cetdfenilor §i a tuturor
plrtilor interesate, pe coordonarea politicilor intre sectoare, intre diferite
niveluri de autoritate $i intre autorititile invecinate.

Sintetizdnd cele prezentate mai sus, rezulta ca in ultimii ani Comisia Europeand a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilititii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeand au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice i de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientdrile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urband durabila, care oferd, de exemply,
autorititilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care sa implementeze
strategii pentru mobilitatea urbani, care se bazeazi pe o analizi detaliati a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clara asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane [3],
[37].
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Existad un consens larg in legaturd cu faptul ca planificarea mobilititii urbane™
contribuie la cregterea calititii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport in orage. fn acord cu aceasti abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare ar trebui s aibd modurile de transport durabile - transport public, pietonal,
cu bicicleta, transport privat cu autovehicule mai pugin poluante, precum si transportul
intermodal, motiv pentru care oragele ar trebui s3 aplice diferite masuri pentru a promova
utilizarea acestor moduri.

Astfel, Planurile de Mobilitate Urbani Durabild au cistigat importanti deosebit3 pe scena
europeand, diferenfierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind dat# de
gradul de implementare.

B. Cadrul nagional

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui s3
se investeasci cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate
de Uniunea Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun), recent au fost realizate
strategii la nivel national si regional. Documentele din aceasti categorie care vizeazi
domeniile conexe mobilitdfii si transporturilor, de care se va {ine cont in elaborarea
Planului de Mobilitate Urbanad Durabil3 al Municipiului Cimpina sunt specificate in tabelul
1.3.

Tabelul 1.3, Documente strategice sectoriale - Romdnia.

2013 Strategia nationala a Romaniei privind Ministerul Mediului §i Schimbarilor
Schimbdrile Climatice 2013 - 2020 Climatice

2013 Strategia nationala pentru Dezvoltare Ministerul Dezvoltirii Regionale si
Regionala 2014 - 2020 Administratiei Publice

Master Planul General de Transport al
2014 § Romaniei, Versiunea supusa aprobarii Ministerul Transporturilor
Comisiei Europene

Acordul de parteneriat cu Romania, 2014

2014 § 2020 Comisia Europeana
Strategia de dezvoltare teritoriala a
2014 Roméniei, Romania policentricd 2035, Ministerul Dezvoltarii Regionale gi
Coeziune gi competitivitate teritoriald, Administratiei Publice
dezvoltare si sanse egale pentru oameni
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2015 Programul Operational Regional 2014 - Ministerul Dezvoltirii Regionale si
2020 Administratiei Publice

2014 Planul de Dezvoltare Regionald 2014 ~ Agentia pentru Dezvoltare Regionala
2020 al Regiunii Sud Muntenia Sud Muntenia
Planul de dezvoltare durabili a judefului .

2015 Prahova in perioada 2014-2020 Consiliul Judetean Prahova
Plan de mentinere a calitétii aerului in e

2015 judegul Prahova, perioada 2015-2020 Consiliul Judetean Prahova

B.1. Strategia nationald a Romaniei privind Schimbarile Climatice 2013 - 2020

In anul 2013 Guvernul Roméniei a aprobat “Strategia nationald privind schimbdrile
climatice 2013 - 2020", care prevede atit componente de adaptare, cit si de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solventi si utilizarea de alte produse; agricultur3; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silviculturd; managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbirilor climatice: industrie; agricultura si pescuit; turism; sanitate
publici; infrastructura, constructii si planificare urbanistica; transport; resurse de apa;
paduri; energetie; biodiversitate; asigurari; activitti recreative; educatie. in cadrul acestei
componente sunt identificate §i mésurile de adaptare care si orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:

s integrarea misurilor de adaptare la efectele schimbdrilor climatice in momentul
implementirii si modificarea legistatiet si politicilor actuale si viitoare;

e revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incit sa includa
cerintele de modificare a politicilor sectoriale;

s cresterea nivelului de constientizare publicd §i dezvoltarea comunicarii pentru
implementarea misurilor de adaptare la nivel local.

Componenta de adaptare la efectele schimbdrifor climatice din Strategia
nafionald privind schimbdrile climatice 2013-2020 este menitd sa
reprezinie o abordare generald § practicd a adaptdrii la efectele
schimbdrilor climatice in Romdnia, furnizdnd directia i orientirile
diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de acfiune care vor fi
actualizate periodic, (indnd seama de cele mai recente concluzii stiinfifice
privind scenariile climatice precum §i de necesitdtile sectorviale.
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Aceastd abordare este o integrare a adaptdrii in foate secloarele relevante
§i va ldsa frecdrui sector liberiatea de a gdsi cele mai bune solufii pentru
adaprarea la nivel sectorial.

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd in scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele
schimbdrilor climatice, tinand cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precum si de experienta §i cunogtintele dobéndite fn cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din striindtate gi institufii internationale de prestigiu.

B.2. Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020

in anul 2013 a fost publicati versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionali”, potrivit careia Regiunile de Dezvoltare reprezintd cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor de dezvoltare regionald, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionala si a programelor de coeziune economici si sociala. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea cu obiectivele europene
marginalizirii zonelor cu probleme de dezvoltare economici si sociala. Astfel, obiectivul
generali este:

Tmbundtdtirea continud a calitéifii viefii, prin asigurarea bundstérii, protecfiei
mediului §i coeziynii ecanomice gi sociale penfru comunitayi sustenabile
capabile i gestioneze resursele in mod eficient §i sd valorifice potentialul de
inovare §i dezvoltare echilibraid economicd §i sociald al vegiunilor.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijind dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin sustfinerea oragelor §i prin
fncurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre judejele
invecinate:

s Cresterea rolului si functiilor oragelor si municipiilor in dezvoltarea
regiunilor prin investifii care sd sprijine cresterea economicd, protejarea
medinlui, imbundtitirea infrastructurii edilitare urbane §i coeziunea
sociald;
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s Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential
pentra a contribui la reducerea cu 20 % a emisiilor de CO: in
conformitate cu Strategia Europa 2020;

o Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbundtdtirea
mobilitdtii regionale si asigurarea serviciilor esenfiale pentru o
dezvoltare economicd sustenabild si inclusivi

o Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a
comunitdtilor marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru
asigurarea serviciilor esentiale si conditiilor decente de trai;

e (resterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice
inovdrii si cercetdrii, precum si stimularea competitivitdtii IMM-urilor,

o Stimularea dezvoltdrii competitive si durabile a turismului la nivel
regional §i local prin valorificarea durabild a patrimoniului cultural, cu
potential turistic §i crearea/inodernizarea infrastructurii specifice de
turism,

s Protectia i imbundtdfirea medivlui prin cresterea calitdtii serviciilor de
apd, reabilitarea situritor indusiviale poluaie si abandonate §i luarea
unor masuri de prevenire a riscurilor §i crestere a capacitdlii de
interventie in Situafii de urgen{a.

B.3. Master Planul General de Transport al Romaniei,
versiunea supusa aprobarii Comisiei Europene

Master Planul General de Transport al Romaniei se afld in etapa de avizare, la momentul
elaborarii acestui raport fiind publicatd versiunea supusd aprobarii Comisiei Europene.
Acesta reprezintd un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor
in domeniul transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a c3rui existentd condifioneazi
accesarea fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020. fn cadrul planului sunt
stabilite priorititile pentru investitii in reteaua TEN-T centrald si extinsd. Master Planul
trebuie si contribuie la dezvoltarea economici a Romaniei intr-un mod durabil. Rezultatele

estimate ale Master Planului sunt urmaitoarele:

s Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoliarea
economicd a Romdniei infr-un mod durabil;

*  Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare in
sectorul transporturilor;

o Rewdltatul 3: Conexiuni imbundidtite si, astfel, un comert imbunditdfir
cut tdrile vecine;
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din Romania §i, implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un
nivel de trai imbundtdafit;

*  Rewdtatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenahilj;

Propunerile de dezvoltare a retelei majore de transport din zona de influenti a PMUD al
Municipiului Cimpina se vor incadra in prevederile strategice si in politica nagionala care
se regidsesc in Master Planul General de Transport al Roméniei pentru fiecare orizont de
timp mentionat,

B.4. Acordul de parteneriat cu Romania, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantirii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 ~ 2020, intre Roménia si Comisia Europeani a fost incheiat un acord de
parteneriat In care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): Fondul european de dezvoltare regionala (FEDR), Fondul de coeziune (FC), Fondul
social european (FSE), Fondul european agricol pentru dezvoltare rurali (FEADR) si
Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

Acordul de parteneriat vizeazi urmitoarele provocari si priorititile aferente:

¢ Promovarea competitivitdtii i a dezvoltdrii locale in vederea consolidirii
sustenabilitdfii operatorilor economici si a imbundidfivii atractivitdfii
- regionale,

»  Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de
nuncd i a numdrului de absolventi din invétamaniul terfiar, oferind
totodatdi solutii pentru provocdrile sociale severe §i combaterea sdréciei,
in special la nivelul comunitdfilor defavorizate sau morginalizate ori din
zonele rurale;

e Dezvoltarea infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, cat si in sectorul
transporturilor, in vederea sporirii accesibilitatii regiunilor din Romania
§i a atractivitdii acestora pentru investitori;

*

o Incurajarea utiliz@rii durabile si eficiente a resurselor naturale prin
promovarea eficientei energetice, a unei economii cu emisii reduse de
carbon, a protecfiei mediului si a adaptdrii la schimbdrile climatice;

o Consolidarea unei administrafii publice moderne si profesioniste prin
intermediul unei reforme sistemice, orientatd catre solutionarea ervorilor
structurale de guvernanfd.

SiGAMA MOBILITY ENGINEERING 28




Municipiul CAmpina

de transport a Roméniei, in acord cu planul general pentru viitor care va cre D
existentd pana tn anul 2030.

B.5. Strategia de dezvoltare teritoriald a Roméniei, Romania policentrica 2035,
Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriald a Roméniei a fost inifiatd de Guvernul Romaniei in anul
2012, Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriald a Romdéniei §i direcliile de implementare pentru o
perioadd de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, interregionald §i national3, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Roméniei va reprezenta viziunea asumati a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului najional pentru orizontul de timp
2035, Obiectivul principal al procesului de planificare strategici consti in:

Crearea cadrului necesar pentru sprifinirea 5i ghidarea procesului de
dezvoltare teritoriald la nivel national, cu scopul valorificdrii
oportunitdiilor §i a nivelutui de dezvoltare al fiecdrui teritoriu, findnd cont
de prevederile principalelor documeniele strategice europene si nationale.

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei este structurat pe
dound niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter
tehnico-gtiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

In cadru! studiilor de fundamentare se regiseste "Studiul 13. Cii de comunicatii si
transport”, al cirui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analizi-diagnostic a
dezvoltirit retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalititilor, si pe de alta parte,
tinind cont de oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibratd a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, s3 identifice viziunea, obiectivele 5i prioritafile pentru dezvoltarea
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriald 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetiri si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum §i documente strategice ale comunitatii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.
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B.6. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 isi propune sa asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regicnald In Romdnia, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritéitilor de dezvoltare regionalad continute in PND gi CSNR 2007-2013 si
implementate prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale., Aceasta
abordare are la baz3 una dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-
ante POR 2007-2013, in care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii de
dezvoltare regionald va putea fi atins dacd se urmaresc in continuare priorititile majore de
dezvoltare stabilite in perioada 2007-2013.

Totodatd, programul propune o serie de priorititi de investitii care asigura convergenta cu
Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligent3, durabila si favorabila incluziunii,
precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare Regional, in conformitate
cu obiectivele Tratatului, in ceea ce priveste coeziunea economicd, sociald si teritoriala.
Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020 isi propune s3 abordeze toate
provocdrile pentru dezvoltare identificate in Acordul de Parteneriat elaborat pentru
Romaénia (si aprobat in data de 6 angust 2014), adresand 9 din cele 11 Obiective tematice
formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleaza cu obiectivul
eurcpean privind cresterea competitivitatii Regiunilor §i promovarea echititii sociale:

Cresterea competitivitdfii economice si imbundtdfirea conditiilor de viagd
ale comunittitilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltdrii medivlui
de afoceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care si asigure 0
dexvoltare sustenabild a regiunilor, capabile sd gestioneze in mod eficient
resursele, sd valorifice potentiatul lor de inovare $i de asimilare a
progresului tehnologic.

Analizele intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economici, printre care se numar3
infrastructura conectivd, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare /
economiile de aglomerare.

Imbunitatirile in infrastructura conectivi la nivel regional nu conduc in mod automat la
0 mai intensa cregtere economica, dar faciliteazid cregterea si dezvoltarea economici la
nivel regional, asigurand in acelasi timp accesul 1a servicii din zona educatiei i sanatitii.

Totodatd, conditiile minime infrastructurale reprezinti o premisi esential3 pentru calitatea
vietii. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, fh primul rind,
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imbunztitirea accesibilititii inspre §i dinspre regiuni si cresterea mobili A ,
pentru a se putea valorifica cit mai bine oportunitdtile oferite de TEN-T gi sporirea
contributiei acestor regiuni la cregterea comerfului intern si international.

Prin activitafile care se vor finanfa se va avea in vedere realizarea unor interventii
concentrate 5i fundamentate care sa se bazeze pe importanta accesibilitdtii unui numar
important de locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite
de centrele economice importante din regiune, asigurand §i accesul spre zonele cu inalt
potential turistic, inclusiv extinderea catre piefe internationale, prin accesul Ia retelele de
transport international. Totodatd, prin investiiile cofinaniate de POR va fi acordati o
atentie deosebitd realizérii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portantei
drumurilor judetene respective) rejelei de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediul retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere.

Pentru orage si municipii care nu sunt resedinte de judet, axa prioritari aflata in strinsa
relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila este:

s Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii
scdzute de carbon:

Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazate pe planurile de mobilitate urband divabild;

Obiectiv specific 3.3: Cregterea calitdfii viefii in zonele urbane.

B.8. Planul de Dezvoitare Regionald 2014 - 2020 al Regiunif Sud Muntenia

Planul de Dezvoltare Regionalda pentru perioada de programare 2014 - 2020 [1] este
document fundamental privind necesarul de finantare din fonduri europene si alte fonduri
internationale si nafionale la nivel regional. Constituie instrumentul prin care regiunea fisi
promoveazi priorititile si interesele in domeniile economic si social, reprezentind in
acelasi timp contributia regiunii la elaborarea Planului National de Dezvoltare. Elabhorarea
si fundamentarea acestui document s-au realizat in parteneriat, atat la nivel judetean, cat si
la nivel regional, cu autorititile publice locale, institutii deconcentrate, mediul academic,
mediul privat, patronate / sindicate §i ONG-uri, constituite in Comitetul Regional pentru
elaborarea planului, Grupuri tematice regionale si Grupuri de parteneriat local. Planul de
Dezvoltare Regionald 2014 - 2020 al Regiunii Sud Muntenia a fost aprobat in luna martie
2015.
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Ca gi element de noutate, fajd de Planul de Dezvoltare Regionald al
Regiunii Sud Muntenia pentru perioada 2007 - 2013, noul plan propune

trei noi domenii prioritare 5i anume dezvoltarea urband durabila,
protectia medinlii §i eficienta energeticd §i sustinerea sandtdfii 5i a
incluziunii sociale, domenii ce au fost propuse atdt in urma concluziilor
analizei socio-economice a regiunii, dar si in concordan(d cu propunerile
noilor Regulamente europene si Recomandarea Consilivlui Unfunii
Europene privind Programul National de Reformd al Romdniei pentru
2013,

Obiectivul strategic general al Planului de Dezvoltare Regionald 2014 - 2020 este:

Stimularea unui proces de crestere economicd durabild si echilibratd a
Regiunii Sud Muntenia, bazatd pe inovare si favorabild incluziunii
sociale, care sd conducd la cregterea prosperitdiii $i calitdfii viefii
locuitorilor sdi.

Pe ldngd cele sapte obiective strategice specifice (dintre care primul face referire ia
mobilitate: “Cresterea atractivitdtii si accesibilititii regiunii Sud Muntenia prin dezvoltarea
mobilitdtii si conectivitdtii populatiei, bunurilor si serviciilor conexe In vederea promovarii
dezvoltdrii durabile”) care vor contribui la realizarea obiectivului general, sunt propuse si
trei obiective orizontale privind:

{(i}. sustenabilitatea mediului;
(ii). egalitatea de sanse;
{(iii). inovarea {(societate informationald).

B.9. Planul de dezvoltare durabild a judetului Prahova in periocada 2014-2020

Documentul structurat in 12 capitole insotite de anexe, contine o caracterizare demografici
si socio-economica a teritoriului judetean, in care sunt tratate detaliat si sintetic in cadrul
unei analize SWOT, urmatoarele aspecte: structura socio-demografici, infrastructura si
serviciile, mediul inconjurator, economia judetului, polul de crestere Ploiesti - Prahova,
turismul, reprezentare internd si externi, bugetul de venituri si cheltuieli [5].

Pentru perioada 2014-2020 au fost identificate 7 prioritdti de dezvoltare care si acopere
domeniile majore de interes si pentru care administratia publici judeteand si
administratiile locale in cooperare cu alte autoritati/institutii au competente:
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s Prioritatea 1. Dezvoltarea durabild a infrastructurii judetene si locale,
inclusiv a infrastructurii turistice

o Prioritatea 2. Dezvoltare urband durabilii

o Prioritatea 3. Dexvoltarea infrastructurii de sprijinire a afacerilor,
cresierea competitivitdyii economtice

o Prioritatea 4. Protectia mediului s5i cregterea eficientei energetice

o Prioritatea 5. Dezvoltarea resurselor umane, susjinerea educatiei si
ocuparii fortei de muncd

s Prioritatea 6. Sustinerea sandtdifii si asistentei sociale

. e  Priorvitatea 7, Dezvoltarea rurald

Asa cum se poate observa, dezvoltarea urbana durabild reprezintd una dintre priorititile
amintite, aceasta constituind componentd a dezvoltdrii urbane. Aceasta prioritate are ca
obiectiv “Dezvoltarea policentricad si echilibrata a retelei de localititi urbane”,

B.10. Pianul de mentinere a calitafii aerului in judetul Prahova, pericada 2015-2020

Planul de mentinere a calitd§ii aerului in judetul Prahova elaborat de citre Consiliul
Judetean Prahova, pentru unitatile administrativ-teritoriale apartinand aceluiasi judet este
aprobat prin hotdrare a consiliului judefean. Acesta contine masuri pentru pistrarea
nivelului poluantilor sub valorile-limita, respectiv sub valorile-tinti si pentru asigurarea

. celei mai bune calititi a aerului inconjurator in conditiile unei dezvoltari durabile [6]. Unul
dintre domeniile analizate este cel al transporturilor.

La cererea elaboratorului planului, Consiliul Judetean Prahova, autoritatile publice locale
au transmis proiectele pe care le vor initia In perioada vizatd, 2015-2020, cu scopul de a
mentine/ imbunatati calitatea aerului in judet.

Proiectele propuse sunt din domeniile: (i) infrastucturd de transport, (ii} reteaua de
distributie a gazelor naturale, (iii}) managementul deseurilor, (iv) spatii verzi, {v) energii
regenerabile, (vi) constientizarea populatiiei de importanta protectiei mediului

Este de mentionat faptul imbucuritor ¢a nu mai existd masuri, programe de conformare
pentru operatori economici poluatori referitor la calitatea aerului. Masurile continute in
programele de conformare anterioare au fost indeplinite conform cerintelor si graficului
impus de citre autorititile competente din domeniul protectiei mediului: Agentia pentru
Protectia Mediului Prahova si Garda de Mediu - Comisariatul Judetean Prahova.
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1.4.1. Planul Urbanistic General

Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
rispunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localititilor care
compun unitatea administrativ - teritoriald de baza, Acest document se elaboreaza cu
scopurile:

s stabilirii direcfiilor, prioritdfilor §i reglementdrilor de amenajare a teritoriului si
dezvoltare wrbanisticd a localitdtilor;
o utilizdrii rafionale si echilibrate a terenurilor necesare funcfiunilor urbanistice;

e precizdrii zonelor cu riscuri naturale (alunecdri de teren, inundafii, neomogenitdfi
geologice, reducerea vulnerabilitdtilor fondului construit existent);

»  evidenfierii fondului construit valoros §i a modului de valorificare a acestuia in folosul
localirdtii;

® cresterii calititii viefii, cu precddere In domeniile locuirii §i serviciilor;
o fundamentdrii realizdirii unor investitii de utilitate publicd;

o asigurdrii suportului reglementar pentru eliberavea certificatelor de urbanism i
autorizafii lor de consiruire;

» coreldrii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

Planul Urbanistic General al Municipiului CAmpina a fost avizat in anul 2013. Unul dintre
capitolele documentatiei face referire la sistemul de transport al unitifii administrativ -
teritoriale (Organizarea circulatiei).

Propunerile de dezvoltare care vin in intimpinarea disfunciionalititilor identificate la
momentul respectiv si care se regisesc In acest capitol sunt urmitoarele (figura 1.3):
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Figura 1.3. PUG -~ Propuneri organizarea circulafiei, Municipiul Cdmpina.
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« amenajarea intersectiilor arterelor principale (Bd. N. Balcescu, Bd, Caro
Paltinului, Calea Doftanei, Calea Daciei, str. Voila §.a.) cu celelalte strizi,

o amenajarea intersectiilor Al I. Cuza - C. Stere - Beiug - Zorilor, Al I Cuza - Hagdey -
IMai, Drumul Taberéi - Siretului - Muscelului - 1. H. Rddulescu, 1. H. Rddulescu -
Bucegi - Toamnei, etc., i echiparea acestora cu semafoare;

» amenajorea penetrafiilor rutiere dinspre Telega, Valea Dofianei, Sotrile;

o modernizarea strizilor neasfaltate (aflate in aproape toate cartierele), si viabilizarea
striizilor Sivetului, Prutului, Dundrii, Cardmidari, Cosbuc etc., precum i reabilitarea
podului de la Lunca Cormului;

o reglementarea circulatiei pietonale prin:

= pefacerea continuitdfii trotuarelor existente (pe strizile Voila, Trandafirilor,
Muscelului, Sg. Bogdan Vasile, Liliacului, Fluturasi, Redutei, Dealului etc.),

* amengjarea de trofuare (in special pe strdzile: Buciumului, Vi, Prundului,
Padurii, Cardmidari, Drumul Taberei, Sos. Paltinului, etc.,),

» Imbundtitirea generald a stdrii de viabilitate a trotuarelor,
*  amenajarea de treceri pentru pietoni;
« propunerea de drumuri noi, de completare a retelei stradale existente;

s dezafectarea liniei ferate industriale care stribate zona de interes turistic (i care este
neutilizatd de mult timp, nefiind previziuni de utilizare nici in viitor);

* rezolvarea problemei parcajelor pe Bulevardele N, Bilcescu, Carol 1 si Calea Daciei.
Variante posibile pentru realizarea parcajelor in restul localitdifii, in special peniru
zonele aglomerate (zona centrald 5i de locuinfe), ar fi suprateran sau subteran, in urma
intocmirii unui studiu de fezabilitate,

 pentru calea ferata care strabate intravilanul localitatii pe directia est- vest se propune

‘reconsiderarea functionala a acesteia, fiind propusa sa devina viitoare cale rutiera de

importanta locala si judeteana, pentru facilitarea accesului la comunele Brebu, Valea
Dofianei si Telega.

1.4.2, Strategia de dezvoltare a Municipiuluf CAmpina pentru perioada 2015-2020

Documentul [33] este structurat in doud seciiuni principale. Prima parte contine o
fundamentare complexd privind situafia actuald a unitdii administrativ-teritoriale din
punct de vedere socio-economic, demografic, administrativ, care a stat la baza
caracterizirii fiecdruia dintre domeniile mentionate in cadrul unei analize SWOT. Cea de-a
doua parte este dedicatd planului de actine, atingind urmitoarele aspecte:
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o Viziunea de dezvoliare 2020

o Obiective

o Planuri sectoriale de mdsuri si actiuni

o Portofoliul de proiecte prioritare

o Surse de finanjare

s Contributia cu politicile existente si contributia la obiectivele orizontale
& Mecanismul de monitorizare si evaluare

o Analiza factorilor interesali

»  Procesul de elaborare a strategici

Potrivit acestui document, viziunea de dezvoltare a Municipiului Cimpina se bazeazi pe
urmatoarele directii generale:

e Dezvoltarea economicd a municipiului prin valorificarea superioard a
resuyselor locale

o Imbundtitirea conditiilor de trai a locuitorilor ca urmare a dezvoltdrii
economice §i a serviciilor publice

o Modernizarea infrastructurii si echipdvii edilitare

o Cresterea calitdyii vietii prin imbunditdfivea calitifii fuctorilor de mediu

.

Imbundtdtirea capacitdfii administrative si a serviciilor sociale

Obiectivele de dezvoltare au fost trasate pornind de la potenjialul si problemele identificate
in cadrul consultdrilor publice, precum si prin chestionarele aplicate actorilor publici
relevanti de la nivelul municipiului. Pentru a se asigura coerenia cu documentele de
programare nationale §i europene, s-au trasat o serie de obiective strategice, care vor putea
fi atinse prin stabilirea unor directii si planuri de actiune sectoriale.

Obiectiv general: Dezvoltarea economico-sociald durabild a municipiului
Campina, care sd .contribuie la cresterea calitdfii vietii locuitorilor si
transformareq lui intr-un cenfru economic competitiv.
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Planul de mobilitate urband durabild reprezinti un document strategic care defineste
caracteristicile retelelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate eleborate la

nivel zonal §i sectorial.

Procesul metodologic aplicat este prezentat in figura 1.4.

. | Analizasimatiel existente
. b ] :
{. B i Dnva!um,c;ﬁhmmﬁ
1 | Cadrul strategic 5 wormativ | : validarea modehulul de transport
H i Documnents de plagificars locald ' i i Evndwares mpactuhl
' i B ' mabimaﬂbsm:a{ia actuailt
. : |
Scopud st rolul P.M.ALD. g Diagnoza situatiei existente
OBIECTIVE
] swu| Elab i test
Directii de actiune % Qrarea § igsiarea
i c; """"" Pt scenariilor de evolugie
— : 1 oo T e —
) I R
g R
=
a I MASURI ’1
\_ T i — e+ o _

Figura 1.4. Schema metodologicd de elaborare a PMUD ol Municipiului Cdmpina.
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Municipiul CAmpina

Planu! de Mobilitate Urban3 Durabild al Municipiului CAmpina este structurat in 3 parti
principale, corespunzatoare urmatoarelor etape:

¢ Etapa I cuprinde sapte capitole:
{1) Introducere
{2} Analiza situaliei existente
{3) Modelul de transport
{4) Evaluarea impactului actual al mobilitatii
(5} Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane
(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane
(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei urmirind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national §i international §i in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local.

In capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi caracterizarea i diagnosticarea situatiei actuale.
Caracteristicile socio-economice §i demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de
transport existente reprezinti date de intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul
ciruia sunt evaluate efectele mobilititii asupra societitii {mediu, cadru social, dezvoltare
urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea gsi
oferta de transport pentru fiecare element al rejelei de transport analizate, facilitind astfel
evidentierea disfunctionalitdtilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport ofera
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor PMUD in contextul scenariilor de dezvoltare testate.

Urmirind reducerea disfunclionalitifilor cu privire la mobilitatea durabili in zona de
studiu si avind in vedere contextul elaborarii PMUD, sunt stabilite obiectivele planului.
Acestora le sunt asociate directii de actiune si masuri grupate in scenarii de evolutie, care
sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind posibild evaluarea
fezabilitatii masurilor propuse.

» Etapa a [I-a cuprinde doua capitole:
(8) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

{9) Planul de actiune
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» Etapa a HI-a cuprinde doui capitole:

(10) Stabilirea procedurii de evaluare a implementarii Planului de Mobilitate Urband
Durabild

(11} Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea
Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toatz perioada alocata planului.

Planul de Mobilitate Urbani Durabild al Municipiului Campina este conceput pentru
perioada 2015-2023, perioadi care coincide cu valabilitatea altor documete de planificare
la nivel local, national si european, dar si cu perioada de programare stabilitad de Comisia
Europeana.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Asa cum a fost menfionat in Capitolul 1, in documentul “Strategia de dezvoltare a
Municipiului Cdmpina pentru perioada 2015-2020" este realizatd o bogata caracterizare a
Municipiului Campina din punct de vedere socio-economic, demografic si administrativ la
nivelul anului de baza 2015 [33].

in continuare, in acest capitol vor fi actualizate gi prezentate succint datele si informatiile
de aceastd naturd care prezintd influentd asupra mobilitagii.

2.1.1. Date demografice

Numirul de locuitori cn domiciliul stabil in Municipiul Caimpina a scazut in ultimii ani,
variatia manifestatid de la recensamantul din anul 2002 inscriindu-se in tendinta de
evolutie manifestati la nivel national (de reducere a numarului de locuitori). In figura 2.1
este reprezentati variafia numarului de locuitori in perioada 2002 - 2015 pentru Romania,
judetul Prahova, municipiile 5i oragele din acest judel. Valorile extreme sunt date de
mentinerea aproximativ constantd a numarului de locuitori din orasul Boldesti-Scieni {+
0,1%), respectiv sciderea substantiald a numarului de locuitori din oragul Slanic (-16,4%).
in perioada analizats, populagia Municipiului Campina a inregistrat o reducere de 7,6%, cu
peste 50% mai mare decit sciderea asociata populatiei judetului Prahova (-4,5%). Datele
disponibile pentru anul 2015 privind numarul total de locuitori, sunt prezentate in tabelul
2.1

Tabelul 2.1. Numdr de locuitori ai Municipiului Cdmpina, 2015

2015 37913 - Institutul National de Statisticd, TEMPO On-line [35]
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Figura 2.1. Variafia numdrulut de locuitori fn intervalul 2002 - 2015.

Beneficiarul (Primiria Municipiului Cimpina), Serviciul Public Comunitar Local de
Eviden{ii a Persoanelor al Municipiului Campina a pus la dispozitie situajia cu numirul
total de locuitori cu domiciliul stabil gi flotant defalcat la nivel de adresi (stradad, numar).

Intrucit la elaborarea modelului de transport, etapa de generare a cilitoriilor, este
necesarid distributia populatiei pe zone de trafic, in continuare, vor fi luate in calcul valorile
furnizate de Serviciul Public Comunitar Local de Evidenta a Persoanelor al municipiului
Campina.

Distributia pe clase de varsta a locuitoriior s-a facut respectind proportia detinutid de
fiecare clasd pentru anul 2015 conform datelor publicate de Institutul Najional de Statistica
(figura 2.2) [35].

In figura 2.3 este prezentatd aceasti distribugie pe 18 clase de valori a numirului total de
locuitori tnregistrati in Municipiul CAmpina pentru fiecare an din internalul 2002 - 2015.
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e
Valorile corespund datelor definitive, obiinute in urma recensamintelor p
locuintelor (2002RPL si 2011RPL) sau determinate prin metodologia publicati pe site-ul

INS - Baza de date TEMPO, indicatorul "Populatia dupd domiciliu".

w0-4 ani
M 5-9ani
‘W 10-14 ani
W 15-19 ani
™ 20-24 ani
® 25-29 anj
™ 30-34 ani
M 35-39 ani
w 40-44 ani
W 45-49 ani
M 50-54 ani
# 55-59 ani
# 60-64 ani
& 65-69 anj
# 70-74 ani
# 75-79 ani
# 80-84 ani
# 85 ani si peste

Figura 2.2. Distribufia populafiei fnregistrate fn anul 2015 pe grupe de vdrstd.

:

Numar locultosi

o . M. M M. . . M B N . i B

i Anul
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2011 2012 2013 2014 2015
RPL
WO0-4 ani W 59 ani o 30-14 ani = 1529 2ni ¥ 2024 ani R25-29ani

W20-24 an} W 25-29 ani For 40-44 ani ™ 4549 ani ¥ 50-54 ani # 55-59.ani
ant K G5-69 ani # 70-7 :

Figura 2.3. Distribufia populatiei pe grupe de vdrstd n intervalul 2002-2015.
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Plan de Mohili

2.1.2. Activitati economice

Municipiul Cimpina gizduieste importante activitati economice. In anul 2015 cele 1575 de
unitafi economice inregistrate pe teritoriul administrativ al acestei localititi au oferit
14006 locuri de munca. Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munci
Prahova, societatile comerciale cu peste 100 de angajati sunt in numar de 23. Acestea sunt

mentionate in tabelul 2.2,

Tabelul 2.2. Societiti comerciale cu peste 10

de angajati, 2015

ocletate
CONFIND 2311 1278
CAMERON ROMANIA 2892 1020
LEMET 3109 724
SPITALUL MUNICIPAL CAMPINA 8610 564
NEPTUN 2815 355
SPITALUL DE PSIHIATRIE VOILA 8610 299
ROMANIAN TRADE GARMENTS 1413 295
JERAS PROD 1013 270
PRIMARIA CAMPINA 8411 267
FLORICON SALUB 3811 243
VOIPAN SIL 1071 197
PROTOIERIA CAMPINA 9491 183
S.C.DASPI PRODCOM S.R.L. 1413 157
EDILCONST 4120 156
TURNATORIA CENTRALA ORION 2451 151
TC MASURARE & CONTROL 2651 151
IATSA CAMPINA 4520 131
FIBEC 4399 111
PROTELCO 7112 106
FERBU 1413 105
ABAFIL PROD 2005 4711 105
FABRICA DE CLEME 81 ARMATURI 2511 102
CLARION 1082 101

Distributia locurilor de munca la nivelul zonelor functionale in care a fost impartit
teritoriul Municipiului Cimpina este prezentat in figura 2.4.
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Primele trei pozitii din punct de vedere al numarului de angajati sunt ocupate de societatile
comerciale S.C. Confind S.R.L, S.C. Cameron Romania S.A. si S.C. Lemet S.R.L. Primii doi
angajatori activeaza in industria petrolului, iar cel de-al treilea in industria mobilei.

S.C. Confind S.R.L. este unul dintre cei mai importanti furnizori de echipamente si servicii
din Romania in domeniul petrolului §i gazelor, filnd implicat in sectorul de productie,
rafinare.

Grupul american Cameron, prin S.C. Cameron Romania S.A. activeazi in Romania din 2004,
an in care a cumpérat uzina Sterom din Cdmpina, unde produce echipamente pentru
industria petroliera precum si sisteme de pompaj de suprafata.

Compania Lemet, un important producitor de mobild din Romania, a fost infiinfatd in
oragul Cimpina, in anul 1991, ajungind ca in anul 2015 s3 ofere 724 locuri de munci.

2.1.3. indicele de maotorizare

Indicele de motorizare reprezinti un indicator utilizat in evaluarea dezvoltirii economice a
unei unititi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprimd numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori.

in figura 2.5 este prezentatd variatia indicelui de motorizare in intervalul 2010 - 2015
inregistrati in municipiul Cimpina, judetul Prahova i Roménia.
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Figura 2.5. Variatia indicelui de motorizare fn intervalul 2010 - 2015.
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Campina depiseste valorile medii inregistrate la nivelul judejului Prahova i al Romaniei.
Tn anul 2015 numarul de autoturisme deinute de 1000 de locuitori ai Municipiul C4mpina
este de 293, valoare cu 27% mai mare decét valoarea medie nationali.

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenjeazi direct numirul de
deplasari generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator inregistrate la
nivelul fiecirei zone de trafic sunt prezentate in figura 2.6.

Figura 2.6. Distributia indicelui de motorizare la nivelul zonelor functionale.
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Reteaua stradald a Municipiului Cadmpina este tesutd pe structura formatd din traseele
drumurilor judetene care asigurd conexiunea cu teritoriul invecinat (figura 2.7, tabelul 2.3),
respectiv cu reteaua de drumuri nationale si europene, inclusiv reteaua TEN-T extinsa

(figura 2.8).

Figurea 2.7 .Conectarea retelei stradale a Municipiului Cémpina
la reteaua de drumuri fudetene si nationale. Sursa: GoogleMaps.
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Tabelul 2.3.

"4".

D 100E | KM 0+000, Baicoi | Km 34+900, D] Tufeni - Maslea - Telega Cﬁmpina Poiana
(D] 100F) 710 (Afumati) Campina - Provita de Jos - Provita de Sus
Dj 101R Km 0+000, D) Km 174835,DN 1 | Podu Vadului - Breaza - Breaza de Sus - Gura
102] (Campina} | (Comarnic) Beliei
Pdulesti - Gigeni - Cocoristii Misii - Bustenari
DJ 102 Km 0+000 Centru § Km 51+867, DN - Telega - Campina - Poiana Campina -
Ploiesti 1A (Homoriciu} Provita de Jos - Provita de Sus - Plaiu - Izvoru
- Valea Bradului - Ocina de Jos
DJ 1021 Km 04000, Km 49+910, Lim. | Plaiu Campiei - Lunca Mare - Seciuri - Tesila -
Campina (DN1) | Jud. Brasov Traisteni
Dj207 I Km0+000,DN1 {Km 15+400,D] - .
{Nistoregti) 102 (Campina) Vistieru - Sotrile

F(gum 2.8. Reteaua TEN-T rutierd in zona Mumcrp:ulu: Cdmpma Sursa: Comisia Europeana, 2016,
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2 L
Disfunctionalitatea majora a retelei rutiere consti in lipsa unei variante de
preia traficul de tranzit catre localititile amplasate pe valea raului Doftana.

ey |

Reteaua stradald are o lungime de aproximativ 120 km, fiind formati din 252 de strazi
(potrivit datelor din Nomenclatorul stradal al municipiului Cimpina aprobat prin H.C.L.
nr.150/30 octombrie 2008) a ciror imbriciminte este din asfalt, beton, balast, piatri sau
pamént (figura 2.9):

® asfalt §
20% * beton
balast
= piatra
™ pamant
3%

Figura 2.9. Distributia strdzilor in functie de tipul fmbdcdmintii

Lucriri de intrefinere, reparatii, reabilitare, modernizare s-au realizat in ultimii 5 ani pe
urmitoarele elemente de infrastructura:

¢ Lucrari de intretinere i reparatii: Str. L.H. Radulescy, Str. Oituz (partial), Str. B.P.
Hasdeu, Str. Fratii Golesti, Str. Campului, Aleea Clopotei, B-dul Carol I troenson Str.
Siretului - Lunca Cornului, B-dul Carol I - Intersectia Str. Fratii Golesti cu intersectia
Str. Toma lonescu, Str. Serei, Str. Ciocarliei, Str. Constantin Istrati, Str. Vasile Lucaci,
Str. Ecaterina Teodoroiu, Str. Podului, Str. Energiei, Str. 22 Decembrie, Str.
Strandului, Str. Sergent Erou Grigere Nicolae, Calea Daciei, Str. Bogdan Vasile, Str. D.
Bolintineanu, Str. Conductelor, Str. Progresului, Str. Petru Rares, Str. Oradea, Str.
Ciceu, Str. Fabricii, Str. Tg. Mures, B-dul Culturii, Str. LL. Caragiale, Aleea
Constructorului, Aleea [zvoarelor, Str. Eruptiei, Str. Oborului, Str. Popa Sapca, Str.
Romanitei, Str. Siretului, Str. Mioritei - alee laterala dreapa, Str. Alexandru
QOdobescu, Str. Bogdan Vasile, Str. 1 Decembrie 1918, Str. Marasesti, Str. V.
Alecsandri, Aleea Nordului, Str. S Barnutiu, Str. Unirii, Str. G. Baritiy, Str. Castanilor,
Str. Mihai Eminescu, Str. Republicii, Str. Petrolistului, Str. Industriei, Str. Izvoarelor,
Str. Dorobanti, Str. Anton Pan, Str. Bucea;
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» Lucrdri de reabilitare gi reparatii: Str. Sondei, Str. Ana lpédtescu, Str. Al Cuza, Str.
H. Coands, Str. Maramures, B-dul Nicolae Balcescu pe tronsonul cuprins intre Str.
Schelelor si Sere Primaria Cidmpina, B-dul Carol I tronsonul cuprins intre Bazin
Campinita si calea ferata, Str. Str. Tudor Viadimirescu, Str, 1 Decembrie 1918, Aleea
Piatra Arsi, Str, Tineretului, Aleea Ghiocei, Alee laterald B-dul N. Balcescu, Str. Puiu
Sorin, Alee laterald Str. LH. Radulescu, Aleea Soimului din Calea Doftanei, Str.
Bucegi, Str. Amurgului, Str. Cercului, Str. Narciselor, Aleea Ghiocei -tronson I, Str.
Atelierelor, Str. Siretului;

» Lucrari de modernizare: Str. Zimbrului, Str. Zefirului, Str. Viitorului, Str. Vanitori,
Str. Criguri, Str. Rozmarin, Str. Albinei, Str. G-ral loan Stoica, Str. Col. Haralambie
Savescu, Str. Gloriei, Aleea Bujorului, Str. Vacantei, Str. Podului, Str. Privighetori,
Aleea Varful cu dor;

Repezentarea graficd a strazilor modelate in graful retelei pe care au fost efectuate
interventii de imbundtatire a suprafetei de rulare (reparatii, reabilitare) in ultimii 5 ani se
regiseste in figura 2.10.

Principalul mod de transport public care se regaseste la nivelul Municipiului Cimpina este
cel rutier cu microbuze si autobuze. Acesta opereazi la nivel local, judetean si
interjudetean. Modul de transport feroviar de cilatori deserveste locuitorii localitatii
Campina in statia CAmpina amplasati pe linia magistrald 300 Bucuregti - Bragov.

2.3.1. Transport public local

Pe teritoriul administrativ al localiti{ii Campina functioneaza sistemul de transport public
local cu microbuze. Gestiunea serviciului de transport public local de persoane este
realizatd de citre o societate privati in baza unui contract de delegare incheiat ca urmare a
desfasuririi unei proceduri de atribuire (lictatie publica deschisa).

Serviciul de transport public local opereazi 4 trasee (figura 2.11) zilnic, in intervalul orar
5:00 - 23:00. Intervalul de succedare al vehiculelor de transport public variaza in functie de
zilele saptimanii (zile lucritoare / nelucrateare) si de intervalele orare (tabelul 2.4).
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Figura 2.11. Harta traseelor de transport public local.
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Tabelul 2.4. Intervale de succedare ale vehiculelor de transport public. R

05:00-08:00 15 min

Luni-Vineri 08:00-20:00 20 min
20:00-23:00 30 min
Sdmbatd-Duminica 05:00-23:00 30 min

Vehiculele de transport public care circuld pe cele patru trasee sunt microbuze cu
capacitate de 14, respectiv 16 locuri. Caracteristicile tehnice ale acestora sunt prezentate in
tabelul 2.5.

Tabelul 2.5. Caracteristici tehnice ale vehiculelor din parcul circulant.

B N_orm_a? T : citatea
' depoluare | [1ocuri pe scaune]
3 2008 Euro 4 ‘;5
1 2004 Euro 3 14
1 2001 Euro 3 14
1 1997 Euro 2 14
1 1996 Euro2 14

Vehiculele din parcul circulant nu sunt dotate cu sisteme care sa faciliteze accesul (rampe
de acces, podea joasa) si siguranta (sisteme de fixare a cirucioarelor, centuri de sigurant3)
persoanelor cu nevoi speciale (persoane cu dizabilititi, persoane cu copii in cirucioare,
etc) (figura 2.12).
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Figura 2.12. Microbuze de transport public local.

Sistemul de transport public nu este dotat cu echipamente speciale (camere video in
habitaclul autovehiculelor gi in stagii, sistem propriu de iluminat in stafii, etc.), care si
asigure un grad sporit de siguranta calatorilor si conducatorilor in vehicule, precum si in
statii.

in ceea ce priveste accesibilitatea refelei de transport public, aceasta este evaluati prin
raportarea la distana de mers pe jos pana la cea mai apropiati stafie. In general, oamenii
sunt dispusi sa parcurga distanfe de cel mult 300 metri pietonal pani la preluarea unui
miloc de transport public. Astfel, au fost reprezentate ariile de acoperire ale stagiilor de
transport public, considerandu-se o razi de 300 metri in jurul acestora. in figura 2.13 sunt
reprezentate ariile de deservire ale refelei de transport public, prin evidengierea locurilor
geometrice egal departate de statiile de microbuze (300 m).

Se observi ca zona centrald, de-a lungul Bulevardului Carol | este bine deserviti de rejeaua
de transport public, utilizatoru! avand chiar posibilitatea de a opta pentru doua statii
consecutive, in funcfie de sensul de deplasare dorit. in schimb, in zonele adiacente
culoarului a ciirui axi este Bulevardul Carol I, nivelul de acoperire 3 ariei cu raza de 300
metri i cu centrul plasat in statia de transport public este scizut.

De asemenea, locuitorii Cartirelor Veteranu, Turnitorie si ai zonei central-estice au de
parcurs pe jos peste 300 metri pana la cea mai apropiati statie de transport public.
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Figura 2.13. Deservirea teritoriuluf de cdtre refeaua de transport public.
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Municipiul Cimpina

Campina, in anul 2015 numirul mediu de cilitori care au utilizat serviciul de u'“é'ﬁ'sﬁrt
public intr-o zi lucrdtoare este 724. Variatia lunard a numirului legitimatiilor de cilatorie
vandute in anul 2015 este reprezentatd In figurile 2,14 si 2.15,

Numat legitimatll vandute - bilete

W Numar bilete/ luna  ——<Numar bilete - Medie lunara

Figura 2.14, Numdrul lunar de legitimatii vandute in anul 2015 - bilete.

Numar legitirsatll vandute -bllete

Nurnar abonamente/ luna e N Umar abonamente -Medie lunara

Figura 2.15. Numdru! lunar de legitimatii vandute fn anui 2015 - abonamente.
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2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regiseste pe teritoriul
administrativ al localitatii CAmpina, operand atét curse care ist au originea sau destinatia in
aceasta localitate, cat §i curse care tranziteazi Municipiul Cimpina. Acest serviciu de

transport public este gestionat de Consiliul Judetean Prahova, avind operatori privati.

Conform programului de transport publicat de Consiliul Judetean Prahova, pentru
intervalul 2014 - 2019, in decursul unei zile lucritoare humairul total de curse care
deservesc cererea de transport generatd de localitatea Campina este 582, acestea fiind
distribuite pe traseele mentionate in tabelul 2.6.

Tabelul 2.6. Trasee transport public judetean prin curse regulate, 2014-2019.

1 Ploiesti - CAmpina 30
2 Ploiegti - Campina - Azuga 32
3 Ploiegti - CAmpina - Sinaia 30
4 Ploiegti - Cimpina - Breaza 15
5 Campina - Breaza (cart. Gura Beliei) 72
a Campina - Sinaia 7

7 Campina - Cocorastii Mislii - Plopeni 40
8 Campina - Sotrile (sat Plaiu Cornului) 12
g Campina - Valea Doftanei (sat Tesila) 5

10 Cé?pinal - Sotrile (sat Lunca Mare) - Valea Doftanei(sat 14

Triisteni)

11 Campina - Brebu (sat Megiesesc) 32
12 Campina - Brebu (sat Pietriceaua) 8

13 Campina - Cornu (sat Cornu de Sus) 30
14 Campina - Banegti (sat Urleta) 32
15 Campina - Telega 27
16 Campina - Telega (sat Bugtenari) 7

17 Tintea - Mislea - CAmpina 14
18 Campina - DN1 - Bdicoi 10
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20 Campina - Floresti - Magureni 16
21 Campina - Floregti - Filipesti Targ (sat Filipesti Targ) 8
22 Campina - Floregti - Filipegti PAdure (sat Minieri) 15
23 Cémpinal- Magureni (sat Cocorastii Caplii) - Mdgureni (sat 17
Migureni)
24 Poiana Campina - Campina - Bdnegti 58
25 Campina - Poiana Cdmpina - Provita de jos (sat Drigiéneasa) 6
26 Campina - Poiana CAmpina - Provita de Sus (sat Izvoru) 18
27 Cimpina - Breaza - Adunati g
28 Talea - Cdmpina 7
29 Campina - Telega (sat Melicesti) 6

Reprezentarea grafici a traseelor de transport public judeten si interjudetean care
deservesc Municipiul Cimpina este realizati in figura 2.16.
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Flgura 2.16. Harta traseelor judefene si interjudetene care deservesc Municipiul Cdmpina.
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Asa cum se poate observa, traseul pe care se opereazi cu frecvenji foa??éﬂgidiy Wﬁ;&?j

traseul CAmpina - Breaza, in orele de varf de trafic intervalul de succedare intre vehiculele

de transport public fiind de 10 minute. Pe acest traseu, serviciul de transport public

opereazi in intervalul orar 5:45 - 23:50. Distributia orara a frecvenlei de circulafie a
vehiculelor de transport public este reprezentata in figura 2.17.

Numarul de cursef Ora

. T . T ] Irnnralul
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Figura 2.17. Distributia orard a frecventei de circulatie a vehiculelor
de transport public judetean pe relatia Cdmpina - Breaza.

Acesti relatie de transport este deservitd si de traseele 4 si 27 (tabelul 2.6), al ciror
program de circulatie se intercaleazi / suprapune peste programul de circulatie al
traseului 5, sporind astfel oferta de transport pe relajia Cimpina - Breaza.

Capacitatea minima a autovehiculelor, impusa prin programul de transport este de 9 de
locuri.

Vehiculele din parcul circulant nu sunt dotate cu sisteme care sa faciliteze accesul {rampe
de acces, podea joasd) si siguranta (sisteme de fixare a carucioarelor, centuri de siguranti)
persoanelor cu nevoi speciale (persoane cu dizabilititi, persoane cu copii in cirucioare,
etc).

Sistemul de transport public nu este dotat cu echipamente speciale (camere video in
habitaclul autovehiculelor si in statii, sistem propriu de iluminat in stafii, etc.), care si
asigure un grad sporit de siguran{a calatorilor §i conducatorilor in vehicule, precum si in
stafii.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 61




Municipiul Campina

Statiile de imbarcare / debarcare a calitorilor si traseele permise pe raza Mﬁﬁlapmui
Campina sunt stabilite prin Hotérarile Consiliului Local numérul 69 din 28.06.2007 si 91

din 30.08.2007 (tabelul 2.7).

Tabelul 2.7. Statiile de imbarcare/ debarcare a caldtorilor in Municipiul Cdmpina.

Autogara Campina - Str. Autogara Campina, Str. Ec.
Valea Doftanei, Sotrile, Orizontului - Str. Ec. Teodoroiu - sediul 5.C.
1 Brebu - Pietriceaua, Telega } Teodoroiu - Str. Zorilor - Str. | Cirex S.R.1L., Calea Doftanei
- Bugtenari - Melicesti Constantin Stere - Str. B.P. - Récitor, Calea Doftanei -
Hagdeu - Calea Doftanei Fabrica de mobild
Autogara CAmpina - Str. Autogarg Cémpipa, Str. Ec.
Orizontului - Str. Ec Tf:odorom - sediul S.C.
Provita de Sus, Provita de . . ; Cirex S.R.L. si Grup Scolar
2 . Teodoroiu - Calea Doftanei - <
Jos, Satu Banului . Industrial Constructii de
Str. B.P. Hagdeu - Str. Oituz - o
Str. Pictor Grigorescu Masini, Str. B.P. Hasdeu -
’ Ricitor, Str. Qituz
Autogara Cimpina, Str. Ec.
Autogara Cimpina - Str. Teodoroiu - sediul 5.C.
Brasov. Sinaia. Breaza Orizontului - Str. Ec. Cirex S.R.L. si Grup Scolar
3 Corls-lu ! ’ ’ Teodoroiu - Calea Doftanei- § Industrial Constructii de
Str. B.P. Hasdeu - Str. Oituz - | Magsini, Str. B.P. Hagdeu -
B-dul Carol ] Racitor, Str. Oituz, Scoala
de Politie
Dus:
B-dul Nicolae Bilcescu -
Pram, B-dul Carol [ - Peco,
Complex Salcie, Penny
) ) Market, Str, Pictor
. . Gard - Poiana Campina - Grigorescu - Fabrica de
4 Gard - Poiana CAmpina Complex Fibec - Str. Pictor ciorapi
Grigorescu
fntors:
B-dul Carol | - Complex
Fibec, Spitalul Municipal,
Sanepid, Peco, B-dul
Nicolae Balcescu - Pram
B-dul Dacia - B-dul Nicolae | Autogara Campina, Str. Ec.
" Teodoroiu - sedijul S.C.
Bilcescu - Autogara Cirex SRL. 51 G |
Campina - Str. Ec. Teodoroiu BT ALY S_c_o ar
5 DN1 ; Industrial Constructii de
- Calea Doftanei - Str. B.P. o
Hagdeu - Str. Oituz - B-dul Masini, Str. B.P. Hagdeu -
d ) Réiciter, Str. Oituz, Scoala
Carol I L
de Politie
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Dus:

Banesti, Scorteni, Cocordstii Autogara Campina, B-dul

Mislii, Plopeni, Biicoi, Autogara Campina - B-dul : _

6 Floresti, Filipesti, Moreni, Nicolae Balcescu - Calea ? 1c_ola.e Balcescu - Pram
Cilinesti, Nedelea, Migureni | Daciei - DN 1/ E60 ntors:
— sat Minier B-dul Nicolae Bilcescu -

Pram, Autogara Cimpina

Dus:

Autogara Campina - B-dul B-dul Carol I - Sanepid,
Carol [ - Str. M. Kogilniceanu } Peco Petrom, B-dul

- Str. Ana [patescu - Str. Nicolae Bilcescu - Pram
Toma lonescu - B-dul Carol I { fntors:

- B-dul Nicolae Bélcescu -
Calea Daciei— DN 1/ E60

7 Urleta

B-dul Nicolae Bilcescu -
Pram, B-dul Carol I - Peco
Petrom, Complex Salcie

2.3.3. Transport public interjuedetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutierdi Romiani, avdnd opratori privati. Reteaua de transport public
interjudetean prin curse regulate include localitatea Cémpina, pe traseul Cimpina -
Bucuresti, in decursul unei zile lucritoare sunt operate 17 curse, in intervalul 07:30 -
19:00.

Statiile de imbarcare / debarcare a cdlatorilor si traseele permise pe raza Municipiului
CaAmpina sunt stabilite acceleasi hotérari ale Consiliului Local precizate mai sus.

2.3.4. Transport feroviar

Accesul locuitorilor Municipiului Cimpina la refeaua de cale ferati se face in statia
Cimpina, amplasati pe teritoriul localitatii Poiana Campina. Aceasta se afli la distanti de
aproximativ 2,5 km fatd de centrul orasului Cimpina. Linia de cale ferati Bucuregti -
Brasov, pe care este amplasati statia Cimpina, a fost modernizatd permitind circulatia
trenurilor de calatori cu viteze de pana la 160 km/h si a trenurilor de marfa cu viteze de
pana la 120 km/h, in conditii de siguranta maxima. Acest tronson de cele ferata face parte
din reteaua TEN-T major3a (figura 2.18).
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Figura 2.18. Refeaua TEN-T feroviard in zena
Municipiului CAmpina. Sursa: Comisia Europeand, 2016.

Localitatea Cimpina este racordata la reteaua nationala de cale feratd prin statia Campina,
amplasati pe linia magistrald 300 Bucuresti - Bragov. Aceasta este linie dubld, electrificata.
In ultimii ani operarea serviciului de transport de calitori a fost realizati atit de operatorul
public national CFR Cilitori, ct si de operatorii privati RegieTrans si Softrans. Tn decursul
unei zile lucritoare, in intervalul 5:00 - 23:00 in statia Campina opresc 47 de trenuri, dintre
care 37 sunt operate de CFR Cilitori (tabelul 2.8). Acestea din urma sunt incadrate in
rangurile Regio (R, 14 cazuri) §i Interregio (IR, 23 cazuri).

Variatia orard a ofertei de transport in statia Cimpina este prezentati in figura 2.19. Se
observi ci intervalul de varf de dimineati se inregistreazi intre 8:00 si 10:00, iar cel de
seara intre 18:00 si 19:00.
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Figura 2.19. Distribufia orard a ofertei de transport feroviar in statia Cdmpina.

Tabelul 2.8, Oferta sistemului de transport feroviar de cdldtori fn statia Cdmpina.

Operator: CFR Calitori
1 R 05:12 05:13 Ploiesti Sud - Campina Brasov
i . Baia Mare - Miercurea Ciuc - Bragov - Campina -
. 2 IR 05:22 05:23 Bucuresti Nord
3 R 05:47 05:48 Brasov - Cdmpina - Bucuresti Nord
. . Satu Mare - Oradea - Cluj Napoca - Brasov -
4 IR 06:26 06:27 Campina - Bucuresti Nord
. . Bucuresti Nord - CaAmpina - Brasov - Cluj Napoca -
> IR 07:08 07:09 Baia Mare - Satu Mare
6 IR 07:22 07:23 Beclean pe Somes - Bragov - CAmpina - Bucuresti
Nord
7 IR 08:07 08:08 Bucuresti Nord - Cimpina - Brasov
R 08:07 08:09 Bragov - Campina - Bucuresti Nord
9 R 08:14 08:15 Bucuresti Nord - CAmpina - Brasov
10 IR 09:08 09:09 Brasov - CAmpina - Bucuresti Nord
11 IR 09:19 09:20 Constanta - Bucuresti Nord - Cimpina - Bragov
12 R 09:44 09.52 Bucuresti Basarab - CAmpina - Brasov
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Sibiu - Brasov - Campina - Bucuresti Nord
) . Bucuresti Nord - Campina - Bragov - Sibiu - Deva -
15 IR 11:12 11:14 Aradu Nou - Timisoara Nord
. . Bucuresti Nord - Campina - Bragov - Miercurea
16 IR 13:21 13:22 Ciuc - Tireu Mures
17 R 14:44 14:51 Brasov - CAmpina - Bucuresti Nord
18 IR 15:44 15:45 Brasov - Cimpina - Bucuresti Nord
19 R 15:57 15:58 Bucuresti Nord - Cimpina - Brasov
20 R 16:33 16:36 Brasov - CAmpina - Bucuresti Nord
21 IR 16:53 16:55 Bucuresti Nord - Cimpina - Brasov - Sibju
22 IR 17:58 17:59 Bucuresti Nord - CAmpina - Bragov
. . Satu Mare - Baia Mare - Cluj Napoca - Brasov -
23 IR 18:22 18:23 Campina - Bucuresti Nord
24 R 18:32 18:33 Bucuresti Nord - CAmpina - Brasov
25 R 18:33 18:40 Brasov - Cimpina - Bucuresti Nord
26 IR 18:36 18:37 Brasov - CAmpina - Ploiesti Sud - Buzau - Galati
27 iR 18:52 18:53 Brasov - CAmpina - Bucuresti Nord - Constanta
g IR 19:11 19:13 B}lcuresti Nord - Cimpina - Bragov - Miercurea
Ciuc - Beclean pe Somes
) ] Timisoara Nord - Aradu Nou - Deva - Sibiu -
29 IR 19:31 19:33 Brasov - Campina - Bucuresti Nord
20 iR 19:53 19:54 Bucuresti Nord - Campina - Brasov - Cluj Napoca -
Satu Mare
31 R 20.07 20008 Bucuresti Basarab - CAmpina - Bragov
32 R 20:14 20015 Bragov - Cimpina - Bucuresti Nord
) . Tirgu Mures - Miercurea Ciuc - Bragov - CAmpina -
33 IR 20:20 20:22 Bucuresti Nord
34 R 21:26 21:27 Brasov - Cimpina - Plojesti Sud
35 R 21:52 22:01 Bucuresti Nord - Cimpina - Bragov
36 1R 22:06 22:07 Cluj Napoca - Bragov - Ca&mpina - Bucuresti Nord
37 IR 22:10 22:12 Bucuresti Nord - CAmpina - Miercurea Ciuc - Baia
L
o . Operator: Re_giotrafhs_ _
38 06:48 06:49 Bragov - Campina - Bucuresti Nord
39 08:46 08:47 Brasov - Campina — Bucuresti Nord
40 15:22 15:23 Brasov - Cdmpina - Bucuresti Nord
41 17:48 17:49 Brasov - Cdmpina - Bucuresti Nord
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Bucuresti Nord - CAmpina - Brasov
13:12 Bucuresti Nord - CAmpina - Brasov
19:04 Bucuresti Nord - CAmpina - Brasov

Bucuresti Nord - Campina - Brasov

46 10:28 10:29 Craiova -~ Bucuresti Nord - Campina - Bragov
47 16:03 16:04 Bragov - CAmpina - Bucuresti Nord - Craiova

Conform Documentului de Referinta al Rejelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 5.4 actualizati la
data de 01 martie 2016, statia Campina este statie de gradul 1I, amplasati pe sectie de
circulatie interoperabila, deschisa traficului de calatori si marfuri [4]. Aceasta este dotati
cu casd de bilete/ birou de informatii in trafic local, automate CFR-ATM de emitere
legitimatii de cdlatorie (plata cu card bancar), sala de agteptare clasa a 2-a, post Politie
Transporturi Feroviare, statie taxi, statie transport public local (figura 2.20).

Figura 2.20. Statia de transport feroviar Cdmpina.
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numérul mediul zilnic de cilitori inregistrati in anul 2015 fin statia Camplna este "cT"' 426
Distributia valorilor medii zilnice lunare, detaliate la nivel de urcéri si coboriri este
realizata in figura 2.21.
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Figura 2.21. Variatia lunard a numdrului mediu de cdldtori inregistrati fn statia Cdmpina, anul 2015.

La valorile de trafic mentionate mai sus se adaugi numdrul mediu zilnic de 60 calitori
declarati de principalul operator privat, Regiotrans.

2.3.5. Transport public auxiliar. Taxi

Serviciul de taxi in localitatea Campina este gestionat de Oficiul Transport, Avize, care
functioneazi in cadrul Primériei Municipiului Cimpina. Potrivit datelor furnizate de acest
oficiu, in oragul Campina sunt emise licente de functionare in regim de taxi pentru 81 de
autovehicule.

Conform Hotdrarii Consiliului Local numarul 47 din 31.03.2011, sunt autorizate si
functioneze 7 statii de taxi, cu o capacitate de 36 de autoturisme (tabelul 2.9). Nu este
permisd depagirea capacitdtii niciuneia dintre statiile de agteptare. Odati cu intrarea in
vigoare a hotdrarii mentionate mai sus, se interzice parcarea autovehiculelor destinate
transportului de persoane in regim taxi (care au montati pe cupola taxiului "lampa taxi") in
parcarea publica din Municipiul Cimpina, Str.Republicii.
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Tabelul 2.9. Statii de taxi in Municipiul Cdmpina

1 Str.Mihai Eminescu
2 B-dul Carol I, zona Cinematograf 4
3 B-dul Carol | - in zona adiacenta

benzindriei OMV 6
4 B-dul Carol I - intre Grupul Scolar

Forestier i Complexul ABC 3
5 Str.Republicii 12
6 Str.Ec.Teodoroiu - in fata Complexuluj

comercial 4
7 B-dul Nicolae Balcescu

Statiile de taxi sunt marcate prin plicute pe care este inscripfionat numairul locurilor
reglementate (figura 2.22). Amplasarea statiilor de taxi in cadrul rejelei de transport poate

fi observati in figura 2.23.

Figura 2.22. Stafie taxi fn Municipiul Cdmpina. Sursa: Google Earth 2016.
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Desfagurarea transportului de marfi pe refeaua rutierd din localitatea Cimpina este
permisa pe trasee stabilite prin hotdrare a Consiliului Local. Accesul autovehiculelor cu
masa totald maxima autorizati mai mare de 3,5 tone pe strazile din municipiu este permis
numai pe bazd de autorizatie. Autorizatiile de acces se elibereazi la cererea scrisi a
solicitantului pentru fiecare autovehicul destinat transportului de marfid cu masa totali
maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone, pe numar de circulatie, cu mengiunea duratei de
valabilitate §i a tonajului. [n anul 2016 taxa pentru obtinerea autorizatiei variazi intre 20
RON/ zi 5i 1100 RON/ an, in functie de masa totald maxima a autovehiculului gi durata de
valabilitate (tabelul 2.10). Autorizatiile de acces au culori diferite in functie de durata de
valabilitate si sunt returnabile emitentului in maxim 3 zile calendaristice de la data
expirdrii valabilitatii. Accesul pe strazile Municipiului Campina fird autorizatie se
sanctioneaza de organele de politie cu amenda in valoare de 500 lei.
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Sectoarele rejelei pe care este permisa circulajia vehiculelor de marfi sunt marcate in

figura 2.24.

Figura 2.24. Reglementarea circulatiet vehiculelor de marfd cu MTMA? > 3,5 tone.

1 MTMA - masa totali maxim3 autorizati
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Transportul marfurilor pe cale ferata este posibil prin statia Cimpina, am_pla.s
magistrald 300 Bucuresti - Brasov (figura 2.25).

Conform Documentului de Referinta al Refelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 5.4 actualizati la
data de 01 martie 2016, statia Campina este statie de gradul II, amplasati pe sectie de
circulatie interoperabild, deschisd traficulut de caldtori si marfuri. Transportul de marfuri
este deservit prin linii publice de incircare/descircare, rampe, magazii, linii industriale [4].

“paiana L Smae

5

.

Poiana ca'mpina'

Figura 2.25. Refea feroviard din zona Municipiului Cdmpina.
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Misura in care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sii, incluzand aici
persoane cu dizabilitadfi, persoane virstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii caracterizeaza in mare mésurd mobilitatea. Optimizarea mobilititii este
direct dependenti de amplasarea in teritoriu a diverselor funcfiuni (locuire, comert, locuri
de munci, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranta
circulajiei. Astfel, {inind cont de cele mentionate, locuitorii opteazd pentru modul de
transport cu care i5i efectueazi deplasarile. Oragele, in special cele de dimensiuni reduse, in
care sunt preponderente calitoriile pe distanfe scurte, reprezintd mediul propice pentru
utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la realizarea unei
mobilititi durabile. In aceastd perioadi de relocare modali a cilatoriilor, fn care se
formeazi cultura cetdtenilor cidtre dezvoltarea durabild, este esenfiald oferta privind
utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozitie. in acest sens,
se impune amenajarea spafiului public Intr-o maniera care si atragad cetafenii citre
deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

s spatii pietonale generoase;
e marcarea/ indicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncte de interes;

« siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

s accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj ractil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare); '

s amengjarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

s parcdri penfru biciclete in vecindtatea principalelor puncte de interes (Stafii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Campina este prevazutd cu trotuare pentru
deplasarea pietonald, amenajate astfel Incit sa permiti desfagurarea acestui mod de
transport in conditii bune. Conform datelor puse la dispozitie de Beneficiar, lungimea totala
a retelei de trotuare este de 119,4 km. In ultimii ani aceste elemente de infrastructurs au
primit o atentie deosebiti, fiind reabilitate in mare parte. Imbricimintea trotuarelor este
realizatd preponderent din asfalt (figura 2.26).
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Figura 2.26, Imbrdcimintea infrastructurii pietonale.

Pe sectoarele reabilitate recent, in cea mai mare parte au fost implementate solutii de
sporire a accesibilitdtii spatiilor pietonale, precum reducerea diferentei de nivel intre
trotuar si carosabil in zona trecerilor de pietoni, insi existi si cazuri in care nu s-a tinut
seama de aceste principii de accesibilizare (figura 2.27).

M o e
a} trotuar cu bardurd fngropatd b} trotuar fard bordurd ingropatd
in zona trecerii de pietoni in zona trecerii de pietoni

Figura 2.27. Caracteristici de accesibilitate ale trotuarelor.

Utilizarea trotuarelor in alte scopuri (parcarea autovehiculelor), pune in pericol siguranta
pietonilor, care sunt nevoiti s& se deplasese pe carosabil (exemplificare in figura 2.28).
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Figura 2.28. Trotuar ocupat de autovehicule parcate, str. Nicolae Grigorescu.

Zona centrald a orasului este Tn curs de amenjare urbanistici. Acest proces are ca obiective
redarea citre cetidteni a spatiului public prin amenajarea unor zone de promenadi si
recreere, in care sa se permita organizarea de spectacole, festivitaji culturale, expozitii etc.
si totodatd asigurarea unei coerente din punct de vedere arhitectural, peisagistic si
urbanistic. Pe latura vestica a Bulevardului Carol |, partea amplasati ia sud de Bulevardul
Culturii, lucrarile de amenajare au fost finalizate(figura 2.29), iar pentru partea situati la
nord de Bulevardul Culturii in aceasti perioadd cetdtenii sunt consultati cu privire la
solutia de amenajare propusa (figura 2.30).

In zona comerciali, intre B-dul Carol ! si str. Mihai Eminescu este functionali o legituri
pietonald, a cirei amenajare prezinta atractivitate inclusiv pentru activititi de recreere
(figura 2.31).
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Figura 2.29. Spatiu public reabilitat in zona centrald, Municipiul Ca@mpina.

Figura 2.30. Spatiu public propus pentru reamenajare in zona centrald, Municipiul Cdmpina.
Sursa: http://www.primariacampina.ro/comunicate/item/1035-consultare-publica-privind-proiectul-
reabilitare-parc-la-soldat.
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Figura 2.31. Zond pietonald fn Municipiul Cdmpina.

In ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelor cu mobilitate redusi (persoane cu
dizabilititi, persoane varstnice, persoane insotite de copii, etc.), principalele institutii din
oras sunt dotate cu rampe pentru accesul carucioarelor. Pentru aceastd categorie de
locuitori sunt asigurate in mai multe zone din oras facilitifi speciale, precum borduri
ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru cirucioare (figura 2.32).
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Figura 2.32. Exemple de amenajdri care faciliteazd accesul persoanelor cu mobilitate redusd.

Infrastructurd care sid permita deplasarea bicicletelor in conditii de sigurantd intre
principalele zone de generare si atractie a calitoriilor inci nu este realizatd, circulatia
bicicletelor desfisurandu-se pe partea carosabila, pe benzile de circulatie dedicate si
semnalizate in consecintd pentru autovehicule, aspect care pune Tn pericol siguranta
circulatiei pentru toti participantii la trafic (figura 2.33).

Figura 2.33, Circulatia bicicletelor pe partea carosabild.

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrici sau hibrida, care necesita infrastructurid pentru alimentarea cu energie electrica.
in situatia actuali aceste facilititi nu sunt create.
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In Municipiul Campina desfisurarea traficului este gestionata prin sisteme de semaforizare
amplasate in intersectiile in care se regisesc valori importante ale fluxurilor de trafic. in
total, la nivelul intregii retele funcfioneaza 8 sisteme de semaforizare (figura 2.34).

LEGENDA:

l Intersectie semaforizati

B B-cui n Bsicesc - sur arizontutud
B 5.dul Carol t - 8-gut K. Balcescu - St Scheleler - $5: Sondes
Wi B-du) Carol - Str. . Kegdlnicean - Aleca Zinwlor [

B-dl Cared i - H-dul Celtued - Calea Doftanci
& Calea Doftarye - Str. B Hagden
ﬁ St 18P, Hagelens - Str. M. KogSlicoanss - Sbe £-tin Storn

' Trecere de pietoni semaforizati

. H-dbul Carolb I - Abesis Ronebor - Sie D, Toma toaescy

‘ Bedust Coral |- Inire BOR i pasaul pietonsd 1 Mal

Figura 2.34. Intersectii si treceri de pietoni semaforizate.

Prin H.C.L. nr. 109 din 16 octombrie 2015 au fost aprobati indicatorii tehnico-economici
pentru realizarea unui "Sistem video supraveghere intersectii’. Proiectul are ca obiective
monitorizarea in regim continuu (atit pe timp de zi, cat §i pe timp de noapte)} a traficului
rutier si pietonal si a actvititilor care se desfasoard in zonele urmitoarelor intersectii
(figura 2.35):
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Figura 2.35. Intersectii propuse pentru monitorizare video.

¢ B-dul Carol I cu Str. Pictor Nicolae Grigorescu;

e (Calea Doftanei cu B-dul Carol [;

s+ B-dul Nicolae Bilcescu cu Calea Daciei;

e B-dul Carcl [ cu Str. Sondei, Str. Orizontului si Str. Schelelor;
+« Calea DacieicuDN 1;

¢ (Calea Doftanei cu Str, B.P. Hagdeu;

» (Calea Doftanei cu 5tr. Voila;

» Str. Ecaterina Teodoroiu cu Str. Zorilor;
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» Str. I. H. Radulescu cu Drumul Taberei gi Str. Siretului;
» B-dul Carol I cu Str. Mihail Kogalniceanu;

» B-dul Carol I cu Str. 1 Decembrie 1918;

» B-dul Carol I cu Str. Siretului;

s Str. Pictor Nicolae Grigorescu cu Str., Plevnei;

» Str. Locotenent Colonel Erou Oprescu Adrian cu Str. Victor Babes,

Sistemul va avea In compunere 35 camere video, care vor fi gestionate de Politia locald in
cadrul unuj centru de monitorizare.

Implementarea acestui sistem de monitorizare vizeazd sporirea gradului de siguanti gi
securitate al participantilor la trafic (pietoni, biciclisti, conducitori auto).

In perioada analizat3, 2011-2015, variatia anuald a numarului de accidente de circulatie
inregistrate la nivelul retelei stradale din Municipiul Campina este una sinusoidal3, in jurul
valori medii de 30 accidente/ an. in fiecare an aproximativ 20 % din numirul total de
accidente s-au produs pe principala artera de circulatie, B-dul Carol I (figura 2.36}.

40 -

Numar accidente

2012 2013

B Numar total accidente W Numar accidente B-dul Carof

Flgura 2.36. Variatia numdrului de accidente, 2011-2015.

Numarul victimelor produse anual si gravitatea accidentarii acestora sunt pezentate Tn
figura 2.37. Anul 2013 este cel in care s-a atins valoarea maxima a humarului de persoane
accidentate, in anii urmdtori identificandu-se un aspect pozitiv - faptul ¢d nu s-au
inregistrat decese.
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Figurg 2.37. Victimele accidentelor de circulatie, 2011-2015.

Din totalul persoanelor implicate in accidente, 48% sunt pietoni si biciclisti (figura 2.38),
ceea ce demonstreazi ca aceste categorii de participanti la trafic prezinta vulnerabilitate
ridicatsi, motiv pentru care trebuie si se adopte masuri de sporire a sigurantei circulatiei.

Numar accidente

2011 2012 2013 2014 2015

W Nurnar total de accidente % Accidente in care au fost implicati Pietoni

# Accidente in care au fost implicati Biciclisti :

Figura 2.38. Variatia numdrului de accidente in care au fost implicati pietoni si biciclisti, 2011-2015.
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0 altd componentd a mangementului de trafic, cu implicatii asupra mguran;e X

este sistemul de semnalizare si orientare. Dispozitivele de control al traﬁ%ullh a]uta
participantii la trafic sa evalueze o situatie necunoscutd, si recunoasci si sa inteleagi
mesajul de reglementare a circulafiei, respectiv si identifice cu usurinti traseul pe care
doresc si-1 parcugi. In mod ideal, sensul mesajului sau simbolul care apar pe un indicator
trebuie sa fie evidente pentru conducitorul auto dintr-o privire, astfel incat atentia lui s3
nu fie distrasa de la alte activitiiti, precum cea de conducere.

La nivelul Municipiului Cimpina, signalistica pentru reglementarea circulafiei este
prezentd, indicatoarele de orientare sunt fn stare corespunzitoare, fiind lizibile pentru
conducitorii auto si pentru toti ceilalti participanti 1a trafic (figura 2.39).

B Str.Campulii -»
W 4 Biul. N Balcesca

Figura 2.39. Semnalizare de reglementare a circulatiei si orientare.
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Trecerile de pietoni, zone vulnerabile din punct de vedere al sigurantei c1rcuta
special in zonele unde se inregistreazi valori ridicate de trafic sunt semnalizate prin
indicatoare dotate cu semnale luminoase (figura 2.40). In schimb, acestea nu sunt
prevazute cu elemente care sa contribuie la cresterea gradului de siguranti precum
covoare rosii antiderapante (pe sectoarele de decelerare), parapete pietonale (pentru
canalizarea traficului pietonal catre marcajul trecerii de pietoni).

Figura 2.40. Trecere de pietoni dotatd cu semnale luminoase.

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezinta unul dintre factorii cu influenta
semnificativi asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limiti in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeazd teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinti
aspecte care tin de managementul traficului.

Studiile de specialitate demonstreazi faptul ci reducerea limitelor de viteza scade indicele
de producere a accidentelor si a victimelor acestora. Pentru pietoni existi sanse mai mari
de supravietuire in situatia in care vin in interactiune cu vehicule care se deplaseazd cu
vitezd de péana la 30 km/h comparativ cu situatiile in care viteza de deplasare depaseste
aceastd valoare. Astfel, se impune limitarea vitezei de deplasare pe tronsoanele de
infrastructurd unde se Inregistreaza numdir important de pietoni §i unde nu exista
amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul retelei stradale a Municipiului Campina se
fntalnesc astfel de zone, In care viteza maximi de circulatie este limitatd la 30 km/h, in
special Tn jurul unititilor de invagimant (figura 2.41).
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Figura 2.41. Regiementdri privind viteza maximd admisd in zone vulnerabile (Scoala Centrald).

Sistemul de parcare (atdt prin elementele de infrastructurd, cit si prin politicile de
dimensionare si tarifare) reprezinti o componenti importanti de management al traficului
in mediul urban cu implicatii in planificarea mobilititii.

In Municipiul Cimpina, acest sistem este format din parciri anemajate pe stradi i parcari
de regedinta (in spatiile dintre blocuri}. Analizand si prelucrind bazele de date puse la
dispozitie de Beneficiar, s-au identificat in total 857 locuri de parcare amenajate in spatiile
publice de pe teritoriul Municipiului Campina. Dispunerea spatiilor publice de parcare la
nivelul fiecarei zone functionale, este prezentata in figura 2.42.

Coroborand aceste informatii cu indicatorul "detineri de autoturisme" la nivelul fiecirei
zone functionale, s-a calculat raportul dintre numarul de autoturisme detinute de locuitorii
fiecarei zone §i numarului locurilor de parcare publice disponibile. Acest indicator este de
mare importanfa Tn analiza diagnostic a necesarului locurilor de parcare in vederea
identificarii zonelor cu deficit (in care indicatorul este mai mare decit 1) (figura 2.43). Se
observa un deficit major de locuri de parcare amenajate in zona cenirali a orasului.

O parte dintre parcirile de resedintd destinate persoanelor fizice si juridice care au
domiciliul, resedinta sau sediul in imobilele riverane, sunt dotate cu bariere care permit
accesul autovehiculelor pe bazi de card cu cip electronic integrat (Str. Mihai Eminescu, Str.
Sg. Maj. Erou Grigore Nicolae, Str. 1 Mai si Str. Dr. Toma lonescu) (figura 2.44). Conform
H.CL. nr. 121 din 16 noiembrie 2015, taxa perceputd de administrator {Primdiria
municipiului Cimpina) pentru utilizarea unui loc de parcare fn aceste parciri amenjate este
de 20 lei/ tuna sau 200 lei/ an. utovehiculele de interventii (Pompieri, Politie, Ambulanti
etc.) beneficiaza de acces gratuit, avand la dispozitie cartele si chei de acces.
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Figura 2.42. Dispunerea spatiilor de parcare publice in zonele functionale ale Municipiutui Cdmpina.
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Figura 2.43. Raportul dintre numdrul de autoturisme si numdrul locurilor de parcare in fiecare zond.
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Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilititii durabile a fost
analizatd urmarind aspecte precum: (7) cererea manifestati pentru modurite de transport
public, (i) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasirile specifice transportutui
privat, (fif) siguranta $i securitatea cetdenilor in spatiul public.

Astfel, au fost identificate ca zone cu nivel ridicat de complexitate zona autogirii si zona
centrald in care se desfisoara activititi comerciale (zona pietei).

Autogara Cdmpina reprezinti punct terminus sau intermediar pentru 582 curse de
transport public judetean care deservesc zilnic cele 29 de trasee aprobate prin Programul
judetean de transport prin curse regulate valabil in judetul Prahova tncepind cu date de
01.07.2015.

Conexiunea cu modul de transport public a cilitorilor care sosesc / pleacd in / din
Autogara Cimpina este realizati fn staiile amplasate pe B-dul Carol I, situate la distant3 de
aproximativ 500 m de autogar3, utilizatorii fiind nevoiti s3 traverseze artere de circulatie
pe care se inregistreaza trafic intens, inclusiv de vehicule grele de marf3 (figura 2.45).
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Figura 2.45. Conexiunea spatiald dintre autegard si statiile de transport public local.

Complexitate ridicata din punct de vedere al mobilitatii se intilneste si in zona centralj, in
care sunt concentrate activitati administrative si comerciale. Aceasti zond prezinti
atractivitate ridicatd, atat pentru deplasirile pietonale, cit si pentru cele realizate cu
autovehicule personale. Deseori devine o zona in care circulafia se desfdsoari cu dificulate,
fluxurile de pietoni intersectandu-se cu cele de autovehicule aflate in cautarea unui loc de

parcare.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare ahstractizatd a deplasarii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Acesta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbéri aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimatd prin politici de transport, infrastructurd si servicii de
operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precidere pentru [28]:

e previzionarea fluxurilor de trafic;

e testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiel, configuratia retelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

e planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;
e reglementareq utilizdrii teritoriului;
e identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;
o [luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind pdliticile de transport;
s estimarea fluxurilor de trafic in absenga unor date.
in cadrul PMUD al Municipiului C4mpina, s-a realizat un model de transport cu ajutorul

ciruia vor fi testate scenariile de evolutie socio-economica, demografici, de amenajare a
teritoriului i de configurare a retelei de transport, la diferite orizonturi de analiza.

efinirea domeniului

Ghidu} cu privire la dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urbana durabild
specifici faptul c¢i pentru evaluarea impactului adus asupra mobilititii de diferite
propuneri grupate in scenarii de dezvoltare, se poate recurge fie la modelarea
transporturilor, fie la estimdri calitative pe baza experinfelor inregistrate in contexte
urbane similare, ca alternativi generatd de faptul cd realizarea unui model de transport
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care sd reflecte cit mai fidel realitatea necesita timp, resurse materiale gi date conisistente
[14]. Desi realizarea unui model de transport implicd alocarea unor resurse substantiale,
iar dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiz3,
tindnd cont de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va
genera raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele i direcfiile de actiune ale
planului de mobilitate, in cadrul PMUD al Municipiului Campina s-a recurs la realizarea
unui model de transport.

In functie de capacititile operationale pe care le ofers, modelele de transport se fnscriu in
urmoarele categorii principale:

e Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogens;

o Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogena; interactiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei retele comune;

e Modele macroscopice In patru pagi, in care atit cererea de transport, cit si alegerea
intre modurile alternative este de naturd endogeni. Modificirilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

e Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fatd de modelele in patru pagi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificirile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

e Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie §i a comportamnetului
psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influentatd de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordati, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare etc.

in ghidul privind pregitirea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild - Ghid Orientativ
pentru Autorititile Contractante din Romania, JASPERS! recomanda tipurile de abordiri ale
modeldrii transporturilor pentru zonele urbane, care sunt incadrate in trei categorii
principale in functie de marimea lor, complexitatea s$i natura sistemului de transport.
(tabelul 3.1) [26].

!JASPERS este un parteneriat intre Comisia Europeand (Directia Generald pentru Politicd Regionald), Banca
Europeani de Investitii (BEI), Banca Europeand pentru Reconstructie si Dezvoltare {(BERD) si Kreditanstalt
fiir Wiederaufbau (KfW). Este un instrument de asistentd tehnici pentru cele doudsprezece state membre ale
UE care au aderat la UE in anii 2004 gi 2007. Acesta oferd statelor membre in cauzi sprijinul de care au
nevoie pentru a pregiti proiecte majore de fnalti calitate, care va fi co-finantate din fonduri UE,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 91




Municipiul Cimpina

Plan de Mobilitate 'j‘%

i+
L

o
AU
.‘1\ R

( ‘t:’ ‘
-y ;
Lt AN
"ﬂz'
!.__‘_ o L,

_ - Nivel 2
Numarde {4,400 40000 - 100000 < 40000
locuitori
Retea moderata de
Sistem de Retea complexd cu trasee care sirl:flli?::::etre:}r:sp ot | Foarte putine rute de
se intersecteazi si mai multe p P transport public sau
transport . . | include mai multe
. meduri de transport (tramvai, . absenta acestor
public . Co moduri de transport L5
autobuz, troleibuz, maxi-taxi) . s xe: ] Servicii
si unele oportunititi
de schimb
Centru urban Retea de drumuri
Retea densd de drumuri compact, alimentat Lt .
. simpl4, cuprinzidnd
intins3d pe o zond urband mare, | de un numar definit un nmEr redus de
Tramd numeroase optiuni de rutarea | de drumutrisicu drumuri principale
stradala cilatoriilor, manifestarea diferite optiuni de Tl principale,
. ! ] Tar s cu posibilititi
congestiei traficului in rutare a calatoritlor limitate de alegere a
perioadele tipice ale zilei Interne sia celorin &
tranzit rutelor alternative

Estimirile cu privire la modelarea transportului pentru categoriile de arii urbane definite
anterior sunt prezentate in tabelul 3.2. Aceastea reprezinti o evidenfiere primari a
cerintelor specifice care ar trebui elaborate integral in cadrul unui exercitiu de modelare.

Degi Municipiul Campina, potrivit clasificarii din tabelul 3.1, se inscrie in categoria Nivel 3,
modelul de transport din cadrul PMUD al Municipiului Campina este un model de transport
cunoscut in literatura de specialitate sub denumirea de "model in patru pasi”, care
formalizeazi alegerile utilizatorului referitoare la;

e decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;

e destinatia deplasarii;

» modul de transport folosit;

e itinerariul strabitut intr-un interval de timp de referinga.

Planul de Mobilitate Urbani Durabili al Municipiului Campina este conceput avind anul de
bazi anul 2015, urmitoarul orizont de analizi fiind anul 2023. Modelarea este realizati la
nivel MZA (Media Zilnica Anula) gi la nivelul orei de varf de trafic (determinati conform
datelor inregistrate in teren).

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

92




Municipiul CAmpina

" Nivel1 "

#* Model macroscopic ¢ Model macroscopic }e Model macroscopic
integrat - transport si Th patru pasi multimodal
utilizarea teritoriului

Retea stradali Retea stradala Retea stradald
Retea de transport Model de Intersectii

public generarea Model simplificat
Model de generare calatoriilor de alegere

a cdlatoriilor Matrice de cerere modals

Matrice de cerere Model simplificat Fluxuri de trafic

Model de alegere
modala
Model de afectare

de alegere
modala
Model de afectare

la nivelul
strazilor

a cererii a cererii

Cererea pentru serviciile de transport prezintid un inalt grad de calitate si diferentiere.
Existd o arie larga de tipuri de cerere de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din siptimand, in functie de scopul calatoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei si
frecventei de deplasare $i nu numat.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasirilor
efectuate pentru recreere, indivizii caltoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoald, cumpiraturi, sinatate etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a infelege modul in care
facilititile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spagiu, atit in context urban cit si regional. Un sistem de transport performant miregte
oportunitijile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pujine conexiuni sau puternic
congestionat reduce optiunile si limiteazd dezvoltarea socio-economica a regiunii
deservite,

Cererea de transport ocupa un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultind un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezinta caracteristici dinamice. O pondere insemnati a
cererii de transport este concentrati, in special in zonele urbane, in perioadele de varf de
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trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificila analizd-si-

prd
previziunea acesteia.

Fiecare calitorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple realizate de citre individ.
Cererea este determinati de alegerea de a face o deplasare pentru un anume motiv, pe un
anume itinerariu si intr-o anumiti perioada a zilei, in situatia in care utilizatorul este
dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda automobil, acesti alegere va contine
si etapa opfiunii pentru un anumit mod de transport.

Avind Tn vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularititile specifice unui areal de studiu, respectiv Municipiul Campina, este necesara
cunoasterea unor seturi de date din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date demografice

in zonele rezidengiale, care in mediul urban reprezinti pondere insemnati din totalul
teritoriului intravilan asociat unititii administrativ-teritoriale, existd o corelafie stansi
intre caractristicile deplasirilor (numar, distributie in timp, mod de transport utilizat) si
caracteristicile populatiei rezidentiale (numrul de locuitori, vérsta, venit). In procesul de
modelare este necesard cunoasterea caracteristicilor populatiei inregistrate la nivelul
fiecirei zone de trafic. Datele statistice furnizate de Institutul Nafional de Statistica
referitoare la acest parametrn sunt disponibile la nivel de localitate, lucru care nu este
suficient pentru atingerea obiectivului studiului. I

Prin intermediul Beneficiarului au fost obtinute date privind numarul de locuitori cu
domiciliu stabil si flotant inregistrafi la fiecare adresd (numdr pogtal). Acestea au fost
agregate la nivel de zona de trafic, obtindnd informatii foarte utile care au fost folosite in

. modelul de generare a cildtoriilor. Aplicind legea de distributie pe clase de varsta a
populagiei la nivelul intregii localitéti (obfinuti din datele disponibile la INS - subcapitolul
2.1.1), a fost determinat numarul de locuitori din fiecare grupa de vérstd, la nivel de zona
de trafic.

in figurile urmitoare sunt reprezentate grafic pentru fiecare zona de trafic din interiorul
teritoriului intravilan valorile urmatorilor indicatori:

s populatia totald la nivelul anului 2015;
e populatia pe grupe de varsti Ia nivelul anului 2015;

¢ densitatea populagiei la nivelul anului 2015,
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Figura 3.1. Distribufia populatiei lIa nivelul zonelor de trafic
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Figura 3.2. Distributia populatiei pe grupe de varsta la nivelul zonelor de trafic.
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Figura 3.3. Densitatea populafiei la nivelul zonelor de trafic.
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3.2.2. Date socio-economice si de utilizare a teritoriului

Utilizarea teritoriului face referire la doud componente principale, activititile care se
desfigoard in arealul analizat gi nivelul de utilizare, exprimat prin intensitatea gi
concentratia activitatilor identificate. Cele mai rispéandite functiuni de naturi social si
economicd implici desfisurarea de activitdfi care interacfioneazd cu transporturile,
precum productia, consumul gi distributia. Aceste activititi sunt localizate in zone specifice
si sunt parte a unui sistem de activitati. Unele sunt activiti}i care se desfigoard in mod
normal, de rutind si sunt previzibile (de tip navetd sau cumparituri}, in timp ce altele au
caracter institutional, se manifestd in mod neregulat si sunt modelate de stilul de viagi sau
de nevoi speciale {asistenta medicala).

Pe langa cele mentionate, intdlnim si activitaji de productie si distribufie, care implicd
deplasdri la nivel local, regional sau global. Modele comportamentale ale indivizilor,
institutiilor si companiilor f5i lasd amprenta asupra utilizérii teritoriului din punct de
vedere al amplasarii activititilor. Reprezentarea acestei amprente necesita o tipologie de
utilizare a teritoriului, care poate fi de natura formal3 sau functionali:

® Reprezentare formald: se {ine seama de atribute calitative ale teritoriului -
configuratie, amplasare in plan;

» Reprezentare functionali: se tine seama de natura economici a activitdtilor
desfasurate — productie, distributie, consum, locuire, recreere, administrafie;

Oricare ar fi tipologia functiunilor de utilizare a teritoriului, transportul si utilizarea
teritoriului fac parte dintr-un sistem cu bucla inchisj, se influenfeaza reciproc (figura 3.4).

Figura 3.4. Interactiunea dintre Transporturi i Utilizarea Teritoriului (udaptare dupd [34]).

Modificari aduse sectorului transporturi (tehnologii, infrastructurd, operare) implici
modificiri ale accesibilitdtii, cu consecinte asupra utilizirii teritoriului. Pe de alti parte,
modificdri ale functiunilor de utilizare a teritoriului, se reflecta in activitafile desfagurate si
implicit in deplasarile realizate pentru desfagurarea activitatilor,
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fn cadrul PMUD al Municipiului Campina, prin studiul documentagiei din cadril-Pianul
Urbanistic General (parte scrisd, parte desenati) au fost identificate principalele functiuni
de utilizare a teritoriului si caracteristicile activitatilor, care au stat la baza modelarii
comportamentului de deplasare in diferite scopuri. in acest sens, au fost localizate in
teritoriu zonele in care se desfisoard activitdfi industriale, de distributie, comerciale,
administrative, educationale etc.

Cu sustinerea Beneficiarului au fost obtinute date de ia Inspectoratul Teritorial de Munca
Prahova cu privire la numirul de angajai al fiecarei unitati economice care funcfioneaza pe
teritoriul Municipiului Cimpina. In figura 3.5 sunt reprezentate numarul de locuri de
muncd disponibile la nivelul fiecirei zone de trafic. Se observa detagarea zonelor in care
functioneaza platformele industriale Cameron Romania si Confind, precum si Lemet.

Unititile de invatdmant reprezinta poli de atragere / generare a caldtoriilor la nivelul unei
localitagi, carora trebuie sd li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al
accesibilitatii si sigurantei circulatiei. Date privind unititile de fnvitdméant (pregcolar,
gimnazial, liceal) care functioneazi la nivelul arealului de studiu §i numarul de elevi
asociati sunt centralizate in tabelul 3.3. In total, in aceasti localitate functioneazi 11 unitagi
de invatamant in care sunt inmatriculati 6352 elevi si 565 prescolari. Localizarea pe hartaa
unititilor de Invitamant se regiseste in figura 3.6.

Tabelul 3.3. Unitdfi de fnvdtdmdnt.

.Eszem.t_l'fnire _ :rl:;ci;larl : ;__g;evij
Gradinita cu program prelungit nr. 9 Str. Rahovei, Nr. 3 218
Gradinita cu program normal nr. 1 Str. Plevnei, Nr. 10 n.a.
Gradinita cu program prelungit nr. 8 Str. Simion Barnutiu, Nr. 12 bis n.a.
Gradinita "lulia Hagdeu™ Str. M. Kogﬁlniceanu, Nr. 41 347
Scoala Gimnaziald *lon Campineanu” Str, Eruptiei, Nr. 7 609
Scoala Gimnaziald Centrala Calea Doftanei, Nr. 13 645
Scoala Gimnaziald "B, P. Hasdeu” Str. M. Kogilniceanu, Nr. 31 686
Scoala Gimnaziald "A. I. Cuza® B-dul Carol 1, Nr. 104 495
Colegiul National “N. Grigorescu® Calea Doftanei, Nr. 4 1106
Liceul Tehnologic Mecanic Str. Ec. Teodoroiu, Nr. 34 812
Colegiul Tehnic "C-tin Istrati” Str. Grivitei, Nr. 91 319
Grup Scolar Forestier B-dul Carol I, Nr. 31 710
Liceul Tehnologic Energetic Str. Grivitei, Nr. 1 770
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Figura 3.5. Distributia locurilor de muncd la nivelul zonelor de trafic.
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3.2.3. Date privind detinerile de vehicule
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Figura 3.6. Localizarea unitdtilor de vdgdmdnt pe teritoriul Municipiului Cdmpina

5 Liceu! Tehnologic Energetic

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintid un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesti atit in
planificarea deplasarilor pe termen scurt, cat i pe orizonturi de timp medii si lungi.
Deplasarile pe care oamenii le realizeaza in decursul unei zile sunt direct influentate de
disponibilitatea de utilizare a unui vehicul in calitate de conduciitor auto sau pasager. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distribugie pe destinafie §i alegere modali. Pe termen lung
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. S
disponibililtatea de utilizare a unui vehicul, exprimatd prin definerea de vehicule
proprietate personald influenteazi planificarea deplasarilor i amenajarea teritoriului cu
referire la activitatile de locuire.

In cadrul PMUD al Municipiului Cmpina au fost obtinute date referitoare 1a detinerile de
autovehicule, pe categorii, aga cum sunt inregistrate la serviciul Impozite gi Taxe Locale din
cadrul Primdriei municipiului Cimpina. Prin agregarea acestor informatii la nivelul zonelor
de trafic au fost identificate valorile acestui parametru cu rol esential in generarea
deplasirilor gi a fost determinata valoarea indicelui de motorizare specifica fiecari zone.

in figurile 3.7 - 3.9 sunt reprezentate pentru fiecare zond de trafic valorile urmétorilor
parametri:

« numdrul total de autovehicule;
» numirul de autoturisme;
s indicele de motorizare.

3.2.4. Date privind flota de vehicule

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindricd a motorului, norma de depoluare sunt parametrt specifici fiecirui autovehicul,
care influenteaza direct cantitatea de emisii poluante deversate in atmosferd pe durata
functionirii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agenfiei
Europene de Mediu, in cadrul proiectului CORINAIR (CORe INventory of AIR emissions)
sunt cele din Nomenclatorul pentru raportare (NFR - Nomenclature For Reporting), asa
cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu Organizatia Natiunilor
Unite (ONU), Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE - United
Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru raportarea datelor de
emisie in conformitate cu “Conventia CEE-ONU privind poluarea atmosferici
transfrontalierd pe distante lungi pentru a reducere gradul de acidificare, eutrofizare si
nivelul de ozon troposferic” 18],

Date referitoare la structura parcului de autovehicule {(numirul de autovehicule
fnmatriculate, clasificate in functie de categoria nationala, capacitatea cilindrica, vechimea
si carburantul utilizat) la nivelul Municipiului Cdmpina au fost obfinute de la Direclia
Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului
Administratiei si Internelor, cu sprijinul Beneficiarului.
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Figura 3.7. Distributia autovehiculelor la nivelul zonelor de trafic.
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Figura 3.8. Distributia autoturismelor la nivelul zonelor de trafic.
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Figura 3.9. Distribufia indicelui de motorizare la nivelul zonelor de trafic.
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n scopul utilizirii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din traﬁsu! Lruder;
aceste date au fost prelucrate astfel Incat sa se obtina clasificarea tuturor autovehlculelor
inmatriculate in functie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindrica; anul fabricatiei;

standardul de depoluare.

In intervalul analizat, 2010-2015, parcul inventar de autovehicule inmatriculate in
localitatea Campina a avut o evolutie pozitiva, valoarea inregistrati in anui 2015 fiind cu
16,8% mai mare decit cea corespunzatoare anului 2010. Distribufia anuald a numarului de
autovehicule in funcfie de combustibilul utilizat este prezentatd in figura 3.10. in toati
perioada analizat3, in parcul de vehicule din Municipiul Campina au fost inmatriculate doua
autovehicule cu propulsie hibridi. In intervalul analizat, s-a Inregistrat crestere
semnificativi a numirului de autovehicule alimentate cu motorini, in anul 2015 acestea
numérand cu 37% mai mult decit in anul 2010, in timp ce numirul autovehiculelor
alimentate cu benzina a crescut cu humai 6,5%.

[
F-3
a8
o

Numar de autovehicule

. ' i _ ' Anul
2010 2011 20_12 2013 2014 2015

M Combustibil utilizat: Benzina % Combustibil utilizat; Motorina

Figura 3.10. Parcul inventar de autovehicule in functie de combustibilul utilizat.

Referitor la tipurile de autovehicul din compunerea parcului inventar, din totalul celor
12917 de autovehicule inregistrate in anul 2015, 11102 sunt autoturisme. Numdirul de
autovehicule din celelalte 9 categorii existente (in total 1815 autovehicule) este prezentat
in diagrama din figura 3.11.

Din totalul autovehiculelor inmatriculate la sfirgitul anului 2015, 29% aveau vechime
cuprinsa intre 5 §i 9 ani, iar 28% intre 10 si 14 ani. Reprezentarea numirului de
autovehicule in functie de anul de fabricatie este realizata in figura 3.12,
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Figura 3.11. Autovehicule din compunerea parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2015.
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Figura 3.12. Structura parcului de autovehicule in functie de anul de fabricatie, 2015,
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3.2.5. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influentat de o serie de factori de natura
socio-economicd s$i demografici, precum: varsta, venitul, definerea permisului de
conducerea, detinerea de vehicule, etc.

Obtinerea unor informatii pe baza carora si se creioneze comportamentul de deplasare
este posibila prin intermediul anchetelor in gospodarii, in cadrul carora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gospodariilor §i obiceiurile membrilor acestora cu privire la
deplasirile pe care le-au efectuat in ziua precedenta interviului. Interviul este structurat in
trei parti principale referitoare la:

¢ Informatii generale privind méirimea gospodariei, incluzind numair de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc.

o Informatii caracteristice despre fiecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, detinerea permisului de conducere auto, locul de munca sau de
studiu etc.

e Informatii caracteristice privind deplasarile efectuate de citre fiecare membru al
gospodariei, in ziua precedents, intr-o perioadi de 24 de ore. Informatiile includ
originea deplasarii, destinatia deplasirii, ora de plecare $i ora de sosire, modul
de transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

In cadrul PMUD al Municipiului CAmpina au fost efectuate anchete in 162 de gospodarii din
totalul celor 12670 inregistrate cu ocazia Recensaméantului Populatiei si al Locuingelor -
2011 [9], fiind intervievate 411 persoane. Esantionul anchetat reprezinti 1,29 % din totalul
populatiei, depidsind valoarea de 1 % recomandati fn normele de aplicare a Legii 350/
2001 actualizati in anul 2013 [3], [31).

fn tabelul 3.4 sunt sintetizate valorile numirului de gospodirii si persoane anchetate,
numarului de persoane active si numirului total de cilatorii declarate in cadrul acestor
anchete in gospodarii privind mobilitatea.

Tabelul 3.4. Anchete fn gospoddrii privind mobilitatea.

Y

Valoril

i+ Farametrul inregistrate

162

411

253

751
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din 2,58 persoane, din care 1,56 sunt persoane active. Distribufia numarului de p'ersoane
pe gospodarie (sunt considerate 5 clase de gospodaririi in functie de numarul de membri)
este prezentati in figura 3.13.

Numar persoane/ gospodarie
-

o
2
¥
¥
8
8
8
|

Figura 3.13. Distribufia gospoddriilor anchetate in funclie de numdrul de membri.

Indicele de generare a cildtoriilor are valoarea medie de 1,80 calatorii pentru o persoana,
respectiv 4,64 cilitorii la nivel de gospodirie. Numarul mediu de cilatorii specific celor
cinci clase de gospodirii este reprezentat in figura 3.14.
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Figura 3.14. Distributia numdrului de cdldtorii/ gospoddrie in functie de numdrul de membri.

Din totalul persoanelor anchetate, 28 % nu au realizat nicio calatorie, iar 2,5 % au realizat
cel pujin 5 cilitorii (figura 3.15). Referindu-ne la gospodarii, in numai 2,1% dintre
gospodarii nu a fost realizati nicio deplasare, in timp ce in 4,1 % din totalul gospodariilor
au fost realizate peste 8 cilitorii (figura 3.16).
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Figura 3.15. Distributia numdrului de cifidtorii / persoand.
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Numar calatorli/ gospodarie
=

o MW D

Figura 3.16. Distribufia numdrului de cildtorii / gospoddrie.

Din categoria informatiilor generale privind gospodaria, au fost culese date referitoare la
venitul mediu net lunar, factor care influenfeazd numarul si caracteristicile cilatoriilor
realizate de membrii gospodiriilor. Distribufia gospodariilor pe clase de venit este
prezentatd th diagrama din figura 3.17.

® <440 RON
® 441-800 RON
E 8D01-12D0RON
15.4% ™ 1201-1600 RON
8 1601-2000 RON
B 2001-3000 RON
# 3001-5000 RON

& 5001- 10000 RON

Figura 3.17. Distributia gospoddrifior in funcfie de venitul mediu net

Numarul mediu de calatorii specific gospodariilor din fiecare clasd de venituri este
sintetizat in tabelul 3.5.
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401-800 21 167
801-1200 25 1,64
1201-1600 22 191
1601-2000 22 2,36
2001-3000 32 2,72
3001-5000 26 2,77
. > 5001 4 3,00

Din totalul persoanelor intervievate, 51 % sunt de sex feminin, iar 49 % de sex masculin.
Numarul mediu de calatorii realizat de o persoana din cele doua categorii este specificat in
tabelut 3.6.

Tabelul 3.6. Numdrul de cdldtorii pe genul persoanei,

. Numirmediu.

Feminin 207 19

Masculin 204 17

in funciie de activitifile de bazd pe care le desfisoard o persoans, au fost stabilite 4
. categorii principale de varsta, respectiv:

e 5 - 14 ani (invatdmant pregcolar i gimnazial);
¢ 14 - 18 ani (invitimant liceal);

¢ 18- 25 ani (invatdmant universitar);

e 25 - 65 ani (persoane active);

e > 65 ani (pensionari).

Numarul mediu de cdlidtorii efectuate de o persoani din fiecare clasid de vérsti este
reprezentat in figura 3.18. Se observa ca cele mai multe cilitorii le realizeazi copii si
persoanele active.
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Figura 3.18. Numdrul mediu de cdldtorii in functie de vdrstd.

Disponibilitatea unui vehicul influenteazi semnificativ distribugia modala a calitoriilor. In
setul de intrebiri destinate clarificarii situatiei socio-economice a gospodiriilor s-a regisit

si cea legati de numarul de autovehicule detinute la nivel de gospodirie.

in urma prelucrarii datelor culese, rezulti ci 36 % dintre gospodirii nu defin autoturisme,
iar 51% defin un autovehicul. Numarul maxim de autovehicule detinute de gospodariile

[T

intervievate este de 4. Distribufia numarului de autoturisme pe gospodirii este
reprezentata in figura 3.19.
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Figura 3.19. Distributia numdrutui de autoturisme pe gospoddrii.
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conducere.

Pe langi factorii analizati, decizia de efectuare a unei cilitorii si modul de transport ales
sunt influentate si de accesibilitatea sistemului de transport public. In cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respondentilor si estimeze durata deplasarii de la resedinta pani la
cea mai apropiata stafie de transport public. Valoarea medie rezultati la nivelul intregului
egantion este de 7,1 minute, in timp ce valoarea maxima declarati a fost de 30 minute.

Pentru surprinderea comportamentului de deplasare al utilizatorilor, au fost solicitate
informatii privind deplasarile efectuate de catre fiecare membru al gospodariei in ziua
precedenti interviului, intr-un interval de 24 de ore.

Distributia orard a numérului total de calatorii inifiate este prezentati in figura 3.20. Se
evidentiazi intervalele de varf ale cilatoriilor generate: 7:00 - 8:00, 12:00 - 13:00 si 16:00
-17:00.

Numaru! de calatoril

: L

intervalul

& omr

,@@@@@@ @@@@_
F TS
@b@'@‘ﬁﬁﬁ@@g\ﬁ @y@&.

Figura 3.20. Distribufia orard a caldtoriilor.

Un procent de 97 % dintre caldvorii au durate mai mici de 60 minute. Distribufia numarului
de cilitorii pe intervale ale duratei cilatoriei este reprezentata in figura 3.21. Frecventa
cea mai ridicati o au calitoriile a ciror duratd este cuprinsa intre 10 si 20 minute, Acestea
reprezinta 68% din totalul cilatoriilor.
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Figura 3.21. Distribufia duratei cdldtoriilor.

In cadrul anchetei au fost indicate 10 scopuri principale ale cilitoriilor, completate de unul
general pentru cilitoriile in alt scop decit cele specificate, respectiv:

» Domiciliu;

+ (asd devacantd;

¢ Serviciu;

e Afaceriin interes de serviciu;
* Educatie / Formare;

o Cumpdraturi;

e Afaceri personale;

» Vizitarea prietenilor;

s Recreere;

s Ducerea/Aducerea copiilor la /de la scoald;
e Altul

Proportia cilitoriilor realizate fn scopurile mentionate este reprezentati in figura 3.22, In
urma prelucrarii datelor a rezultat ci 87% din c3ldtorii au ca scop ajungerea la domiciliu, la
serviciu, la cumpdérituri, la activitifi in interes personal Pentru aceste scopuri ale
calatoriilor au fost evidentiate distributiile temporale ale cilatoriilor generate (figurile 3.23
-3.27).
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Figura 3.22. Scopul cdldtoriilor.
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Figura 3.23. Distribufia oerard a cdldtoriilor generate, pe scopuri.
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Figura 3.24. Distributia orard a cildtoriilor care au ca scop Intoarcerea la domiciliu.

so .....................................l.... e e e PP

Numary] de calatori

10 P VA -——- - ___l..____A..AM...“”......“..“....“....\.“..\..._..A\.A....A......____..._._...........,......,..,.\_.,..._....\,._
0 b _N | _ - | I , ]  S— -
$

Figura 3.25, Distributia orard a cdldtorilior care ati ca scop serviciul.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 117




Municipiul CAmpina i

Plan de Mobilitate Urbang D
R

! g :
Ll iy R
i
:

_ 18 - . E
5 |
% W o-ee R - N
o
% 14 +-om wmmmnmmerne e e - e marmernn -
o i . |
. IR N B B U N
0 . . r r —n, ; - T l T g Intervalul
o R ; [ ; L r / L : orar
gt gt @%&9 @'ﬁ? ﬁ%&%f@o@&é@ @%&9 @«9%:»‘;&9 @'é;ﬁ
M A g g T

Figura 3.26. Distributia orara a caldtoriilor care au ca scop efectuarea cumpdrdturilor.

12 e T T £ R A e

Numarul de calatorii
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Figura 3.27. Distributia orara a cdldtoriilor care au ca scop actividti fn interes personal.

Analizand datele reprezentate grafic in figurile de mai sus, se constati c3 intervalele de varf
privind generarea cilatoriile pentru fiecare scop sunt urmatoarele:
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Intoarcere la domiciliu: 12:00 - 13:00, 16:00 - 18:00;
Serviciu: 7:00 - 8:00;

Cumpdridturi: 11:00 - 12:00, 17:00 - 18:00;

Interes personal: 10.00 - 11:00, 16:00 - 17:00.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetatenilor la nivelul unei
localitati este distributia modala a calatoriilor.

in cadrul anchetei in gospodirii au fost predefinite 10 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul trebuia sa le indice pe cele utilizate pentru
fiecare cilatorie declarati. Acestea sunt: Pietonal: Bicicleta; Motocicleta/ Scuter;
Autoturism; Autocamionetd; Camion usor; Taxi; Maxi taxi; Autobuz cursd speciald; Tren.

Distribufia celor 751 de cdlitorii declarate pe moduri de transport este prezentatd in
diagrama din figura 3.28.

W Pietonal

49% # Bicicleta

B Autoturism

# Microbuz

# Autobuz serviciu

Figura 3.28. Distribufia céldtoriilor pe moduri de transport.

Amplasarea resedintelor in raport cu localizarea activititilor socio-economice,
administrative, comerciale si de recreere faciliteazi deplasirile pietonale in interiorul
localitatii, lucru care se demonstreaza prin ponderea ridicata a utilizirii acestui mod de
transport. Autoturismul este al doilea mod de transport (ca proporiie din totalul
deplasarilor) care are apare in preferintele utilizatorilor, fiind utilizat pentru 45% din
totalul deplasarilor realizate, valoare ridicatd comparativ cu valorile inegistrate in localitagi
de dimensiuni similare.

Transportul public, este utilizat in cele mai multe cazuri pentru deplasirile intre cartiere,
prezentand atractivitate pentru numai 4% din c3latorii.
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3.2.6. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul unui studiu reprezinti elemente de iegire in cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesiti cunoagterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cit mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existi o gami largd de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fajd de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doui categorii principale:

» metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

e metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanja.

In cadrul PMUD al Municipiului Cimpina datele de trafic au fost culese prin metoda
neintruzivd, care constd in contorizare manuald {figura 3.29). Aceasta este 0o metodi
tradifionali care implici plasarea unor observatori umani in anumite puncte de
inregistrare pentru a contoriza numdrul vehiculelor care tranziteazd prin faga
observatorului. In cazul clasic observatorii utilizeaza formulare de inregistrare in care
noteazd numarul si tipul autovehiculelor. Prin aceastd metodd se poate realiza o
monitorizare a traficului detaliati pe tipuri de vehicule si directiile de deplasare.

Anchetele de trafic au fost desfagurate pe durata de 8 ore, in intervalele 6:30 - 10:30 si
15:00 - 19:00, in 6 puncte amplasate in punctele cheie din cadrul rejelei stradale urbane
(figura 3.30).

Flgura 3.29. Anchetd de trafic in sectiune, Post 6.
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Figura 3.30. Amplasarea posturilor de anchetd.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in 10 categorii principale
(tabelul 3.7). Numirul total de vehicule, pe sensuri, contorizate in fiecare post de ancheti
este reprezentat in figura 3.31. Distribufia orard a volumelor de trafic, pe categorii,
inregistrate in fiecare post de ancheta este prezentatd in diagramele din figurile 3.32 - 3.43.

Tabelul 3.7. Categorii de vehicule contorizate.

1", Biciclete / Motociclete, scutere, etc.
2. Autoturisme
3. Microbuze calatori
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4 Autocamionete $i autospeciale cu
) MTMA <=3,5 tone
5. Autocamioane gi derivate cu 2 axe
6. Autocamioane gi derivate cu 3 sau 4 axe
7 Vehicule articulate (tip TIR) si
) remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
8. Autobuze si autocare
9 Tractoare cu/fird remorca si vehicule
’ speciale
Autocamioane cu 2, 3 sau 4axe cu
10. .
remorci (tren rutier)
Figura 3.31. Volume de trafic - total vehicule contorizate, pe sensuri.
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POST 1 - Calea Daciei/ B-dul Nicolae Bilcescu
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W Autoturisme

- Maoteciclate, soulars, #ic,

# Autocamionete 7 autospecizle cu MTMA <335 wne

M Aytocamioane §i devivate tu 3 mu 4 ace

W Aurobuze 3 zutocare

r Aggtocamicans cu 2, 3 sau 4 axe cusemorcd ¢ren nstier)

4 Bletclete

B Microbure cabatori

#l putocwrioone § derivate cu 2 aue
# Vehicule erticulate {tip TIR} 3 remorchere corailer, cupeste 4 pee
N E cufiry si vehicu ial

Imtervad
orar

Figura 3.32. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 1, sensul Spre DN 1.

800;
60
b00

400 T oo

Numar vehicula fizice

300~
200

100 -

[

09:30 - 10:30

B Autaturisme

# Motock lele, soutere, et

7 Autocamionete si anogpeciale cu MTMA <=3 5tooe
M dutgcamioane g derivate cu 3 wud ae

¥ Autobure 5 sutocare

£ o Femorsd (tren ritlen)

- S —

3

: R . - . -
10:33-15:00 15001600 16:00-17:0¢  17:00-18:00 1500 -19.00
£ Biclcles

M Microbuze calatori

W Autcramicane 5 derivate cu 2 axe
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Figura 3.33. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 1, sensul Spre Cdmpina Centru.
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POST 2 - Calea Doftanei, Nr. 206
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W Autobuze 5i 2utorare & Tracl cuffark 4 givehleuls special
& Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe curemorcd fren amien)
Figura 3.34. Distribufia orard a volumelor de trafic. Postul 2, sensul Spre Doftana,
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Figura 3.35. Distributia crard a volumelor de trafic. Postul 2, sensul Spre CAmpina Centru.
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Plan de Mobilit

POST 3 - B-dul Carol 1, BCR
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Figura 3.37. Distribufia orard a volumelor de trafic. Postul 3, sensul Spre B-dul Culturii.
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POST 4 - B-dul Caroll, Bariera CF
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Figura 3.39. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 4, sensul Spre Cdmpina Centru.
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Figura 3.40. Distribufia orard a volumelor de trafic. Postul 5, sensul Spre Doftana.
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Figura 3.41. Distributia crard a velumelor de trafic. Postul 5, sensul Spre Cdmpina Centru.
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POST 6 - Str. B. P. Hasdeu, intre Str. A. . Cuza si Calea Doftanei
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Figura 3.43. Distribugia orard a volumelor de trafic. Postul 6, sensul Spre Str. A. 1. Cuza.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 12g




Munlclplul C4mpina I NS B
Plan de Mobilitate Urbanii Durabilg } /,f;
el ST y .

3.2.7. Anchete Origine-Destinatie

In scopul colectirii unor date relevante necesare pentru estimarea valorilor de trafic de
tranzit, precum §i pentru calibrarea gi validarea modelului de transport, in paralel cu
desfigurarea anchetelor de trafic in seciiune prezentate anterior, in punctele de
contorizare situate la intrarea si la iegirea din Municipiul Cimpina (posturile 1 si 2 din
figura 3.30), au fost desfisurate anchete privind originea si destinafia deplasirilor (figura
3.44).

Figura 3.44. Desfdsurarea anchetelor Origine -Destinatie fn Postul 2.

Astfel, cu ajutorul autorititilor locale indrituite in acest sens, in aceste puncte au fost oprite
unele dintre vehiculele din componenia fluxului de trafic, iar operatorii de interviu au
consemnat informatii rezultate din observarea directd si din rispunsurile date de
conducitorii intervievati, asupra urmatoarelor aspecte:

. e locul inmatriculdrii vehiculului (in Roménia sau in striinitate);
» tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.7);

o gradul de incdrcare al vehiculului (exprimat in procente din total masa utild
maxima autorizata - in cazul vehiculelor de marfa - i exprimat In numar cilitori
din total locuri disponibile in vehicul, inclusiv conducitorul auto - fn cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

e originea cldtoriel;

s destinatia cilatoriel;

» scopul cdldtoriei,

Un aspect imporiant din punct de vedere al mobilititii urbane durabile este dat de gradul
de incdrcare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia anchetelor Origine -
Destinatie, valoarea acestui indicator la nivelul Municipiului Cimpina este mici (in 51%
din autoturisme se deplaseazd numai soferul), ceea ce se traduce prin numir mare de

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 129




Municipiul Cimpina

A

Pian de Mobilitate Ur,

vehicule regasite in trafic si cerere ridicatd pentru locuri de parcare, coristituind o

b g

disfunctie a sistemului de mobilitate actual. Proportia autorismelor care se incadreaza in
fiecare din clasele de Incarcare posibile (1-5) este prezenti Tn diagrama din figura 3.45.

% 1%

Gradul de incarcare
- Autoturisme

m 1 persoana
A 2 persoane
51% ® 3 perscane
¥ 4 persoane

S persoane

Figura 3.45. Gradul de fncdrcare al autoturismelor.

in decursul unei zile, autovehiculele sunt utilizate in proportie de 32% pentru deplasare la
serviciu si in proportie de 7% in interes de serviciu (afaceri). Distributia deplasirilor pe
toate scopurile considerate este reprezentata in figura 3.46.

nY%

B Catre casa {domiciliu)

R Catre casa devacanta

M Catre serviciu

u Afaceri

W Educatie/ Formare

& Cymparaturi

# Interes personal

% Vizitarea prietenilor

“ Recreere

# Ducerea/Aducerea copiilor la

/delascoala
= Altul

Figura 3.46. Gradul de incdrcare al autoturismelor
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structurad) si 1a marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele 0-D, a fost- posxbll a""
extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia §i scopul cilitoriilor la intreg fluxul
de vehicule care a tranzitat cele doud puncte de ancheta.

3.2.8. Date privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce $i noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste vitezele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.

n acest sens, pentru calibrarea refelei de transport rutier integrati in cadrul modelarii
traficului la nivelul arealului studiat - municipiul Campina ~ au fost realizate inregistrari
ale distantelor si ale duratelor medii de deplasare pe diferite rute ale retelei (tabelul 3.8).
Cele 8 trasee pe care s-au facut masuratori ale timpilor de parcurs sunt detaliate in tabelul
de mai jos §i reprezentate grafic in figura 3.47.

Tabelul 3.8. Traseele pe care s-au mdsurat timpii de parcurs.

Statie CF Intersectia B-dul Str. Garii, Str. N.
* ] Campina Carol I cu Str. Golesti | Grigorescu

Intersectia B- Centrul de Informare { B-dul Caroll

2. fdulCarollcu Turistici 2:33 0,8
Str. Golegti
Centrul de Benzinaria OMV B-dul Carol |

3. } Informare Campina 1:34 0,7
Turisticd
Benzinaria Intersectie sens B-dul N. Balcescu
OMV Campina | giratoriu B-dul N. )

4. Bilcescu - Calea 1:11 0.9

Daciei - Str. Campului

Intersectie B- Intersectie B-dul Str. Sondeli, Str.

5 dul Carol I cu Carol I cu Str. M. Maramures, Str. 3.45 11

" § Str. Sondei Kogilniceanu Ana Ipitescu, Str. ' '
M. Kogdlniceanu

Intersectie B- Intersectie B-dul B-dul Culturii
dul CarolI cu Culturii cu Str.

6 | B-dul culturit | Plevnei 1:10 0.4
{Semafor)
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Via

Str. Plevnei,
Aleea

Constructorului

Intersectie B- Intersectie B-dul Str. Schelelor
dul Carol [ cu Culturii cu Str.
Str. Schelelor Schelelor, Str.
7. Podului, Str. Plevnei, 1:30 08
Aleea
Constructorului
Intersectie B- Intersectie B-dul Str. Plevnei
dul Culturii cu Culturii cu Str.
Str. Schelelor, | Plevnei (spre
8. [ Str. Podului, Primdrie) 1:00 0,5

Figura 3.47. Traseele pe care s-qu mdsurat timpif de parcurs.
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Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea refelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Refeaua
de transport modelati la nivelul PMUD al Municipiului Campina contine rejeaua stradali
principala precum si configuratia si tipul de control al intersectiilor.

Modelarea rejelei majore de transport presupune un proces complex de analizd a
parametrilor fizici ai fiecarei strizi, a funclionalititii in retea si a reglementarilor de
circulatie,

Ca urmare a faptului ca functionalitatea in refea a strizilor este diferitd, in modelul de
transport nu au fost incluse toate strazile. Strazile neincluse n refeaua de transport supusi
procesului de modelare sunt fie in situatia de a nu putea prelua fluxuri semnificative de
trafic (nu sunt modernizate, au litime insuficientd, sunt in zone protejate, au alte functiuni,
etc.), fie nu au legaturi functionale care sd conduca la alegerea lor in cadrul unor posibile
rute de legatura intre punctele polarizatoare de trafic.

Pentru fiecare segment al refelei au fost introduse atribute cu informatii despre capacitatea
de circulatie, numarul de benzi / sens, viteza libera, viteza maxima admisa, modurile de
transport carora le este permis accesul, existenta parcarilor laterale etc. in cazul
intersectiilor, sunt introduse informatii cu privire la modul de control al circulatiei. Graful
refelei de transport realizat este prezentat in figura 3.48.

O etapid preliminard necesare pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizd a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand tn vedere in
acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare / UTR-uri considerate in Planul Urbanistic General (figura 3.49).

Astfel, in cadrul moedelului de transport aferent PMUD al Municipiului Campina, teritoriul a
fost impartit in 45 de zone de trafic, din care 37 zone interne si 8 zone externe
reprezentind potentialul de deplasare al localitdtilor deservite in raport cu municipiul
Campina de drumurile nationale, judetene si comunale care penetreaza teritoriul localitagii.
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Figura 3.48. Graful retelei din zona de analizd
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Figura 3.49. Unitdti teritoriale de referintd PUG, Municipiul CAdmpina. Sursa: PUG Cdmpina, 2013
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Sistemul de zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura 3.50. ="

Fiecare zond de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zoni in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinti. Centroidul de
zond poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafefei asociate si prezinti
urmatoarele particularitiji:

s parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati in centroizi;

e distanfa dintre doud zone reprezintd distanfa dintre centroizii asociafi zonelor
respective;

s fn cazul conectirii zonelor la o retea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

In figura 3.51 este prezentat modul in care zonele de trafic din cadrul modelului de
transport realizat pentru Municipiul Campina au fost conectate la rejeaua de transport
studiata.

3.4.1. Generarea si atragerea deplasarilor

Generarea deplasarilor reprezinti prima etapd a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceasti etapi se estimeazi numirul de deplasari
generate (0i) si atrase (D)) de fiecare zond, intr-un interval de referinta dat.

Deplasirile care au ca scop, in origine sau in destinatie, resedinta, deseori sunt desemnate
ca deplasiri cu scop principal, iar toate celelalte deplasiri cu alte scopuri, In origine sau
destinatie sunt humite deplasari secundare.

Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de scopuri permite, in acelagi timp, identificarea
cu o precizie mai mare a variabilelor sistemului de activitati la care se face referire.

O mare parte a modelelor de generare utilizate in practica sunt descriptive, deoarece pe de
o parte, pentru deplasirile aga-zis sistematice sau "in migratie alternantd” (domiciliu - loc
de munci si invers), efectuarea deplasarii nu implica de fapt o alegere si deoarece, pe de
alti parte, pentru motivele (scopurile) pentru care exista optiuni, alegerea este influenjats
de multe alte variabile, dificil de cuantificat (figura 3.52).
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Figura 3.50. Zonele de trafic create in cadrul modelului de transport al Municipiului Cdmpina.
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Figura 3.51. Conectarea zonelor de trafic la refeaua de transport
in cadrul modelului de transport al Municipiului Cadmpina.
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Figura 3.52. Deplasdri generate - atrase [29].

Tn general, modelul pentru cilatoriile produse intr-o zond, indiferent de destinatia acestora,
este influenjat de urmatorii factori:

» caracteristicile populatiei: venit; structurd familiald; detinerea de autovehicule, etc.

e caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor; pretul terenurilor;
densitatea rezidentiald; rata de urbanizare, etc.

s accesibilitatea: calitatea retelei stradale si rutiere; densitatea refelei stradale si
rutiere, etc.

Pentru determinarea numarului de deplasiri generate si atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniard multipla in cadrul caruia variabilele independente
sunt numdrul de locuitori, definerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
comerciale, unitdgile de invagdmdnt etc. Forma functionald a acestui model este dat3 in
relatia 3.1:
N,

op _ genirale ! atrase

=ay,+ Y a,-X, [deplasari{ ora] (3.1)
in care:

- Xi reprezintd variabile independente specifice unei zone {(numdrul de locuitori,
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de invdtdmdnt);

- ao, a1, az, azsunt coeficienti ai modelulu,

Calibrarea numarului de deplasdri generate si atrase de zonele de trafic a fost facuti
utilizand date §i informatii rezultate din anchetele in gospodirii.

3.4.2. Distributia pe destinatii

Modelele de repartitie pe destinagii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
cdlatorii in stabilirea destinatiilor, rezultind astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
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cunoscut model din aceastd categorie este modelul gravitagional, generat pn‘ "m‘la”fogigkcu"‘:
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model siiht-estimate
cilatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celuld din matricea 0-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a cilatoriilor specifice fiecirei zone e trafic.

Pentru repartitia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitagional a ciirui expresie este de forma:

=8 a; fldy) (3.2)
unde:

- g = zt,;,- reprezintd volumul cererii “generate” de zona i;
J

-a;= erf reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j;
i

- ftd,) este functia dificultdtilor int@mpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i 5i J.

Functia dificultdfilor intdmpinate la efectuarea deplasarilor intre oricare doua zone de
trafic, intilnitd in literatura §i sub denumirile de “functie de impedan{d” sau “finctie de
rezistenfd la deplasare” utilizata in aceastd aplicatie a fost o functie putere cu exponent
negativ al cdrei argumet reprezinta distan{a dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului de
distribufie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii (privind
numirul de deplasiri la nivel de 0-D) in combinatie cu distanta, timpul si costurile

deplasarii intre zonele de Origine si Destinatie.
3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modald se objine proportia din totalul deplasérilor
care, provenind dintr-o anumiti zona de origine se efectueaza catre o zond de destinatie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleazi o alegere binar3, tipicd, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasirile efectuate pe jos,
cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace.

Factorii care influenjeazi alegerea modului de transport si constituie atribuie ale
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartifi in trei grupe:
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» dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesm pemﬂsumt dk e
conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si stricterd
familiei: venitul familiei; constrdngeri de naturd@ exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de muncd depdrtat, sau pentru a duce copiii la

scoald}; densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

» dupd caracteristicile deplasdrilor: scopul cilatoriei - pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusiva, datoritd
regularitdtii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdrdturilor de la
sfdrsit de sdptamdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei in care se efectueazd
deplasarea - deplasdrile la ore térzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

= dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilitdtilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmdtoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativa: durata deplasdrii (in vehicul, in asteptarea acestuia precum si
deplasarea pentru accesul la statia de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de cdlitorie); frecventa serviciului
public gi gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate si
comoditate; regularitate; securitate si sigurantd a deplasdrii;

Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modald, cercetarea din domeniu
dezvoltand numeroase metode de estimare care folosesc date de preferin{d declaratd
obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determini cu relatia [2]:

e 9 o
et b 33)
C; =Z w X [um] (3.4)

- C; reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizind modul de
transport k ;

- @, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasdrii;

- Xxy, sunt componente ale costului generalizat al deplasdrii;

-k reprezintd autovehicul personal miflocul de transport in comun, etc.;

B - coeficient al modelului.
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Modelul este calibrat utilizand informatiile din cadrul anchetelor in gospod&c@._mﬁﬂtﬂ de

transport trateaza atat modurile de transport privat, cat si modul de tranhrt*pu‘bllc
disponibil, cu microbuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intélnite in trafic:

o Transport de persoane: privat (autoturisme, biciclete); public (microbuze);
» Transport de marfd: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfi; vehicule
articulate.

3.4.4. Distributia pe itinerarii

. Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi”
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport.

Metodele de afectare distribuie valorile de trafic in functie de un set de constringeri care
includ (figura 3.53): capacitatea de transport; timpul de cdidtorie; costul efectiv (sau
generalizat} af cdldtoriel.

Core eole?

. CORIGINE }"w N . DESTINATIE
) . "u

‘ _______________________________________________________________________________ :. .

hY L
Genemre ‘ =. Atragere

Costuri / Timp / Numar conexiund

Figura 3.53. Principiul de afectare a caldtoriilor [29].

In cadrul acestei etape, pe langd estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din
matricea modala O - D, se urmareste:

» analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al refelei;

» estimarea raportulul debit/capacitate ia nivelul refelelor modale gi identificarea
celor mai solicitate arce;

e estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D.
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Afectarea cererii pe itinerarii necesit cunoasterea unui set minim de date de infrare:

» caracteristicile refelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;

e matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referintd pentru
care se face afectarea;

e principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influentatd de caracteristicile de natura socio-economica

specifice arealului de analizd §i de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate

modali, viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare in refea, distante, costuri

monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate
. in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciu, etc.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor inregistrate in cadrul anchetelor
de trafic realizate in luna martie 2015.

Prin afectarea cererii de transport, obtinutd prin procedeele descrise in capitolele
anterioare, pe rejeaua actuald de transport modelatd, au fost obtinute urméatoarele
configuratii ale fluxurilor de trafic pe ansambiul retelei, corespunzitoare situaiei curente.

In cele ce urmeaza sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga refea
modelati, pentru categoriile de vehicule: autoturisme, vehicule ugoare de marfa gi vehicule
grele de marfa, atit la nivel de medie zilnica anuala (MZA) (figurile 3.54, 3.56, 3.58), cit si
la nivelul orei de varf de trafic (figurile 3.55, 3.57, 3.59).

Asa cum s-a ardtat anterior, pe baza analizei rezultatelor anchetelor desfisurate,

transportul pietonal are o pondere foarte insemnata in Municipiul Cimpina (49%), motiv
. pentru care s-au efectuat simulari ale fluxurilor de pietoni pe rejeaua de transport,
. rezultatul fiind prezentat in figura 3.60.
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Concordanta dintre datele de trafic obtinute in urma model&rii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiata de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), funclie statistici utilizati
pentru analiza traficului incepand ciu anul 1970 [23]. Expresia acestei functii este:

GEH = ,2-(M—C)2 (3.5)
M+C

in care:
- M sunt valorile de trafic orare rezultate fn urma modeldrii;

- Csuntvalorile de trafic orare mdsurate.

Interpretarea rezultatelor obtinute in urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmatoarele [7]:

e GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realitdtii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor {"Design Manual for
Roads and Bridges”) din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacd 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

e 5<GEH < 10 - recomandd investigatii in cadrul proiectului;
e GEH > 10 - indicd probleme fn modelul de evaluare a cererii de cilitorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate 5i modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule ugoare de marfi si vehicule grele de
marfi), in cadrul modeluiui de transport realizat pentru Municipiul Cimpina s-au obtinut
valori ale functiei GEH cuprinse intre 0 si 5, fapt care confirma valabilitatea modelului
(tabelul 3.9).

Tabelul 3.9. Test de concordantd GEH intre valorile modelate si cele mdsurate.

0,15 4,31

7731 1197 347 8165 1096 376 4,87 2,98 1,53

1 3736 609 182 3552 372 190 3,05 1,52 0,59
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Plan de Mobilitate Urha

orimodelate - GEH
"Vehicule § Vehicule “Vehicule | ¥
(e
marfd i N rfd:
570 188 1,9C 1,32 0,66
Q0 5011 606 0 2,81 0,82 0,00
0 6131 561 0 3,91 0,71 0,00
(] 4988 790 0 1,18 440 0,00
0 5136 584 0 2,39 437 0,00
0 5127 310 0 3,86 3,40 0,00
0 5466 289 0 4,09 3,94 0,00
0 2722 442 0 4,33 0,05 6,00
0 2962 477 0 3,53 0,23 0,00

0 altd modalitate de evaluare a concordaniei dintre datele masurate si cele modelate o
reprezinti analiza afectarii cererii de transport pe refea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile 3.61 - 3.63, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate.
Asa cum se poate observa din figuri, abaterea medie patratici are valoarea minima de 0,93,
ceea ce demonstreazi o foarte buna concordanti intre sirurile de date misurate si cele
modelate, rezultiand faptul ci modelul realizat este valid.

Valori modelate [autoturisme]

.R=0980 .

0 1000 2000 3000 4000

5000 6000 7000 BO00 9000

Valorl masurate [autoturisme]

Figura 3.61. Rezultatele analizei afectdrii, autoturisme.
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Figura 3.63. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule grele de marfd.

Validarea modelului in ansamblu presupune si validarea din punct de vedere al timpilor de
parcurs si a vitezei medii de deplasare in intervalele de analizi considerate. In tabelul 3.10
sunt centralizate valorile modelate si cele misurate cu privire la durata deplasarii pe
traseele descrise in tabelul 3.8 si in figura 3.47.
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Rezultatele indic3 obtinerea unui ecart care se fnscrie in limita de 15 % pentru mai myl\: de

85 % dintre cazurile analizate, aga cum este previzut in literatura de specialitate [8].

Tabelul 3.10. Validarea modelului prin compararea timpilor

 Pana] 7 Va [min:se
Intersectia B-
Statie CF d Str, Garii, 5. y . g 90, 0
1. Campina Sturl‘(é?)rlz;il]cu N. Grigorescu 3:15 21 2:57 210 9.2% 0.0%
Intersectia B- Cenitrul de
2. | dulcarolicu { Informare B-dul Carol | 2:33 03 2:24 0.86 -7.2% 7.5%
Six. Golesti Turistici
Centrul de
3. | Informare Penzindria OMY 1 g.gul Carol 1:34 0.7 134 | 064 | 00% | -86%
Turistic3 mpina
Intersectic sens
sy glratoriu B-dul
Benzindria - B-dulN. . .
4 | oMV Campina E;g;:i:_ Bakescu 1:11 0,9 1:18 0.92 9.9% 2.7%
Str. Campuluf
Str. Sondet,
. Str.
. ntersec
Intersectie B- dl::l C aro?leg Maramuresy,
5. fdulCarolicn { o o Str. Ana 3:45 1,1 3:36 1.05 -4.0% -4.5%
Str. Sondey Kog‘.‘ﬂ . Ipatescu, Str.
niceanu M.
Ko&élniceanu
Intersectie B- Intersectie B-
g:‘cllfl“(';"”c“ dulCulturtica | B-dulCuliurli §  1:10 0,4 1:04 037 } 86% § -75%
uhurit Str. Plevoei
(Semalor) ’
Intersectie B-
dul Culturii cu
Intersectie B-
dulCaroltcu | S0 Seheklor, 1 g sohelelor | 1:30 038 137 § 081 | 78% | 17%
r. Podului, Str.
Str, Schelelor Plevnei, Aleca
COI]SI'I’IJCI(I‘Illu.i
Inkersectie B-
dul Culturiicn
Str. Schelelor, [ntersectie B-
Str. Podlului, dul Cultnriicu . . .
Sur Podulih, | S wtenriten F Str. Plevie 1:00 | 05 | 100 | 046 | 00% | -80%
Aleea (spre Primirie)
Constructoral
ui

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozatd la orizontul de perspectivd pentru care se realizeazad analiza si oferta de
transport materializat3 prin refeaua de transport prognozata la acelasi otizont de timp
(figura 3.64).
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Figura 3.64. Obtinerea fluxurilor de trafic de perspectivd.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numirului de vehicule sau cilitori
care vor utiliza o insfrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului plan de mobilitate este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de
prognoza 2023,

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognozd a traficului il reprezinti
cunoagterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate refelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice.

Avand la dispozitie un model de transport valid pentru anul de bazid pentru care se
realizeazd analiza §i prognoza principalilor indicatori socio-economici §i demografici
specifici zonei studiate, poate fi estimatd cererea de transport la nivelul diferitelor
orizonturi de prognozi. Nevoia de mobilitate viitoare este determinati de valorile
prognozate ale indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului
(figura 3.65).

Uiilizerea
grivoriviul

Cererea
de transport

Parametrl soclo-
£ConaTici

Figura 3.65. Prognoza cererlii transport - proces.
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Plan de Mobilitate Hr

Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu inﬂuen;é"'éemr}__ icativi
asupra nevoii de mobilitate este realizatd pe baza datelor publicate de institutiile
specializate (Comisia Natioala de Prognoza, Institutul National de Statistici, Eurostat),

datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie,

Pentru estimarea mobiliti{ii viitoare, a fost estimata tendinta de evolutie a principalilor
indicatori socio-economici §i demografici care determina caracteristicile de mobilitate ale
persoanelor si bunurilor: produsui intern brut, numdrul de locuitori, indicele de motorizare,
parcursul mediu anual al vehiculelor.

¢ Produsul Intern Brut (PIB) natfonal

Periodic, Comisia Najionald de Prognozd elaboreazi prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Romdniei pe termen scurt, mediu si lung, In corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendingelor din economia nafionala si cea mondiald. In cadrul acestui studiu au fost
utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen lung si mediu a PIB-ului national.
Prognoza pe termen lung atinge orizontul de timp 2020, dar prognoza cea mai recenti, pe
termen mediu (toamna 2015) prevede evolutia PIB-ului national numai p&na in anul 2019,
Avind la bazi prognoza pe termen mediu pina in anul 2019, consultantul a estimat
tendinta de evolutie a indicatorului analizat pana in anul 2023, rezultind valorile
reprezentate grafic in figura 3.66.

PR [mid. EUR]

2008 010 20z 014 2016 2018 plerii] 2022 2024

—rQ 2RO ZE PR tOIMEn JUng - variama prinivars 2009
A D10gM02a Pe termen mediy -'_varianta prefiminara toamnng 2015

e we wTotipnare Consultant

Figura 3.66. Prognoza PiB-ului nafional (Sursa: Comisia Nafionald de Prognozd, 2015).
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«  Numdrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ci intre caracteristicile deplasarilor (numdr, distribugie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studin (numdrul de locuitori, varsta, venit) exista o stinsi corelafie, in acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere §i estimarea evolutiei numarului
de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Campina. Pornind de la datele istorice
inregistrate in intervalul 2002 - 2015 si de la datele privind populatia Roméniei pana la
orizontul anului 2060 prognozate de Institutul Nafional de Statistica (prognoza in care s-a
finut seama de populatia stabila pe sexe §i grupe de varstd Tnregistratd in cadrul
recensiméantului desfasurat in octombrie 2011 si fenomenele demografice: natalitatea,
mortalitatea si migratia externd din statistica curenta) {24], s-a estimat tendinja de evolutie
a numarului de locuitori reziden}i in Municipiul CAmpina pani in anul 2023, respectiv:
35.678 locuitori.

Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata in figura 3.67.

45000

Numarul de [ncuitor]

2mm G- oo e e w o mE wm  ee e mm me i o e e e e e e W e e e e e e e e s e s
ABOO0 - = v o ot it s

10000 = # o0 = = e

2000 2005 2010 2015 2020 2025

e Date istorice - NS e an Date estimate de Consuitant

Figura 3.67. Prognoza numdrului de locuitori - Municipiul Cdmping.

® Indicele de motorizare la nivetul arealulul studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenjeaza direct numarul de
deplaséri generate la nivelul unei zone de studiu, Valorile acestui indicator sunt strans
corelate cu cele ale PIB.

La nivelul Municipiului Cimpina, au fost evidenjiate variatiile anuale ale indicelui de
motorizare in perioada 2010 - 2015 (figura 2.5). Avand in vedere tendinta de variatie
determinati pe baza valorilor istorice mengionate, prognoza PIB-ului national tratatd mai
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sus (figura 3.66) si politica internationald de reducere a gradului de utilizare a
transportului individual, consultantul a estimat valorile anuale ale indicelui de motorizare
pani la orizontul de prognozi 2023. Plecand de la valoarea indicelui de motorizare de 293
autoturisme / 1000 locuitori in anul 2015, in anul 2023 este estimati o valoare medie de
356 autoturisme / 1000 locuitori (figura 3.68).

400

indice Motorizare fautoturisme, 1000 locultori]

THED wbe o mm s e wk  m m m m  r e ok o e S e B S
B0 o = e o e e e W 0 b
100 4 v mm s e e e — e —
G o v s D e e e e et © e e
0 . \ y . . g . Anul
08 2010 2012 2014 26 208 2020 2022 2024

e Date i storice - INS - w[ale estimate de Consultant

Flgura 3.68. Prognoza indicelui de motorizare - Municipiul Cdmpina.

e Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezinti exprimarea cererii de transport
aferentd modului rutier, mod de transport cu pendere semnificativd in transportul de
caldtori i marfuri din Roménia. Plecand de la valorile masurate in anul 2010, CNADNR -
CESTRIN a realizat estimiri ale acestui indicator péna la orizontul de prognozi 2035.
Pentru acest studiu, consultantu) a extras datele estimate Ja nivelul anilor 2015 si 2020 pe
baza carora a determinat coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual exprimat ca
distan}i parcursé de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule
si distanja parcursa de acestea {pe categorii), avind ca an de baza 2010 {figurile 3.69 si
3.70).

CNADNR contorizeazi vehiculele care utilizeazii drumurile publice la interval de S ani. In
anul 2015 s-a desfasurat o astfel de actiune, insi datele nu sunt inci procesate $i publicate.
In consecint3, in cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate viitoare se vor
considera coeficientii de variatie a traficului cu baza in anul 2010.

Ludnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici §i demografici descrisi
anterior, a fost realizatd prognoza cererii de transport pentru persoane i marfuri la nivelul
anului 2023,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 158




Municipiul CAmpina

Coeficlent de variatie

G? . . T T Anul
2005 2010 015 2020 2025 2030 2035

e\ afianta pesimista  ~WeeVarianta probabila propusa e Yafianta optimista

Figura 3.69. Coeficientii de variatie al parcursului mediu anual {km]
(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).
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Figura 3.70. Coeficientil de variatie ai parcursului mediu anual [vehicule*km].
(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).

Scenariul de mobilitate de referinta specific acestei perioade de analiza (2023) - Scenariul
“A face minim"” evidentiazi rezultatul interactiunii dintre cererea de transport prognozata
si refeaua de transport de perspectiva care nu inglobeazi interventii majore comparativ cu
refeaua specificd anului de baza (2015), ci numai lucrdri de mentenanji. Astfel, au fost
obfinute configuratii ale fluxurilor de trafic pe ansamblul refelei, la nivelul anului 2023.
Fluxurile de trafic estimate pentru o zi medie anuald (MZA) si pentru intervalul de varf de
trafic sunt prezentate in figurile 3.71 - 3.76.
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Figura 3.7 1. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2023.
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Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbiri ale retelei de transport. Odati
calibrat si validat pentru anul de bazd, modelul de transport reprezinta un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atit la nivelul ofertei de transport, cit si la
nivelul cererii de transport.

Un exercitiu potrivit pentru a demonstra robustetea unui model de transport consta in
realizarea unor teste de realism, in care este simulat impactul unui proiect realizat recent
pentru care existi date istorice asociate retelei, fhainte si dupa implementarea acestuia.
Validarea rezultatelor testelor de realism pot fi realizate prin comparare cu datele istorice
observate, cu date de referinti din literatura de specialitate sau cu date obtinute in studii
similare.

La nivelul retelei stradale a Mumicipiului Campina majoritatea strazilor au suprafata de
rulare in stare bund sau foarte bund Printre putfinele sectoare de infrastructuri cu
suprafatd de rulare deterioratd se regasesc strazile Orizontului si Ecaterina Teodoroiu.
Acestea fac parte din traseul pe care este permisa circulatia vehiculelor de marfi. in graful
retelei stradale cele doui strizi prezintd functiune de centur3, insa costurile ridicate de
operare generate de starea suprafetei de rulare reduc atractivitatea acestei legaturi pentru
traficul de tranzit aferent D] 1021 si relatiei D] 1021 Sud - D] 100E.

n figura 3,77 este prezentatd redistribuirea fluxurilor de trafic obtinuti ca urmarea a
cresterii vitezei de deplasare pe aceste strazi cu 11%, de la 36 km/h (valoarea medie
inregistrata in situatia actuald) la 40 km/h (vitezd medie estimati a fi atinsa in urma
reabilidrii strizilor Orizontului si Ecaterina Teodoroin).

Din figura 3.77 se observa cd modelul de transport care sta la baza PMUD al Municipiului
Campina prezinti realist situatia redistribuirii fluxurilor de trafic la nivelul intregii retele
de transport urban considerate, evidentiind faptul ca prin reabilitarea/ modernizarea
acestei legituri se obtine reducerea volumelor de trafic din zona centrald (B-dul Carol |,
Calea Doftanei), traseul format din Str. Orizontului - Str. Ecaterina Teodoroiu preluand
mare parte din autovehiculele aflate in tranzit prin Municipiul Campina (inclusiv
autoturisme, care in situatia initiala utilizau arterele care traverseaza centrul orasului):

e cu verde sunt marcate fluxurile care parasesc strazile din zona centralad a
orasului;

s curosu sunt marcate fluxurile atrase de traseul curol de centura Str, Orizontului
- Str. Ecaterina Teodoroiu.
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

Ca urmare a cregterii continue in ultimele doud decenii a numarului de autovehicule
proprietate privati, tendinta de evolutie inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in
Romania prin cregterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 220 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2014 [22], astdzi in secolul XXI, ne
confruntdm cu situafia fn care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sinitate ale Jocuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosferi, de zgomot, si accidente rutiere. Prin utilizarea intensiva a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importanta a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societdtii. Acest tucru apare cu precidere la
nivelul economiei globale, in care oportunititile economice sunt strdns legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatii.

Lipsa unei planificiri cuprinzitoare a sistemelor de transport, care si tind cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in
tesitura urbana a comunitatilor sila consolidarea excluziunii sociale.

Misura Tn care sistemul de transport asigurd buna functionare a celor doua elemente cu
care se afli in interacfiune este evaluatd in etapa de analiza a situatiei actuale si de
identificare a disfunctionalitadjilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod rational §i transparent a obiectivelor privind evolutia viitoare a mobilitafii. Indicatorii
cheie utilizafi pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cei prin care se evalueazi
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeand privind dezvoltarea durabild a
sistemului de transport. Acesti indicatori care descriu calitatea viefii in mediul urban sunt
grupati in patru categorii principale:

¢ Impact asupra mediului:
= Emisii de substante poluante;
= Zgomot;

= Consum de energie; Emisii de L0z
« Nivel de accesibilitate;
& Siguranta circulatiei;

» Eficienta economica {(manifestarea fenomenului de congestie);

5IGMA MOBILITY ENGINEERING 168




Municipiul Campina W ! SRV
Plan de Mobilitate Urband Durabitg’"

Evaluarea impactului pe care 1l are activitatea de transport asupra sodetéﬁiké*ﬁté‘fedﬁféﬁté
prin intermediul valorilor acestor indicatori, a caror cuantificare monetara in economie
reprezintd costuri externe, suportate de societate fn ansamblu. Valorile monetare ale
acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecirui stat, fiind influenjate de
disponibilitatea de platd a cetdtenilor fati de serviciul care face obiectul analizei si de
produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este analizat impactul mobilitatii din arealul de studiu (la nivelul anului de
bazid - 2015 si la nivelul orizontului de prognoza 2023, ipoteza de evolutie specifica
scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atit cererea
de transport, cit si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolele 3 si 5). Cele
doud situatii analizate descriu situatia mobilitatii in cazul in care nu sunt propuse
interveniti prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

Eficienta economici a activititii de transport este daté in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La rdndul sau, aceasta variabila este
influentatd de conditiile de desfisurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicitd un element al retelei si capacitatea de circulatie a

acestuia.

Capacitatea de circulafie reprezintd numdrul maxim de vehicule care pot tranzita o
secliune a infrastructurii de transport (drum/ sirada/ banda de circulatie/ intersectie/
seclie de circulagie feroviar3) intr-o unitate de timp considerati. Capacitatea de circulatie a
strizilor este determinati in raport cu:

® Viteza de proiectare;

e clementele geometrice ale strazii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite in functie de
viteza de proiectare si de conditiile de relief:

s distanta dintre doud intersectii consecutive;
® modul de organizare si dirfjare a circulatiei;
® qccesele laterale;

® existenfa parcdrilor laterale (paralel sau in unghi).

Unitatea de masura utilizat? pentru exprimarea capacitatii de circulatie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (eng. PCU - Private Car Units). Aceasta
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caracteristicd a rejelei de transport prezinta importan{d deosebitd in acﬁiiiﬁa“pp.a_
proiectare a infrastructurii si in cea de control al traficului.

Fluxul de trafic reprezinti rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducitorii acestora i
infrastructura de transport {cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: viteza, debit (volum) si densitate
[36].

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care ofera informatii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilot rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfagurarii circulaiei atunci cind se aplici noi reglementiri de circulafie la
nivelul refelei de transport analizate. Acestea exprima relajiondrile grafice dintre
urmitoarele perechi de parametri:

¢ flux de trafic - densitate;

® vitezd - interval de urmadrire intre vehicule;
e timp de parcurs - flux de trafic;

e flux de trafic - viteza.

Reprezentarea curbelor de variatie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se
regasegte fn figura de mai jos.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafic (adaptare dupd {32]).
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Diagrama flux de trafic - vitezi de deplasare oferi informatii despre valoarea optim3i.a =~
vitezei de deplasare, cea pentru care refeaua de transport asiguri fnregistrarea debitului
maxim de vehicule,

Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine cresterea densitatii traficului, concomitent cu
reducerea vitezei de deplasare, generata de interacfiunea dintre vehicule. Capacitatea este
atins3 atunci cind se inregistreazi valori ale vitezei de circulatie sau ale densit#tii traficului
carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule.

Gradul de utilizare a capacititii se determini pe baza valorilor raportului dintre velumul de
trafic {v) si capacitatea disponibild (c). In functie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stahilite cinci clase, aga cum suni prezentate in tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depaseste capacitatea disponibild, se manifestd congestia, ale cirei
costuri reprezinta costuri exetrne activitatii de transport.

Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utilizare a capacitdfii de circulatie.

Clasa 1 <025
Clasa 2 025<=vfc<0,5
Clasa 3 05<=v/c<0,75
Clasa 4 075<=v/c<1
Clasa s vice»=1

Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Alba a Transporturilor [15] precizeaza c¢& la nivelul Uniunii Europene costurile
anuale cu congestia reprezintd aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ¢e inseamna
peste 1% din PIB. Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre
EU28 in anul 2010 sunt prezentate in tabelul 4.2.

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelul EU28, in anul 2010.

C osturd cu congesti:if'[EuroCent[V eh“km] :

Autostrada 0,0

Autoturism { Metropolitan Drumuri
principale 09 1413 1813
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Alte drumuri 2,5 159,5 242.,6
Strizi
Urban principale 0.6 48,7 758
Alte strazi 2,5 1394 230,5
Autostrada 00 134 20,8
Rural Drumuri 04 18,3 60,7
principale
Alte drumuri 0,2 42,0 1392
Autostradi 0,0 50,9 116,9
" Drumuri
Metropolitan principale 18 268,5 3444
Alte drumuri 4,7 303,0 4609
Autovehicul Strazi 1,2 92,5 1441
usor de Urban principale
marfa Alte strizl 4,7 264,9 438,0
Autostrada 0,0 254 58,4
Rural Drumuri 08 34,8 115,3
principale
Alte drumuri 04 798 2645
Autostrada 0.0 77.6 1784
Metropolitan DE‘U]‘PUI‘I 2,7 409.8 5256
principale
Alte drumuri 7.2 462,5 703.5
Autovehicul Strazi 1.8 1411 219,9
greu de Urban principale
marfa Alte strizi 7,2 4044 668,6
Autostrada 0,0 38.8 89.2
Rural Drumuri 1,2 53,1 176,0
principale
Alte drumuri 0,6 1219 403,8
Autobuz Metropolitan Autostrada 0,0 66,9 153,8
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Drumuri
principale 23 353,3 453,1
Alte drumuri 6,2 398,7 6064

Strizi
Urban principale 1,6 121,7 189,6
Alte strazi 6,2 348,6 R76,3
Autostrada 0,0 33,5 76,9

Prumuri
Rurat principale 1.0 45,8 151,7
Alte drumuri 0.5 1050 348,1

Reteaua stradala a Municipiului CAmpina este alcituita preponderent din strézi cu o banda
pe sens, cu exceptia Axei Calea Daciei - B-dul Nicolae Balcescu -~ B-dul Carol | si a
tronsonului din Calea Doftanei cuprins intre B-dul Carol [ si Str. B.P. Hasdeu, care au doui
benzi pe sens. La nivelul retelei se intilnesc sectoare in care autovehiculele sunt parcate
neregulamentar (fie nu respecta indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt
parcare in locuri neamenajate), fapt care reduce capacitatea de circulatie prin manevrele
realizate pentru parcarea vehiculelor si genereaza probleme de sigurantd a circulatiei
(figura 4.2).

Figurg 4.2. Situatii de parcdri pe carosabil cu consecinfe asupra reducerii
capacitdtii de circulagie si siguranfei rutiere (Str. H. Coandd).
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In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale cohgeéﬁei
manifestate pentru intreaga refea rutierd considerati in decursul unei zile medii din an, la
nivelul celor doua scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al retelei
stradale s-a determinat gradul de utilizare a capacitagii de circulajie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1. Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
specifice fiecarei clase (tabelul 4.2) si volumele de trafic pe categorii de vehicule
inregistrate pe sectorul de infrastructurd analizat (rezultat al modelului de transport)
reprezinta costul cu congestia aferent fiecarui elementului de infrastructur3,

Tabelul 4.3. Costurile congestiei, MZA {valori medii zilnice anuale).

i generate de congestie [EUR]

Autoturisme

Autovehicule ugoare de marfi

mmwm!.4~

Autovehicule grele de marfa 529 1518
Autobuze/ Microbuze 6400 { 6400
% TOTAL [EUR] 11604 27249

Se observi cd nivelul orizontului de prognoza considerat se estimeaza cregterea costurilor
generate de congestie in zona Municipiului Campina.

Crestere costurilor de congestie in perioada 2015-2023 este generat? atit de fluxurile de
tranzit, in special autoturisme, cit si de cele locale formate de asemenea din autoturisme,
mod de transport care in lipsa unor interventii substantiale in domeniul transportului
public si al modurilor nemotorizate va cistiga tot mai multi utilizatori. In anul 2023,
transportul individual cu autoturismul constituie principala componenta generatoare de
costuri cu congestia. Aceste costuri afecteazd in mod negativ eficienta economica a
sistemului de transport si se rasfrang in costurile generalizate asociate unei deplasiri.

n urma prelucririi datelor din anchetele QOrigine-Destinatie efectuate in posturi amplasate
la limita exterioari a teritoriului urban, a rezultat ¢3 peste 50% dintre autoturisme (cu
exceptia celor care utilizeazi DN1) constituie fluxuri de penetratie la nivelul retelei
stradale urbane, contribuind la cresterea densitatii traficului §i la aparitia congestiei.
Carentele intermodalititii sistemului de transport constituie un factor responsabil cu
generarea congestiei. Atractivitatea redusd a sistemului de transport public lecal conduce
la utilizarea transportului individul cu autoturismul pentru deplasari pe distante scurte si
medii, peniru care s-ar preta utilizarea serviciilor de transport public.

I et

s
Ta ;
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Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructurs, tehnologii de 'operAré"'éi
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a cirui eficienti este dati de
functionarea interdependenti a tuturor componentelor.

Avéand in vedere particularitatile privind eficienta econormici a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilititii din punct de
vedere al criteriului Eficientd economicd se va realiza prin prisma indicatorului;

— Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii
din an.

Acest indicator inglobeazi efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate Tn scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4. indicator de eficientd economicd.

Efectele generate de desfiagurarea activitdfilor de transport asupra mediului sunt diverse gi
cuprinzitoare. Cele mai importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbirile
climatice i consumul de resurse neregenerabile.

4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltirii durabile a unui oras.
Avand in vedere ci emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atat asupra
mediului, cit si asupra sdnatitii populatiei, care in mediul urban prezintd densitate
ridicati, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie si i se acorde o atentie deosebita.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu', substantele din atmosfera urbana care
ridici probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele

! European Envircnment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianual, 2009,
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materiale aflate in suspensie si ozonul. Totodatd, monoxidul de carbon apare prmtre
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt {n continuare:

® NO2: expunerea populatiei la concentrafii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparitia tusei §i a dificultitilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul cd in urma reactiilor dintre NO:z si alte substanje din
atmosfera apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

® PM2s si PMio: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 ym, respectiv 10
um, permite inhalarea lor de citre om, existind posibilitatea de a ajunge in
plémani §i cauza probleme de sindtate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematura;

¢ HC: hidrocarburile rezultd din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule, Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

& CO: monoxidul de carbon impiedica transportul oxigenului citre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseala,
dureri de cap si amplifici efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specifici fiecarui factor de emisie, deversatd in atmosferid de
autovehiculele aflate in circulatie, variazi fn functie de caracteristicile parcului de
autovehicule {capacitate cilidrici, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul $i structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicati o metodi integratd’, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantititilor de emisii, elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia
Europeana de Mediu).

Astfel, tindnd cont de particularititile parcului de autovehicule si de caracteristicile
fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare etc. - rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantititile de emisii la
nivelul intregii retele, intr-o zi medie din an, atit in scenariul de baza - anul 2015, cét i in
scenariul "A face minim" - orizontul 2023,

Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.5. Se obtin
cresteri semnificative ale emisiilor de substante poluante cuprinse thire 12,8% {pentru
particule materiale) si 18,1% (pentru hidrocarburi). Segmentele populatiei cele mai

2 MITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere in mediul urban
- Tezi de doctorat, Universitatea din Pitesti, 2012.
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afectate de expunerea la aceste substante poluante sunt reprezentate de copii, vﬁrstnjipi‘,’
persoane cu afectiuni respiratorii si cardiovasculare, persoane anemice.

Tabelul 4.5. Emisii de wbstan;e poluante, MZA.

NO: 179,82 204,75
PM 7,27 8,20
HC 59,63 Ty 7065
co 52817 620,20

Distributia spatiald a acestora este relafiohatd intensitatii traficului (Capitolul 3). Sunt
emise cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic - cele suprapuse
peste traseele drumului national si al drumurilor judetene care tranziteaza zona, respectiv
pe strézile pe care este permis accesul vehiculelor grele de marfa (B-dul Nicolae Balcescu,
Str. Orizontului, Str. Ecaterina Teodoroiu, Str. Bobalna, Str. Nicolae Grigorescu, B-dul Carol

.

4.2.2. Igomot

n ultima perioada, cregterea gradului de urbanizare si a mobilititii populajiei, reprezinta
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinti o problema de mediu de
importanti tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul ci acestia resimt un disconfort, ¢i contribuie la aparifia deficientelor de sanitate, la
reducerea productivititii muncii si la ineficienga timpului alocat activitatilor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplicute, giligie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit i neplacut
auzului. Este caracterizat de cele doua insugiri importante ale sale: intensitatea, masurata
in decibeli [dB], st frecvenia, mésurati in hertzi [Hz]. Scara de masurd a intensitatii
zgomotului este logaritmici. O conversajie normala are circa 65 dB, iar strigatul are in jur
de 80 dB. Desi diferenta dintre conversatia normal3d si strigiat este de numai 15 dB,
intensitatea strigitului este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge doui tipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:
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¢ (Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburﬁrj{rezmmd

costuri sociale si economice, precum restrictii ale activitatilor recreatioiia]e side
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconvenientge fizice (dureri), etc;

e (Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de s@natate. Vatimarea auzului poate fi cauzata de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB{A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cregterea
tensiunii arteriale si tulburiri hormonale, cregterea riscului aparitiei de boli
cardiovasculare $i reducerea calitdtii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influengat de urmitorii
factori cheie:

® Perioada din zi n care se produce: tulburirile cauzate de zgomot in timpul noptii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

# Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

® Nivelul zgomotului de fond din zona analizata,

in tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate tn transportul rutier si feroviar de cilatori si de marfuri, valori specifice Roméniei,
exprimate in [EuroCent/veh*km)].

Tabelul 4.6. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la
nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014.

Mediul

H 0,05 0,005
Autoturism

0,10 0,01
011 0,01

Motocic]etﬁ i L SO - -
Noapte 1,27 0,20 0,02
Zi 1,74 027 0,03

Ruﬁer AlltOb“z e . A £ @ 2R : "
Noapte ) 3,17 0,50 0,06
Vehicul ugor Zi 1,74 0,27 0,03
de marfi Noapte 3,17 0,50 0,06
de marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Feroviar Tren Zi 10,78 _ _ 940 1,17
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Modulde | o e e
trans - Meﬂ‘npohtan E :;z::g i g Rural -.
Lo . e E : :45 - Y * Sy L ]
transport i
cilitori Noapte 35,56 i 15,68 ; 1,96
Tren Zi 19,12 i 18,26 2,28
transport ' :
narfi Noapte 78,00 % 30,87 3,85

Aplicind aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fluxuritor de trafic pe fiecare segment al refelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de baza - 2015 si la nivelul orizontului de prognoza 2023, scenariul "A face
minim”, s-au ob{inut efectele traficului actual zilnic din arealu] de studiu asupra mediului
generate de zgomot, exprimate in unitiiti monetare [EUR] (tabelul 4.7).

Tabehd 4.7, Efectele traficulul mediu zilnic asupra mediului - zgomot,

E
Autoturisme .15 9 182
Autovehicule ugoare de marfa 101 118
Autovehicule grele de marfi 113 ‘ 128
Autol;;;:a/ Microbuze 11 E B 11
Total 384 440

Distributia spatiald a acestora este relationatd intensitatii traficului (Capitohal 3). Sunt
estimate valori ridicate ale intensitatii zgomotului pe sectoarele cu valori insemnate de
trafic - cele suprapuse peste traseele drumului national si al drumurilor judetene care
tranziteazd zona, respectiv pe strazile pe care este permis accesul vehiculelor grele de
marfi (B-dul Nicolae Balcescu, Str. Orizontului, Str. Ecaterina Teodoroiu, Str. Bobalna, Str.
Nicolae Grigorescu, B-dul Carol I].

Cresterea cererii de transport prognozatd la nivelul anului 2023 conduce la cresterea
costurilor cu poluarea fonica la nivelul retelei considerate cu 14,6%. Atit in anul de baz3,
¢ét si in cel de prognozi autoturismele reprezinti categoria de autovehicule cu impact
major din punct de vedere al zgomotului, situdndu-se pe primul loc in clasamentul privind
costurile cu poluarea fonica.
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Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinti o problema de medxu d'
importanta tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dlwﬁhgaje n
senstl ca acestia resimt un disconform, ci contribuie la aparifia deficientelor de sinitate, la
reducerea productivititii muncii si la ineficienga timpului alocat activitatilor de recreere. In
ultima perioadd, cresterea gradului de urbanizare si a mobilitdfii populatiei, reprezinti
factori care au contribuit semnificativ la cregterea nivelului de zgomot in mediul urban.

4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbarile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii
urmitori. Cregterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ca schimbdrile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile
pentru intreaga planetd i pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se
actiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice §i a impactului economic al schimbarilor
climatice reprezinti preocupiri de interes major la nivel mondial. Problema centrali a
evaludrii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbdrilor climatice este
cuantificarea realistd a pretului carbonului. Efectele transporturilor care infiuenieaza
schimbirile climatice si incélzirea globali sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de ser3, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (CO2).

Cantitatea de CO:z deversati in atmosfera de autovehiculele aflate in circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicatd o metoda integrati,
care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate in cadrul proiectulwi
CORINAIR {Agentia Europeana de Mediu).

Cantititile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona
Municipiului CAmpina pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 3.2.4.a - Instrument
pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv
Specific 3.2, POR 2014-2020/, pentru o zi medie din an, atit in scenariul de baza - anul 2015,
cAt gi in scenariul "A face minim" - orizontul 2023 sunt centralizate in tabelul 4.8. Tabele de
calcul specifice fiecirui an (tabelele 4.9 si 4.10) sunt prezentate mai jos.

Tabelul 4.8, Emisii de GES, MZA.

'Ca"_t.tatea dé GES[kg]

autovehicul anariul de - |
' azi 2015 |
Autoturisme . E
Autovehicule ugoare de marfi : 16.242 § )
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;Scenarml de, i

P .  bazi 2015 -}

Autovehicule grele de marfs 15056 |
Autobuze/ Microbuze i 3_416 i

Total | 71822 ;

Din datele centralizate in tabelul de mai sus se observa ponderea deosebiti a contributiei
autoturismelor. La nivelul anului de bazd autoturismele reprezinti categoria de
autovehicule responsabild pentru aproximativ 52% din totalul cantit3{ii de gaze cu efect de
sera asociate sectorului transporturi,

Tabelul 4.9. Emisii de GES, MZA, 2015.

{
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in ansamblu, analizdnd impactul mobilititii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante, a zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de serd, se desprinde
concluzia ¢i autoturismele (reprezentate atdt de fluxurile locale, cit si de cele In tranzit) si
autovehicule grele de marfa (reprezentate in spfecial de fluxurile de tranzit §i penetratie)
constituie categorii de autovehicule cu impact major asupra mediutui.

Cresterea cererii de transport prognozata la nivelul anului 2023 nu este compensata de
imbunititirea performantelor tehnice ale autovehiculelor cu privire la emisiile de CO2
(aspect care este considerat in metodologia de calcul aplicatd - Anexa 3.2.4.a - Instrument
pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv
Specific 3.2, POR 2014-2020). Pentru reducerea emisiilor de COz este nevoie de
implementarea unor politici de sporire a ponderii autovehiculelor care utilizeazi energie
din surse alternative. Impactul asupra mediului (nivelul emisiilor de substange poluante
evacuate In atmosfer3, zgomotul, nivelul emisiilor de gaze cu efect de sera) se poate reduce
semnificativ prin functionarea unui serviciu de transport public local eficient (respectarea
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programului de circulatie, tarifare integrati e-ticketing, costuri de -exploatare,
managementul traficului), confortabil (vehicule, sistem de informare, sistem achizitie
legitimatii de calatori, amenajare statii), sigur (sistem de monitorizare video, amenajare
statii, vehicule), respectiv prin transpunerea in practica a unor politici §i strategii de mediu
prin care si fie Tncurajate achizitionarea si utilizarea autovehiculelor cu propulsie electrica
in zona urbanj, atit pentru institutiile publice, cat si pentru societitile private,

in continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmitorii
indicatori:

—> Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasuririi
activititii de transport, exprimata in [kg] - NOz, PM, HC, CO;

— Emisii gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serid asociate desfagurdrii
activititii de transport, exprimatain [tone].
Acesti indicatori inglobeazi efectele asupra mediului produse de functionarea
conjugata a tuturor componentelor sistemului de transport.

Valorile emisiilor de gaze poluante si cu efect de serd specifice anului de bazi si
orizonturilor de prognozi analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabejul
411,

Tabelul 4.11. Indicatori - evaluare impact asupra mediuiui, MZA.

Scehariul '
"A face minim”, 2023

204,75

Accesibilitatea este o caracteristicid a sistemului de transport, fiind dependenti atit de
refea, cat gi de parametrii tehnici gi calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate gi
de tehnologiile de exploatare (orarii de circulatie, in special) in cazul transportului public
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"Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitdti
pe care le au de Intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitdtilor de transport.
Reprezintii o conditie prealabild pentru participarea cetdtenilor la dezvoltarea socio-
economicd la nivel local, regional, national”.

Fiecare deplasare se compune din citeva elemente care functioneaza sub forma unui lang,
numit “lanjul mobilitdtii” (figura 4.3). Este extrem de important ca fiecare element din
compunerea lanfului sa fie caracterizat de accesibilitate ridicati, altfel este ingreunat intreg
procesul.

ldeatificarea SCM‘T"T“ Depositarea  Parcarea raizar
treseului  oturhor bagajelor  autovelicuiulyi

de wansport

EEE N B R F N

Peplasarepe Identificarelocuri Depozitare mijloace
ruta aleass pentrs odibnd  anxitiare de mobilitate

Birgu
obiech

R

inainte de a ' in timpul deplasavii Dupd éfemima |
efectua deplasarea deplasiiri

Figura 4.3. Lanful mobilitdtii’

Accesibilitatea sistemului de transport influenteazd semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediut valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare
citre/ de la obiective socio-economice. In acest sens, a fost analizati accesibilitatea zonei
centrale, care prezintd interes foarte ridicat pentru cetateni, in raport cu durata medie de
deplasare citre acestea (in minute), la nivelul orei de varf de trafic, in scenariul de baza -
anul 2015 si in scenariul “A face minim" - orizontul 2023.

[mpactul scenariutui "A face minim” (AFM) fati de situatia anului de bazi a fost analizat
prin intermediul variatiilor relative ale accesibilititii, exprimate fh procente. Aceastd
reprezentare este utila pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare

3 European Commission, DG MOVE, Study to supportan impact assessment of the urban mebility package,
Activity 3.1. Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013.
4 ISEMOA (Improving seamiess energy-efficient mobility chains for all} Project Brochure, 2013,
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fatd de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementirii projectelor
agregate in scenariul "A face minim" fata de situatia de baza. Calculul variatiilor relative s-a
realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFM-Val_Baza}/Val_Baza]*100 [%]
In figurile de mai jos este prezentati accesibilitatea urmitoarei zone:

—» Zona centrald -parte a zonei de complexitate ridicatd, in care sunt amplasate
principale obiective comerciale si institutii financiare, care atrag fluxuri importante
de pietoni si vehicule, printre care si Piata agroalimentara. Conectarea teritoriului la
refeaua stradala majora se realizeaza prin B-dul Carol I, Calea Doftanei si Str. Mihail
Kogalniceanu.

Zonele pentru care centrul orasulwi prezintd accesibilitate scizutd sunt cele
periferice, situate in partea de Nord-Est a localitatii si in extremitatea sudici. Aceste
zone inglobeaza aproximativ 10% din populatia localitatii (figura 4.4). Din figura 4.5
se observa ci in scenariul "A face minim” durata de deplasare fati de zona centrald
va creste, in special fajd de zonele din Nord-Estul localititii, caracterizate de
accesibilitate scazuta (figura 4.4). Aceastd crestere a duratelor de deplasare este
generatd de gituirea fluxurilor de trafic pe D) 1021 (Calea Doftanei - Str. Voila).
Cresterea maxima estimata a duratelor de deplasare fati de valorile specifice anului
de hazi 2015 este de 6,3%.

Cresterea duratelor de deplare pentru o parte importanti a cilatoriilor efectuate la
nivelu} retelei de transport analizate reclamd interventii pentru imbundtitirea
infrastructurii si operarii pentru modurile de transport public si pietonal, astfel
incit sd se sprijine transferul modal al cilatoriilor realizate cu autovehicule
personale.

Accesibilitatea retelei de transport public care deserveste teritoriul Municipiului Campina
este estimata cu ajutorul izocronelor de 5 minute de mers pe jos fai de statia de transport
public, in cazul deplasarii cu viteza medie de 4 km/h (figura 4.6).
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Figura 4.4. Accesibilitatea cdtre Zona Centrald fn scenariul de bazd 2015.
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Figura 4.5. Variatia relativd a accesibilitdtii, scenariul "A face minim" 2023 vs. Anul de bazd 2015,
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Figura 4.6. Izocrone pentru stafiile de transport public local.
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Din figura 4.6, care exprima ariile de deservire a retelei de transport public, se observi ci
mare parte a teritoriului urban este bine acoperit de aria de reprezentativitate a
transportului public, insi se evidentiazd zona de Vest a localitadtii (B-dul Carol I). Pentru
asigurarea accesului tuturor locuitorilor la serviciile de transport public, deziderat al
mobilitdtii urbane durabile, este necesard reorganizarea sistemului de transport public,
astfel incat s3 aria de deservire si cuprinda si aceste zone deficitare.

Proiectele angajate, care descriu scenariul "A face minim® la nivelul orizontului 2023 nu
implicd modificiri ale configuratiei retelei de transport public, fapt care atrage dupi sine
analiza accesibilitatii retelei la nivelul anului de baza 2015,

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitatii sistemului global de transport public
le reprezinti statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa
se realizeze facil, in conditii de sigurani3 si securitate. In acest sens, este necesari
amehajarea unui terminal intermodal in cate si fie prevazute sili de asteptare, puncte de
vanzare a legitimatiilor de caliitorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de ciitre persoanele cu probleme de mobilitate.

0 alti masura a accesibilitifii sistemului de transport public este dati de facilititile pentru
persoanele cu mobilitate redusd pe care le prezinti infrastructura de transport gi
vehiculele: peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de siguranta in vehicule pentru
carucioare, amplasarea sisteme de validare a biletelor astfel incit si poati fi utilizate de
persoanele cu mobilitate redusa sau nevazitori, sisteme de informare atit vizuale, cit si
acustice. Din picate, sistemul de transport public care deservegte Municipiul Campina la
ora actuald nu este dotat cu astfel de facilitili pentru persoanele cu mobilitate redusi
(persoane varstnice) sau cu nhevoi speciale,

In ceea ce priveste accesibilitatea sistemului urban in general, aceasta poate fi asigurata
prin existenta unei rejele pietonale adaptatd persoanelor cu nevoi speciale, prin
intermediul marcajelor tactile si sistemelor acustice pentru semnalizarea trecerilor de
pietoni i a rampelor de acces la nivelul trecerilor de pietoni. In ultimii ani, o parte
insemnata din reteaua pietonald a Municipiului Campina s-a aflat in proces de reabilitare,
tinandu-se cont de unele dintre aceste aspecte ale accesibilitatii (figura 4.7).
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Figura 4.7. Exemplu de trotuar reabilitat in Municipiul Cémpina.

Avand in vedere particularitafile accesibilitatii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilititii din acest punct de vedere se vor utiliza urmdtorii indicatori:

~> Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
econormic la nivel de MZA, exprimatd fn minute;

~» Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport
public dotate cu facilitdti pentru persoanele cu mobilitate rudusd.

Valorile duratei medie a deplasarii specifice anului de bazi si orizonturilor de prognozi
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4,12,

Tabelul 4.12. Indicatori - evaiuare accesibilitate, MZA.
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in ciuda eforturilor care s-au ficut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu
reducerea cu 39% a numirului de decese inregistrate in urtna accidentelor rutiere produse
in mediul urban in anul 2010 comparativ cu anul 2001, in aceste tragedii in anul 2010, la
nivelul statelor membre EU19 si-au pierdut viata 10830 de persoane [20]. Datele statistice
cu privire la acest subiect, situeazd Romania pe primul loc in functie de valoarea raportului
dintre numirul de morti fnregistrati la 1 milion de locuitori. Valoarea acestui raport
asociatd Romdniei este de 69,6, in conditiile In. care nivelul mediu la nivelul statelor
membre EU24 este de 23,3, iar valoarea corespunzatoare Suediei este de 9,6 (figura 4.8).

80 [

Numar decesa/1 millon locuitork

Figura 4.8. Numdrul de decese / 1 milion de locuitori, statele membre EU 24, anul 2010.

Un alt motiv de ingrijorare privind siguranta circulatiei in oragele din Romaénia este faptul
cd 69% din numirul total de accidente rutiere soldate cu morii au loc in mediul urban,
situatie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european.

Revenind la principiul care guverneazd PMUD “Planificare pentru oameni!”, caracterizarea
situafiei existente {2010) privind siguranta locuitorilor oragelor din Roménia indic3 faptul
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¢4 din totalul celor 1492 de persoane care gi-au pierdut viata in accidente rutiere, 700 sunt
pietoni. ' B

Evaluarea impactului accidentelor este realizatd prin cuantificarea costurile asociate
acestora, costuri percepute drept costuri externe activititii de transport. Principalele
componente ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile
asociate pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea
capacitifii de munci. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului,
ci si de sistemul de asigurari care activeaza in domeniu si de disponibilitatea de plata a
cetidtenilor pentru siguranta, lucru care atrage dupa sine diferenfe semnificative ale
costurilor cu accidentele in funcjie de tara in care sunt produse.

in tabelul 4.11 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in
functie de gravitatea acestora.

Tabelul 4.13. Valoarea monetard costurilor cu accidentele, Romdnia, 2010.

Costuri [Eﬁro] o
rt . Update.of the Handbook on
At . . pentruRomdnia @014 - - °- Costsof Transport, 2014
Pierderea vie;ii _ 635.‘572 | 1.045.000 |
| Raniregravi | 87963 . 136.000

: R;mireu oar5 . § 7114 o 10400

B T S P A e e i e aBeR s Ee L e e

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membiru EU28, ia nivelul
anului 2010 sunt reprezentate grafic in figurile 4.9 - 4.11. Analizind aceste valori se poate
observa cil pentru toate cele trei categorii in care sunt incadrate accidentele in funciie de
gravitate, costurile estimate pentru Romania sunt situate la limita inferioard a plajei de
valori specifice statelor membre EU28,
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Figura 4.9. Costul echivalent pierderti unei viefi omenssti, statele membre EU 28, anui 2010.
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Filgura 4.10. Costul echivalent unei rdniri grave, statele membre EU 28, anul 2010,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

193




g
Municipiul CAmpina S R B
Plan de Mobilitate Urband Durobild, e
35000
30000 g

25000 -+

15000 b e ’ - www ol P — - - -

AT BE BG CR CY CZ DK EE FI FR DEGR HU IE IT LV LT LUMT NL PL PTiROISK SI ES €GB Statul

Costul unel ranir usoare JEura]

W State membr_e £U28 e EUZ8

Figura 4.11. Costui echivalent unei rdniri usoare, statele membre EU 28, anuf 2010.

Conform datelor furnizate de Polifia Municipiului Campina, Th aceasti localitate, in anul
2015 au fost inregistrate 33 accidente, in care 38 persoane au fost ranite. Variatia
numarului total de accidente si a victimelor acestora in perioada 2011-2015 este
prezentati in tabelul 4.14.

. Tabelul 4.14. Accidente fnregistrate in Municipiul Cadmpina, fn perioada 2011-2015.
2011 32 34 3 3
2012 26 30 0 10 20
2013 34 47 3 10 34
2014 28 33 ] 6 27
2015 33 38 0 10 28

Aplicand costurile unitare cu accidentele previzute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.13) pentru numarul de victime fnregistrate in fiecare categorie (morti, raniti
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grav, rinifi ugor) au fost calculate costurile cu accidentele in care au fost impliéate- victime *
la nivelul retelei rutiere a Municipiului Cimpina in anul 2015, care se ridici la 1.078.822
Euro (tabelul 4.15).

Tabelul 4.15. Costul cu accidentele, Municipiul Cdmpina, 2015,

i. S
Numdrul de 0 " 28 28
victime
Costul unitar
[EUR] 635.972 87.963 7.114 .
Costul in anul

e 2015 [EUR] 0 879.630 | 199.192 | 1.078.822

Pe baza datelor statistice existente se constati ci la nivelul retelei stradale se contureazi
zohe caracterizate de frecventd mare a accidentelor de circulatie, reprezentate de B-dul
Carol |, Calea Doftanei, Str. Bogdan Petriceicu Hagdeu, B-dul Nicolae Bilcescu. In perioada
analizat3, pe B-dul Carol s-au inregistrat 30 accidente, soldate cu 35 victime, dintre care 2
decadate. Pe restul arterelor mentionate mai sus, s-au inregistrat cite 15 accidente, care au
implicat un numdrul total de 59 victime, cu o persoana decedata.

Relationarea acestor sectoare rutiere cu distributia fluxurilor de trafic (prezentate in
Capitolul 3) releva o corelatie ridicata intre intensitatea traficuiui i incidenta accidentelor
de circulatie. Totodatd, pe B-dul Nicolae Balcescu st latura nordicd a B-dului Carol [ se
regisesc si vehicule grele de marfa, factor care contribuie la generarea accidentelor de
circulatie. De asemenea, sectoare ale retelei rutiere pe care s-au fnregistrat accidente si pe

. care este permis accesul vehiculelor grele de marfa sunt Str. Orizontului, Str. Ecaterina
Teodoroiu, Str. Voila.

Asa cum a fost afirmat mai sus, problema de fond in ceea ce priveste incidenta accidentelor
este intensitatea traficului. Aceasti problema este amplificatd de modul de operare, care in
situatia actuald, prezinti deficiente din punct de vedere al organizirii circulatiei printr-un
sistem complex de management al traficului, corelat cu valorile fluxurilor de trafic de
vehicule si pietoni. Se estimeaza amplificarea acestei probleme pe fondul cregterii traficului
in situatia prognozatd in scenariul "A face minim", tinind seama de faptul ci prin
interventiile angajate hu se regasesc proiecte care sa conduci la reducerea traficului auto.

La nivel local, Politia Municipiului Campina reprezinta structura organizationald cu
atributii in colectarea si raportarea datelor accidentelor de circulatie, precum si cu
identificarea si atenuarea riscurilor privind siguranta rutiera.

Urmarind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilititii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:
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—» Intensitatea traficului — numdrul mediu zilnic de {vehicule-km] fnregfsajq;l_la mvelu?
repele] s

Acest indicator inglobeazd efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile intensititii traficului specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza analizate
in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.16.

Tabelul 4.16. Indicator - evaluare sigurantd.

293991 337.669

n literatura de specialitated, relationarea mobilititii cu aspecte ale calititii vietii este
realizatd prin evaluarea impactului activititii de transport asupra mediului (poluare
chimica, fonica, consum de energie, gaze cu efect de sera), a accesibilititii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetdtenilor (in special componenta de siguranti a
circulatiei) si a eficientei econoinice. Toate aceste aspecte ale mobilititii din Municipiul
Campina au fost tratate mai sus, desprinzdndu-se concluzia cd, in general, calitatea
mediului urban este afectatd de forma actuald a mobilitatii, dominatd de utilizarea
autoturismului, cu urmatoarele consecinje:

~» alocare majord a spagivlui stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in
dauna altor utilizdri ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti amenajdri
peisagistice, artd urband, activitdti in aer liber;

~» infrastructura pentru pietoni fn numeroase cazuri este subdimensionatd si ocupati
abuziv, prin parcare neregulamentard sau cu alte tipuri de obstacole (stdlpi, panouri
publicitare etc.);

—> degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in
special din zona central, in care intdlnim numeroase monumente istorice;

~» degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibrafiilor, poludrii,
semnalelor luminoase.

$ Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2,0), 2015,
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Recent, 1a nivelul Municipiului Campina au fost realizate interventii notabile in domeniul
mobilititii urbane durabile: modernizarea de artere stradale, inclusiv trotuarele aferente;
amenajarea de locuri de parcare. Toate proiectele realizate conduc la cresterea calitatii
vietii in mediul urban, efectele manifestindu-se gradual, acestea fiind in interactine cu alte
interventii necesare 5i cu capacitatea de adaptare a cetatenilor.

Din perspectiva problemelor identificate, acestea au fost detaliate Tn sectiunile referitoare
la parciri si la spatiul urban (capitolele anterioare). in rezumat, principale probleme
pertinente, prioritizate, care limiteazi calitatea vietii in Municipiul Campina, pentru care
urmeazi si fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

—» prezenfa redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare fn
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space/ spatii partajate”);

— sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, trasee pietonale;

— limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de citre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—» lipsa unei politici de parcare, care s sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
fn zona centrald;

—» nivelul ridicat de zgomot In zonele riverane arterelor majore de circulatii, fiind
afectate fn aceeasi mdsurd si zone cu caracter profund rezidential;

-> existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta - 48% din totalul persoanelor implicate In accidente
sunt pietoni si biciciisti), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“neacordare prioritate pietoni’, "traversare neregulamentard pietoni”, “abateri
bicicligti”;

~» existenta unui sistem de transport public local cu atractivitate redusd (care
funclioneazd in baza unui contract care nu prevede in totalitate aspectele mentionate
in Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliuluj din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cdlitori).

in prezent, managementul deficitar al parcirilor reprezinti o problemi care genereazi
aspecte negative semnificative in zona centralid: parcarea neregulamentara pe partea
carosabild (ingreuneaza desfasurarea traficului general generdnd peluare atrmosferici si
probleme de siguranta circulatiei), parcare pe spatiul public reprezentat de spatii verzi sau
trotuare {afecteaza estetica urbana si incomodeaza pietonii).

Din analizele asupra problemelor identificate in acest domeniu, precum si din analizele
realizate in subcapitolele 4.1 - 4.4 in care au fost tratate subiecte care influenteazi calitatea
vietii In mediul urban, reiese ca transportul individual cu autoturismul afecteazi negativ in
cea mai mare masurd calitatea vietii. Efectele produse de utilizarea acestuia pentru
deplasarile din mediul urban, precum emisii de noxe, zgomot, emisii de gaze cu efect de
serd, etc. actioneazd asupra sanitatii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii.
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Asadar, o imagine complex3 asupra calititii vietii cetitenilor poate fi creatd prin 'p;.i'sma' B
indicatorului care exprima ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu
mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul
calitoriilor zilnice. In situatia anului de bazi aceste moduri de transport cumuleaza o
pondere de 50% din totalul deplasarilor zilnice.

Pentru imbunititirea calitatii vietii sunt necesare masuri complementare celor
implementate de curdnd, care sa contracareze disfunctiile existente, avind ca scop
principal orientarea citre mijloace de transport prietencase cu mediu, In primul rind se
impune dezvoltarea infrastructurii pentru deplasarea cu bicicleta si pietonal si aplicarea
unei politici de parcare agresive, care sa prevada interzicerea parcarii pe strazile din zona
centrali si tarifarea diferentiati pe zone, cu valori ridicate in zona centrala.
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Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atit in cazul persoanelor, cat gi al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui orag performant, un factor cu importan{i semnificativi
asupra modelului de dezvoltare economica si a calitatii mediului, parte componenti a
politicii urbane adoptate.

Sistemul de transport §i mobilitate din Municipiul Campina trebuie sia contribuie la
atingerea viziunii de dezvoltare previzuti in Strategia de dezvoltare pentru perioada 2015
-2020:

Municipiul Campina isi va consolida pozifia economicd pe plan
regional, devenind un centru economic atractiv pentru investitori,
cu infrastructurd specificd dezvoltatd si locuri de muncd
specializate. Cdmpina va oferi locuitorilor sdi conditii bune de trai
prin dezvoltarea serviciilor publice si imbundtdtirea infrastructurii
rutiere, pundnd un accent deosebit pe respectarea valorilor
culturale Iocale si pe protejarea mediului natural.

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cat si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui orag performant, un factor cu importan{i semnificativi
asupra modelului de dezvoltare economica si a calitdfii mediului, parte componenti a
politicii urbane adoptate. Obiectivele de dezvoltare a transporturilor i mobilitifii 1a nivelul
Municipiului CAmpina se inscriu in liniile directoare recomandate de Comisia Europeani
pentru statele membre, respectiv:
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Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a
contribui la creareq unui sistem care sd sprifine progresul economic
european, s consolideze competitivitatea si sd ofere servicii de
mobilitate de inaltd calitate asigurdnd in acelagi timp o utilizare mai
eficientd a resurselor.

in practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie mai putind i
mai curatd, sd exploateze mai bine o infrastructurd modernd si si
reducd impactul negativ pe care fl au asupra mediului si asupra unor
componente fundamentale ale patrimoniului natural precum apa, solul
si ecosistemele,

Avand in vedere cele mentionate, mobilitatea in Municipiul Campina, In pericada
2015-2023 va urmari atingerea urmatoarei viziuni de dezvoltare:

o pentmtoﬁlocuftoni, care sprijind dezvoltarea economic

:t;u:-fmp:a’c; f}riﬂi?asupm medfului!

Obiective strategice

Accesibilitate Sigurangd Dezvoltare Mediu
economicd

CALITATEA VIETII
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Obiectivele strategice din domeniul mobilititii care contribuie la ‘atinger@_},ﬁ‘izmnii
urmaresc:

RUGTHEIEE] reprezintd usurinta cu care oamenii sau bunurile materiale pot ajunge
dintr-un punct de origine intr-un punct de destinatie utilizind modurile de transport
disponibile la nivelul teritoriului, a c3ror conexiune in raport cu criteriul ales este
favorabild intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatirii sistemului. Modul in
care orasele faciliteazd accesul prin formele lor urbane si sistemelor de ftransport
disponibile, prezintd impact direct asupra dezvoltarii urbane si bundstirii populatiei,
componente prin care se descrie calitatea vietii.

Prin acest obiectiv strategic, se urmareste ca sistemul de transport din Municipiul Cimpina
sa asigure accesibilitate ridicata pentru toate categoriile de utilizatori.

MIHRERIE] reprezinta notiunea inversa vulnerabilitatii participantilor la trafic la implicare
in accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vieti omenesti, respectiv pagube
materiale). Strategia Nafionala de Siguran{a Rutierd pentru perioada 2016 - 2020 are ca
obiectiv general reducerea la jumdtate a numarului de decese provenite din accidente
rutiere pana in anul 2020 fata de anul 2010 Atingerea acestei tinte propuse la nivel
national este posibild prin transpunerea obiectivului la nivel local $i cuantificarea
rezultatelor.

se refera la sprijinul oferit de catre sistemul de transport citre
desfasurarea activititilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri
si locuri de munca in Municipiul Campina. Functionarea sistemului de transport, asifel
incat si se asigure parametrii de eficacitate, eficienta si calitate a deplasarilor persoanelor
si bunurilor citre/ de la unitdtile economice si zonele turistice constituie unul dintre pilonii
dezvoitirii durabile.

- se refera la desfigurarea activititii de transport prin asigurarea unui echilibru
intre satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul Municipiului Cdmpina si
impactul asupra mediului. Obiectivul privind protectia mediului, care se exprimi prin
reducerea valorilor indicatorilor asociafi (emisii de substante poluante, gaze cu efect de
serd, zgomot) contribuie la atingerea dezvoltdrii urbane durabile si implicit la cregterea
calitatii vietii.

EHIeICEIRUTE] se referd la calitatea mediului urban, coroborati cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, siguraniei cetitenilor, calitatea
aerului, eficienta economica a serviciilor de transport.

Mnisterul Transporturilor, Proiectuf de Hotdrdre a Guvernuiid pentru aprobarea Strategiei Nafionale pentru
Siguranfd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020 si a Planului de acfiuni pentru implementarea acesteia, aprilie
2016, Bucuresti.

http://mtgov.ro/webl4/transparenta-decizionala/consultare-publica/acte-normative-in-avizare/1166-
hg280420164dtr.
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Atingerea viziunii de dezvoltare urband va fi posibild prin aplicarea ac‘est_e:_ia__':_:‘s:igi.é
obiectivelor asociate in domeniul mobilitatii atit la scara localititii, cit si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie si directioneze
utilizatorii sistemului de transport {atit cei care constituie traficul local, cit si navetistii si
turistii) catre moduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu
transportul public.

Aceastd viziune a fost formulatii luind in considerare ca finalizate interventii de intretinere
a stdrii tehnice a infrastructurii, care definesc scenariul "A face minim", aga cum au fost
descrise In subcapitolul 3.6.

Conform specificatiilor din Anexa 3.2.7 - Structura detaliatd orientativdi a PM.U.D a Ghidul
solicitantului Obiectiv Specific 3.2, dezvoltarea a mai mult de un scenariu alternativ "A face
ceva” este necesara pentru localitatile de rang . Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001
privind aprobarea Planuiui de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Refeaua de
localitdti, Municipiul Campina nu este localitate de rang 1, fapt care permite analiza
efectelor mobilitdtii propuse prin dezvoltarea unui singur scenariu "A face ceva”.

Mai jos este realizati o descriere a fieciruia dintre scenariile analizate, impreund cu
proiectele aferente.

Scenarhil"Aface mi .
Descriere: Scenariul de mobilitate de referintd "A face minim" este specific perioadei de
analizi la orizontul anului 2023. [n cadrul acestuia este evidentiat rezultatul interactiunii
dintre cererea de transport proghozatd §i reteaua de transport de perspectivid Sunt
considerate ca fiind finalizate proiecte angajate, care asigura mentinerea starii tehnice a

infrastructurii specifice anului de baza.
Orizent de prognoza: 2023
Proiecte specifice scenariului:

- Lucrdri de intretinere si reparatii strdzi in Municipiul Cémpina

Descriere: Acest scenariu cuprinde interventiile propuse pentru atingerea viziunii,
asociate obiectivelor strategice stabilite: Accesibilitate, Sigurant3, Dezvoltare economica,
Mediu, Calitatea vietii. Scenariul "A face ceva" surprinde situatia viitoare, cuprinzind
proiectele scenariului "A face minim" 2023, plus pachetul de proiecte si masuri definite si
descrise in portofoliul Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Cimpina.
Analiza efectelor mobilitatii propuse s-a realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu "A
face ceva”.

Orizont de prognoza: 2023
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Proiecte specifice scenariului:
- Realizare Varianta de ocolire Cémpina
- Reabilitare / modernizare strizi (pe care circuld transport public)
- Reabilitare/ modernizare strizi (fara retea de transport public)
- Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al transportului
- Studiu privind reorganizarea sistemului de transport public local cu mijloace ecologice in
Municipiul Cdmpina
- Achizitionare autobuze ecologice transport local
- Amenajare statii de transport public
- Implementare sistem de tarifare integrata transport local-transport judetean, e-ticketing
. - Implementare sistem de informare a calatorilor
- Dezvoitare terminal de transport public (Depou)

- Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximd autorizatd mai
mare de 7,5 tone

- Reglementare logistica de aprovizionare

- Promovarea si sustinerea dezvoltdrii de centre logistice in zona Parcului Industrial
- Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

- Infiingarea de centre pentru inchiriere biciclete

- Reabilitarea / modernizarea trotuare, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele
cu nevoi speciale

- Realizarea unor trasee pietonale
- Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)

- Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului “car pooling” (partajare a
. autoturismelor)

- Derularea de campanii de constientizarea a utilizarii transportului public

- Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizdrii autovehiculelor hibrid sau electrice
(statii de incdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

- Implementare sisteme de management al traficului

- Crearea / organizarea de parcdri de resedingd

- Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

- Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice

- Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

- Derulare campanii de informare /comunicare adresate participantilor la trafic (soferi,
pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

- Dezvoltarea unui departament in cadrul Primdriei Municipiului Cdmpina care sd
gestioneze sistemul de transport
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> a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalitatilor

' Definirea viziunii de evolutie a mobilitatii

Stabilirea obiectivelor

Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun "
interventii

- Identificarea de interventii (masuri i proiecte) care sa
contribuie Ia atingerea obiectivelor

Prioritizarea interventiilor din cadrul planului de actiune

-» Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalititilor

Caracterizarea mobilitdtii actuale cu referire la contextul socio-economic gi
demografic, reteaua stradald, transportul public, transportul de marfa, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitatii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4,

— Stabilirea viziunii de evolutie a mobilititii

“Municipiul Cdmpina 2023: Sistem de transport eficient, sigur, accesibil pentru toti
locuitorii, care sprijind dezvoltarea economicd, cu impact minim asupra mediului!”
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—» Stabilirea obiectivelor N

Pentru atingerea viziunii asumate, au fost identificate urmdtoarele oblepnve
strategice in domeniul mobilititii: Accesibilitate, Siguran{@ Dezvoltarea economicd,
Mediu, Calitatea vietii,

Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea citre o mobilitate durabil3,
se vor propune interventii incadrate in tematicile abordate in caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport
public, transport de marfa, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

Identificarea de masuri/actiuni de interveniie care sa contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzitoare a interventiilor (masuri si proiecte) este dezvoltatd pe baza
analizei problemelor (evidentiate in urma prelucrarii datelor primare, a elaborarii
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilititii la
nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructuri, dar si
proiecte sau masuri de naturi organizational3 si institutionala.

Prioritizarea interventiilor propuse

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE $1 PROIECTE
DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directiile de actiune §i proiectele identificate astfel incat sa rispunda obiectivelor stabilite
in acord cu viziunea de evolutie a mobilitatii urbane in Municipiul Cimpina se incriu in
urmaitoarele tematici de mobilitate:

St

MOBILITATE URBANA DURABILA

»

IN MUNICIPIUL CAMPINA

[

Fal

Proiectele identificate in cadrul planului sunt in faza de propuneri, solutiile tehnice fiind
dezvoltate pana in etapa de proiectare preliminard prin intermediul unor studii de
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It .. Tem L B
fezabilitate. In aceasta etap3, de planificare a mobilitafii, este important's3 se ajlitigh Ja‘un
set echilibrat, cuprinzitor si exhaustiv de grupuri structurate de masuri st / sa L projecte.

La nivelul intregului plan exista interventii (proiecte, misuri) care corespund mai multor
tematici. Acestea contribuie Ia rezolvarea problemelor din domenii complementare ale
mobilitatii.

in ghidul privind pregitirea Planurilor de Mobilitate Urbani Durabild - Ghid Orientativ
pentru Autoritifile Contractante din Roménia, JASPERS! recomandd dezvoltarea de
strategii alternative de dezvoltare a sistemelor de transport urban in functie de mirimea
zonei urbane analizate, complexitatea si natura sistemului de transport. Conform acestui
ghid, Municipiul Cimpina reprezinti asezare urbana de Nivel 3, pentru care se recomandi
elaborarea unui singur scenariu de dezvoltare, care va fi constituit din agregarea
proiectelor de infrastructurd, operationale si organizationale.

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructura, mijloace de
transport §i tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport 1i revine rolul
esential in ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

in acest sens, directiile de aciiune propuse in domeniul infrastructurii de transport

aYra o

Campina. Proiectele de infrastructurd propuse se regisesc in urmatoarele tematici de
mobilitate:

e Interventii majore asupra retelei stradale {figura 6.1):
=  Realizare Varianta de ocolire Cdmpina;
» Reabilitare / modernizare strazi;

» Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului;

! JASPERS este un parteneriat intre Comisia Europeani (Directia Generald pentru Politicd Regionald), Banca Europeand
de Investitii (BEl), Banca Europeana pentru Reconstructie i Dezvoltare (BERD) si Kreditanstalt fiir Wiederaufbau {KfwW).
Este un instrument de asistent3 tehnici pentru cele douiisprezece state membre ale UE care au aderat ka UE in anii 2004
5l 2007, Acesta oferd statelor membre In cauzd sprijfinul de care au nevoie pentru a pregiti proiecte majore de inaltd
calitate, care va fl co-finantate din fondurt UE.
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Figura 6.1, Proiecte propuse in cadrul tematicii interventii majore asupra retelei stradale.
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¢ Transport public (figura 6.2):
» Amenjare statii de transport public;

= Dezvoltare terminal de transport public (Depou);

® Transport de marfa (figura 6.1):

»  Realizare Varianta de ocolire Cdmpina;

¢ Sisteme alternative de mobilitate (figura 6.3):
» Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulagiei bicicletelor;
» [nfiintarea de centre pentru inchiriere biciclete;

* Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sd faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale;

s Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate);

= Dezvoltarea de infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de incdrcare si/ sau schimb baterii pentru vehicule
electrice);
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Figura 6.2. Proiecte propuse i cadrul tematicii transport public.
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Figura 6.3. Proiecte propuse in tematica sisteme alternative de mobilitate.
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+ Managementul traficului:

= (Crearea / organizarea de parcdri de resedintd;

& Zone cu nivel ridicat de complexitate (figura 6.4):
= Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate);
» Dezvoltare terminal de transport public (Depou);

& Structurd intermodala si operatini urbanistice necesare (figura 6.4):

s Dezvoltare terminal de transport public (Depou);

o Terring! Crunspert peddic flepou}
NG sposii partaate ,

Figura 6.4. Prolecte propuse in tematica structurd intermodald si operatiuni urbanistice necesare.

Detalierea proiectelor propuse este prezentatd in Anexa 1 a planului de mobilitate
(impartirea pe obiective, tematici, directii de actiune), iar reprezentarea grafici a acestora

se regaseste in figura 6.5.
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Figura 6.5. Proiecte propuse in domeniul infrastructurii de transport.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 213




_/I-"""""' y .
T

Municipiul Campina ) S '}'I"\{ s
Pian de Mobilitate f}rbmﬁ Dura bﬂéi b

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantitative si calitative ale infrastructurii, iar pe de alti parte de modul de operare aplicat la
nivelul acestora.

Proiectele operationale propuse se regasesc in urmitoarele tematici de mobilitate:
® Transport public:
s Achizitionare autobuze ecologice transport local;

= Implementare sistem de tarifare integratd transport local - transport
Judetean, e-ticketing;

« Implementare sistem de informare a calatorilor;
# Transport de marfa:

»  Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximd
autorizatd mai mare de 7,5 tone;

* Reglementare logisticd de aprovizionare;

*  Promovarea si sustinerea dezvoltdrii si sustinerea dezvolldrii de centre
logistice in zona Parcuiui Industrial;

¢ Sisteme alternative de mobilitate:
® Realizarea unor trasee pietonale;
¢ Managementul traficului;
* Implementare sisteme de management al traficului;
* Reglementdri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile;

* Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitdti
publice;

s Zone cunivel ridicat de complexitate;

» Reglementdri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile;
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Detalierea proiectelor propuse este prezentati in Anexa 1 a planului de mobilitate
(impartirea pe obiective, tematici, directii de actiune).

in scopul maximizérii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii gi in
domeniul operational sunt necesare propuneri de ordin organizational, care pot fi
fncadrate in urmatoarele tematici de mobilitate:

s Transport public:

s  Studiu privind reorganizarea sistemului de transport public local cu
mijloace ecologice in Municipiul Cdmpina;

s Sisteme alternative de mobilitate:

e Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului “car pooling”
{partajare a autoturismelor);

= Derularea de campanii de congtientizarea a utilizdrii transportului public;

¢ Managementul traficului:
» Derulare de campanii de educatie rutierd adresate tineriior;

» Derulare de campanii de informare/ comunicare adresate participantilor la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede);

& Aspecte institutionale:

* Dezvoltarea unui departament in cadrul Primdriei Municipiului Cdémpina
care sd gestioneze sistemul de transport.

Detalierea proiectelor propuse este prezentatd in Anexa 1 a planului de mobilitate
(impartirea pe obiective, tematici, directii de actiune).
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6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scara periurbani

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild urmiregte o abordare
integratd a mobilitdfii cu zonele adiacente gi coridoarele de transport nationale si
europene, pentru toate modurile de transport existente, avand in vedere importanfa
conexitatii si conectivitatii retelei de transport multimodale asupra dezvoltirii economice
si sociale in regiune.

In acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va conduce la imbunititirea
accesibilitifii populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
reducerea poludrii atmosferice i fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltdrii transporturilor in directia durabilitajii:

e Interventii majore asupra retelei stradale:

* Realizare Varianta de ocolire Cdmpina;

® Transport public;

»  Implementare sistem de tarifare integratd transport local - transport
Judetean, e-ticketing;

= Dezvoitare terminal de transport public (Depou);
e Transport de marfa:
s Realizare Varianta de ocolire Cdmpina;

s Promovarea si sustinerea dezvolt@rii de centre logistice in zona Parcului
Industrial;

e Structuri intermodali si operatini urbanistice necesare:

= Implementare sistem de tarifare integratd transport local-transport
judetean, e-ticketing;

s Dezvoitare terminal de transport public (Depou).

Detalierea proiectelor propuse este prezentati in Anexa 1 a planului de mobilitate
(impartirea pe obiective, tematici, directii de actiune), iar reprezentarea grafici a acestora
se regaseste in figura 6.6,
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Figura 6.6, Proiecte propuse la scard perfurband.
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6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localitatii de referinta

Actiunile propuse la scara localitdtii vizeaza reducerea intensitatii traficul auto motorizat in
zona central3, prin cresterea cantitativa si calitativa a ofertei de transport public si prin
amenajarea infrastructurii dedicate deplasirilor pietonale gi cu bicicleta. Reglementarea
aprovizionarii cu marfa §i a realizarii servicillor de utilitati publice vor contribui la
atingerea obiectivului de redare a spatiului public pentru folosinfa cetatenilor. Printre
masurile propuse se regasesc campaniile de informare a calatorilor si cetitenilor, de
educare a calatorilor si tinerilor, astfel incit implementarea planului sa intimpine
rezistentd minima din partea acestora. O atentie deosebitd a fost acordatd accesibilizarii
intregului sistem de transport (sistem rutier si pietonal, mijloace si statii de transport
public) pentru toate categoriile de persoane. Implementarea unui sistem de management al
traficului, care presupune gestiunea traficului si informarea calatorilor au fost de asemenea
prevazute ca §i masuri de eficientizare a proiectelor de investifii in infrastructuri, vehicule,
dotiri, astfel incit si se obi{ind optimizarea resurselor necesare pentru realizarea
deplasarilor si procesul de planificare a calitoriei. Proiectele si masurile propuse se inscriu
in urmatoarele tematici de mobilitate:

® Interventii majore asupra retelei stradale:
= Reabilitare / modemizare strdzi;

= Realizarea de perdele verzi care si minimizeze impactul negativ al
transportului;

e Transport public:

= Studiu privind reorganizarea sistemului de transport public local cu
mijloace ecologice in Municipiul Cdmpina;

» Achizifionare autobuze ecologice transport local;
» Amenjare statii de transport public;

» Implementare sistem de tarifare integratd transport local-transport
Jjudetean, e-ticketing;

» Implementare sistem de informare a cdlitorilor;

»  Dezvoltare terminal de transport public (Depou);

» Transport de marfa:
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= Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximé
autorizatd mai mare de 7,5 tone; o L

* Reglementare logisticd de aprovizionare;

» Promovarea si dezvoltdrii de centre logistice in zona Parcului Industrial;

& Sisteme alternative de mobilitate:
» Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor;
= Infiingarea de centre pentru inchiriere biciclete;
» Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate);

. s Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car pooling"
(partajare a autoturismelor});

= Derularea de campanii de congtientizare a utilizarii transportului public;

» Dezvoltarea de infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau
electrice (stafii de Incdrcare sifsau schimb baterii pentru vehicule
electrice);

¢ Managementul traficului:
= Implementare sisteme de management al traficului;

= Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitdti
publice;

. » Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tinerilor;

= Derularea de campanii de informare / comunicare adresate participantilor
la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede);

& Aspecte institutionale:

* Dezvoltarea unui departament in cadrul Primdriei Municipiului Cdmpina
care sd gestioneze sistemul de transport.

Detalierea proiectelor propuse este prezentati in Anexa i1 a planului de mobilitate
(impéartirea pe obiective, tematici, directii de acfiune), iar reprezentarea grafici a acestora
se regiseste in figura 6.7.
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6.4.3. Directii de actiune si proiecte la nivelul cartierelor /
/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor sunt vizate interventii care sa conduca la crearea unui mediu de trai
mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse proiecte de imbunitaire a calitafii infrastructurii
pentru deplasari pietonale §i cu bicicleta gi crestere a sigurantei si securititii circulatiei
pentru aceste moduri de transport.

Atit la nivelul cartierelor, cit si in zonele cu nivel ridicat de complexitate vor fi amenajate
centre de inchiriere i parcari pentru biciclete racordate la refeaua de piste pentru
biciclete. Totodatd, in zona centrald diagnosticatd drept zond cu complexitate ridicati sunt
propuse amenajari de spatii partajate, in care deplasirile prietenoase cu mediul au
prioritate.

Detalierea proiectelor propuse este prezentati in Anexa 1 a planului de mobilitate
(impartirea pe obiective, tematici, scenarii gi faze de implementare), iar reprezentarea
grafici a acestora se regasegte in figura 6.8.
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Figura 6.8, Proiecte propuse la nivelul cartlerelor / zonei cu nivel ridicat de complexitate.
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

Tn cadrul acestui capitol este evaluat impactul mésurilor/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Campina la nivelul orizontului
de analiza 2023, atunci cand acestea lucreaza integrat in cadrul scenariului "A face ceva”,
comparativ cu situafia corespunzatoare scenariului "4 face minim".

Analiza eficienfei economice a planului de acsiune este realizatd in raport cu indicatorul
propus in Capitolul 4, care inglobeazi efectele produse de functionarea conjugati a tuturor
componentelor sistemului de transport:

-3 Durata medie a deplasarii - durata medie a unei calatorii 1a nivelul unei zile medii
din an (tabelul 7.1).

Se constatd cd prin implementarea proiectelor din scenariul "A face ceva“, se va obtine
reducerea valorilor acestui indicator cu 8,5%.

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in
Capitolul 4 au fost propusi spre analizd urmatorii indicatori:
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~» Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfagurarii
activititii de transport, exprimata in {kg] - NOz, PM, HC, CO;

— Emisii de gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate
desfisurarii activititii de transport, exprimata in [tone].

Aplicind metodologia de calcul descrisa in Capitolul 4 (care {ine seama de caracteristicile
fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate valorile acestor
indicatori 1a nivelul anului 2023, scenariul "A face ceva” (tabelul 7.2).

Cantitiitile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona
Municipiului Campina pe baza modelului de calcul publicat in Anexa 3.2.4.a - Instrument
pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor a Ghidului solicitantului Obiectiv
Specific 3.2, POR 2014-2020/, pentru o zi medie din an, in scenariul "A face ceva” - orizontul

2023 sunt prezentate in tabelul 7.2. Acestea, impreund cu valorile corespunzatoare
scenariului "A face minim" - orizontul 2023 (tabelul 4.10) sunt centralizate in tabelul 7.3.

Tabelul 7.2, Emisii de GES, MZA, Scenariul A face ceva® 2023,

?m.m GES {ACE); - 0.08]
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Tabelul 7.3. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA.

= Scenariul
_ - "Aface ceva’ ..
b 0, 204,75 195,92
[pm | 8,20 T 768
70,65 63,06
62020 1 55372
76,35 70,08

Prin raportare la valorile estimate a se fnregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognoza, in
situatia descrisa prin scenariul "A face minim”, se constata ca implementarea proiectelor
propuse va conduce la fmbuniatitirea calititii aerului si la reducerea gazelor cu efect de
serd, contribuind astfel 1a atingerea tintelor europene si nationale.

Pentru emistiile de gaze cu efect de serd, se estimeaza reducerea cu 8,2%.

obiectivele PMUD pentru Municipiul Campina. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost
propuse o serie de proiecte/ masuri care vizeaza:

—» accesibilitatea sistemului de transport public urban;

—» accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusd, persoanele cu nevoi speciale;

—» accesibilitatea intre retelele de transport local si regional de cdlitori {terminal de
transport intermodal).

Evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al accesibilitatii este realizatd prin
prisma valorilor urmatorilor indicatori:

—» Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd fn minute

A fost propusa spre analizi Zona centrala

->» Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport
public dotate cu facilitdti pentru persoanele cu mobilitate rudusd
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Prin implementarea proiectelor propuse, la niveiul intregului sistem de tt';n"sport ‘se
analizate, respectiv prin modernizarea sistemului de transport public (achizitionarea de
vehicule de transport public dotate cu facilitédti pentru persoanele cu mobilitate redusi)
(tabelul 7.4).

Tabelul 7.4. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.

Si:ena,riul
"Aface ceva”

fury
o
o
[=
L=

Reprezentarea grafica a impactului in raport cu primul indicator, la nivelul fiecirei zone de
trafic pentru obiectivele analizate, obtinut ca urmare a implementérii proiectelor grupate
in scenariul “A face ceva”, este realizatd in figurile 7.1 si 7.2. Acestea sunt relationate cu
ponderea din valoarea totald a populatiei inregistrate la nivelul fiecirei zone de trafic. Se
observd ci pentru toate zonele de trafic se obtin variatii negative ale duratelor de
deplasare fati de zona centrald, ca urmare a implementdrii propunerilor incadrate fn
scenariul “A face ceva” 2023, comparativ cu scenariul “A face minim" la aceleasi orizont de
timp, ceea ce semnifica imbundtitirea accesibilitatii. Impactul scenariului “A face ceva"
(AFC) fatd de situatia descrisd de scenariului “A face minim” (AFM) a fost analizat prin
intermediul variatillor relative ale accesibilitdtii, exprimate in procente. Aceasta
reprezentare este utild pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fati de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementirii proiectelor
agregate in scenariul "A face ceva" fatd de situatia de bazi, aferentd scenariului "A face
minim". Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:

Variatia relativi = [(Val_AFC-Val_AFM)/Val_AFM]*100 [%)]

Efectele conjugate ale proiectelor propuse, conduc la imbunétitirea accesibilititii in special
pentru zonele amplasate in Nord-Estul localititii. Zonele pentru care in Scenariul ,,A face
ceva” se obtin Imbunatatiri semnificative ale duratelor de deplasare fati de obiectivele

e W e

minim” (figura 7.1).
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Figura 7.1. Accesibilitatea fn raport cu durata deplasdrii fatd de Zona Centrald,
scenariul "A foce minfim" 2023.
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Figura 7.2, Variatia relativd a accesibilitdtii fatd de Zona Centrald,
scenariul "A face ceva” 2023 vs. scenariul "A face mimin” 2023,
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Prin implementarea propunerilor care vizeazi modernizarea sistemului de transport
public local se va imbunétati accesibilitatea teritoriului. Aceasta poate fi descrisi prin aria
de deservire (suprafata delimitatd de cercul cu raza de 300 m si centrul in statia de
transport public) a retelei de transport public (figura 7.3). Accesibilitea teritoriali ridicatd
a sistemului de transport public are corespondentd in atractivitate ridicata a acestui mod

de transport gi reducerea numarului de deplasari cu autovehiculul personal.
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Avand in vedere Comunicarea Comisiei Europene citre Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social European §i Comitetul Regiunilor - Pentru un spatiu european
de sigurantd rutierd: orientdri pentru politica de sigurantd rutierd 2011-2020, care are ca
obiectiv reducerea la jumitate a numarului total de decese in accidente rutiere in Uniunea
Europeand pand in anul 2020, incepand din 2010, obiectiv preluat la nivel national in
Strategia Nagionald de Siguran{d Rutierd pentru perioada 2016 - 2020, siguranta
fmbunatitita constituie unul dintre obiectivele PMUD pentru Municipiul Campina. Astfel,
printre interventiile propuse in planul de actiune se regiseste o serie de masuri a ciror
implementare sa conduci la cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilititii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului Intensitatea traficului - numarul mediu zilnic
de vehicule-km inregistrat la nivelul retelei in decursul unei zile medii din an.

in tabelul 7.5 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul orizontului de
prognoza 2023, pentru scenariile "A face minim” si “A face ceva”.

Tabelul 7.5, Indicator - evaluare sigurantd.

Scenariiil
. "Aface ceva”

337.669 319498

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeazid reducerea intensititii
traficului pe strazile din arealul de studiu cu 5,4%. Diminuarea intensititii traficului este
asociatd cu reducerea riscului de producere a accidentelor, aspect semnificativ al sigurantei
circulatiei.

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urbani
Durabild al Municipiului Campina se estimeazd reducerea impactului activitifii de
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circutatiei, in conditii de efi aen;a economica (capitolele 7 1-7.4).

Tindnd seama cid toate aceste aspecte concuri la definirea calititii vietii din punct de
vedere al mobilitdtii, se poate concluziona ci incepand cu anul 2023, ca urmare a
functionirii sistemului de transport in acord cu recomandarile PMUD (“A face ceva”), se
asteaptdl cresterea calitdtii vietii locuitorilor din arealul de studiu comparativ cu situatia
scenariului "A face minim”.

Aceastd concluzie este intarita de evolutia crescitoare inregistrati de indicatorul exprimat
ca ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public,
cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul cilatoriilor zilnice realizate la
nivelul localititii intr-o zi lucritoare medie din an, in scenariul "A face ceva”, faii de
scenariul "A face minim” (tabelul 7.6).

Tabelul 7.6. Ind:cator eva!uare a calitdtii vieti,

Ponden!a de u’ﬂlimre

Evaluarea sumard a impactului Planului de Mobilitate asupra mediului este prezentatd in
Anexa 4.
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR
PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriald permite luarea unei decizii In funciie de o diversitate de factori, care
pot proveni din domenii de analiza diferite gi pot avea unitti de masura diferite. Scopul
acestui instrument este acela de a structura §i combina diferitele evaluiri care trebuie sa
fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor, atunci cind avem de ales intre mai
multe alternative, iar tratamentul aplicat fiecireia dintre acestea conditioneazi in mare
masurd decizia finala.

Din punct de vedere metodologic, analiza wmulticriteriald porneste de la structurarea
problemei, respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice
si identificarea criteriilor necesare in analizd. O a doua fazd consti in standardizarea
valorilor fiecirui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate fn analizd si poatd fi
comparabile gi ierarhizate in functie de importanta pe care o prezintd pentru obiectivul
principal al studiutui.

in cadrul PMUD al Municipiului Campina au fost identificate 8 criterii principale de care se
tine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. In tabelul de mai jos este
realizati o scurti descriere a indicatorilor asociati criteriilor care urmeaza si fie utilizate in
analiza.

Tabel 1.1. Criterii de analizd multicriteriald utilizate.

Durata estimatd pentru implementarea proiectului,
exptimati in [ani]

C1 Perioada de implementare

Valoarea monetard estimatd pentru realizarea

€z Valoare investitie proiectului, exprimata in [Euro)
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C3 Emisii gaze cu efect de sera sectorului  transporturi estimatdi in urma
implementirii proiectului, exprimata in [g/km]

Cantitatea de emisii poluante estimati in urma

C4 Emisii gaze poluante implementdii proiectului, exprimaté in [g/km]

Siguranta circulatiei, exprimatd prin numdirul de
C5 Siguranta circulatiei accidente produse / estimate a se produce la
nivelul retelei de transport analizate

Siguranta si securitatea cdlatorilor care utilizeaza
transportul public, exprimatd prin numarul de
incidente produse / estimate a se produce la
nivelul retelei de transport analizate

Siguranta si securitatea
Cé cdldtorilor care utilizeaza
transportul public

Accesibilitatea spatiului public, exprimata prin:
- durata de deplasare pan3 ia cea mai apropiati

c7 | Accesibilitate pentru toate staie de transport public .
categoriile de utilizatori - facilitarea accesului persoanelor cu nevoi

speciale in statiile de transport public, in
mijloacele de transport public, la trecerile de
pietoni, in zone de parcare a vehiculelor

Nivelul de congestie estimat la nivelul refelei de
transport analizate, exprimat ca raport al
numarului de vehicule care se deplaseazd pe
c8 _ _ sectoare ale retelei pentru care gradul de ocupare a

Nivel de congestie capacitatii de circulatie este mai mare de 80% si
numdrul total de vehlcule care se deplaseazd pe
intreaga retea de transport consideratd la nivelul
orei de varf de trafic

Pentru fiecare propiect propus, sunt estimate valorile acestor indicatori specifice
orizontului de timp la care se preconizeazi implementarea sa. Estimarea are la baza
simulirile cu ajutorul modelului de transport validat si/ sau experienta consultantului
dobanditd cu ocazia intocmirii altor studii §i din consultarea studiilor de caz existente in
literatura de specialitate, Atdt pentru indicatorii cu exprimare cantitativa, cat i pentru cei
cu exprimare calitativa, valorile efective estimate au fost incadrate in 5 clase, notate dela 1
la 5, obtindndu-se matricea de performanga,

Pentru stabilirea utilititii asigurata de indicatorii analizati, se considera ca utilitatea este
proportionala cu valorile consecinfelor, deci pentru estimarea utilitatilor intermediare se
aplici interpolarea liniara, cunoscindu-se faptul ca utilitatea este o functie cu valori
cuprinse in intervalul [0,1] (figura 1.1).
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) 5 Indicator

Figura 1.1. Reprezentarea graficd a functiei de utilitate,

in procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a {inut cont de faptul ci prin
implementarea planului se urmireste orientarea citre o mobilitate durabild la nivelul

Municipiutui Campina. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost alocatd ponderea din tabelul de mai
jos.

Tabel 1.2, Ponderile alocate criteriilor de analizd,

2 =
|

Pondere  10% | 15% §10% ] 10%

15%

Matricea de performanii, matricea utilitijilor si punctajele obtinute de proiectele propuse
in cadrul PMUD al Municipiului Campina sunt prezentate in Anexa 2.
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In urma aplicarii metodologiei prezentate mai sus au fost determinate punctajele aferente
fiecirui proiect din planul de actiune, pe baza cirora se recomandi urmitoarea ordine de
demarare a interventiilor:

5.1. Implementare sisteme de management of traficului

5.4. Reglementdri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vuinerabile

8.1. Dezvoltarea unui departament in cadrul Primdriei Municipiului Cdmpina care sd gestioneze
sistemul de transport

2.1. Studiu privind reorganizarea sistemului de transport public local cu mijioace ecologice fn
Municipiul Cdmpina

2.3. Amenajare statii de transport public

4.4, Realizarea unor trasee pietonale

2.2, Achizitionare autobuze ecologice transport local

3.3. Reglementare logisticd de aprovizionare

2.4, Implementare sistem de tarifare integratd transport local-transport judetean, e-ticketing

2.5. Implementare sistem de informare a cdidtorilor

4.1, Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

4.2, Infiinfarea de centre pentru inchiriere biciclete

1.2, Reabilitare / modernizare strdzi (pe care circuld transport public}

5.5. Reglementdri privind programul de realizare a serviciilor de utilitdd publice

4.7. Derularea de campanii de constientizare a utilizdrii transportului public

2.6. Dezvoltare terminal de transport public (Depou)

1.1, Realizare Varianta de ocolire Campina

3.4. Promovarea si sustinerea dezvoltdrii de centre logistice in zona Parcului Industrial

3.2, Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximd autorizatd mai
mare de 7,5 tone

5.6. Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

5.7. Derularea de campanii de informare /comunicare adresate participantilor la trafic (soferi,
pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede}
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1.4. Realizarea de perdele verzi care sd minimizeze impactul negativ al transportu!u:

4.8. Dezvoltarea de infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau eiectnce (stam '
de fncdreare sifsau schimb baterii pentru vehicule electrice)

4.5, Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)

1.3. Reabilitare/ modernizare strdzi (fird retea de transport public)

4.6. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car pooling” {partajare a
auteturismelor)

4.3. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sd faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale

5.2. Crearea / organizarea de parciri de resedintd
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ci
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare Tn Municipiul Cimpina. Aceste propuneri au fost cristalizate in cadrul grupurilor de
lucru 1a care au participat factori interesati la nivel local.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (m#suri §i proiecte) fiind adaptat in consecinti. Astfel, in faza de
implementare a PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate privind investitiile propuse,
conform legislatiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnici optim3, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
projectele relevante, La elaborarea propunerile s-a tinut seama de prevederile Ordinului
Ministerului S&natitii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea Normelor de igiend pentru
transporturile de persoane, precum si de prevederile Planului Urbanistic General al
Municipiului Cimpina cu privire la zonele construite protejate.

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:
® Reteaua stradald;
e Transportul public;
¢ Transportul de marfd;
& Mijloacele (sistemele} alternative de mobilitate;
e Managementul traficului;
» Zonecu nivel ridicat de complexitate;
e [ntermodalitatea si operatiuni urbanistice necesare;

® Aspecte institutionale.

Reprezentarea graficd a proiectelor globale, care constituie planul de actiune este realizat3
in figura 2.1.
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Figura 2.1, Proiecte propuse In cadrul PMUD al Municipiului Cdmpina.
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fn cadrul PMUD al Municipiwdui Cdmpina, document cu abordare integratd, se propune
asigurarea unei mobiliti{i urbane durabile, prin considerarea tuturor modurilor de
transport la nivel giobal, in sensul exploatérii oportunitatilor de dezvoltare durabila si
minimizarii componentelor cu impact negativ din acest punct de vedere. Avand in vedere
acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura rutiera din Municipiul Campina, se
impune adaptarea retelei existente astfel Incat sa se asigure imbunatatirea circulatiei ca
urmare a distributiei fiuxurilor de trafic si reducerea costurilor externe.

Proiectele propuse in acest sector {tabelul 2.1) contribuie la atingerea obiectivelor specifice
privind Dezvoltarea Economicd, Siguranta si Mediul.

Tabelul 2,1, Proiecte propuse in domeniul retelei stradale.

Varianta de ocolire care sd preia traficul de tranzit dintre DN 1 gi
localititile amplasate pe Valea Doftanei. La momentul elaboririi PMUD
Campina, Studiul de Fezabilitate pentru acest obiectiv al cirui
beneficiar este CNADNR se afld in elaborare. In Master Planul de
Transport al Roménie este inclus drumul Transregio Campina - Sacele
(actualmente D] 1021). Potrivit acestui document, drumurile
1. Realizare Varianta { transregio asigur3 conectivitatea intre regiunile de dezvoltare ale
de ocolire Cdmpina Romdniei, intre principalele centre urbane si economice si conecteazi
polii de cregtere economicd la reteaua nationaid de autostriizi si
drumuri expres. Acestea sunt formate din sectoare ale drumurilor
existente, care trebuie sa indeplineascs o serie de standarde tehnice
printre care eliminarea trecerilor la nivel cu calea ferat# si realizarea
de variante de ocolire pentru zonele urbane si pentru satele sau
comunele dens populate.

2. Reabilitare/ Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a strazilor va conduce la
modernizare strizi sporirea capacititii de circulatie si la imbunititirea gradului de
{pe care circul confort si sigurantd percepute de utilizatori: Str. Orizontului, Str. Ec.
transport public) Teodoriu, Calea Doftanei, Str. Voila, Str. Bobina, Str. Arinului (partial),
{lungime: 14 km) Str. Rezervoarelor (partial), $os. Paltinuluf.
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2. Reabilitare/
modernizare strizi
(fird retea de transport
public)

(lungime: 7,4 km)

Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a strazilor va conduce la
sporirea capacititii de circulagie si la imbundtifirea gradului de
confort si sigurantad percepute de utilizatori: Str. Industriei, Alee din
Str. Industriei, Str. Muncii, Alee din Str. Muncii, Str. CAmpineanu, Str.
Drumul Taberei, Alee din Str. Salcamilor, Alee din Str. Oradea, Str.
Violetei, Alee din Str. Independentei, Alee din Str. [.H. Ridulescu, Sty.
Siretului (partial), Str. Arinului (intre Str. Rezervoarelor si Str. Voila),
Str. Dealului, Calea Doftanei (intre Str. Voila si limita teritoriului
intravilan).

3. Realizarea de
perdele verzi care si
minimizeze impactul
negativ al
transportului

Plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a C02, in aliniament
cu arterele de circulatie cu rol de bariere naturale, in vederea reducerii
impactului activititii de transport asupra mediului: B-dul N. Bilcescu
(Intre Str. Campului gi Str. Orizontului), B-dul Carol I (intre Str.
Orizontului gi Str. N. Grigorescu), Calea Doftanei (intre B-dul Carol 1 si
Str. Bobalna), Str. Bobélna, de-a lungul traseelor de piste pentru
biciclete propuse.

Pentru implementarea acestor proiecte sunt estimate costuri necesare de 23,43 milioane
Euro, din care 11,43 milioane Euro sunt asociate proiectelor eligibile a fi finantate prin POR

2014 - 2020.

Realizarea variantei de ocolire Cimpina este un proiect complementar PMUD al
Municipiului Cimpina, care apare ca proiect prioritar in Planul de dezvoltare durabili a
judefului Prahova in perioada 2014-2020, costurile estimate pentru constructia acestei
infrastructuri de interes regional nefiind asociate costurilor generale de implementare a

PMUD.

Reprezentarea acestor proiecte la nivelul retelei stradale a Municipiului Cimpina este

realizata in figura 2.2.
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Figura 2.2, Interventii majore asupra refelei stradale in cadrul PMUD al Municipiului Cémpina.
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PMUD al Municipiului Campina acorda prioritate ridicatd masurilor care faciliteazd
tranzitia citre tipare de mobilitate durabild Atentie deosebiti in acest sens revine
transportului public. Acest mod de transport are o contributie importanti la obtinerea unui
mediu de viata sinétos si afractiv.

Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publicad si cuprinde totalitatea
actiunilor si activitigilor de utilitate publica si de interes economic si social, desfasurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administraiei publice
locale, in scopul asigurarii transportului public local de persoane.

Avénd in vedere aceste aspecte pozitive relationate transportului public, orientarea citre o
mobilitate durabila in aceastd urbe implicd cresterea ponderii transportului public in
distributia modald a calatoriilor in defavoarea transportului cu autovehiculul personal.
Sporirea atractivitatii sistemului de transport public reprezinti un element cheie al viziunii
de dezvoltare urbang, in acest sens fiind propuse masuri care s contribuie la cresterea
calitatii serviciilor oferite, respectiv reorganizarea serviciului de transport public local:

¢ cu acoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;

s racordat la un sistem integrat de informare a cdlitorilor;

+ armonizat din punct de vedere al sistemului de tarifare cu modul de transport public
Jjudetean prin curse regulate;

s operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Pentru asigurarea intermodalitétii, este propusa realizarea unui terminal care si faciliteze
transferul citre calatoriile extraurbane, in care este previzuti si amenajarea unui centru
de inchiriere de biciclete.

In ceea ce priveste cilitoriile extraurbane, pentru cresterea atractivititii transportuiui
public, in general, se propune realizarea unui sistem integrat de tarifare transport local -
transport judetean.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu autovehicuie ecologice va
asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimica si fonica.
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Proiectele propuse in acest domeniu (tabelul 2.2) contribuie la atingereéa tuturor -
obiectivelor specifice propuse, respectiv Accesibilitate, Mediu, Sigurantd, Dezvoltare
economid si implicit la cresterea calitatii vietii cetatenilor.

Tabelul 2.2. Profecte propuse in domeniul transportului public.

1. Studiu privind
reorganizarea
sistemului de
transport public local
cu mijloace ecologice
in Municipiul
Campina

Prin acest studiu se va urmdri reorganizarea sistemului de transport
public local, dimensionarea parcului de autovehicule (evaluarea cererii
de transport 5i determinarea necesarului de mijloace de transport care
s3 deserveascd cererea, stabilitea ruteior si programului de circulatie,
etc), beneficiile aduse de acest proiect, stabilirea indicatorilor de
monitorizare §i evaluare, evaluarea impactului asupra mediului,
asistarea beneficiarului (Primaria / Consiliul Local Cdmpina) in
implementarea si monitorizarea proiectului, etc.

Traseeie liniilor de transport public local propuse sunt urmétoarele:

1) Terminal - Cimitirul “Invierea lui Lazdr” / Biserica Nasterii Maicii
Domnului

2) Terminal - Spital Voila

3) Terminal - Captare- Spital Voilg

4} Terminal - Cartier “Turndtarie” - Spital Voila

5) Terminal - Pram - Emon Electric

6) Terminal - "Turndtorie” - Intersectie B-dul Carol I cu Str. Siretului

2. Achizitionare
autobuze ecologice
transport local

Acest tip de proiect de achizitionare de mijloace de transport ecologice
pentru transportul public este previzutd in mod expres in POR 2014-
2020, Axa prioritard 3, Prioritatea de investitii 3.2, care incurajeazd si
sustine dezvoltarea de proiecte pilot de introducere a transportului
public in localitifile urbane,

3. Amenajare statii de
transport public

Amenajarea corespunzitoare a statiilor de transport public (asigurarea
de mobilier urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, etc.) va contribui la cregterea atractivitatii gi
sigurantei acestui mod de transport.

4, Implementare
sistem de tarifare
integrati transport
local-transport
judetean, e-ticketing

Sistemul integrat de tarifare fntre cele doud moduri de transport public
va facilita orientarea cilatorilor citre utilizarea acestor servicii, prin
usurarea achizitionarii legitimagiei de cilatorie. Sistemul va fi unul bazat
de tehnici moderne ITS! (achizitie prin internet, SMS, cartele
preincircate care se valideazd electronic la urcarea si coberirea din
mijlocul de transport, etc.).

1]TS - Intelligent Transport Systems (engl.)
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5. Implementare
sistem de informare a
cilatorilor

Oferirea de informatii in timp real célatorilor aflati in statiile §i in
mijloacele de transport public va contribui la cregterea atractivitatii si
accesibilitdtii transportului public, cu toate avantajele care decurg din
folosirea acestuia de citre cetdteni (12 vehicule, 20 statii principale).

6. Dezvoltare terminal
de transport public
(Depou)

Terminalul de transport public intermodal de schimb intre transportul
inter / intra judetean si cel local va asigura preluarea fluxurilor de
cilatori care sosesc in terminal si reimbarcarea acestora in mijloace de
transport ecologice, in vederea reducerii impactului negativ al
circulatiei autovehiculelor cu propulsie bazati pe combustibili fosili
asupra mediului urban. Terminalul va deservi modurile de transport:
local, judetean, interjudetean. Acesta va fi amplasat in Sudul localitatii,
fn zona actualei autogari.

Costurile totale estimate pentru realizarea interventiilor in domeniul transportului public
sunt de 4,245 milioane Euro, eligibile in proportie de 99% pentru finantare prin Programul
Operational Regional 2014-2020.

La elaborarea propunetile din tabelul de mai sus s-a tinut seama de prevederile

Amplasarea in teritoriu a proiectelor de infrastructura din acest domeniu este realizati in

figura 2.3.
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Eficienta si siguranta transportului de marfuri joacd un rol esential in economia nationali.
La nivel local, specializarea functionala a oraselor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum si standardele de viatd tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane.

In cazul Municipiului Cimpina, sunt propuse interventii de naturid organizationali, de
reglementare a a programului de aprovizionare a unitatilor comerciale amplasate in zone
locuite si in zona cu nivel ridicat de complexitate, respectiv de promovare si sustinere a
dezvoltarii unei zone cu specific logistic.

Proiectele propuse in acest domeniu (tabelul 2.3) contribuie la atingerea obiectivelor
specifice Dezvoltare Economicd, Mediu si Siguranta circulatiei.

Tabelul 2.3. Proiecte propuse in domeniul transportului de marfd.

desggf?!éi'e

Varianta de ocolire care sd preia traficul de tranzit dintre PN 1 si
localitdtile amplasate pe Valea Doftanei. La momentul elaborarii PMUD
Campina, Studiul de Fezabilitate pentru acest obiectiv al cirui
beneficiar este CNADNR se afld in elaborare. in Master Planul de
Transport al Romaniei este inclus drumul transregio Campina - Sacele
(actualmente D} 102l). Potrivit acestui document, drumurile
transregio asigura conectivitatea intre regiunile de dezvoltare ale
Romanlei, Intre principalele centre urbane gi economice si conecteazi
polii de crestere economicd la refeava nationald de autostrizi si
drumuri expres. Acestea sunt formate din sectoare ale drumurilor
existente, care trebuie sd Indeplineascd o serie de standarde tehnice
printre care eliminarea trecerilor la nivel cu calea feratd gi realizarea
de variante de ocolire pentru zonele urbane si pentru satele sau
comunele dens populate.

1. Realizare Varianta
de ocolire Cimpina
(Tratat la punctul 1.1)

2. Reorganizarea Prin acegstﬁ misurd de reorgani‘zate a tra?sportului_de marfuri cu
traseelor pentru autocamioane mari (in special la si de la marii operatori industriali din
accesul vehiculelor cu § zond} se va urmdri reducerea impactului negativ asupra mediului
masa totali maxima urban {poluare chimicd, polare fonici, degradarea arterelor rutiere,
autorizatd mai mare { ocuparea benzilor de ciculatie, etc.). Aceastd misurd poate fi aplicata
de 7,5 tone n urma realizarii proiectului 3.1 (varianta de ocolire).
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3. Reglementare Reglementarea logisticii de aprovizionare prin stabilirea unor

logistici de intervale orare bine determinate (in afara orelor de varf de trafic sau
aprovizionare pe timpul noptii).

4. Promovarea si

sustinerea st Promovarea §i sustinerea dezvoltdrii de centre logistice in zona
dezvoltirii de centre | Parcului Industrial va sustine dezvoltarea economici. Amplasarea in
logistice in zona zona indicati va asigura accesul rapid citre unititile de productie.

Parcului Industrial

Amplasarea in teritoriu a proiectelor / masurilor din acest domeniu este realizati in figura
2.4,
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Figura 2.4. Interventii propuse fn domeniul transportului de marfd
In cadrul PMUD ol Municipiului Cdmpina.
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Deplasarea pietonali si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice in
urma cirora nu rezulti noxe sau gaze cu efect de serd. Acestea constituie astfel o
alternativd atractivid la modurilor de transport individuale motorizate si o completare la
transportul public. Mersul pe jos §i cu bicicleta sunt accesibile, ieftine gi practice pentru
orice utilizator, contribuind in acelagi timp la mentinerea unei bune stiri de sanatate a
celui care le practica. Avand in vedere ponderea ridicatid, comparativ cu alte orase, a
numarului de calitorii realizate in Municipiul Campina pe jos si cu bicicleta (figura 3.28),
prin prezentul plan de mobilitate se doregte asigurarea unor conditii de accesibilitate si
. siguranfd ridicate pentru aceste moduri de transport.

Mai jos sunt prezentate proiectele propuse in cadrul acestui sector al mobilitatii urbane
durabile (tabelul 2.4) care coniribuie la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate,
Mediu si Sigurantd. Interventiile propuse in acest domeniu de interes major sunt estimate
la valoare de 8,294 milioane Euro, din care 98% corespund proiectelor eligibile pentru
finantare prin Programul Operational Regional 2014-2020. Amplasarea in teritoriu a
proiectelor/ misurilor din acest domeniu este realizata in figura 2.5.

Tabelul 2.4. Proiecte propuse in domeniul sistemelor alternative de mobilitate.

Realizarea de piste dedicate circulatiei bicicletelor pe urmitoarele

trasee:

. T1. Calea Doftanei - CF industriald - Parc industriai - Sos, Paltinului -
Str. Voila - Str. Arfnului (Intre Str. Voila si Str. Rezervoarelor});

1. Dezvoltarearejeleide | .., o\ 0. St Prutului - Drumul Taberei - Str. Avinului (intre Str.

piste dedicate circulatiei ] }

bicicletelor Rezervoarelor si Drumul Taberei).

Pentru asigurarea legiturii dintre centrul orasului si zona industriali se

propune amenajarea de piste de biciclete de-a lungul cdii ferate

industriale, pe tronsonul dintre Intersectia cu Calea Doftanei si Parcul
industrial, in conditiile conservirii infrastructurii feroviare existente.

2.Inflintarea de centre Facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete citre acest mod de
pentru inchiriere transport si agrement prin asigurarea posibilititii de a inchiria biciclete
biciclete in anumite puncte: in zona centrali §i la capetele traseelor pistelor.

3. Reabilitarea / Amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale Tn conditiile asigurarii
modernizarea accesibilitatii $1 sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv
trotuarelor, care sa persoanele cu nevoi speciale (Str. Orizontului, Str. Ec. Teodoriu, Calea
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pentru persoanele cu
nevoi speciale

D':thanei, Str. Voila, Str. Bob&lna, Str. Industriei, Str. Muncii, Str. 1
Decembrie 1918, Str. CAmpineanu, Str. Drumul Taberei, Alee din Str.
SalcAmilor, Alee din Str. Oradea, Str. Violetei, Alee din Str.
Independentei, Alee din Str. LH. Riadulescuw, Str. Siretului (partial), Str.
Arinului, Str. Rezervoarelor (intre Str. Arinuilui si Drumui Taberei), Str.
LH. Ridulescu, Str. B.P. Hasdeu).

4. Reallzarea unor trasee
pietonale

Crearea unor trasee dedicate circulatiei pietonilor care sd lege
obiectivele principale din Municipiul Cdmpina (institutii publice, gcoli,
licee, locuri pentru practicarea sporturilor, piata agroalimentara, centre
comerciale etc). Aceste trasee vor fi marcate distinct $i vor contine
indicatoare de orientare citre aceste obiective principale. Promovarea
traseelor pietonale prin Centrul National de Informare si Promovare
Turisticd CAmpina.

5. Amenajarea de zone de
tip “shared space” {spatii
partajate)

Spatiile partajate vor fi dedicate circulatiei tuturor modurilor/
mijloacelor de transport, ihsd iIn urmdtoarea ordine a prioritatii:
pietoni, mijloace nemotorizate (biciclete, trotinete, etc), mijloace
motorizate cu propulsie electrica (biciclete speciale electrice cu auto-
echilibru tip Segway, autovehicule electrice), mijloace cu propulsie
clasicd (scutere, motociciete, autovehicule).

6. Derularea de campanii
pentru constientizarea
conceptului "car pooling”
(partajare a
autoturismeior)

Conceperea si implementarea unor campanii orientate catre partajarea
utilizirii autoturismelor ("car pooling”), in special in randul navetistilor
si elevilor / studentilor.

7.Derularea de campanii
de constientizareaa
utilizarii transportului
public

Constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea citre utilizarea transportului public tn defavoarea
transportului individual cu autoturismul, Campaniile se vor adresa in
special tinerilor (din scoli, licee, institugii publice, unititi economice,
etc.), constituindu-se in sesiuni de educatie pentru mediu. De
asemenea, se recomand3 informarea loauitorilor si turistilor asupra
traseelor si programului de circulatie al transportului public prin
intermediul Centrului National de Informare si Promovare Turisticd
Campina.

8. Infrastructura
necesara utilizirit
autovehiculelor hibrid
sau electrice (statii de
incércare si/sai schimb
baterii vehicule electrice)

in vederea facilitirii utilizirii mijloacelor de transport ecologice, cu
propulsie electrici, se vor dezvolta infrastructuri specifice care sa
asigure posibilitatea de Incircare rapida a bateriilor sau schimbul
acestora, dupd caz. Terminalul de transport public va fi echipat cu astfel
de facilitagi, precum $i parcirile publice.
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Figura 2.5. Interventil propuse in domeniul sistemelor alternative de mobilitate
in cadrul PMUD al Municipiului Cémpina.
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Managementul traficului reprezintd un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane. Acestea sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutind totodati utilizatorii finali, cetiitenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabili. n ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD
al Municipiului Campina acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare,
masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand paleta de
proiecte propuse in domeniul managementului traficului. Proiectele propuse in acest
domeniu (tabelul 2.5} contribuie la atingerea obiectivelor specifice Sigurantd, Mediu,

Dezvoltare Economicd.

Tabelul 2.5, Proiecte propuse in domeniul managementului traficului.

ST

Projecte/Masuri __|s

1. Implementare
sisteme de
management al
traficului

Implementarea unui sistem integrat de management al traficului
rutier, In vederea asigurdrii fluentei desfisurii acestuia, cresterii
gradului de sigurantd si reducerea emisiilor poluante si de CO,.

2.Crearea /
organizarea de
parciri de resedint

Suplimentarea capacititii parcarilor de resedin{d prin recrganizarea
spatiului $i construirea de parciri colective supraetajate, supra sau
subterane (inclusiv sisteme de parcare automate construite pe
verticala si disponibile pentru utilizare publicd). Dotarea parcirilor
publice cu sisteme de autotaxare (parcometre).

3. Reglementari
privind reducerea
vitezei de circulatie in

Misurile de management al traficului orientate spre obligativitatea
reducerii vitezei de circulatie in zonele cu grad ridicat de complexitate,
in zonele cu densitate rezidentiald mare, in apropierea unitatilor de
fnvatdmant, a pietei, etc, precum §i in zonele cu spatii partajate va

zonele vulnerabile
conduce la cresterea semnificativd a gradului de sigurant3 a circulatiei.

4. Reglementdri Servicille de wutilitdti publice (maturat, spdlat stradal, colectarea
privind programul de < . ;

X .. gunoiului menajer, etc.) vor fi programate astfel incdt impactul
realizare a serviciilor acestora asupra desfisurarii circulatiei sa fie minim
de utilitsti publice P § '
5. Derularea de Educatia rutierd a tinerilor se va realiza inclusiv prin campanii
campanli de educatie | derulate in gcoli, in spatiile publice, etc., in vederea deprinderii de
rutierd adresate citrea acestia a conduitei preventive i a orientidrii ¢itre modurile de
tinerilor transport durabile.
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Asa cum a fost specificat In Capitolul 2. Analiza situatiei existente, la nivelul teritoriului
analizat, au fost identificate ca zone cu nivel ridicat de complexitate zona autogarii si zona
centrald in care se desfasoara activitati comerciale (zona pietei).

Avénd in vedere faptul ci zona centrala este o zond mixti in care se suprapun functiuni de
utilizare a teritoriului de tip locuire (locuinte colective}, comert, administratie, functionind
ca un pol de transport, cu atractivitate insemnata, atit pentru deplasarile pietonale si cu
bicicleta, cat si pentru cele realizate cu autovehicule personale, se propune ca aceasti zona
si devini o zoni siguri pentru deplasarea cetatenilor. In acest scop se propune amenajarea
Bulevardului Carol [ ca spatiu partajat.

Conform definifiei dati de Departamentul pentru Transporturi din Marea Britanie, un
spatiu partajat (destinat utilizdrii in comun) este reprezentat de o stradi sau un alt spatiu
urban conceput gi realizat cu scopul imbunititirii conditiilor de deplasare pietonali, prin
reducerea dominatiei circulatiei autovehiculelor, unde toti utilizatorii partajeaza spatiul,
mai degrabi decit sd urmeze regulile conventionale clar definite.

Instituirea unor spatii partajate in care si se limiteze vitezele de deplasare ale
autovehiculelor si sa se acorde prioritate pentru deplasari nemotorizate (in special
pietonale) reprezinti o masura de mobilitate urbana durabila care va conduce la sporirea
calitatii vietii locuitorilor Municipiului Campina (prin reducerea poluarii chimice si fonice,
incurajarea folosirii modurilor durabile, sporirea gradului de sigurantd si confort in
deplasare).

in zona autogirii se propune realizarea unui terminal de transport intermodal, care s3
faciliteze transferul intre transportul public local si cel judetean, respectiv interjudetean in
conditii de accesibilitate si siguranta.

Interventiile propuse in acest domeniu sunt prezentate in tabelul 2.6.
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Tabelul 2,6. Proiecte propuse fn zona cu nivel ridicat de complexitate. o

Prolecte/ Masuri

| seurtades

1. Amenajarea de
zone de tip "shared
space" (spatii
partajate) (Tratat la
punciul 4.5)

Spatiile  partajate vor fi  dedicate circulafiei  tuturor
modurilor/mijloacelor de transport, insd in urmétoarea ordine a
priorititii: pietoni, mijloace nemotorizate (biciclete, trotinete, etc.],
mijloace motorizate cu propulsie electrica (biciclete speciale electrice
cu auto-echilibru tip Segway, autovehicule electrice), mijloace cu
propulsie clasic3 (scutere, motociclete, autovehicule).

2. Reglementari
privind reducerea
vitezei de circulatie in
zonele vulnerabile
(Tratat la punctul 5.4)

Masurile de management al traficului orientate spre ohligativitatea
reducerii vitezei de circulatie in zenele cu grad ridicat de complexitate,
in zonele cu densitate rezidentiald mare, in apropierea unititilor de
invigimant, a pietei, etc, precum si in zonele cu spatii partajate va
conduce la cresterea semnificativg a gradului de siguranta a circulatiei.

3. Dezvoltare terminal
de transport public
(Depou)

(Tratat la punctul 2.6)

Terminalul de transport public intermodal de schimb Intre transportul
inter / intra judetean si cel local va asigura preluarea fluxurilor de
cdldtori care sosesc in terminal gi relmbarcarea acestora in mijloace de
transport ecologice, in vederea reducerii impactului negativ al
propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra mediului urban.
Terminalul va deservi modurile de transport: local, judetean,
interjudetean.

Dezvoltarea unui terminal de transport public urban / judefean si implementarea unui
sistem de tarifare integrat pentru transportul public local si cel judetean, reprezinti
proiecte a caror implementare va contribut direct la dezvoltarea intermodalititii.

Interventiile propuse in acest domeniu (tabelul 2.7) contribuie 1a atingerea obiectivelor
specifice Accesibilitate, Dezvoltare Economicd, Mediu.
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Tabelul 2.7, Proiecte propuse in domeniul intermodalitditii

1. lmplementare
sistem de tarifare
integratd transport
local-transport
judetean, e-ticketing
(Tratat la punctul 2.4)

Sistemul integrat de tarifare intre cele doud moduri de transport
public va facilita orientarea caldtorilor citre utilizarea acestor servicii,
prin usurarea achizitiondrii legitimatiei de cidlaforie. Sistemul va fi
unul bazat de tehnici moderne ITS (achizitie prin internet, SMS, cartele
preincircate care se valideazd electronic la urcarea §i cobordrea din
mijlogul de transport, etc.)

2. Dezvoltare terminal
de transport public
(Depou)

(Tratat Ja punctul 2.6)

Terminalul de transport public intermodal de schimb intre transportul
inter / intra judetean si cel local va asigura preluarez fluxurilor de
calatori care sosesc Tn terminal si refmbarcarea acestora in mijloace de
transport ecologice, in vederea reducerii impactului negativ al
propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra mediului urban.
Terminalul va deservi modurile de transport: local, judetean,
interjudetean.

Amplasarea in teritoriu a proiectelor/ masurilor din domeniile Managementul traficului,
Zone cu nivel ridicat de complexitate i Structura intermodald si operatiuni urbanistice
necesare este realizata in figura 2.6.
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Figura 2.6, Interventii propuse fn domeniul managementului traficului, zonelor cu nivel ridicat
de complexitate si intermodalititii fn cadrul PMUD ol Municipiului Cdmpina.
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Avand in vedere cd implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte
importanti in procesul de orientare catre 0 mobilitate durabild, este necesara asigurarea
unui cadru institutional adecvat. In acest sens, se recomandi dezvoltarea departamentului
din cadrul Primériei Municipiul Campina, care gestioneza sistemul de transport la nivelul
UAT Céampina (transport public local ~ incheierea unui contract de servicii publice, parciri,
transport de marf3, sisteme alternative de mobilitate).
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmarirea progresului
ficut in realizarea activitiitilor proiectului. Aceasta se concentreaza asupra analizei

. performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de eleborare a
PMUD aloci o sectiune speciali etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a
acestui document strategic.

- Revinlficesa ceativealizat-
P2 mtelegati reuritule ji egecurite

Figura 1.1. Etapele elabordrii PMUD - monitorizarea implementdriit,

Monitorizarea planului de actiune propus pentru atingerea obiectivelor Planului de
Mobilitate Urband Durabild pentru Municipiul Cimpina la nivelul orizontului de prognozi
2023 se va realiza de ciitre o echipd de monitorizare din cadrul Primariei Municipiului
Campina, echipa care va fi numit3 de catre conducerea organizatiei.

! Comisia European3, Orientifri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild,
2013.
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Procedura de monitorizare a planului de acfiune presupune parcurgeréa unmsetde
activititi, dupi cum urmeazi: - o
& colectarea datelor;
s prelucrarea si analiza datelor;
o evaluarea mdsurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;

e claborarea unui raport de monitorizare.

Intregul mecanism de monitorizare propus are caracter repetitiv, raportul de monitorizare
fiind elaborat anual pe parcursul perioadei de implementare. Demararea procesului de
monitorizare si evaluare a planului de actiune si programarea in timp a activitatilor se va
realiza de ciitre echipa de monitorizare astfel incit raportul de monitorizare anual s se
incheie in primul trimestru al anului urmitor celui care este supus analizei.

Monitorizarea implementdrii PMUD are urmatoarele obiective:

& Adaptarea implementiril: Compararea performantelor reale ale maisurilor
implementate cu beneficiile asteptate si ajustarea in consecintd a ritmului de
implementare in perioada de timp disponibil3;

e Actualizarea PMUD: Fundamentarea variantei actualizate a PMUD (literatura de
specialitate recomandi actualizarea PMUD cel putin 1 datii la 5 anil);

e (Calibrarea modelului de transport: Datele colectate in procesul de monitorizare
vor permite actualizarea parametrilor modelului de transport.

Procesul de monitorizare necesiti culegerea de date pe baza cdrora se va evalua
eficacitatea PMUD. Astfel, este necesard colectarea datelor care vor permite misurarea
gradului de indeplinire a scopului si obiectivelor PMUD stabilite pentru scenariul preferat.
Principalii indicatori care oferi o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a
implementirii proiectelor propuse in planul de actiune sunt:

¢ Indicele de congestie inregistrat la nivelul retelei de transport;
& Impactul asupra mediului - poluare atmosferici;

® Impactut asupra mediului - poluare fonici;

¢ |mpactul asupra mediului - gaze cu efect de sera;

« Distributia modala a calitoriilor.

Valorile acestor parametri reprezintd date de iesire din cadru! modelului de transport
calibrat periodic pe baza datelor inregistrate in teren referitoare la:
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¢ Parametrii tehnici ai proiectelor implementate;
s Functiunile de utilizare a teritoriului;
e Parametrii de operare si tarifare a serviciului de transport public;

® Volumele de trafic inregistrate in sectiuni cheie ale retelei de transport.

Actualizarea modelului de transport, ca parte componenti a procesului de monitorizare a
implementirii PMUD necesitd dotarea cu instrumente software specializate si instruirea
personalului din echipa de monitorizare, astfel incit s3 dobandeascd competentele tehnice
necesare pentru desfigurarea acestei activititi. O alta solutie care poate fi aplicatd pentru
realizarea acestei etape a PMUD este externalizarea pe baza de procedura competitiva,
astfel incit si se asigure desfasurarea fazelor de implementare pana la momentul in care

. dotdrile tenice si competentele personalului intern permit desfasurarea in conditii bune a
etapei de monitorizare a implementarii PMUD al Municipiuiui Campina.

Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta pe
baza unui accord cadru cu urmatoarele activitati:

Realizarea periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD;

Realizarea periodici a serviciului de actualizare a modelului de transport;

¢ Realizarea la comanda a serviciului de testare in model a implementirii fiecirui
proiect (date necesare la fundamentarea cererii de finantare);

® Realizarea ja comandia de training pentru compartimentul specializat fin
implementarea PMUD.
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.

in vederea monitorizirii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordondri coerente si rapide atdt pe orizontal, cit si pe
verticald, se propune constituirea unui comitet de monitorizare la nivel local,

Comitetul de monitorizare pentru PMUD al Municipiului Cimpina va include cel putin
reprezentantii uratorilor actori locali:

reprezentanti ai Primdriei Municipiului Cimpina - din rd@ndul cdrora va fi desemnat
un coordonator;

reprezentanti ai Politiei Municipiului Cdmpina;
reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean);

reprezentanti ai administratorului si operatorului de de transport feroviar (CFR
Infrastructurd, CFR Céldtori);

reprezentanti ai mediului educational (gridinite, scoli, licee);

reprezentanti ai Inspectoratului pentru Situatii de Urgentd "Serban Cantacuzino” al
judetului Prahova - Detasamentul de Pompieri Cémpina;

reprezentanti ai societdtii civile.

Beneficiarul PMUD, Priméiria Municipiului Campina va asigura finantarea anuali a
urméatoarelor activitati ale comitetului de monitorizare:

dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;

colectarea efectiva a datelor;

prelucrarea datelor;

actualizare permanenta a modelului de transport;
analize periodice ale sistemului de transport;

raportare transparenti.

Periodic vor fi realizate ajustirile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia

procesului de implementare si dinamica economiei locale si regionale,
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I impiementare

sistem de tarifare
tntegrata ransport

Sistemul integrat de tarifare intre cele dou moduri de transpart public va facilita
orientarea cildteritor eitre wilizarea acestor setvicll, prin ayurarea achizifionarti

DA

! Accesibilltate local-transport legitimatiet de ciliitorle, Slstemul va 6 usul bazat de tehntdd moderpe LTS
2. 5tmcturh : Judetean, e-ticketing | (achizitie prin internet, SMS, cartele preincircate care se valideaxd eiectronic la
{ntermodals si Denvoltare [‘Tr)atxt la punctul urcarea g ¢obordvea din mijlocul de transport, ete.)
operatini - . 2.4
" urbanistice Econoneicd 2. Dezvoltare Terminald de transport public intesmodal de schimb intre tramsportul inter /
necesare Mediv rerminal de Intra Judeean st cef local va asigura preluarea fugurllor de cAldtor! zare sosesc n
: transpert public terminal 3 refmbarcarea acestora fn mijloace de bransport ecologice, n vederea
{Depowt) teducerii impactuly! negativ al propulsiet bazate pe combustibili fosili asupra
(Fratatla puocnd mediutu} wban, Terminalul va deservi modurite de wansport: local, juderzan,
......... 26) .. interjudetean.
1. Devoltarea unul
‘ ?epartam_ent in_ Pezvoltarea unul departament core 55 gestloneze sistemul de transport Ja nivelul
cadrd Primdriei y
8. Aspecte Accesibilitate | Municipiylui Municipiulul CAmpina (transport public local. parcsrl, ransport de matts, sisteme
| Institutivzale CAmpina care s3 alternative di:_ moblllmmtsi $a organtzeze campanlile de promoevare a mobllicitil
gesthoneze Sisternul urhane durabile propuse in planul de actiupe.
de transport

BA

DA

bue.

1.060.800 ;

buc.

Buget

100.000 Jocal

106.000

Proiect preluat din alte documente de planificare, ale ¢3rui costuri nu sunt incluse in costurile necesare pentru implementarea PMUD Campina:

1.1. Realizare Varianta de ocolire CAmpina - proiect initiat de Consiliul Judetean: Prahova (ca parte componenti a Druminiuf Transregio Campina -
Sicele, actualmente B] 1021) 5i C.N.A.D.N.R, {la momentul elabordrii PMUD CAmpina, C.N.A.D.N.R. are in elaborare Studiul de fezahilitate pentru
aceast investitie de infrastructuri)

Legrenda:

POIM: Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020

PNDL: Programul National de Dezvoltare Locald

POR: Programul Operational Regional 2014-2020

pjIqUIng DUDG SIDUIGOW 2P UDId

eujdwg) pnydpunp
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ANEXA 2. PLANUL DE ACTIUNE.
PROIECTE PRIORITIZATE
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ANEXA 3. PROCESUL PARTICIPATIV

Participarea cetifenilor la luarea deciziilor care privesc comunitatea este un exercitiu
democratic de baza. Participarea societdtii civile consolideaza sistemul democratic i creste
transparenta procesului de luare a deciziilor, precum si eficienja actului de conducere si
administrare a unei comunitiji.

in ceea ce priveste realizarea planurilor de mobilitate urband durabild, abordarea
participativi este unul dintre procesele de baza. Publicul interesat va fi implicat in toate
etapele principale de realizare a planului de mobilitate: planificare, implementare,
evaluare.

in etapa de planificare cetitenii au fost informati si li s-a solicitat feedback privind
problemele tratate in PMUD al Municipiului Cimpina. Péargile interesate care defin
expertiz tehnicd au fost consultate, le-au fost solicitatea date si informatii necesare la
realizarea planului.

Pentru stabilirea planului de actiune au fost consultati experti tehnici 5i reprezentanti ai
autoritatilor si institugiilor implicate in luarea deciziilor. Proiectele si misurile identificate
de consultant au fost prezentate factorilor interesati, avantajele si dezavantajele fiecirei
interventii fiind analizate impreund cu acestia. Pe baza feedback-ului primit de la publicul
interesat, a fost definitivatd varianta finald a planului de actiune din cadrul PMUD al
Municipiului Cimpina.

Prin implicarea publicului si a actorilor importanti in discutarea argumentelor pro si contra
masurilor de mobilitate propuse, se va oferi legitimitate Planului de Mobilitate Urbani
Durabila al Municipiului Cimpina.

Procesul de consultare desfasurat a condus la identificarea nevoilor de mobilitate reale ale
cetatenilor si actorilor interesati, iar discufiile constructive au generat idei i misuri
eficiente.

A3.1. Cadrul legislativ de consultare publici

In Romania existi reglementiri legislative special dedicate consultirilor publice, care
incurajeaza participarea societdfii civile la procesul de luare a deciziitor. Cele mai
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importante reglementiri legislative cu referire la consultirile publice sunt prezentate in
cele ce urmeaza. E

» Legea nr52/2003 - legea transparentei decizionale prevede ca sedinjele, dezbaterile
administratiei publice centrale §i locale precum si initiativele acestora trebuie facute

publice.

Legea transparenfei decizionale se aplicd autoritifilor administratiei publice centrale si
locale, alese sau numite, precum gi altor institutii publice care utilizeaza resurse financiare
publice - primirii, consilii locale si judetene, ministere, Consiliului Suprem al Magistraturii.
Legea prevede ca sedintele si dezbaterile autoritafilor de mai sus si fie publice, minutele
acestor intalniri trebuind consemnate si facute publice (...).

« Legea nr. 544/2001 - legea liberului acces la informatii de interes public prevede ci
orice autoritate sau institufie publicA are obligatia de a pune la dispozifia

.....

informatii trebuie facute publice din oficiu.

Legea liberului acces la informatii de interes public prevede ca orice autoritate sau
institutie publicd, precum si orice regie autonoma, are obligajia de a pune la dispozitia
cetitenilor, in baza unei solicitari, informatii referitoare la propria activitate, cu conditia ca
acestea si nu se refere la categorii precum: sigurania nationald, date personale, anchete
judiciare etc.

s Hotdrdrea de Guvern nr. 561/2009 stabileste procedurile pentru luarea deciziei la
nivelul guvernului si consacra respectarea criteriului transparentei in elaborarea
proiectelor de acte normative 5i documente de politici publice.

Hotararea stipuleazi ca la elaborarea proiectelor de acte normative autorititile publice au
obligatia sa respecte Legea nr. 52/2003 si sd supund proiectele de acte normative cu
caracter economico-social analizei comisiilor de dialog social. Criteriul transparentei
prevaleazd si aici, fiind mentionatd obligativitatea organelor publice de a publica
documentele de politici publice aprobate de guvern,

» Hotdrdrea de Guvern nr. 1361/2006 stabileste structura pentru expunerea de motive
/ nota de fundamentare care trebuie si detalieze impactul si mecanismul de
consuitare publica. Nota de fundamentare sau expunerea de motive vor confine
informatii privind evaluarea impactului proiectului asupra domeniilor social,
economic §i de mediu, precum si asupra bugetului general consolidat.

Cadrul legal care statueazd obligativitatea consultirii sau transparentei procesului
decizional este completat si de alte acte normative, precum:
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e Legea nr. 273/2006 - Iegea finantelor publice care stabileste ci priméria trebuie sio-
faci public Tn presa locald, pe pagina web sau la sediul institutiei proiectul de b_dget |
si i organizeze o dezbatere publica;

e Strategia sistemului de planificare, formulare si coordonare a politicilor publice care
prezintd documentele de politici publice si procesul de elaborare §i coordonare a
acestora;

s Hotdrdrea de Guvern nr. 750/2005 care introduce propunerea de politici publice,
etc.,

sau o serie de documente cu caracter metodologic de la nivel guvernamental sau
institufional.

A3.2. Structura si obiectivele planului de consultare publici

in cadrul elaboririi "Planului de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului C@mpina” se
pune accent si pe implicarea cetifenilor si anumitor parti interesate din mediul socio-
economic ("actori interesati"). Este foarte important sa fie agrenat un humir cat mai mare
de actori interesafi, care sd riaspundi la cerinje specifice si s3 emitd opinii, acest fapt
aducind calitate si legitimitate planului de mobilitate intocmit.

In cadrul prezentului plan de mobilitate se aplici o strategie dedicati pentru implicarea
actorilor interesati, aplicindu-se tehnici de abordare pentru fiecare dinire categoriile:

o autoritdti publice;

+« companii private;

s organizatii din societatea civild;
* cetdteni.

Categoria cetitenilor reprezinta un grup special de actori interesati, iar implicarea acestora
in planificare este o datorie fundamentald a autoritatilor locale, in vederea asiguririi
legitimitatii si calitiii procesului decizional. Mai mult decit atit, implicarea cetitenilor in
consultarea publica privitoare la planul de mobilitate este o cerinta stipulati in directivele
Uniunii Europene si in conventiile internationale [21].

Astfel, avand In vedere necesitatea consultdrii actorilor interesali, se intocmeste prezentul
Plan de consultare publicd, prin intermediul cidruia se poate recunoaste contributia
diferitelor par{i interesate si probabilele probleme ridicate de par}i sau rezultate din
discutii in timpul consultérilor.

In cadrul aplicirii Planului de consultare publicd s-au captat opinii referitoare la problemele
existente, ceea ce a condus la o mai buna injelegere a problemelor curente, permitind a fi
evidentiate aspectele necunoscute, urmand ca ulterior contributiile si fie utile in evaluarea
problematicilor viitoare.
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Plan de consultare aferent PMUD al Municipiului Cimpina cuprinde "de‘gﬁgﬁratea
urmatoarelor activitagi: »

(i). Stabilirea obiectivelor si a aspectelor care urmeazd sa fle abordate;
(ii). Identificarea publicului interesat;

(iii). Analizarea contributiei potentiale a publicului interesat;

(iv). Stabilirea strategiei privind implicarea publicului interesat;

(v). Organizarea etapelor de consultare;

{vi). Evaluare si raportare.

« Stabilireq obiectivelor

Scopul planului de consultare consta in a identifica actiunile de consultare realizate pe
durata elaboririi PMUD al Municipiului Cidmpina. Se urmireste implicarea cetdjenilor pe
toatd durata procesului de elaborare a planului de mobilitate. Aceasta este realizati prin
identificarea problemelor percepute de catre publicul interesat referitor la plan, precum si
integrarea opiniilor pertinente ale acestora in continutul planului.

e [dentificarea publicului interesat

ldentificarea pubticului interesat se face prin analiza tuturor persoanelor fizice si juridice, a
asociatiilor, a organizatiilor §i grupurilor active din localitatea Cimpina si din zonele
limitrofe, care vor fi afectate de masurile din PMUD, a acelora care au un interes ridicat fati
de acesta sau pot contribui la buna desfasurare a planului de mobilitate,

Partile interesate identificate au fost impartite Tn urmitoarele patru categorii, lista aferent3
fiecdreia fiind actualizatd / completata permanent pana la finalizarea PMUD al Municipiului
Campina:

Autoritdgi / Institugii guvernamentale;
Comunitdti / Reprezentanti ai societdtii civile;
Companii / Operatori de transport;

Alte entitdfi interesate.

B b b

e Analiza publicului / factorilor interesati

In urma analizelor desfisurate, au fost identificate trei categorii principale ale publicului /
factorilor interesafi:

¢ Factori implicati principali (persoane care sunt afectate - pozitiv sau negativ - de
PMUD): localnici, operatori de transport public de persoane, transportatori de
marfuri, diferite grupuri sociale, asociafii profesionale, societifi comerciale,
intreprinderi, organizaii individuale, etc.;
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% Factori implicati cheie {persoane cu experienta gi/sau cu putere de decizie): primari,
consilieri, alte nivele de autoritate, persoane care defin resurse financiare, persoane
care defin autoritate, persoane care detin o buna reputatie si relaii cu comunitatea
locala;

Factori intermediari (persoane care au influentd asupra implementarii deciziilor sau
care detin un interes legat de acest subiect): asociatii, ONG-uri, polifie, mass-media,
etc.

*
L

e Strategia de consultare publicd

Informatia privind lansarea si desfisurarea PMUD al Municipiului CAmpina a fost prezenti
pe site-ul web al Beneﬁciaruluj si in presa locala.

transmiterea solicitarii catre ceta;enl de a accepta sa raspundai la intrebirile adresate prin
chestionar au fost realizate prin mtermedlul presei locale
inenii i i ) (figura A3.1).
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Figura A3.1. informare in presa locala cu privire la elaborarea anchetefor.

Toate actiunile de consultare publica au fost organizate printr-o celaborare striansi cu
Primaria Municipiului Campina, cum de altfel s-au desfdsurat toate actiunile de colectare de
la terfi a datelor 5i informatiilor necesare pentru realizarea planul de mobilitate durabili.
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Printre activititile desfisurate in cadrul PMUD se regasesc $i grupuri de lucru la care au -
participat reprezentanti ai Primariei Municipiului Cimpina (personal tehnic).

» Organizareaq procesului de consultare

PMUD al Municipiului Cimpina a fost supus consultirii publice, fiilnd publicat pe site-ul
Prim3riei Municipinlui Campina (figura A3.2). In perioada alocati acestei actiuni publicul
interesat a fost invitat si adreseze fintrebdri, sesiziri, comentarii prin intermediul
Compartimentului programe de finanfare, relafii internationale, care a coordonat si
monitorizat desfigurarea PMUD din partea Beneficiarului.

PRIMARIA CAMPINA
IUDETUL PRAHOVA

CONTACT
Tolefon: 0244 337 454, 0244 336 134

Gmafg: D Saka A ot Td )

Plan de mobilitate urbana durabila al municipiului Campina

Privreara Muicipish CEmpe v preanli sone considlare

Hian der mohdtals band thenhids o wunicipidm Cdmpsna

P s 0606 2316, vfl roglm sa imitlah propuneri de modilicere ke sdresd integrers@primasi pita.ro, Fa 8243371458, 18] Q244336158 int 139

Figura A3.2. Anun{ privind lansarea spre consuitare a PMUD Cémpina.

In etapa urmitoare a fost organizati si desfigurati consultare publici cu scopul prezentirii
conceptului de PMUD cu particularizare pentru Municipiului Campina, prezentarea
situafiei actuale privind meobilitatea, identificarea problemelor §i consemnarea opiniilor
pariilor interesate in ceea ce priveste aspectele legate de mobilitate in Municipiului
Campina, precum si dezbaterea proiectelor propuse in PMUD, consemnarea si analizarea
opiniilor exprimate $i includerea celor pertinente in varianta finald a planului de mobilitate
urbana durabila.

Au fost invitafi sa@ participe: autoritafi, institutii, reprezentanii ai societitii civile,
reprezentanti ai ONG-urilor, publicul interesat, mass-media, etc. Elaboratorul PMUD a
asigurat materiale pentru promovarea evenimentului: anunt, invitatii comunicat de pres3,
etc., a elaborat prezentari, a moderat evenimentul, a rispuns la intrebérile participantilor si
a consemnat opiniile acestora. Beneficiarul PMUD a asigurat locul pentru desfasurarea
evenimentului, a anunfa evenimentul (figura A3.3) si a transmis invitatiile 3i materiale
pentru promovare. Imagini de la consultarea publici sunt redate in figura A3.4.

http://www .primariacampina.ro /comunicate fitemn/1078-plan-mobilitate-urbana-durabila
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PRIMARIA CAMPINA Coimacr
JUDERA FRAHOVA Telefon: 0242 337 454, 0244 306134

dezbaterea finali privind Planul de Mobilitate Urbani
Durabila al Municipiului Campina.

ROMANIA
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Figura A3.3. Invitatia de participare la consultarea publicd
postatd pe site-ul Primdriei Municipiului Cdmpina.

Figura A3.4. Imagini de la consultarea publicd din cadrul PMUD Cdmpina.

Comunicarea proactiva si bidirectional cu toate partile interesate va fi continuati gi dupi
finalizarea planului de mobilitate urbana, in fazele de implementare si monitorizare.
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ANEXA 4. EVALUAREA SUMARA A IMPACTULUI
PLANULUI DE MOBILITATE ASUPRA MEDIULUI

Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Cimpina a fost elaborat pe baza
cerintelor impuse in Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/ 2001 (actualizati tn
anul 2013) privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentatiilor de urbanism.

Nivelul de detaliere a fiecarui subiect tratat a fost realizat in acord cu recomandarile din
Ghidul Orientativ pentru Autorititile Contractante din Rominia privind pregitirea
Planurilor de Mobilitate Urbanad Durabila elaborat de JASPERS! si publicat de Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice in cadrul Programului Operational Regional
2014-2020 http: rw.inforegio.ro/ro/por-2014-2020/documente-suporthtml.

In acest document se recomandi dezvoltarea de strategii alternative de dezvoltare a
sistemelor de transport urban in functie de mérimea zonei urbane analizate, complexitatea
$i natura sistemului de transport, clasificare prezentata in tabelul A4.1.

Tabel A4.1: Nivelul oraselor pentru analize functionale regionale

_Populatie Populatie Populatie

$>100,000 locuitori ;40,000 200000 locuitori  <40,000 locuitori
Transport Public " Transport Public Transport Public
Retea complexa cu trasee Retea moderatd de serviciide  Fearte putine rute de
care se intersecteazi si mai transport public care pot transport public, sau absenta -

multe moduri de transport  : include mai multe moduride  acestor servicii.
© (tramvai, autobuz, troleibuz, ° transport i unele oportunitati
maxi-taxi) de schimb

L JASPERS este un parteneriat fntre Comisia Europeani (Directia Generald pentru Politicd Regionald), Banca Europeani
de Investitti (BEI), Banca Europeana pentru Reconstructle §i Dezvoltare (BERD) st Kreditanstalt fiir Wiederaufbau (Kfw).
Este un instrument de asistentd tehnici pentru cele doufisprezece state membre ale UE care au aderat Iz UE in anii 2004
sl 2007. Acesta ofera statelor membre in cauzi sprijinul de care au nevoie pentru a pregiti proiecte majore de inalti
calitate, care va fi co-finantate din fonduri UE,
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. Trama ﬁrﬁdalé . Tram:al siradala Tram::;a stradal

Retea densd dedrumuricuo ° Centru urban Compact Reteaua de drumuri simpla,

. zond urbani mare, . alimentat de un numar definit cuprinzind un numér mic de
numeroase optiuni de rutare : de drumuri, s cu diferite drumuri principale care trec
pentru mai multe cillitorii,  optiuni de rutare pentru - prin zona, §i cu posibilitati
precum si congestionarea traficul in / prin zona urband.  limitate de a alege cdi
traficului care apare in alternative

: perioadele tipice din zi.

Conform acestui ghid, Municipiul Campina reprezinta asezare urbani de Nivel 3, pentru
care se recomanda elaborarea unui singur scenariu de dezvoltare, care va fi constituit din
agregarea proiectelor de infrastructura, operationale si organizationale.

Asadar, in cadrul PMUD Campina la nivelul orizontului de prognozd 2023 au fost studiate
urmaitoarele scenarii:

s Scenariul de ,Referintd” - scenariul prin care se exprimid proiectarea situatiei
actuale la momentul de timp analizat (2023), in care cererea este determinati in
raport cu prognoza principalilor indicatori socio-economici cu influentd majora
asupra mobilitaii (Capitolul 3.6), iar oferta de transport suporti interventii minore
constind in lucriri de intretinere si reparatii cu scopul conservirii stirii specifice
anului de baza (2015). Acest scenariu constituie baza pentru analizele comparative
si analiza de impact a scenariului de ,Mobilitate durabila”.

¢ Scenariul ,A face ceva” - scenariul prin care se exprimi proiectarea situatiei actuale
la momentul de timp analizat (2023), in care cererea este determinati in raport cu
prognoza principalilor indicatori socio-economici cu influentd majord asupra
mobilitatii (Capitolul 3.6), iar oferta de transport suporta interventiile (proiecte/
masuri organizationale) ce au fost identificate pentru a fi incluse in PMUD. Acesta
reprezinta scenariul de ,Mobilitate durabil3”.

in capitolele 4 si 7 ale PMUD Cimpina este prezentat impactul economic al activititii de
transport, ludnd in calcul inclusiv efectele asupra mediului, corespunzitor celor doui
scenarii mentionate mai sus.
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I. Concluziile rezultate in urma analizdrii efectelor semnificative asupré 'inédiu'liii N
folosind criteriile din Anexa 1 a HG 1076/2004 i masurile de prevenire, reducere a
efectelor se referi la: '

1. Caracteristicile planurilor si programelor cu privire, in special, la:

a). Gradul in care planul sau programul creeazi un cadru pentru proiecte si alte
activitai viitoare fie in ceea ce priveste amplasamentul, natura, mirimea sgi
conditiile de functionare, fie in privin{a alocdrii resurselor;

Conform legislatiei nationale (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicatd cu completirile §i modificarile ulterioare in decembrie 2013),
Planul de Mobilitate Urbana Durabili reprezintd o documentatie complementara strategiei
de dezvoltare teritoriald periurband/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.),
dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelati dezvoltarea
spatiald a localititilor §i a zonei periurbane/ metropolitane a acestora cu nevoiele de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Prezentul PMUD include interventii (masuri sau proiecte specifice) prin care sunt propuse
rezolviri pentru probleme identificate in etapa de analiza a situatiei actuale sau care sunt
considerate ca strategice in contextul asigurdrii unei mobilititi urbane optime in aria de
studiu, acoperind perioada 2016-2023.

Luind in considerare necesititile de mobilitate identificate in cadrul PMUD au fost
analizate si propuse proiecte i masuri prezentate in Planul de actiune.

Lista finala de proiecte, a rezultat in urma analizelor prezentate si a consultarilor cu factorii
interesati - Primiria Municipiului Cimpina, Consiliul Local Campina, Polifia locals,
Detagamentul de pompieri CAmpina din cadrul Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta
"Serban Cantacuzino” al judetului Prahova, cetiteni, societatea civild (ONG-uri) etc.

b}. Gradul in care planul san programul influenteazi alte planuri §i programe,
inclusiv pe cele in care se integreaza sau care deriva din ele;

Legatura PMUD cu alte planuri existente si modul in care acestea interactioneazi din punct
de vedere al impactului asupra mediului sunt prezentate Tn tabelele de mai jos.
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PROGRAME / PLANURI / STRATEGII APLICABILE LA NIVEL NATIONAL

Acte de aprobare / Acte de Ao "
Pr m / Plan / Strategie reglementare din punct de vedere al :::it;l;l itn care PMUD Cimpina interactioneaza cu aceste Programe / Planuri / Strategii
protectiei mediului nte

Aprobat cu Hotlrdrea nr. 529/2013
pentru aprobarea Strategiei nationale
a Romaniei privind schimbirile
climatice, 2013-2020

Strategia nationali a Romaniei
privind Schimbdrile Climatice
2013 -2020

Strategia nationald asupra schimbdrilor climatice 2013-2020 abordeazd in 2 parti distincte (1)
procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd In vederea atingerii obiectivelor
nationale asumate, §i (2) adaptarea la efectele schimbdrilor climatice.

Obiectivele de mediu specifice celor doua planuri sunt similare: reducerea emsiiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie.

. Strategia Nationald pentru
Dezvoltare Regional3 2014 - Documentu nu este inca aprobat
2020 - varianta draft

PMUD al Municipiubui Campina nu aduce modificari Strategiet Nationale pentru Dezvoltare
Regionald 2014 - 2020, ci se coreleaza cu aceasta.

Dintre cele mai importante obiective comune ale celor doua planuri sunt de mengionat;
Accesibilftate si Dezvoltare economica,

Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020, aflatd in versiune draft
reprezinti viziunea Guvernului Romaniei privind dezvoltarea regionald, prin care se stabilesc
prioritifile de dezvoitare ale regiunilor, precum si relafiile institutionule care sd faciliteze
corelarea cu strategiile sectoriale.

La stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmdrit corelarea cu obiectivele europene
privind cresterea competitivitd{ii regiunilor si promovarea echititii prin prevenirea
marginalizirii zonelor cu probleme de dezvoltare economici si socialéd

Master Planul General de
Transport al Romaniei, Decizia de emitere a avizului de mediu
Versiunea supus3 aprobarii Nr.96125/DM/07.12.2015

Comisiei Europene

PMUD al Municipiuluf CAmpina are ca ohiectiv elaborarea unor master planuri cuprinzitoare
si integrate pentru evolutia viitoare a mobilititii i a sistemelor respective de transport din
cadrul municipiului. PMUD se va corela cu prevederile Master Planul General de Transport al
Romdniei, care are ca obiective:

o Dezvoltarea Modelului National de Transport si a bazelor de date necesare;

«  Elaborarea previziunilor privind fluxurile de trafic pentru toate tipurile de transport;

s ldentificarea §i priovitizarea mdsurilor poiiticii fn domeniul transportului si proiectelor

de investitii in transport;

*  Analiza socio-financiard la nivel de program;

»  Elaborarea strategief de dezvoltare a sistemuiui national de transport
Toate acestea sunt in stransa legatura cu obiectivele PMUD aplicabile Ja nivelul Municipiului
Campina: Accesibilitate, Sigurantd, Dezvoltare economicd, Protejarea meditlul.
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Municiplul Campina

Plan de Mobilitate Urband Durabilé

R

Program / Plan / Strategie

Acte de aprobare / Acte de
reglementare din punct de vedere al
protectiei mediului

Modul in care PMUD Cimpina interactioneaza cu aceste Programe / Planuri / Strategit 1 - o

existente

Acordul de parteneriat cu
Romdénia, 2014 - 2020

Acord adoptat de Comisia Europeana -
Partnership Agreement Romania
2014R016M8PAODL.1.2

PMUD al Municipiulni CAmpina nu aduce modificari Acordul de parteneriat cu Rominia, ci se
coreleaza cu aceasta, Doud dintre cele mai importante obiective comune ale celor doua planuri
sunt: Accesibilitateq si Dezvoltare economicd,

In acest acord este stabiliti strategia de utilizare optim3, in intreaga fard, a fondurilor
structurale i de investitit europene. lnvestitiile vor promova spiritul antreprenorial, vor
combate excluziunea sociali si vor contribui la dezvoltarea unei economii ecologice, n care
resursele sunt utilizate eficient,

Strategia de dezvoltare
teritoriald a Roméniei (SDTR),
Roménia policentricd 2035,
Coeziune gi competitivitate
teritoriala, dezvoltare si sanse
egale pentru camenti

Decizia de emitere a avizului de mediu
Nr¥. 97383/DM/25.04.2016

Strategia de dezvoltare teritoriali a Rom3niei reprezintd documentul programatic pe termen
lung prin care sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriald a Roméniei gi directiile
de implementare pentru o perioadi de timp de peste 20 de ani la scara regionald,
interregionald si nationald, cu integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si
transnational. La momentu! aprobirii, Strategia de Dezvoltare Teritorial¥ a Romaniei va
reprezenta viziunea asumat3 a Gavermului Romaniei privind dezvoltarea teritoriulul nagional
pentru orizontul de timp 2035.

Viziunea si obiectivele PMUD al Mnicipiului Cimpina suat in concordanid cu obiectivul
principal al procesului de planificare strategici al SDTR: sprijinfrea si ghidarea procesului de
dezvoitare teritoriald fa nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdtitor i a nivelului de
dezvoltare al fiecdrui teritoriu.

Programul Operational
Regional 2014 - 2020

Decizia de emitere a avizului de mediu:

http:// mmediu.ro/categorie /evaluare-

de-mediu-pentru-strategii-planuri-
programe/60

Programul Operational Regional 2014-2020 fsi propune sd asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionali in Romdnia, prin completarea si dezveltarea
directiilor si priorititilor de dezvoltare regionald continute in PND si CSNR 2007-2013 si
implementate prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe natlonale, Pentru orage si
municipii care nu sunt regedinte de judet, axa prioritari aflatd in strinsii relatie cu dezvaltarea
si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild este:
s Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzifiei céitre 0 economie cu emisii scdzute de carbon:
- Obiectiv specific 3.2: Reducerca emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urband durabild;
- Obiectiv specific 3.3: Crestereq calitdtii viefdi fn zonele urbane.
Acestea sunt fn concordantd cu obiectivele previzute In PMUD al Municipiului Campina:
Protejare Mediului si Cresterea Calitatii Vietii.
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Municipiul Cimpina S e

Plan de Mobilitate §riiand Durabild.

Program / Plan / Strategie :ge‘;:eipt;:z?h{:{) 3;::‘: ::2 vedere al Modul in care PMUD Campina interactioneaza cu aceste Programe ;“? anun/ Strathu
protectiei mediului existente E '

Strategia National3 pentru
Dezvoltare Durabild a Romdniei
Orizonturi 2013 -~ 2020 - 2030

Hotirarea nr. 1460/2008 pentru
aprobarea Strategiei Nafionale pentru
Dezvoltare Durabili - Orizonturi 2013-
2020-2030

PMUD al Municipiului Cmpina nu aduce modificari Strategiei, ci se coreleaza cu aceasta in
special in ceea ce priveste obiectivele referitoare la Accesibilitate, Bezvoltare Economica si
Protejarea Mediulud.

Strategia Nagionald pentru Dezvoltare Durabili a Romaniei reprezinta cadrul strategic necesar
pentru modernizarea si dezvoltarea retelei de transport national §i european, cresterea
sigurantei §i calitatii serviciilor, liberalizarea pietei de transport intern, stimularea dezvoltirii
economice §i a competitivitijii, consolidarea coeziunii sociale si teritoriale la nivel regional si
national, protectia mediului.

Planul National de Dezvoltare -
PND

Nu exista informatii cu privire la
documentul de aprobare si
parcurgerea procedurii de mediu,
respectiv existenta Avizului de mediu.

Planul National de Dezvoltare este un document de planificare strategicd si programare
financiara, al cirui scop constd T orlentarea gi si stimularea dezvoltarii economice si
financiare a Roméiniei pentru atingerea obiectivului UE, respectiv realizarea coeziunii
econoniice si sociale. Unul dintre cele mai importante obiective comune al Planului National de
Dezvoltare si Planului de Mobilitate Urbani Durabild al Municipiuiui Campina doua planuri
este Dezvoltarea Econoinica,

Planul de Amenajare a
Teritorinlui National - PATN

Aprobat prin Legea Nr. 363/2006
privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national -
Sectiunea - Retele de transport
Nu exista informatit cu privire la
parcurgerea procedurii de mediu si
existenta Avizolui de mediu.

PMUD al Municipiului Campina nu aduce modificari Plannlui de Amenajare a Teritoriului
National, ci se coreleaza cu acesta. Planul de Amenajare a Teritoriului National cuprinde si o
sectiune referitoare la caile de comunicatii. Sectiunea referitoare la transporturi corntine
lucrari majore care urmeaza a fi implementate pe termen mediu si lung in vederea dezvoltarii
retelei rutiere, retelei feroviare, cailor de navigatie si traficului aerian, legat de coridoarele
prioritare de transport europene, Obiectivele legate de protejarea mediului specifice Planului
de Amenajare a Teritoriujui National si Planului de Mobilitate Urban3 Durabiid al Municipiului
Campina sunt similare si constau in: reducerea poluarii aerului, reducerea emsillor de gaze cu
efect de sera, reducerea consumului de energie si reducerea poluarii fonice.

Programn operational sectorial
transport (POST) 2007 - 2013
revizuitin 2014

Decizia Comisiei din 29.10.2014 de
modificare a Deciziei C(2007) 3469 de
adoptare a programului operational
#lransport” de ajutor comunitar din
partez Fondului European de
Dezvoltare Regionala gi Fondului de
Coeziune in conformitate cu obiectivul
convergentd din Roménia CCl
2007R0161P0003

Programul Operational Sectorial "Transport” 2007-2013 este un instrument strategic elaborat
pe baza obiectivelor Cadrului National Strategic de Referinta care stabileste prioritatile,
obiectivele si alocarea financiara pentru dezvoltarea sectorului de transporturi din Romania
cu ajutor comunitar, in pericada 2007 - 2613

Programul Operational Sectorial ,Transport” este structurat pe patru axe prioritare, a 3-a axa
referindu-se 1a Modernizarea sectorului de transportul in scopul cresterii protectiel mediuiui si a
sanatati publice si sigurantei pusagerilor.

PMUD al Municipiului Cimpina se coreleaza cu prevederile acestui program in special in ceea
ce priveste Accesibilitatea si Dezvoltarea Economica.
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Municipiul Cidmpina I
Plan de Mobilitate Urband Durabilg ..

Acte de aprobare / Acte de
Program / Plan / Strategie reglementare din punct de vedere al
protectiei mediului

Modul in care PMUD Cimpina interactioneaza cu aceste Programe / Planuri / Strategﬁ
existente .

Programul Operational Infrastructurd Mare 2014-2020 este un document strategic de
programare care acoperd domeniile transport, mediu §i energie regenerabil, obiectivul
acestuia fiind de a contribui [a Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligents,
durabili si favorabild incluziunii, luAnd in considerare obiectivele si prioritafile specifice
tematice selectate in functie de nevoile nationale, regionale si locale.

PMUD al Municipiului Campina se coreleaza ¢u prevederile acestui program prin asigurarea:
Accesibilitatii, Dezvoltidrii Economice, Proteiirii mediuluj, Sigurantei,

POIM 2014-2020 cuprinde 8 Axe Prioritare, structurate pe 3 domenii, dintre care domeniul de

. Infrastructura de transport si Protectia mediului si managementul riscurilor, sunt domenii de
Programul Operational

’ Documentul este aprobat. interes si pentru PMUD al Municipiului Campina. Astfel, domeniul infrastructura de transport
I:;frastrudura Mgre 20;?'2020 Decizia de emitere a avizului de mediu | are urmatoarele obiective comune cy ale PMUD al Municipiului CAmpina:
{transport, energie, mediu) - Nr.95143/DM/07.08.2015 o AP - [mbundtifirea mobilitdgif prin dezvoltarea retelei TEN-T §i @ transportului cu
POIM 2014-2020 metoul:

o APZ - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodai, de calitate, durabil §i eficient.
Domeniul Protectia mediului i managementul riscurilor, cu urmatoarele obiective:

s AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu fn condifii de management eficient al
resurselor;

«  AP4 -Protectia medinlui prin mdsuri de conservare a biodiversitdfii, monitorizarea
calitdtii aerului sf decontaminare a siturilor poluate istoric;

s AP5 -Promovaree adaptirii la schimbdrile climatice, prevenirea s§i gestionarea
riscurifor.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 289




Municipiul Cimpina

Plan de Mobilitate Urband Dumb.'lk“k -

PROGRAME / PLANURI / STRATEGH APLICABILE LA NIVEL REGIONAL

Acte de aprobare / Acte de
Program / Plan / Strategie reglementare din punct de vedere
al protectiei mediului

Modul in care PMUD Campina interactioneaza cu aceste Programe / Planuri / 'Sti';t'égii
existente

Documentul este aprobat.

Ministerul Mediului si Schimbarilor
Climatice a emis Decizia Etapei de
Planul de Dezvoltare Regionaly | incadrare nr 10359/13.02.2014

2014 - 2020 al Regiunii Sud pentru Planurile de Dezvoltare
Muntenia Regionala 2014-2020, prin care a decis
ca planul urmeaza a fi supus
procedurii de adoptare fara aviz de
mediu,

Obiectivul strategic pentru pericada 2014-2020 const} n stimularea unui proces de crestere
economica durabila si echilibrata a regiunii Sud Muntenia, bazata pe inovare si favorabila
incluziunii sociale, care sa conduca la cresterea prosperitatii si calitatii vietii locuitorilor ei.
Pentru atingerea obiectivulul general ai PDR SUD Muntenia 2014-2020, au fost stabilite
urmatoareie obiective specifice:

s Cresterea atractivitatii si oaccesibilitatii regiunil Sud Muntenia prin dezvoltareu
mobilitatii si conectivitatii populatiei, bunurilor si serviciilor conexe in vederea
promovarii dezvoitarii durabilg;

Dezvoltarea policentrica si echilibrata a retelei de localitatf urbane;

Cresterea economiel regionale prin simularea competivitatii IMM- urilor autohtone si
consolidarea cercetarii-dezvoltarii-inovarii;

Protefarea si utilizarea eficienta a resurselor naturale si apatrimoniulul natural;

»  Dezvoltarea capitalului uman din regiunea SUd Muntenia prin cresterea accesului si o
participarii la educatie si instruire pe tot apreursul vietif sf stimularea fortei de munca;

o Imbunatatirea accesului la asistenta emdicala si servicii sociale de calitate st
promovareq incluziunii sociale;

s Crestereqa roluluf asezarilor rurale sia contributiel agriculturii la economia regiunii SUD
Muntenia.

Cele mai importante obiective comune ale Planului de Dezvoltare Regionald 2014 ~ 2020 al
Regiunii Sud Muntenia gi Planului de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Cdmpina
sunt: Accesibilitatea, Dezvoltarea economica st Protejarea Mediulul,

Aprobat prin Hotarirea Nr. 216 din
25.11.2013 a Consiliului Judetean
Prahova.

Nu exista informatii cu privire la
parcurgerea procedurii de mediy,
respectiv existenta Avizului de mediu,

Planul de dezvoltare durabifd a
judeului Prahova in perioada
2014-2020

Planul de dezvoltare durabild a judetului Prahova In perioada 2014-2020 are drept obiectiv
strategic stimularea procesuiui de cregtere economica durabfii a judejului Prahova, bazatd pe
thovare gi favorabila incluziunii sociale, care si conduci la fmbundtdtivea calftdii vietll pentru
toyi locuitorii judetului. Obiectivul strategic se fnscrie In politica promovati de Uniunea
Europeany prin Strategia Europa 2020, judeful Prahova propunandu-si fmbunititirea
capacitifii inovatoare §i a competitivitiitii, crearea oportunititilor de dezvoltare pentru
comunititile dezavantajate, protejarea si ameliorarea conditiilor de mediu §i a biodiversitatii,
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Program / Plan / Strategie reglementare din punct de vedere Modul in care PMUD Cimpina interactioneaza cu aceste Programe / Planuri / Strategli

al protectiei mediului

existente

optimizarea folosirii resurselor naturale,

in cadrul acestui plan au fost identificate 7 prioritati de dezvoltare, printre care se numara si
Dezvoltarea urbandi durabild, Protectia mediwlui, cresterea eficientei energetic. Aceste
prioritati sunt similare cu obiectivele PMUD al Municipiului Campina referitoare la:
Accesibilitate, Dezvoltare economica, Protectia Mediului,

Plan de mentinere a calitiii
aerului in judetul Prahova,
perioada 2015-2020

Aprobat de cidtre Consiliului Judetean
Prahova.

Planul de mentinere a calittii aerului in judetul Prahova elaborat de cdtre Consiliul judetean
Prahova, pentru unititile administrativ-teritoriale apartinind aceluiasi judet a fost aprobat
prin hotiirdre a consiliului judetean. Acesta contine misuri pentru pistrarea nivelului
poluantilor sub valorile-limits, respectiv sub valorile-}inta §i pentru asigurarea celei mai bune
calititi a aerului Inconjuritor in conditiile unei dezvoltiri durabile. Unul dintre domeniile
analizate este cel al transporturilor.

Planul de mentinere a calititil aerului in judetul Prahova si PMUD al Municipiului Cimpina
contin obiective comune privitoare la reducerea implactului activitdtii de transport asupra
mediului i la protectia acestuia.

Planul de Amenajare a
Teritoritlui Judetean Prahova -
PAT]

Aprobat cu Hotarare Consiliul
Judetean Prahova 62/13.05.2004.
Nu exista informatii cu privire la
parcurgerea procedurii de mediu,

respectiv existenta Avizului de mediu.

Planul de Mobilitate al Municipiului CAmpina nu modifica prevederi ale Planului de Amenajare
a Teritoriului Judetean Prakiova, ci se coreleaza cu acesta, In ambele documente strategice este
analizata starea actuala si sunt evidentiate punctele critice si disfunctionalitatile sertocului
transporturi inclusiv in corelatie cu protectia mediului. Printre obiectivele (masuri si actiuni
priaritare} ale PAT| Prahova specifice sectorului transporturilor se regasesc:

»  Reabilitarea si modernizarea retelef riutiere pentru realizarea conditiilor de integrare in
sistemud de transport Pan-European;
Imbunatutirea capacitutii de transport prin sporireg capacitantit portante pe DN;
Reabilitarea infrastructurii rutiere;
Reabilitareu tronsoanelor feraviare pentru un transport de mare capacitate si viteza;

s Lucrari de medernizare a traficului feroviar.
Ambele planuri dezvolia strategii de dezvoltare a teritoriului.
Obiectivele specifice celor doua planuri sunt similare si se completeaza: Accesibilitate,
Sigurantd, Dezvoitare economica, Mediu.

+ & 2
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PROGRAME / PLANURI / STRATEGII APLICABILE LA NIVEL LOCAL

Acte de aprobare / Acte de
Program / Plan / Strategie reglementare din punct de vedere
al protectiei mediului

Modul in care PMUD Cimpina interactioneaza cu aceste Programe / Planuri / S’ﬁéé“f_ég'i'i
existente

Unul dintre capitolele Planului Urbanistic General al Municipiului Cimpina face referire la
sistemul de transport al unitiii administrativ - teritoriale (Organizarea circulatiei).
Propunerile de dezvoltare care vin in intimpinarea disfunctionalititilor identificate la
Plamul Urbanistic General al Afost avizat de citre Consiliul Local al | momentul respectiv sunt in concordant3 cu tematicile i propiunerile cuprinse in Planul de
Municipiului Cimpina Municipiului Cimpina fn anul 2013 Mobilitate al Municipiului CAmpina: modernizarea strizilor neasfaltate, amenajarea de noi
trotuare, imbunitifirea generali a stirii de viabilitate a trotuarelor, amenajarea de treceri
pentru pietoni, propunerea de drumuri noi, de cormpletare a retelei stradale existente,
rezolvarea problemei parcirilor, etc.

Strategia de dezvoltare a Municipinlui CAmpina pentru perioada 2015-2020 si Planul de
Mobititate al Municipiulul CAmpina sunt doudl documente perfect adaptate unul altuia, cu
obiective generale foarte asemiindtoare, bazate pe: Dezvoltarea economicd, Cregterea calitifii
vietii. [n portofoliul de proiecte al Strategiei de dezvoltare se regiisesc si cele propuse in Planul
de Mobilitate.

Strategia de dezvoltare a Afost adoptatit de Priméiria
Municipiului Cimpina pentru

perioada 2015-2020 Municipiului Cdmpina inanul 2016
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Municipiul CAmpina

il

Plan de Mobilitate Urbiand Durqbia

c). Relevanta planului sau programului in/pentru integrarea coﬁsidglfg_ﬁijﬂb‘r"ﬁe
mediu, mai ales din perspectiva promoviirii dezvoltarii durabile;

Planul de Mobilitate Urbana Durabila aplica conceptele si politicile europene de planificare
si management pentru o mobilitate si dezvoltare durabilid adaptatd conditiilor specifice
localitdtilor din Romania. PMUD are ca scop identificarea investitiilor, masurilor
programate pand in anul 2023 care s3 conduci la realizarea unui sistem de transport urban
durabil, obiectivele sale strategice fiind:

~» ACCESIBILITATE - asigurarea ca tuturor cetdfenilor le sunt oferite opfiuni de
transport care sd le permita accesul la destinatiile si serviciile esenfiale;

— SIGURANTA - reducerea numarului de accidente rutiere, imbunitijirea sigurantei si
a securitatii cetatenilor;

~» DEZVOLTARE ECONOMICA - sporirea eficiengei si rentabilitatea transportului de
persoane i bunuri;

— MEDIU - reducerea poludrii aerului si a poluarii fonice, reducerea emisiilor de gaze
cu efect de sera si a consumului de energie;

—» CALITATEA VIETII - imbunatitirea stirii de sandtate a populatiei, a atractivititii si
calitadtii mediului, atit pentru cetiteni, cit si pentru agentii economici.

Obiectivele PMUD s-au analizat in baza criteriilor pentru determinarea efectelor potentiale
asupra mediului din Anexa 1 a HG 1076-2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaludrii de mediu pentru planuri si programe.

Politicile si maisurile definite in Planul de Mobilitate Urband Durabili acoperd toate
modurile si formele de transport din zona analizat3, atit in plan public cét si privat, atét
privind transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat si nemotorizat,
deplasarea i parcarea si raspund conceptelor si principiilor de dezvoltare durabila.

n Plan sunt vizate urmitoarele tematici de mobilitate:

® Reteaua stradald

In cadrul PMUD al Municipiului Cdmpina, document cu abordare integratd, se
propunhe asigurarea unei mobilititi urbane durabile, prin considerarea tuturor
modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatirii oportunititilor de
dezvoltare durabild si minimizarii componentelor cu impact negativ din acest punct
de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutiera din Municipiul Campina, se impune adaptarea retelei existente astfel incat si
se asigure imbundtatirea circulatiei ca urmare a distributiet fluxurilor de trafic si
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Plan de Mobilitate Urband Durabild.

reducerea costurilor externe (descompuse in urmdtoarele componentéE é&n’sﬁh_g
de combustibil, poluare atmosfericd si fonicd, gaze cu efect de serd, accidente),

Transportul public;

Orientarea citre o mobilitate durabild in aceastid urbe implici cresterea ponderii
transportului public in distributia modala a calatoriilor in defavoarea transportului
cu autovehiculul personal. Sporirea atractivitdtii sistemului de transport public
reprezint3 un element cheie al viziunii de dezvoltare urbani. In acest sens, in cadrul
PMUD CAmpina sunt propuse maisuri care si contribuie la cresterea calititii
serviciilor oferite, respectiv reorganizarea serviciului de transport public local:

» cu acoperire ridicatd din punct de vedere ql teritoriului deservit;
= racordat la un sistem integrat de informare a caldtorilor;

= armonizat din punct de vedere al sistemului de tarifare cu modul de transport
public judetean prin curse regulate;

« operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Toate aceste propuneri vor conduce la reducerea poludrii urbane
(chimicd, fonicd) si a concentratiei de gaze cu efect de serd produse de
sectorul transporturi.

Implementarea propunerilor se va realiza tindnd seama de prevederile
Ordinului Ministerului Sandtatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea
Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

& Transportul de marfa

In cazul Municipiului Cimpina, sunt propuse interventii de naturi organizational3,
de reglementare a a programului de aprovizionare a unititilor comerciale amplasate
n zone locuite i in zona cu nivel ridicat de complexitate, respectiv de promovare §i
sustinere a dezvoltirii unei zone cu specific logistic.

Efectul maxim al acestor méasuri se obtine prin coroborare cu efectele implementarii
proiectului privind realizarea variantei de ocolire CAmpina, ca parte componenta a
drumul transregio Campina - Sacele (actualmente D] 1021), prevazut in Master
Planul de Transport al Romdiniei §i pentru care la momentul elabordrii PMUD
Campina, CNADNR are in elaborare Studiul de Fezabilitate.

Implementarea acestor prepuneri va conduce la reducerea poludrii
urbane (chimicd, fonicd) si a concentratiei de gaze cu efect de serd
produse de sectorul transporturi.
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e Mijloacele (sistemele) alternative de mobilitate

Deplasarea pietonald §i cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de -tfans{port
ecologice in wrma cirora nu rezultd noxe sau gaze cu efect de serd. Acestea
constituie astfel o alternativd atractivd la modurilor de transport individuale
motorizate §i o completare la transportul public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt
accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator, contribuind in acelagi timp la
mentinerea unei bune stiri de sindtate a celui care le practici. Avand in vedere
ponderea ridicati, comparativ cu alte orage, a humarului de cilatorii realizate in
Municipiul Campina pe jos si cu bicicleta (figura 3.28), prin prezentul plan de
mobilitate s-au propus interventii care si asigure conditii de accesibilitate si
siguranii ridicate pentru aceste moduri de transport.

*  Managementul traficului;

Managementul traficului reprezintd un element cheie pentru planificarea mobilititii
urbane. Acestea sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si
gestionarea operatiunilor de trafic, ajutind totodati utilizatorii finali, cetitenii, prin
prezentarea unor optiuni de mobilitate durabili, In ceea ce priveste siguranta
circulatiei, la elaborarea PMUD al Municipiului Campina acest aspect a fost
considerat in toate etapele de elaborare, masurile de reglementare si educare in
domeniul siguranfei rutiere completind paleta de proiecte propuse in domeniul
managementului traficului.

Mdsurile de management al traficului propuse urmidresc eficientizarea
componentei de operare a transporturilor, avind ca rezultate reducerea
impactului asupra mediulul urban (poluare chimicd si fonicd, gaze cu
efect de serd) si imbundtdtirea calitdtii vietii (starea de sdndtare a
populatiei).

& Zone cu nivel ridicat de complexitate;

In zona centrali s-a recomandat instituirea unor spatii partajate in care si se
limiteze vitezele de deplasare ale autovehiculelor si sd se acorde prioritate pentru
deplasari nemotorizate (in special pietonale). Aceasta reprezinti o mésurd de
mobilitate urbana durabila care va conduce la sporirea calitdtii vietii locuitorilor
Municipiului Cdmpina (prin reducerea poludrii chimice gi fonice, incurajarea
Jolosirii modurilor durabile, sporirea gradului de sigurantd gsi confort in
deplasare).

n zona autogirii se propune realizarea unui terminal de transport intermodal, care
sa faciliteze transferul intre transportul public local si cel judetean, respectiv
interjudetean in conditii de accesibilitate si siguranti. Astel, prin introducerea
statiilor terminus ale curselor de transport public interjudetene si intrajudetene la
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periferia zonei urbane, si eliminarea acestora din traficul urban se va obtine i
fmbundtditirea calitatii aerului si reducerea nivelului de zgomot in zonéle cu
intensitate ridicatd de locuire.

Terminalul de transport intermodal se va realiza tindnd seama de
prevederile Ordinului Ministerului Sdndtdtii Publice nr. 18/2008 privind
aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

Intermodalitatea si operatiuni urbanistice necesare;

Dezvoltarea unui terminal de transport public urban / judetean si implementarea
unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public local si cel judefean,
reprezinti proiecte a ciror implementare va contribui direct la dezvoltarea
intermodalitatii.

Masurile de incurajare a transportului intermodal, conduc la reducerea ponderii
transportului individual cu autovehiculul personal, si implicit la reducerea
impactului general al transportului asupra mediului {exprimat prin emisii de
substante poluante si gaze cu efect de serd, zgomot).

Terminalul de transport intermodal se va realiza tindnd seama de
prevederile Ordinului Ministerului Sdndtdatii Publice nr. 18/2008 privind
aprobarea Normelor de igiena pentru transportutrile de persoane.

Aspecte institutionale

Avénd in vedere ci implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa
foarte importanta in procesul de orientare ciitre o mobilitate durabild, este necesara
asigurarea unui cadru institutional adecvat. In acest sens, s-a recomandat
dezvoltarea departamentului din cadrul Primdriei Municipinl Campina, care
gestionez3 sistemul de transport la nivelul UAT Cimpina (transport public local -
incheierea unui contract de servicii publice, parcari, transport de marfa, sisteme
alternative de mobilitate).

in Strategia Nationali pentru Dezvoltare Durabild a Romaniei Orizonturi 2013-2020-2030,
la capitolul Transport Durabil se regasesc obiective comune cu obiectivele PMUD Campina:

-» Obiectiv general (conform Strategiei Nationale):

Asigurarea ca sistemele de transport sd satisfacd nevoile economice, sociale si de
mediu ale societdtii reducdnd In acelasi timp, la minimum impactul lor nedorit
asupra economiei, societdtii si mediului. fn cadrul acestui obiectiv se mentioneazd:

* Sevor imbundtati legdturile fntre orase prin stimularea serviciilor de transport
public interurban si de coordonare a gestiunii si se va garanta o accesibilitate
generald minimd a serviciilor publice pentru toti cetdtenii, acorddndu-se o
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atentie speciald grupurilor vuinerabile (copii, bdtrdni, persoane :ci.t"'_mobf-iitbtté _
redusd). Accesibilitatea transportului public la zonele cu densitate micd a
populatiei si nuclee dispersate se va asigura la nivele minime stabilite:

PMUD Campina are ca obiectiv strategic Accesibilitatea - asigurarea ci
tutror cetitenilor le sunt oferite optiuni care si le permitd accesul la
destinatiile §i serviciile cheie necesare. Astfel, in prezentul plan
imbunatitirea accesibilititii reprezintd obiectivul central al planificirii de
transport dat find ci scopul transportului este acela de a conecta locatiile
activititilor socilae 5i economice, de a inlesni schimbul intre oameni §i
bunuri intr-o maniera suficienta si de a asigura accesul tuturor oamenilor la
un transport cu un standard rezonabil pentru minimizarea disparitatilor gi
maximizarea functionalititii, ca o conditie de baza pentru dezvoltarea sociala
§1 econormica.

= Pentru fmbundtétirea comportamentului in raport cu mediul, se va diminua
progresiv impactul global al emisiilor poluante din transporturi fn vederea
fncadrdrii in obiectivele stabilite pentru Romdnia privind plafoanele nagionale
de emisil,
PMUD Campina are ca obiectiv strategic Mediu - reducerea poluarii aerului i
a poludrii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
de energie. Atingerea acestui obiectiv va contribui la atingerea plafoanelor
nationale de reducere a impactului transpoturilor asupra mediului.

d). Problemele de mediu relevante pentru plan sau program

Problemele de mediu relevante pentru PMUD sunt in stransa legitura cu transportul.
Calitatea mediului urban este afectatd de forma actula a mobilitdtii, dominata de utilizarea
autovehiculului personal. Consecintele acestei situatii sunt:

& Ocuparea preponderenti a spatiului stradal de circulajia si stafionarea
autovehiculelor in detrimentul altor mijloace de transport mai putin poluante
(vehicule de transport public, biciclete etc);

¢ Subdimensionarea gsi ocuparea abuzivd a infrastructurii pentru pietoni prin
parcarea neregulamentara a autovehiculelor sau prin amplasarea altor obstacole
(stalpi, panouri publicitare etc);

e Degradarea peisajului urban si devalerizarea patrimoniului arhitectural valoros;
Degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotulu, vibratiilor, peluarii,
semnalelor luminoase.

In cadrul PMUD Campina au fost identificate problemele/disfunctionalitaile actuale si au
fost propuse proiectele §i masurile care vor contribui la imbunétitirea calitatii vieii.
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Calitatea aerului, gaze cu efect de sera, zgomot

Ret tiers

Prin implementarea interventiilor propuse; in ansamblu, se va obtine fluidizarea traficului
in orag cu impact pozitiv direct resimtit de locuitori ca urmare a reducerii nivelului de
zgomot $i a emisiilor de poluanti din atmosfera.

Exista zone unde prin aparitia unor sectoare noi de infrastructura (varianta de ocolire) sau
prin Tmbunitdtirea suprafetei de rulare {modernizarea strazilor de pamént) nivelul de
zgomot si poluarea vor creste, ca urmare a desfasurarii circulatiei pe aceste elemente ale
retelei, insi trebuie mentionat ca zonele respective se afii la periferia mediului urban, in
spatii deschise care favorizeazi dispersia si unde densitatea populatiei este redusi. De
asemenea, prin fluidizarea circulajiei se va obtine reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera.

Prin modernizarea infrastructurii de transport (imbundtitirea calititii suprafetei de
rulare) reprezinta una dintre masurile importante la nivel urban pentru reducerea
niveiului de zgomot in vecinatatea strazilor,

Plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a COz, in aliniament cu arterele de
circulatie vor avea rol de bariere naturale, in vederea reducerii impactului activititii de
transport asupra mediului.

Transport public
Reorganizarea sistemului de transport public local, innoirea parcului auto, cresterea

accesibilitdtii mijloacelor de transport sunt acfiuni care vor conduce la incurajarea gi
dezvoltarea acestui mod de transport in defavoarea utilizarii autoturismelor.

Achizitionarea de autobuze ecologice de transport local va contribui la reducerea emisiilor
(In consecintd a concentratiilor de poluan{i in aer) si a zgomotului In interiorul zonei
urbane.

Prin amenjarea corespunzatoare a statiilor de transport public, implementarea unui sistem
de tarifare integrati transport local-transport judetean, e-ticketing, implementarea unui
sistem de informare a cilatorilor (in vehicule si in statii) se va obfine cresterea
accesibilitatii i atractivitatii transportului public, materializate prin sporirea numdrului de
utilizatori concomitent cu reducerea nwmarului de autoturisme regasite in trafic si in
cautarea unui loc de parcare. Toate acestea vor avea un impact pozitiv asupra mediului,
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reducindu-se consumul de combustibili, cantititile de emisiile poluante si gaze cu efect de
sera deversate in atmosfera ca urmare a arderii acestora si nivelul de zgomot.

Dezvoltarea unui terminal de transport public intermodal de schimb intre transportul inter
/ intra judetean si cel local va asigura preluarea fluxurilor de cilitori care sosesc in
terminal si reimbarcarea acestora in mijloace de transport ecologice, in vederea reducerii
impactului negativ al circulatiei autovehiculelor cu propulsie bazatd pe combustibili fosili
asupra mediului urban.

Astfel, propunetrile de dezvoltare a sistemului de transport in comun vor conduce in timp la
o reducere a traficului de autoturisme cu efect direct asupra fluidizarii traficului rutier §i
reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd, a emisiilor de substante poluante si a
zgomotului,

Toate interventiile in domeniul transportului public au fost propuse tinidnd seama de
prevederile Ordinului Ministerului Sinitdtii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea
Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

arcari

Asigurarea facilititilor de parcare care sa contribuie la fluidizarea circulaiei si reducerea
numirului de vehicule ce tranziteazid oragul va avea ca rezultat reducerea nivelului de
zgomot si a emisiilor de poluanti in atmosfera.

imbunititirea infrastructurii pietonale va incuraja mersul pe jos in defavoarea deplasarii
cu autovehiculul personal, obtinandu-se reducerea efectelor negative asupra mediului. Prin
amenajarea de trasee pietonale se va urmari orientarea deplasarilor pietonale care conduc
la diferite obiective socio-administrative (unititi de inviatamant, unititi sanitare, piete
agro-alimentare, spatii de recreere) de-a lungul strazilor cu intesitate a traficului scazut,
prin zone cu spatii verzi astfel incit cetiitenii sd interactioneze cu un mediu urban curat. In
timp, aceste masuri se vor reflecta in starea de sidndtate a populatiei, 0 component
principala a calitatii vietii.

implementarea acestor interventii va avea in vedere respectarea prevederilor Ordinului
Ministerwlui Sanititii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sanitate
publicd privind mediul de viati al populatiei.
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Facilitati pentru biciclisti

Amenajarea de infrastructuri care si permiid deplasarea in conditii de siguranti cu
bicicleta si de centre de Inchiriere a acestor mijloace de transport va incuraja ciclismul in
defavoarea deplasdrilor cu autovehiculul personal pe distanfe scurte {in orasg), care se
desfdsoara preponderent cu motorul rece, sursd a emisiilor crescute de poluanti in aer.
Totodat3, se va reduce numdrul de autovehicule aflate in cautarea unui loc de parcare in
zonele aglomerate, Jucru care implica reducerea poluarii asociate.

Vegetatie /spatil verzi

Proiectele propuse vor conduce la fluidizarea circulatiei cu efect direct asupra reducerii
emisiilor de poluanti in atmosfera care ajung s se depuni pe vegetatie. Printre propunerile
de proiecte se regiseste si plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a CO2, in
aliniament cu arterele de circulatie vor avea rol de bariere naturale, in vederea reducerii
impactului activititii de transport asupra mediului.

in cazul propunerilor care implici efectuarea de lucridri de infrastructuri (modernizare/
reabilitare strazi, realizare piste pentru biciclete, amenajare de locuri de parcare) la
elaborarea proiectelor tehnice (in fazele urmitoare de proiectare) se va avea in vedere ca
suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori (in general arbori de aliniament) sa nu se
reduci sau in cazul in care acest lucru este necesar, s se replanteze.

Proiectele prevazute in acest plan nu interfereaza cu Refeaua Natura 2000 (figura A4.1).

Alte A Nafuro #1303

g ol

Figura A4.1. Extras Agentia Europeand de Mediu - Retea Natura 2000, zona Mun. CAmpina.
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e) relevanta planului sau programului pentru implementarea legislatgiei na];idn_aleéi
comunitare de mediu -

La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabilid al Municipiului CAmpina s-a avut in
vedere respectarea prevederilor:

«» Hotararii Guvernului nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaluirii de mediu pentru planuri §i programe;

~» QUG 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei §i faunei sdlbatice, aprobata cu modificari si completiri prin Legea
nr. 43/2011;

—~» Ordinului Ministerului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igieni
si sandtate publica privind mediul de viata al populatiei;

—» Ordinului Ministerului Sanititii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea Normelor
de igiena pentru transporturile de persoane;

~» Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjuritor;

-3 Strategiei Climatice de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
de energie; Strategiei Najionald pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi
2013-2020-2030.

2. Caracteristicile efectelor si ale zonei posibil a fi afectate cu privire, in special, la:
a). Probabilitatea, durata, frecventa si reversibilitatea efectelor;

Acest criteriu este prezentat la punctul Il din cadrui acestei anexe.

b). Natura cumulativi a efectelor;
Nu este cazul.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Campina creeazad cadrul pentru
proiecte §i misuri corespunzitoare celor 8 tematici de mobilitate prezentate anterior:

¢ Retea stradald;
s Transport public;

« Transport de marfl;
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®  Mijloace (sistemele) alternative de mobilitate;

o Managementul traficului;

e Zone cu nivel ridicat de complexitate;

¢ Intermodalitate si operatiuni urbanistice necesare;

& Aspecte institutionale.

¢) natura transfrontieri a efectelor;

Nu este cazul.

d) riscul pentru sinatatea umana sau pentru mediu (de exemplu, datorita
accidentelor);

Implementarea propunerilor din planul de actiune vor avea ca rezultat diminuarea
fluxurilor de trafic in zona urbana, ceea ce va conduce la cregierea sigurantei circulafiei si
la reducerea emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de serd fn atmosfera si a
nivelalui de zgomot. Toate acestea vor avea impact pozitiv direct asupra sanita{ii umane,
Cresterea calititii serviciilor de transport public prin implementarea unui sistem de
tarifare integratidi transport local-transport judetean, e-ticketing, implementarea unui
sistetn de informare a calitorilor (in vehicule si in statii), amenajarea statiilor de transport
public pentru a permite accesul tuturor categoriilor de utilizatori (inclusiv a celor cu
mobilitate redusid) vor contribui la cresterea sanatatii si sigurantei la nivelul arealului
studiat. Asigurarea unor spatii de parcare va avea un efect pozitiv direct asupra populatiei
prin cresterea nivelului de sigurani §i reducerea numirului de accidente. fn cadrul
etapelor de proiectare, executie si functionare a interventiilor propuse se vor avea in
vedere prevederile legale, inclusiv cele ale Ord. nr. 119/2014 privind Normele de igiena si
sdnitate publici privind mediul de viata al populatiei.

Modernizarea/ reabilitarea strazilor, precum s§i solutiile de management al traficului vor
avea ca rezultat imbunititirea sigurantei circulatiei, un factor foarte important al calitatii
vietii, tinind seama de impactu! economic asociat victimelor accidentelor de circulatie
(Capitolul 4.4).

Un alt proiect a cidrui implementare va conduce ia reducerea numarului de accidente este
realizarea variantei de ocolire. Existenta acestei infrastructuri va facilita impunerea
restrictiilor privind accesul vehiculelor grele de marfd pe refeaua stradala internd,
reducind semnificativ riscul de producere a accidentelor de circulatie. In prezent, pentru a
realiza transferul de transportul public judetean/ interjudetean la transportul local,
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c3latorii sunt nevoiti s3 traverseze o zoni cu trafic intens, un sector de stradi pe care este
directionat traficul de marfa, lucru care genereazi probleme de siguranta 'circu'lé;iei.
Pentru a minimiza aceste riscuri, in lista de propuneri se regdsesc terminalul intermodal de
cilidtori, In care si se efectueze transferul intre modurile de transport public local -
judetean - interjudetean si proiectul de reorganizare a retelei de transport public, astfel
incit si existe linii de transport public cu oprire in acest terminal.

La elaborarea studiilor (inclusiv de oportunitate, fezabilitate) se va avea in vedere ca
terenul sa fie utilizat cat mai eficient cu putint. Prin implementarea proiectelor propuse se
va obtine cresterea accesibilititii spatiale a teritoriului.

€) mirimea si spatialitatea efectelor (zona geografici §i marimea populatiei
potential afectate};

Prezentul Plan de Mobilitate Urband Durabild este elaborat la nivelul teritoriului
administrativ al Municipiului Campina.

Prin PMUD Campina se promoveaza indreptarea popuiatiei spre utilizarea unor mijloace de
transport mai putin poluante sau nepoluante. Astfel, se vor obtine beneficii sociale directe
la nivelul localititii, resimtite de locuitorii acesteia, ca urmare a reducerii cantititilor de
emisii poluante §i de gaze cu efect de sera, precum si a nivelului de zgomot.

in concluzie, populatia afectatd in mod pozitiv de implementarea interventiilor propuse
este reprezentatd de locuitorii Municipiului Cimpina, care vor cunoaste o calitate a vietii
imbunatitita,

f) valoarea si vulnerabilitatea arealului posibil a fi afectat, date de:
(7). caracteristicile naturale speciale sau patrimoniul cultural;

Miasurile/ proiectele previzute in acest plan nu interfereazd cu Reteaua Natura
2000 (figura A4.1). n ceea ce priveste patrimoniul istoric si cultural, Ia urmatoarele
faze ale proiectelor se vor respecta conditiile impuse de legislatia in domeniu.

(ii). depdsirea standardelor sau a valorilor limitd de calitate a mediului;

Prin implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila va creste gradul de
siguranti rutierd, se vor elimina zonele cu trafic intens, conducind la reducerea
poludrii aerului, a zgomotului si vibratiilor, precum si a gazelor cu efect de serd (in
special COz2).

iii. folosirea terenului fn mod intensiv;

Nu este cazul.
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g) efectele asupra zonelor sau peisajelor care au un statut de protejare recunoscut
pe plan national, comunitar sau international. '

Nu este cazul.

II. Aspecte privind Strategia Schimbdriler Climatice

La nivel national este aprobat un document strategic care abordeazi in 2 parti distincte
procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea atingerii obiectivelor
nationale asumate, si adaptarea la efectele schimbarilor climatice “Strategia nationald
privind schimbdrile climatice 2013 - 2020”.

PMUD Campina contribuie la sustinerea obiectivelor incluse in Strategia nationala. Tipurile
de actiuni indicate n Strategie, care se regésesc in propunerile PMUD sunt;

= Politic: limitdri de vitezd; conducere cu emisii scazute:

in cadrul PMUD Campina sunt propuse Reglementidri privind reducerea vitezei
de circulatie in zonele vuinerabile si masuri de management al traficului, care
vor conduce la fluidizarea traficului §i implicit la reducerea emisiilor.

~» Investitional: vehicule cu emisii foarte scdzute.

In cadrul PMUD Campina este propusi reorganizarea sistemului de transport
public, inclusiv achizitia de mijloace de transport public ecologice; Toate
proiectele propuse fn tematica ,Transport public” ait c¢a obiective cregterea
accesibilitdtii si accesibilititii transportului public, conducind la relocarea
calatorilor catre acest mod de transport prietenos cu mediul.

Prin interventii in domeniul transportului alternative (piste pentru biciclete,
centre de Inchiriere biciclete, statii de incircare a vehiculelor electrice) se
fncurajeaza utilizarea vehiculelor cu emisii foarte scizute.

II1. Evaluarea impactului asupra medinlui
alita Iui

fn prezent, in Romania sectorul rutier are o contribufie semnificativa la totalul emisiilor in
atmosferd (NOx, PM, HC, CO}. Lipsa infrastructurii de mare capacitate (autostrazi), lipsa
variantelor de ocolore pe drumurile nationale, calitatea actuald a infrastructurii rutiere,
tramele stradale insuficiente, reprezinti aspecte care conduc la Inregistrarea unor viteze
de deplasare scézute, generdnd un consuin ridicat de combustibil, §i implicit cantitdfi mari
de emisii in atmosfera (substante poluante gi gaze cu efect de sera).
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Ca urmare a cregterii valorilor de trafic (pentru toate categoriile de vehicule de transport
privat - autoturisme, vehicule usoare de marfa, vehicule grele de marfa) corespu_nzﬁtoare
scenariului de Referinta 2023, se estimeaza cresterea cantititilor de poluanti provenite din
sectorul transporturilor pe intreg arealul de studiu (Municipiul Campina).

Implementarea proiectelor si masurilor propuse in cardul PMUD Campina va conduce la
reducerea impactului negativ global al transportului asupra mediului §i la cresterea
sigurantei circulatiei la nivelul arealului de studiu. Mai mult, prin relocarea traficului greu,
ca urmare a aparitiei variantei de ocolire, se va realiza translatarea efectelor negative
produse de aceste mijloace de transport din zoha urbana (cartiere de locuinte §i zone cu
locuri de munca), citre zona perifericd (Iunca Raului Doftana, zona cu densitate slabd de
locuinte). Totodata, prin aceastd investitie se va obtine reducere riscului de producere a
accidentelor.,

Proiectele si masurile din domeniul managementului traficului vor avea ca rezultate
eficientizarea circulatiei din punct de vedere al timpului petrecut in deplasare, prin
reducerea opririlor si demarfrilor succesive generate in zonele cu probleme de trafic
(arterele principale din zona centrald, unde se intalnesc fluxuri importante atit de vehicule,
cit si de pietoni §i bicicligti), operatii care au asociate valori ridicate ale consumului de
combustibili si, In consecinti valori ridicate ale emisiilor de noxe si gaze cu efect de sera.

Dezvoltarea ofertei pentru transportul nemotorizat (piste pentru biciclete, centre de
parcului de autovehicule) va avea ca efecte atragerea cilitorilor citre aceste moduri (din
categoria utilizatorilor de autoturisme), cu impact direct asupra diminuarii emisiilor, care
se propagi in Tmbunititirea stirii de sdndtate a populatiei, ceea ce Inseamna cregterea
calitatii vietii.

jiv ez

in situatia nerealizdrii investifiilor, populagia din Municipiul Cimpina va fi in continuare
supusa unui nivel din ce in ce mai ridicat de de zgomot produs de cregterea traficul rutier,
circulatia vehiculelor de transport public cu o vechime cuprinsi fntre 8 si 20 de ani,
circulatia vehciulelor grele de marfa pe artere stradale aflate in vecinitatea zonelor locuite,
lipsa unui sistem de management al traficului.

Prin implementarea propuneritor din PMUD Campina se va obtine diminuarea nivelului de
zgomot din zona urbani ca urmare a: reducerii numarului de autoturisme aflate in trafic
rezultate prin transferul catre transportul public, cu bicicleta si pietonal; rerutarii
vehiculelor grele de marfd pe traseul variantei de ocolire; aplicdrii unor reglementari
privind logistica de aprovizionare prin stabilirea unor intervale orare bine determinate {in
afara orelor de varf de trafic); promovarii si sustinerii dezvoltirii de centre logistice in zona
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Pian de Mobilitaté Urbané Durabili

Parcului Industrial cu acces din varianta de ocolire; aplicarii reglementanlor prwmd
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile,

Biodiversitat

Implementarea propunerilor din PMUD Campina va avea un efect direct pozitiv asupra
biodiversititii din zona urbana a munidpiultﬁ Campina, precum si din imediata vecinitate,
prin diminuarea poludrii asupra componentelor aer, apa si sol si a habitatelor si
microhabitatelor urbane specifice (parcuri, spatii verzi etc.).

Precizam faptul cd proiectele propuse in cadrul planului de mobilitate urbani durabilad nu
interfereaza cu zonele protejate Natura 2000, cel mai apropiat site afldndu-se in zona de NE
alocalitatii Brebu.

mpina .’

Figura A4.2. Extras Agentia Europeand de Mediu - Site Natura 2000 in zona localitatii Brebu.

Patrimoniul cultural si istoric

La fazele de elaborare a documentatiilor tehnice aferente proiectelor propuse in PMUD
Campina se va avea In vedere identificarea de solutii care sd se armonizeze din punct de
vedere arhitectural cu peisajul natural §i local tindnd cont de patrimoniul natural gi cultural
al zonei de implementare. Crearea unei inftastructuri moderne, accesibile si sigure creaza
premisele dezvoltarii zonei.
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Plan de Mobilitate Urband Durabild -

Factorii de mediu a ciror stare de fond pbate fi influenjatd pe termen mediu gi 'l'un.g'de:-
aceste activitdfi, tipul de impact in pericada de operare, durata si reversibilitatea
impactului precum §i o sumara analiza a acestuia sunt prezentate fn cele ce urmeazi.

Tipurile de impact asociate PMUD sunt cele specifice:

Interventiilor asupra retelei stradale;

Transportului public;

Transportului de marfa;

Mijloacelor (sistemelelor) alternative de mobilitate;
Managementului traficului;

Zonelor cu nivel ridicat de complexitate;
Intermodalitatatii si operatiunilor urbanistice necesare;

Aspectelor institutionale.

Proiectele incadrate in fiecare dintre tipologiile de mai sus au, in general, un impact pozitiv
asupra mediului. Un impact negativ redus se poate manifesta inh perioada de executie a
lucrérilor insi pe o arie restransa si pe o perioada scurta de timp.

Factorii de mediu a caror stare de fond peate fi influenjatd pe termen mediu gi lung de
aceste categorii de interventii, tipul de impact in perioada de operare, durata si
reversibilitatea impactului precum §i o sumari analiza a acestuia sunt prezentate fn cele ce
urmeaza.
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TEMATICA «RETEAUA STRADALA»

Domeniu / Durata gi
Interventii - Proiecte | Factori de medin Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumari a impactului potential
- Misuri impactului
Reorganizarea retelei stradale existente, prin introducerea de noi
elemente de infrastructurd si reabilitarea / modernizare unora
dintre cele existente, va avea ca efecte pozitive reducerea congestiei
Proiectele / Misurile in zonele cu densitate mare de locuire, precum si prin reducerea
propuse in cadrul cantititilor de emisii, gaze cu efect de serd §i a concentratiilor de
acestei tematici sunt: poluanti in aer per ansamblu,
Existd zone izolate unde prin aparitia unor legaturi noi, cantitatile
1. Realizare Varignta de emisii poluante in atmosfera, respectiv valorile concentratiilor,
de ocolfre Cdmpina vor creste fata de situatia actuala, ca urmare a relocarii traficuluj
rutier. Insa aceste zone sunt situate relativ departe de zonele dens
2. Reabilitare/ locuite.
modernizare striizi {pe Legitura noud (varianta de ocolire a Municipinlui Cimpina) nu a
care circuld transport fost previzuta in zonele centrale sau un zonele dens populate, ci
pubiic} Pozitiv - la nivelul tntregii T lung / catre periferia oragului, avand rolul de a spori conectivitatea, cu
Calitatea aerului 1 nivelud intregl ermen ung consecinte pozitive asupra redistribuirti traficului st fuidizdrii
2°. Reabilitare/ refele Reversibil circulatiei rutiere.
modernizare strizi Pe ansamblul retelei se estimeaza reducerea concentratiilor de
{fard refea de poluanti in atmosfera, prin asigurarea unor legaturi facile care sa
transport public descongestioneze traseele aglomerate.

3. Realizarea de
perdele verzi care 5d
minimizeze impactul
neguativ al
transportului

Propunerea de realizare la nivelului municipiului a variantei de
ocolire va determina decongestionarea traficului in oras, reducerea
penderij traficului greu, cu impact pozitiv asupra calitdtii aerului si
calitatii vietii in general,

Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a strizilor va conduce la
sporirea capacititii de circulatie si la tmbunitatirea gradului de
confort i siguranti percepute de utilizatori, dar gi la imbunititirea
calitatii aerului, deoarece autovehiculele nu vor mai fi constanse sa
functioneze prepondenent in regimuri tranzitorii (cu accelerari si
franari repetate - specifice circulatiei pe drumuri aflate in stare
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3. Realizaren de
perdele verzi care sif
minimizeze impactul
negativ al
transportului

Municipiul Cimpina
Plan de Mobilitate Urband Durabild - * .
Domeniu / Durata si ot :
Interventii - Proiecte | Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumar} a impactului potengial )

- Mésuri impactului i -
tehnica proasta), stiut fiind faptul c3 ponderea cea mm ’msemnata
din totalul emisiilor revine acestor regimuri tranzitorii. . _
Plantarea de arbori cu capacitate mare de retenfie a €0z, in
aliniament cu arterele de circulatie vor avea rol de bariere naturale,
in vederea reducerii impactului activititii de transport asupra
mediului, cu efect pozitiv asupra calitatii aerndui,

Proiectele / Masurile Reorganizarea retelei stradale existente, prin introducerea de noi
propuse in cadrul elemente de infrastructurdi §i reabilitarea / modernizare unora
acestei tematici sunt: dintre cele existente, va conduce la descongestionarea si fluidizarea

i ) traficului in zonele centrale si cu densitate mare de locuire, cu

1. Realizare Varianta impact pozitiv direct asupra riveranilor prin reducerea nivelului de
de ocolire Cimpina zgomot.

N Exista zone unde prin aparitia unor noi elemente de infrastructura

| 2. Reabilitare/ nivelul de zgomot va creste, ca urmare traficului desfasurat pe
modemfzate strdzt (pe artiera rutiera (cazul variantei de ocolire}, insa numardl de
care circuld transport locuitori afectati este sensibil redus, centura ocolitoare
pubiic} netraversand zone intens populate.

, y Legiitura noua nu a fost previizuta fn zona centrala sau in zone dens
2. Reatilitare/ T | populate, ci citre limita orasului, avand rolul de a spori
n'{?dem:zare strdzi Nivelul de zgomot | Pozitiv Rerme.rll u ng / conectivitatea, ceea ce va conduce la o redistribuire a traficului gi
{fdrd refea de eversibil fluidizarea circulatiei.
transport public Pe ansamblul retelei, se estimeaza o reducere a nivelului de zgomot

prin asigurarea unor legaturi facile prin varianta de ocolire care sa
descongestioneze rutele aglomerate.

Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a strazilor va conduce la
reducerea nivelului de zgomot, deoarece automobilele care
alcatuiesc flwxurile de trafic vor functiona mai mult in regim
stabilizat (cu nivel de zgomot specific scazut) si mai putin in regim
tranzitoriu (cand nivelul de zgomot in functionare este mare).
Plantarea de arbori in aliniament cu arterele de circulatie vor avea
rol de bariere naturale in transmiterea zgomotului de la calea de
rulare catre celelalte elemente ale amenajarii urbane, inclusiv a
locuintelor.
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Municipiul Cimpina

Plan de Mobilitate Urband Dambﬂﬁr._ o

identificarii, analizei si
misurifor de protectie)

Domeniu / Durata gi o
Interventii - Proiecte | Factori de medin Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumary a impactului potential |
- Mdsuri impactului o
Fluidizarea circulatiei, ca urmare a interventitlor aié'upl:a retelei
stradale, va conduce la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd
{COz in special) la nivelul intregului municipiu. Modernizarea
Proiectele / Masurile infrastructurii de transport reprezinta una dintre masurile
propuse in cadrul ; importante la nivel urban pentru reducerea nivelului gazelor cu
acestei tematici sunt: gél:;:a efectul de Pozitiv Ee:n;estilb!_tlmg/ efect de sera.
cversiol Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a strizilor va conduce 1a
1. Realizare Varianta reducerea nivelului de gaze cu efect de sera, decarece automobilele
de ocofire Cdmpina care alcatuiesc fluxurile de trafic vor functiona maj mult in regim
stabiiizat (cu nivel de CO; specific scazut) si mai putin in regim
2. Reabilitare/ tranzitoriu (cand nivelul de CO: este mare).
modernizare strizi (pe
| care circuld wansport
public)

' e Reducerea traficului de autotomobile va avea un impact pozitiv
2" Reabilitare/ asupra vegetatiei prin sciiderea valorilor emisitlor de poluanti
modernizare strdzi Pozitiv - d.p.d.v. al calitalii 5i Termen n zF('Jna uﬁdetse \Fa realiza legitura nova [vérianta dpe ocolir;e) ot
{fard retea de starii de sinitate a vegetatiei lung/reversibil °8 . S e € P
transport public rezulta ca necesare ocupiri de spafii verzi si tiieri de arbori, ins3

vor fi propuse misuri pentru minimizarea impactului asupra

2 Realizarea de Vegetanefzone vegemy‘lel. - ) . o
- ; x verzi), arii Nu exista ariile naturale protejat sau rezervajii pe teritoriul
perdele verzi care sd Ca . : e

-, : naturale Municipivlui Cdmpina. Proiectele propuse nu afecteaza situri
minimizeze impactul -
neaatival protejate, Natura 2000.

4 , rezervatii . Se va avea in vedere la elaborarea proiectelor la fazele urmatoare
transportului Moderat negativ - d.p.d.v. al X . . X ;

reducerii de spatil verzi, de proiectare ca suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori sa
ol e bon (ese | Termen e T s e e
posibid necesitatea mediu/ireversibil p : P

reprezentantii beneficiarului si cu consultarea APM Prahova,
Evident, interventia "Reailizarea de perdele verzi care si minimizeze
impactul negativ al tronsportului” va avea impact pozitiv asupra
acestui factor de mediu.
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Municlpiul CAmpina
Plan de Mobilitate Urband Durabild
Domenin / Durata si
Interventii - Proiecte | Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumar3 a impactului potential
- Misuri impactului
Finidizarea traficului rutier va conduce la cresterea sigurantei
circulatiei, reducerea numérului de accidente, reducerea emisiilor
de poluanti in aer §i nivelului de zgomot cu impact pozitiv direct
Sanatate si Pozitiv Termen asupra sipdtitii umane. De asemenea va creste accesibilitatea
Proiectele / Masurile | siguranti lung/reversibil populatiei catre anumite zZone.
propuse in cadrul Realizarea de perdele verzi care si minimizeze impactu! negativ al
acestei tematici sunt: transportului va contribui, de asemenea, la sporirea nivelului de
sindtate al Jocuitorilor Municipiului Cimpina.
1. Realizare Varianta In zone traversate de varianta de ocolire vor rezulta ca necesare
de ocolive Cémpina ocupdri de terenuri. Pe aceste zone se poate resim{i un efect de
. ) fragmentare. Aceste interventii vor fi insa insotfite la nivel de
2. Reabilitare/ Ocup én‘dg Mode‘mt‘negagv-p oate . . [ Termenlung / p:ldgiecte (ce urimeaza a fi r(l.’ttf:zzwolt:lme la fazele urmatoare) de
. " terenuri si efect necesita identificare, analiza gi o ) e o
modernizare strdzi {pe de fra tare suri de protecti ireversibil misurile de protectie necesare in scopul minimizirii impactului
| carecirculd transport | gmen _ mdsuri de protectie Proiectele ce vor fi elaborate la fazele urmatoare vor include si
public) documentatii pentru ocuparile de terenuri, exproprierile urmand a
se face conform legislatiei in vigoare.
2'. Reabilitare/ Poluantii rezultati din traficul rutier §i care se depun pe calea de
modernizare strizi rulare (stradald sau platforma drumului) ajung prin intermediul
{(fard retea de precipitatiilor in canalizarea municipiului sau in rigole si santuri cu
transport public descircare intr-un emisar natural sau pe teren,
Calitatea apelor T | Imbunatitirea conditiilor de circulatie, fluidizarea traficului,
3. Reafizarea de de suprafati si Pozitiv ermo?iré_lung/ implicA wvalori ale concentratiilor de poluanti in aer mai mici i
perdele verzi care sd subterane reversibl implicit §i in apele de suprafati si subterane,
minimizeze impactul Pentru elementul de infrastructura nou propus (varianta de
negativ al ocolire), la nivel de proiect ce urmeaza a fi elaborate la fazele
transportuluf urmatoare, vor fi propuse masuri pentru colectarea, scurgerea
apelor si descarcarea apelor.
Termen lung / Impactul pozitiv se va manifesta pe zonele unde existd sol vegetal,
Calitatea solului Pozitiv reversibil prin reducerea emisiilor de poluanti in aer care ajung sa se depuni
pe sol.
Situri arheologice | Moderat negativ - poate Termen In Municipiul Cimpina existi Zone cu potential arheologic si
§i monumente necesita identificare, analiza gi mediu/ireversibil monumente istorice. La elaborarea proiectelor si apoi la executia

lucririlor se va tine seama de zonele cu patrimoniu culturai,
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Plan de Mobilitate Urband Durabiid

TEMATICA « TRANSPORT PUBLIC»

6. Dezvoltare terminal de
transport public { Depou)

Durata gi
Eon':enlu / inter\'!en;ﬁ i Factorl de medin | Tipul impactuhui reversizilitatea Analiza sumar3 a impactului petential
roiecte - Misuri . N
impactului

Proiectele / Masurile
propuse fn cadrul acestei Dotarea parcului auto cu autovehicule noi, performante si ecologice
tematici sunt: va contribui la reducerea emisiilor i a concentratiilor de poluanti in

aer.
1. Studiu privind Dezvoltarea si modernizarea sistemului de transport in comun prin
reorganizarea sistemului de Calitatea acrului Pozitiv Termenlung / amenajarea de statil de transport public, implementarea unui sistem
transport public local cu reversibil de tarifare integratd transport local-transport judetean, e-ticketing,
mijloace ecologice in implementarea sisternului de informare a cildtorilor, dezvoitarea
Municipiul Campina unui terminal de transport public, va conduce in timp la o reducere a
B traficului de autoturisme, cu efect direct asupra Huidizarii traficului |
2. Achizitionare autobuze rutier in special ih zonele centrale,
ecologice transport local

Dotarea parcului auto cu autovehicule noj, performante si ecologice
3. Amenajare statii de va contribui la reducerea nivelului de zgomot generat de mijloacele de
transport public Termen lung / transport public.

Nivelul de zgomot | Pozitiv ibil ng Implementarea celorlalte misuri va conduce in timp la o reducere a

4. Implementare sistem de reversl traficului de autoturisme, cy efect direct asupra fluidizarii traficului
tarifure integratd transport rutier in special in zonele centrale, si implicit asupra reducerii
local-transport judetean, e- nivelului de zgomot.
ticketing Reducerea emisiitor de gaze cu efect de serd la nivel urban se va

produce si prin dotarea parcului auto autovehicule cu motoare
5. Implementare sistem de conventionale cu ardere interna, dar cu emisii poluante foarte reduse,
informare a céldtorilor Clima - efectul de Termen lung / utilizarea unor autovehicule care folosesc partial sau integral

sers Pozitiv reversibil combustibili alternativi: biogaz, GPL, care cu propulsie electrica,

Implementarea celorlalte misuri va conduce in timp la o reducere a
traficului de autoturisme, cu efect direct asupra fluidizirii traficului
rutier In special in zonele centrale, si implicit asupra reducerii
emisiilor de gaze cu efect de serd la nivelul intregii retele.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

312




Municipiul Cimpina

transport public {Depou)

; . Durata gi
g:;?:gtu-ﬂ;;:genpi Factori de mediu | Tipul impactului ;‘::;ear:ti:lillliitatea Analiza sumara a impactulul potential
Reducerea traficului de autoturisme va avea un impact pozitiv asupra
Proiectele / Masurile starii fitosanitare a vegetatiei prin sciderea valorilor emisiilor si
propuse In cadrul acestei respectiv concentratiilor de poluanti care se depun pe vegetatie,
tematici sunt: Majoritatea lucrarilor nu vor implica taieri de arbori, mentinandu-se
o Pozitiv din punct de latimea platformei, insa este posibil sa fie necesara taierea unui
1. Studiu privind vedere al calitagii si Termen lung / numar redus de exemplare, local, pe zone jzolate. Nu exista aril
reorganizarea sistemului de starii de sinjtate a reversibil naturale protejate sau rezervatiile care se fie afectate de misurile
transport public local cu Vegetatie (zZone vegetatiel propuse. Proiectele propuse pentru transportul public urban nu
mijloace ecologice in verzi), arii afecteaza ariile naturale protejate si nici rezervatiile. 5-a avut in
Municipiul Cadmpina naturale protejate, vedere ca proiectele propuse sa nu afecteze suprafetele de spatii verzi
rezervatii starbori. Pentru dezvoltarea terminalului de transport public {Depou)
2. Achizitionare autobuze locatia trebuie analizatd astfel tncat impactul s3 fie minim.
ecologice transport local Se va avea in vedere la elaborarea proiectelor la fazele urmatoare de
E) _ ) Redus negativ tn ceea proiectare ca suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori sa nu se
3. Amenajare statii de ce priveste posibile Termen lung / reduca sau in cazul in care acest lucru este necesar, vor fi prevazute
transport publfc tiieri izolate de ireversibil masuri de replantare ce vor stabilite atat ca si locatii cat si ca tip,
arbori. de spatii verzi impreuna cu reprezentantii Primiriei Municipiunlui Cidmpina si cu
4. Implementare sistem de » e spail consultarea APM Prahova.
tarifare integratd transport In cadrul etapelor de proiectare, executie si functionare a
local-transport judetean, e- infrastructurii pentru transportul public se vor avea in vedere
ticketing prevederile legale, inclusiv cele ale Ordinului Nr. 18/2008 privind
Normele de igiend pentru transportul public de persoane,
5 Implementare sistem de Dotarea parcului pentru transportul public cu vehicule ecologice va
informare a cdidtorilor conduce la cregterea sigurantei circulatiei gi reducerea ermisiilor de
poluanti in aer gi a nivelulul de zgomot cu impact pozitiv direct asupra
& Dezvoltare terminal de g?gﬁt:;i;i Pozitiv I:::;::;}:lung/ sAnatitii umane. Exploatarea noilor vehicule se va face cu respectarea

normelor de igiend prevazute fn ordinul amintit mai sus.

Ameliorarea conditiilor de deplasare utilizind linii de circulatie cu
acces facil, crearea de legaturi in punctele intermodale, a unor noilinii
de transport si noi legaturi vor contribui la cresterea sanatatii si
sigurantei in Municipiul Campina. De asemenea va creste
accesibilitatea populatiei catre anumite zone,
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Municipiul Cdmpina

Pian de Mobilitate Urbdnd Durabiic . N

. o Durata si
E:;l:‘::;u-{v};:ﬁgentﬂ Factori demediu | Tipul impactului Feversibili'tatea Analiza sumari a impactnlui potential
impactului
Projectele / Misurile In zona unde se va construi terminalul de transport public vor rezulta
propuse In cadrul acestei ca necesare ocupiri de terenuri, Aceste interventii vor fi insa insotite
tematici sunt: la nivel de proiecte (care urmeaza a fi dezvoltate la fazele urmatoare)
0 . de misurile de protectie necesare in scopul minimiz3rii impactului.
1. Studiu privind cupdri de Termen| P izarea sistemului d rt public local cu mill
p ' terenuri si efect de | Minor negativ Termen }mg/ entru reorganizarea sistemului de transport public local cu mijloace
reorganizarea sistemuiui de fr nta ireversibil ecologice in Municipiul Campina nu se vor ocupa suprafete
transport public local cu agmentare suplimentare de teren.
miffoace ecologice in Proiectele ce vor fi elaborate la fazele urmatoare vor include si
Municipiul Cdmpina documentatii pentru ocuparile de terenuri, exproprierile urmand a se
face conform legislatiei in vigoare.
2. Achizitionare autobuze
ecologice transport local Calitatea apelor de Nu este cazul. Proiectele propuse ™ cadrul acestei tematici nu
suprafati si Fir3 impact Nu este cazul afecteaza zonele de protectie sanitara ale gospodariilor de apa din
2. Amengjare stafii de. subterane | Municipiul Campina.
transport public
4. Implementare sistem de
tarifare integratd transpart | Calitatea solului Fir3 impact Nu este cazul Nu este cazul
local-transport judetean, e-
ticketing
5. Implementare sistem de
informare a cdldtorijor Situri arheologice
si monumente Fara impact Nu este cazu! Nu este cazul
6. Dezvoltare terminal de istorice

transport public {Depou)
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Municipiul Cimpina

Plan de Mobilitate Urband Durabilet.

TEMATICA « TRANSPORT DE MARFA»

LN

. o . Durata si
Do?:;i:c{;?ﬁgzggl Fa:::dr;:e Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumari a impactului potential
impactului
Reorganizarea transportului de marfd pe varianta de ocolire
Campina va avea ca efecte pozitive reducerea congestiei fn
zonele cu densitate mare de locuire, precum si prin reducerea
cantititilor de emisii, gaze cu efect de serd si a concentratiilor de
poluanti in aer per ansamblu,
Proiectele / Masurile Legitura noul (varianta de ocolire a Municipiului CAmpina) nu a
propuse in cadrul acestei fost previzuta in zonele centrale sau un zonele dens populate, ci
tematici sunt: citre periferia orasului, avand rolul de a spori conectivitatea, cu
consecinte pozitive asupra redistribuirii traficului gi fluidizirii
1 1. Realizare Varianta de circulatiel rutiere. Propunerez de realizare la nivelului
ocolire Cdmpina municipiului a variantei de ocolire va  determina
. . . Pozitiv - la nivelul intregii Termen lung / deconges:tionarea tr_a_ficului in oras, .r?fi ucerea ppnd?rii tfra_ficyl‘ui
2. Reorganizareq traseeior | Calitatea aerului - greu, cu impact pozitiv asupra calitdtii aerului si calitatii vietii in
. retele Reversibil
pentru accesul vehiculelor general.
cit masa totald maximd Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa
autorizatd mai mare de 7,5 totald maximi autorizatd mai mare de 7,5 tone va avea ca efect
tone reducerea concentratiilor de poluanti in atmosfera, prin
asigurarea unor legaturi care sa descongestioneze trasegle
3. Reglementare lugisticd aglomerate.
de aprovizionare Reglementarea logisticii de aprovizionare in afara orelor de varf
va conduce la diminuarea cantitatilor de emisii deversate in
4, Promovarea si atmosfera in aceste intervale orare.
susfinerea §i dezvoltdrii de Promovarea §i sustinerea si dezvoltirii de centre logistice in
centre logistice in zona zona Parcului Industrial va conduce fa diminuarea cantitatilor de
Parcului Industrial emisii deversate in zonele cu densitate mare de locuire,
Reorganizarea transportului de marfi pe varianta de ocolire va
. - Termen lung / conduce la descongestionarea si fluidizarea traficului in zonele
Nivelul de zgomot | Pozitiy Reversibil centrale si cu densitate mare de locuire, cu impact pozitiv direct

asupra riveranilor prin reducerea nivelului de zgomot.
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Domeniu / Interventii -
Proiecte - M3suri

Factori de
mediu

Tipul impactwlui

Durata si
reversibilitatea
impactujui

Analiza sumara a impactului poten;ia'i. :

Proiectele / Masurile
propuse in cadrul acestei
tematici sunt:

1. Realizare Varianta de
ocofire Cdmpina

2. Reorganizarea traseelor
pentru acceswl vehiculelor
cu masa otaki maximd
autorizatd mai mare de 7,5

't tone

3. Reglementare logisticd
de uprovizionuare

4. Promovarea 5t
sustinerea i dezvoltdrii de
centre logistice ™n zong
Parcului Industrial

Legitura noua nu a fost previzuta in zona centrala sau in zone
dens populate, ci citre limita oraguiui, avand rolul de a spori
conectivitatea, ceea ce va conduce la o redistribuire a traficului gi
fluidizarea circulaiei.

Pe ansamblul retelei, se estimeaza o reducere a nivelului de
zgomot prin asigurarea unor legaturi facile prin varianta de
ocolire care sa descongestioneze rutele aglomerate.

Aceleasi efecte pozitive asupra niveluiui de zgomot se obiin si
prin implementarea proiectelor privind reorganizarea traseelor
pentru accesud vehiculelor cu masa totald maxima autorizatd mai
mare de 7,5 tone §i reglementarea logisticii de aprovizionare.
Prin promovarea si sustinerea si dezvoltarii de centre logistice fn
zona Parcului Industrial, departe se zonele intens locuite, se
reduce nivelul de afectare a populatiei de catre factorul zgomot,

Clima - efectul de
serd

Pozitiv

Terrnen lung /
Reversibil

"Fluidizarea circulatief, ca urmare a devieril transportului de

marfi pé¢ varianta de ocolire va conduce [a reducerea emisiilor
de gaze cu efect de serd (COz in special) la nivetul intregului
municipiu.

Prin reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa
totald maximi autorizatd mai mare de 7,5 tone se va obtine
acelagi efect pozitiv.

Reglementarea logistic3 de aprovizionare In afara orelor de varf
va asigura un efect pozitiv asupra deversarit in atmosferd a
gazelor cu efect de serd.
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. . Durata gi AT
Domeniu / Interventii - Factori de S . o . < U A s
Proiecte - Masuri mediu Tipul impactului re\-fersiblhta!'.ea Analiza sumari a impactului pot,f.a._n‘;i‘ ..__a.___li_ o
impactului ST
Reducerea traficului de autotomobile va avea un impact pozitiv
asupra vegetatiei prin sciiderea valorilor emisiiler de poluanti
) . .. e s n zona unde se va realiza legitura noua (varianta de ocolire) pot
Proiectele / Msurile Pozitiv - dp.dv.al calitaii i | Termen rezulta ca necesare ocupiri de spatii verzi si tieri de arbori, insi
propuse in cadrul acestei stirli de sdndtate a vegetatiei | lung/reversibil vor fi propuse masuri pentru minimizatea impactului asupra
tematici sunt: . vegetatiei.
. . L/;f;tj'ag:ii(zone Nu exista ariile naturale protejat sau rezervatii pe teritoriul
L Rgahzare L{ananta de . Municipiului Cimpina. Proiectele propuse nu afecteaza situri
ocolire Cdmpina natur.ale Natura 2000.
?;::21?; Pentru promovarea si sustinerea si dezvoltdrii de centre logistice
2. Reorganizarea traseeior Moderat negativ - d.p.d.v. al in zona Parcului Industrial se va avea in vedere la elaborarea
pentru accesul "’eh""fuf“;'k’" reducerii de spatii verzi, proiectelor {a fazele urmatoare de proiectare ca suprafetele
| cumasa totald maximd numarului de arbori feste Termen _spatiilor verzi si numaruj de arbori sa nu se reduca sau in cazul
autoriza i mai mare de 7.5 posibili necesitatea mediu/ireversibil in care acest lucru este necesar, vor fi luate masuri de replantare,
tone identificarii, analizei si care vor stabilite impreuna cu reprezentantii Primiriei
o masurilor de protectie) Municipiului CAmpina si cu consultarea APM Prahova.
3. Reglementare logistic
de aprovizionare _ _ — - -
Fluidizarea traficului rutier ca urmare a relocarii trasportului de
4 Promovarea sf marfa ¢u autovehicule grele pe varianta de ocolire i ca urmare a
sustinerea si dezvoltdrii de reorganizarii traseelor pentru accesut vehiculelor cu masa totald
centre logistice in zona maxzmé aytor:zata mai mare de 7,5 tone va coqduce la crgsterea
Parcului Industrial sigurantei circufatiei, Teducerea numirului de accidente,
reducerea emisiilor de poluanti in aer si nivelului de zgomot cu
. impact pozitiv direct asupra sinitafii umane. De asemenea va
S::métate 31 Pozitiv Termen -~ creste accesibilitatea populatiei catre anumite zone.
siguranta lung/reversibil

Reglementarea logisticii de aprovizionare in afara orelor de varf
{noaptea) va diminua efectul acestor activititi asupra oamenilor,
cu consecinte pozitive asupra sdnatatii gi sigurantei

Derularea activitatilor specifice in centre logistice in zana
Parcului Industrial, departe de aglomerarea urbana, va avea
acelasi impact pozitiv.
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b,

si monumente
istorice

necesita identificare, analiza
gi misuri de protectie

mediu/ireversibil

. . . Durata si
Domeniu / Interventii - Factori de . . or . . L
Proiecte - Masuri mediu Tipul impactului rev:rersiblllta!:ea Analiza sumari a impactului potenglal. e
impactuluni e
In zonele traversate de varianta de ocolire gi in celéincare se vor .
dezvolta centre logistice (zona Parcului Industrial) vor rezwulta ca
necesare ocupdri de terenuri. Pe aceste zone se poate resimgi un
Proiectele / Masurile Ocupari de Moderat negatly - poate efect de fra_gmem:are. Aceste interveniii vor fi insa insofite la
propuse In cadrul acestei .y e . Termen lung / nivel de proiecte (ce urmeaza a fi dezvoltate la fazele urmatoare)
o terenuri si efect necesita identificare, analizd | | o ) ] . e
tematici sunt: "~ ireversihil de misurile de protectie necesare in scopul minimizirii
de fragmentare st misuri de protectie impactului
1. Realizare Varianto de Proiectele ce vor fi elaborate la fazele urmatoare vor include si
ocolire Cdmpina documentatii pentru ocuparile de terenuri, exproprierile urmand
a se face conform legislatiei in vigoare.
2. Reorganizarea traseelor Poluantii rezultai din traficul rutier §i care se depun pe calea de
pentru accesuf vehiculelor rulare (stradald sau platforma drumului) ajung prin intermediul
cu masa totald maximd precipitatiilor in canalizarea municipiului sau in rigole si sanfuri
qutorizabd moi mare de 7,5 cu descircare intr-un emisar natural sau pe teren, _ _
| tone Tmbunititirea condigiilor de circulatie, fluidizarea traficului,
Calitatea apelor : ) ' ) . C o =
; X . Termen lung / obtinute prin misurile cuprinse in aceasta tematica, implici
s de suprafati si Pozitiv . ) - . Co T
3. Reglementare logisticd subterane reversibil valori ale concentratiitor de potuanti in aer mai mici si implicit si
de aprovizionare in apele de suprafati si subterane,
Pentru elementul de infrastructura nou propus (varianta de
4. Promovareq i ocolire) si pentru centrele logistice, la nivel de proiecte ce
sustinerea 5i dezvoltirii de urimeaza a fi elaborate la fazele urmatoare, vor fi propuse masuri
centre logistice fn zong pentru colectarea, scurgerea apelor si descarcarea apelor,
Parcului Industrial Termen lung / Impactul pozitiv se va manifesta pe zonele unde existi sol
Calitatea solului Pozitiv reversibil ne vegetal, prin reducerea emisiitor de poluanti In aer care ajung s3
se depuni pe sol.
Situri arheologice | Moderat negativ - poate Termen In Municipiul Campina existi zone cu potenfial arheologic st

monumente istorice. La elaborarea proiectelor si apoi la execuia
lucrérilor se va fine seama de zonele cu patrimoniu cultural.
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¥

TEMATICA «MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE»

Y
P
N

s
el

transportului public

8. Infrastructurd necesara
utilizédrii autovehiculelor hibrid
sau electrice {statii de ncdrcare
si/sau schimb baterii vehicule
electrice)

lung / reversibil

. ) Durata si L
Dm;,‘:;‘;{ el?;:;:::im Factori de medin Tipul impactului re\.fersibilita?ea Analiza sumari a impactului potei;;ial_ .
impactului o . )
Proiectele / Miasurile propuse Asigurarea unor facilitdfi pietonale va Incuraja mersiit pe-jos in
in cadrul acestei tematici sunt; defavoarea traficului cu autoturisme pe distante scurte care se
1, Dezvoltarea regelei de piste desfagoard prepon;lerent cu motorul rece, sursi a emisiilor
dedicate circulatiei bicicletelor crescute de poluang in aer. . S
. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor va
2. Infiintarea de centre pentru incuraja ciclismul In defavoarea traficului cu autoturistne pe
fnchiriere biciclete distante scurte i medii care se desfisoard preponderent cu
3. Reabilitarea / modernizaren Calitatea aerului Preponderent pozitiv Termen medip ?i motorul rece, su'r s3a emisillor crescute de poluanti h} aer.
trotuarelor, care sd faciliteze lung / reversihil Unele amfn‘a;{m necesare pentru ace’astfe ’m’Ferven;u pot ?pnduce
accesul inclusiv pentru la accelerari gi/sau frﬁi]érl cu cregteri mici i localg (pe aruhfoalrte
persoanele cu nevoi speciale _ rest_ransq]_ ale‘ \_ra_llorllor cqncgr;tra_];ql_or de polu_antl_fn aer, insa la
nivelul intrégii retele efectul va'i pozitiv.
4. Realizaren unor trasee Realizarea de infrastructura necesara utilizirii autovehiculelor
pietonale hibrid sau electrice (statii de incircare si/sau schimb baterii
5. Amenajarea de zone de tip vehicule elgctrice] va incur_aia utilizarea acestor mijloace de
"shared space” (spatii partajate) fransport prietenoase cu mediu,
6. Derularea de campanif pentru Prin asigurarea facilitijilor pietonale care s3 contribuie la
constientizarea conceptului "car reducerea traticuini de autoturisime pe distanfe scurte se va objine
pooling” {partajare a reducerea nivelului de zgomot. Unele amenajiri necesare pot
autoturismelor) conduce la accelerdri si/sau frandri cu cresteri reduse si locale (pe
7. Derularea de campanii de arii foartf_z‘ restranse) ale nivelul_ui de zgomot, insad la ni\_relul glpbal
constientizarean utilizarii Ni . Termen mediu gi al intregii retele, e’fectul_ va ‘ﬁ pozitiv. Reducert_eg‘ nivelului de
ivelul de zgomot { Preponderent pozitiv zgomot se va obtine si prin asigurarea conditiilor necesare

deplasarii cu bicicleta (in detrimentul utilizarii automobilutui pe
distanfe scurte §i medii). Realizarea de infrastructura necesara
utilizirii autovehiculelor hibrid sau electrice {statii de incircare
sifsau schimb baterii vehicule electrice) va incuraja utilizarea
acestor mijloace de transport care au emisii de zgomot mult mai
reduse in comparatie cu cele cu propulsie clasica.
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i i Durata si T
Dm;':;:::{ eltl;';;: ::im Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumari a impactului potential - -
impactului _
Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd se va obtine si prin
N . | asigurarea facilitdtilor care s3 contribuie la fluidizarea circulatiei
Proiectele / Misurile propuse Sl‘:;‘a efectul de Pozitiv 'lr:;mfr:;:;?;:;f; prin reducerea numdrttlui de autoturisme utilizate pe distane
n cadrul acestei tematici sunt: § scurte i medii (incurajarea deplasarilor cu mijloace alternative -
1. Dezvoltarea regelei de piste pietonal sau cu bicicleta).
d;a dicate circulatiei bicicletelor Impact pozitiv asupra vegetatiei prin reducerea valorilor
concentratiitor de poluanti.
2. Inflintarea de centre pentru Pe anurnite zone {de exemplu acolo unde vor {1 lirgite / amenajate
fnchiriere biciclete trotuarele sau vor fi amenajate piste de biciclete} se va avea in
3. Reabilitarea / modernizarea vedere la elaborarea proiectelor la fazele urmatoare de projectare
t::oruarefor care sd faciliteze ca suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori sa nu se reduca
accesul inc;usiv ;gn oy Vegetalie (zonhe sau in caziy in care acest lucru este necesar, se vor avea in vedere
ersoanele cu n fvo { speciale verzi), arit Redus Termen mediu §i | masuri de replantare ce vor stabilite atat ca si Jocatii cat si ca tip,
b P naturale protejate, lung / ireversibil impreuna cu reprezentantii Primariei Mucnicipului Campina si cu
4. Realizarea unor trasee rezervafii ' ' consultarea APM Prahova. Amenajirile vor fi ficute astfel fncat
pretonale impactul negativ si fie minimizat, proiectele ce urmeaza a fi
5. Amenajarea de zone de tip elaborate la fazele viitcare urimind a fi insolite de misuri de
"shared .épace " {(spatif partajate) pmteqle ad?wate‘ . o
Nu exista ariile naturale protejate sau rezervatii in zonele unde se
6. Derularea de campanii pentru for realiza infrastructuri dedicate incurajarii utilizarii mijloacelor
constientizarea conceptului “car alternative de mobilitate.
pooling” (purtajare a Crearea facilitifilor pentru incurajarea traficului pietonal va face
atitoturismelor) ca mersul pe jos sd fie preferat mersului cu autoturismele pe
7. Derularea de campanii de distanfe scurte cu efect pozitiv asupra sdndtitit. De asemenea,
c.:_}ns.':iencizareaa N rf:gzan‘f reducerea numéruiui de autoturisme care ruleazd in prezent in
transportului public oras va fi benefich sAndtitii umane prin scaderea valarilor
Sanatate §i Pozitiv Termen lung / coicentratiilor de poluani tn aer si a nivelului de zgomot.
8. Infrastructurd necesara sigurant3 reversibil Ameliorarea conditiilor de deplasare pentru pietoni va conduce ia

utitizérii autovehiculelor hibrid
sau electrice {stafii de incdrcare
st/sau schimb baterii vehicule
electrice}

cresterea sigurantei circulagiei st reducerea numéaruiui de
accidente, in special a celor in care sunt implicati pietoni.

Asigurarea conditiilor pentru incurajarea mersului cu bicicleta ca
alternativi la utilizarea autoturismelor pe distante scurte i medii
va fi benefici pentru sinitatea utilizatorilor. Reducerea numirului
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Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri

Factori de mediu

Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumard a impactuluj po't_e_r_l;'i.al e

Proiectele / Masurile propuse
in cadrul acestei tematict sunt:

1. Dezvoltarea regelei de piste
dedicate circulafiei bicicletelor

2. Infiingarea de centre pentru
inchiriere biciclete

3. Reabilitarea / modernizarea
trotuarelor, care sd faciliteze
accesul inclusiv pentru
perseanele cu nevoi speciale

4. Realizarea unor trasee
| pietonale '

5. Amenajarea de zone de tip
"shared space” (spafti partajate)

6. Derufarea de campanii pentru
constientizareq conceptului “car
podling” (partajare a
autoturismelor)

7. Derulareq de campanif de
constientizareaa udlizarii
transportului public

& Infrastructurd necesara
utiliziirii autovehiculelor hibrid
sau electrice (statii de fnc@reare
si/sau schimb baterii vehicule
electrice)

de autoturisme care ruleazi zilnic n zond, va conduge la reducerea
valorilor concentratiilor de poluanti in aer, a nivelului de zgomot
cu efect pozitiv direct asupra populatiei. De asemenea, amenajarea
corespunzitoare a acestor rute va contribui la reducerea
nuredrutui de accidente §n care sunt implicati ciclisti.

Realizarea de infrastructuia necesara utilizirii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de ncircare gifsau schimb baterii
vehicule electrice) va incuraja utilizarea acestor mijloace de
transport care au efecte mult mai reduse asupra sanatatii
comparativ cu cele cu propulsie bazata pe combustibili fosili.

Ocupdride
terenuri i efect
de fragmentare

Redus

Termen lung /
ireversibil

In Zonele unde se vor realiza amumite amenajiri (pentru facilitarea
deplasarii pietonale este posibil si fie necesare ocupiri de
terenuri, unele dintre acestea fiind in proprietate privata (intr-o
mica masura) si altele apartindnd domeniului public. Cu toate
acestea Tns3, amenajirile propuse vor contribui la ameliorarea
calitiii spafiilor publice, efectul vizual fiind fmbunitatit (de
exemplu pe zonele utide vor fi amenajate trasee pietonale fn zone
turistice, istorice, comerciate).

In zonele unde se vor amenaja piste pentru biciclete si spatii
pentru inchirierea acestora este posibil si fie necesare ocupiri de
terenuri, unele fiind in proprietate privata iar altele apartinind
domeniului public. Proiectele ce vor fi elaborate la fazele
urmatoare vor include si documentatii pentru ocuparile de
terenuri, exproprierile urmand a se face conform legislatiei in
vigoare. Se va asigura accesu] la zone naturale, impadurite, de
interes prin fncurajarea unui transport alternativ la cel de
autoturisme, prietenos din punct de vedere al impactului asupra
mediului.
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i

constientizareda utilizarii
transportuiui public

8. Infrastructurd necesara
utilizdrii gutovehiculelor hibrid
sau electrice (stugii de incdrcare
si/sau schimb baterii vehicule
electrice}

Situri arheologice
$i monumente
Istorice

poate necesita
identificare, analizd gi
masuri de protectie

Termen lung /
ireversibit

. Durata gi o
Domeniu / Interventii Factori de mediu Tipal impactului reversibilitatea Analiza sumari a impactului potantial -~
Proiecte - Misuri o
impactulai - :
Proiecteie / Mi3surile propuse -
in cadrul acestei tematici sunt:
1. Denvoltarea repelei de piste Polluallltlftre?{;atl din lFlghcul' r:tier ;ilE care se flepl}n ‘pi cale::j d(;
dedicate circulatiel bicicletelor u art,‘[s racald Sau paatiorma drumy ui) AN prin intermediu
precipitatiflor in canalizarea orasului sau in rigole §i sanfuri cu
2. Infiingarea de centre pentru Calitatea apelor Termen lung / descircare fntr- un emisar natural sau pe teren. Reducerea
Inchiriere biciclete de suprafati si Pozitiv reversib[ilig numirului de deplasari cu autoturismul pe distanfe scurte,
3. Reabilitarea / modernizarea subterane fluidizarea trancu!ua, 1mpl‘|ci§‘vnalor1 ale concentra_’;mor‘de poluanti
, o i aer mai mici §i implicit §i In apele de suprafati si subterane.
trotuarelor, care s fuciliteze Proicctel fecte le d tocti itara al
accesul inclusiv pentru ) ecde g'Eproc{_mse nu afecteaza zonele de protectie sanitara ale
persoanele cu nevoi speciale gospocariior ae apa.
4. Realizarea unor trasee
1 pietonale _ o _ Termen lung / Impactul pozitiv se va manifesta pe zonele unde existi sol vegetal,
5. Amenajarea de zone de tip Calitatea solului Pozitiv reversil)?ig p]‘il“l reducerea emisiilor de poluanti In aer care ajung si se depuni
"shared space” (spaii partajate) pe sol.
6. Derulareu de campanii pentru
constientizarea conceptului “car
pooling” (partajare a
autoturismelor}
7. Derularea de campanii de Maderat negativ - {n Municipiul Campina existd zone cu potential arheologic si

monumente istorice. La elaborarea protectelor st apoi la execugia
lucrarilor specifice acestei tematici se va fine seama de zonele cu
patrimoniu cultural.
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TEMATICA «<MANAGEMENTUL TRAFICULUI»

:

. Durata si
Domen_lu / Inte‘r"v en.;i i Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumar3 a impactului potential
- Proiecte - Masuori
impactului
Implementarea sistemelor inteligente de management al traficeiui (ITS)
va contribui att la fluidizarea circulatiei cit §i la promovarea gi
Proiectele / Misurile sustinerera transportului public si a celui de biciclete ca alternative mai
propuse in cadrul putin poluante la transportul privat, Toate acestea vor contribui la
acestei tematici sunt: reducerea emisiilor de poluanti in aer.
Asigurarea unor spatii si facilitafi de parcare va conduce la o fluidizare a
1. Implementare sisteme traficalui prin reducerea numirului de vehicule care tranziteazi sau
de management al Calitatea aerului Pozitiv Termen medlp si ruleazd i‘n preze'nt_in oras. De asemenea, r_nanagementlfl spatlulm pu blic
traficului lung / reversibil stradal §i restrictionarea stationidrii vehiculelor pe spatiuf public, ce
| . : determind in prezent ambuteiaje, urmare efectului de fngustare a.
2. Crearea / organizarea suprafetei de rulare, va conduce la reducerea emisiflor de peluanti in aer.
de parciri de reyedingd Rutele de deplasare si timpii de parcurs se reduc cu efect pozitiv direct
asupra reducerii cantititii de combustibil folosit §i a emisiilor de poluanti
3. Reglementari privind tn aer. Reglementarile privind reducerea vitezei de circulatie in zonele
reducerea vitezei de vulnerabile va contribui la imbungtitirea calititii aeruvlui prin reducerea
circulatie in zonele poluarii.
vuinerahile Reducerea nivelului de zgomot prin extinderea sistemului de
- management al traficului cu efect asupra fluidizirii circulatiei.
Lo ) e Termen mediu §i i . : ; T st
4. Reglementdri privind | Nivelul de zgomot Pozitiv g Reducerea nivelului de zgomot prin asigurarea facilitdfilor de parcare
’ . lung / reversibil s R . S ;
programul de realizare care si contribuie la fluidizarea circulatiei si reducerea numarului de
a serviciilor de utilitditi vehicule ce tranziteaza orasul.
publice Reducerea emisiilor de poluanfi cu efect de serdi prin dezvoltarea
facilitdtilor ITS care va contribui lz fluidizarea circulatiei.
5. Derularea de Reducerea emisiilor de poluanti cu efect de serd prin asigurarea
campanii de educatie Clima - efectul de - Termenmediugi | Facilititilor de parcare care s contribuie la fluidizarea circulafiei si
S Pozitiv o fpes a . R
rutierd adresate seri lung / reversibil reducerea cantitiitii de combustibil folosit.
tinerilor Reglementarile privind reducerea vitezei de circulatie in zonele

vulnerabile va contribui la reducerea deversirii in atmosfera a gazelor cu
efect de sera.
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. Durata si
Dm;'en.m / Interventit Factori de medin Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumari a impactului potential
- Proiecte - Misuri . .
impactului
Fluidizarea traficului va avea un impact pozitiv asupra vegetatiei prin
reducerea valorilor concentratillor de poluanti.
Pe zonele unde vor fi amenajate parciiri este posibil si fie necesare tileri
Proiectele / Mésurile de arbori sau reduceri de suprafete verzi.
propuse in cadrul Amenajirile vor fi ficute astfel incit impactul negativ sa fie minimizat, la
acestei tematici sunt: nivel de proiect acestea urmind a fi fnsofite de misuri de proteciie
Vegetatie (zone adecvate, :
1. implementare sisteme | verzi), arii naturale Redus Termen mediu gt | Nu exista arii naturale protejate sau rezervatii. Parcirile vor fi amenajate
de management al protejate, lung / ireversibil | ininteriorul orasulul, fArd impact asupra altor arii.
traficului rezervatii Se va avea in vedere la elaborarez proiectelor la fazele urmatoare de
proiectare ca locatiile parcarilor sa nu implice reducerea suprafetelor
2. Crearea /organizareq spatiilor verzi si numarw! de arbori. In cazul in care acest lucru este
| de parcdri de resedingd necesar, se vor avea in vedere masuri de replantare ce vor stabilite atat ca
T si locatl! cat si ca tip, impreuna cu reprezentantii Primariei Municipiufui
3. Reglementari privind Campina si cu consultarea APM Prahova.
reducerea vitezei de
circulagie fn zonele
vuinerabile
Dezvoltarea sistemului ITS, promovarea si sustinerea transportului public
4. Reglementdri privind ca alternativa viabild i mai putin poluants la transportul privat, va avea
pragramul de realizare ca rezultat o fluidizarc a circulatiei cu impact pozitiv asupra saniititii i
a serviciilor de utilitagi sigurantei populatiei: valori mai mici ale concentratiilor de poluanti in
publice aer, nivel mai scazut al zgomotului, reducerea numarului de accidente.,
. Asigurarea unor spatii de parcare va avea un efect pozitiv direct asupra
5. Derularea de Sf’mﬁtate ! Pozitiv Termen lung / populatiei prin cresterea nivelului de sigurantd si reducerea numarului de
campanil de educatie siguranga reversibil accidente. De asemenea, se va reduce cantitatea de combustibil folosit si
rutierd adresate va creste accesibilitatea citre diferite zone de interes.
tinerilor In cadrul etapelor de proiectare, execugie §i functionare a parcarilor

propuse se vor avea in vedere prevederile legale, inclusiv cele ale
Ordinului Nr. 119/2014 privind Normele de igiend §i sdndtate publicd
privind mediul de viapd al populafiei,

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

324




Municipiul Campina

Plan de Mobilitate Urband Darabfld_ ;

I ..

<

Domeniu / Interventii . . - . Durata si : . .
. N Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumari a impactului potential
- Proiecte - Masuri - ;
impactului
Proiectele / Masurile -
propuse in cadrul fn zonele unde se vor amenaja parcari este posibil si fie necesare ocupri
acestei tematici sunt: Ocupdri de de terenuri, unele apartinind domeniului statului si altele fiind in
L part te . .. Termen lung / proprietate privata,
1. implementare sisteme | terenuri si efect de Minor negativ . o o ~ .
ireversihil Pe aceste zone se poate resimti un efect de fragmentare, fnsa pe arii
de management al fragmentare 4 i : - 2% fel incat accesul I
traficuluf restranse care vor fi amenajate corespunzitor astfel Incit accesul la
' acestea si fie facil si s se integreze armonios in mediul natural si urban,
2. Crearea / organizareq
de parcidri de resedin{d
3. Reglementari privind :le:li:z;:;a;;elor de FAra impact Nu este cazul Nu este cazul. Proiectele propuse in cadrul acestei tematici nu afecteaza
reducerea vitezef de sull:teranes P | ’ zonele de protectie sanitara ale gospodariilor de apa.
circulatie in zonele
vuinerabile
4. Reglerrientdri privind | Calitatea soluluj Fard impact Nu este cazul Nu este cazul
programui de realizare
a serviciilor de utiitdt
publice Moderat negativ -

5 Derularea de
campanii de educatie
rutierd adresate
tinerilor

Situri arheologice
si monumente
istorice

poate necesita
identificare, analizi gi
misuri de protectie

Termen lung /
ireversibil

n Municipiul Campina exist3 zone cu potential arkeologic §i monumente
istorice. La elaborarea proiectelor gi apol la executia lucririlor se va gine
scama de zonele cu patrimoniu cultural.

TEMATICA «ZONE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE»

Impacturile proiectelor / masurilor cuprinse in aceastd tematicd au fost tratate mai sus, deoarece apar si in cadrul altor tematici de mobilitate,
abordate anterior, astfel:

1. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate) - tematica MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE
2. Reglementari privind reducereq vitezei de circulatie in zonele vulnerabile - tematica MANAGEMENTUL TRAFICULUI

SIGMA MOBILITY ENGINFERING

325




Municipiul CAmpina

Plan de Mobilitate Urband Durabild ..

3. Dezvoltare terminal de transport public (Depou) - tematica TRANSPORT PUBLIC

TEMATICA «STRUCTURA INTERMODALA §1 OPERATIUNI URBANISTICE NECESARE»

Impacturile proiectelor / misurilor cuprinse in aceasti tematicd au fost tratate mai sus, deoarece apar si in cadrul altor tematici demﬁhlll_tate,»

abordate anterior, astfel:

1. Implementare sistem de tarifare integratd transport local-transport judetean, e-ticketing - tematica TRANSPORT PUBLIC

2. Dezvoltare terminal de transport public (Depou) - tematica TRANSPORT PUBLIC

TEMATICA «ASPECTE INSTITUTIONALE»

Durata si

. " . . . . Tipul o Analiza sumara a
Domeniu / Interventii - Proiecte - Masuri Factori de mediu impactului re"fermblllta?ea impactului potential
impactului

Calitatea aerului Fird impact Nu este cazul Nu este cazul
Nivelul de zgomot Fard impact Nu este cazul Nu este cazul
Clima - efectul de serd Fird impact Nu este cazul Nu este cazul
Vegetatie (zone verzi), arii .

Proiectele / Masurile propuse Tn cadrul acestei tematici sunt: naturale protejate, rezervatii Fard impact Nu este cazul Nu este cozul
Sinditate i siguranti Fard impact Nu este cazul Nu este cazul

L Dezvoltarea departamentului din cadrul Primdriei Municipiul [ Ocupari de terenuri §i efect de ]

Cmpina, care gestionezd sistemul de transport la nivelul UAT | fragmentare Fard impact Nu este cazul Nu este cazul

Camping Calitatea apelor de suprafati ]
si subterane Fird impact Nu este cazud Nu este cazui
Calitatea solului Fird impact Nu este cazul Nu este cazu]
Situri arheologice st Fard impact Nu este cazu} Nu este cazul

monumente istorice
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