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CAPITOLUL | - INTRODUCERE

1.1. Date de recunoastere a documentatiei

Denumirea lucrarii: | Regenerare urbana, cresterea mobilitatii urbane nepoluate prin investitii
de tip integrat in solutii inteligente aferente unui coridor de mobilitate prin
redirectionarea circulatiei rutiere printr-un pasaj subteran si extinderea,
modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona centrala a Municipiului
Campina

Amplasament: Municipiul Campina, Judetul Prahova

Beneficiar: Primaria Municipiului Campina

Proiectant: S.C. KXL STUDIO S.R.L.

Data elaborarii: 2021-2022

1.2. Obiectul Planului Urbanistic Zonal

1.2.1. Solicitari ale temei-program

Prezenta documentatie de urbanism se elaboreaza la initiativa Unitatii Administrativ-Teritoriale a
Municipiului Campina, care prin licitatie publica si-a manifestat nevoia de contractare a serviciilor de
proiectare pentru Planul Urbanistic Zonal “Regenerare urband, cresterea mobilitdtii urbane nepoluate prin
investitii de tip integrat in solutii inteligente aferente unui coridor de mobilitate prin redirectionarea circulatiei
rutiere printr-un pasaj subteran si extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal”’, ca urmare a
necesitatii reglementarii zonei centrale cu urmatoarele obiective:

- regenerarea urbana a unor zone de locuinte colective;

- mobilitate urbang;

- reconfigurarea si dotarea spatiului pietonal din zona centrala a Municipiului Campina prin

realizarea unui pasaj subteran pentru traficul auto.

Zona studiata propusa ca parte din zona centrald a Municipiul Campina este cuprinsa intre intersectia
strazilor Eruptiei si Orizontului cu B-dul Nicolae Balcescu si intersectia strazii Fratii Golesti cu B-dul Carol [;
segmentul dintre intersectia dintre B-dul Carol | cu strada Toma lonescu, pana la intersectia intre B-dul Carol
| cu Calea Doftanei si B-dul Culturii reprezinta zona propusa pentru cresterea mobilitatii nepoluante prin

investitii de tip integrat - realizarea unui pasaj subteran, iar arealul cuprins intre zona intersectiei str. Sergent

Major Erou Grigore Nicolae cu B-dul Carol | si proximitatea intersectiei str. Toma lonescu cu B-dul Carol |,
reprezinti zona propusi pentru reconfigurare si _dotarea spatiului pietonal. intregul areal delimitat in

suprafata de 28.3 ha va face obiectul regenerarii urbane.
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Zona studiata

Cum este mentionat si in caietul de sarcini, PUZ-ul va avea caracter director si programatic, va
raspunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatii in concordanta cu prevederile
Strategiei de Dezvoltare Locala 2021-2027 a municipiului Campina.

Obiectivele generale ale PUZ, conform caietului de sarcini, constau in:

- analiza situatiei existente a teritoriului administrativ;

- identificarea disfunctiilor existente la nivel local si regional;

- stabilirea directiilor de dezvoltare a structurii urbane existente pe termen mediu - 5 ani;
- dezvoltarea durabila si sustenabild a localitatii prin interventii in teritoriu la nivel zonal.
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Obiectivele specifice, conform caietului de sarcini, sunt:
a) dezideratele politicilor urbane:

Restructurare intraurbana - pleaca de la principiul dezvoltarii de la centru spre periferii. Conceptul
pledeaza pentru reconsiderarea suprafetelor de terenuri virane si pentru revitalizarea zonelor
destructurate;

Peisaj - un capitol indispensabil pentru consolidarea imaginii unui “oras verde”;

Prezenta naturii in interiorul orasului, sub diferite forme. Prezervarea zonelor verzi inseamna
prezervarea unei comunitati si a unui model cultural urban, oferind Tn acelasi timp o solutie, in plus
pentru lipsa spatiilor verzi in marile cartiere;

Trafic - optimizarea sistemului de trafic si incurajarea transportului verde;

Punerea in valoare a elementelor valoroase de fond construit, protejarea monumentelor istorice
si a cladirilor de patrimoniu;

Prin noul PUZ autoritatea publica locala urmareste o dezvoltare teritoriala asigurata prin:

extinderea controlatd, in trepte, in primul rand prin favorizarea circulatiei pietonale prin punerea
la dispozitia locuitorilor municipiului Campina a unui spatiu public de interes major cu un caracter
generos din punct de vedere al suprafetei, capabil sa asigure functia de promenada de mare
atractivitate cu caracter de reprezentare a identitatii locului;

reconfigurarea spatiului urban si reamenajarea spatiilor neutilizate si degradate astfel incat orasul
sa devina prietenos, atractiv si accesibil si sa propuna un sistem de loisir, inteligent si simplu de
utilizat, compus din modalitati variate de regenerare si servicii pentru locuitorii sau turistii din
Campina.

Capacitarea de a deveni localitate atractiva pentru investitii (locuire, activitati legate de servicii si
alimentatie publicd), ofera avantajul unor functiuni noi mai bine integrate in cadrul orasului decat
cele amplasate la periferie si, in plus, de a economisi resursele de teren si de a diminua efortul
privind infrastructura.

Scopul elaborarii PUZ, conform caietului de sarcini consta in:

Stabilirea directiilor, prioritatilor si reglementarilor de amenajare a teritoriului si dezvoltare

urbanistica a localitati;

Utilizarea rationala si echilibrata a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;

Cresterea calitatii vietii in mediul urban;

Fundamentarea realizarii unor investitii de utilitate publica;

Asigurarea suportului de reglementare privind eliberarea certificatelor de urbanism si autorizatiilor

de construire;

Corelarea intereselor colective cu cele individuale privind ocuparea si utilizarea spatiului urban.

Elemente generale de tema propuse pentru noul P. U.Z., conform Caietului de sarcini:

Luarea 1n considerare a utilizarii actuale a terenurilor si modul de proprietate a acestora;
Stabilirea zonelor de dezvoltare urbanistica pentru categoriile de functiuni, dupa caz:

- Locuire;

- Dotari de proximitate;

- Prestari - servicii;
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- Comert;

- Turism;

- Sanatate;

- Transport / cdi de comunicatie;

- Spatii verzi amenajate;
- Stabilirea regimului de inaltime la nivelul zonei studiate;
- Stabilirea zonelor de reconversie si regenerare urbana;

- Stabilirea gabaritelor cdilor de comunicatie si a traseelor acestora coroborate cu caracterul zonei,
alinierea cladirilor si valorile de trafic;
- Crearea unui spatiu pietonal verde si definirea conexiunilor la nivel pietonal, asigurand articularea si

ierarhizarea spatiilor publice cu rol comunitar: odihnd, recreere, promenada, socializare, care sa fie
corelat integral cu caracterul diferit al vecinatatilor si cu necesitatile fiecarei zone;

- reconfigurarea spatiului in scopul cresterii confortului fizic al rezidentilor din zona (in special in raport
cu nivelurile de zgomot si poluare);

- regenerarea spatiului urban prin extindere / modernizare trasee / piste pentru pietoni si biciclete a

trotuarelor, a zonelor pietonale si a celor douad parcuri existente (Parcul Milia si Parcul Regele Mihai);

- amenajarea unor suprafete suficiente pentru pietoni si biciclisti si promovarea unui design care sa
incurajeze locuitorii sa se plimbe si sa se bucure de spatiul urban;

- optimizarea folosirii spatiului urban si Tmbunatatirea calitatii vietii prin reamenajarea zonelor
reziduale ramase printre blocurile de locuinte si a zonei centrale a orasului;

- crearea unui itinerariu pietonal in zona centrald a orasului care sa lege mai multe spatii

publice/comerciale si zona de promenada;
- testarea vocatiilor alternative ale spatiilor urbane, altele decat pentru deplasarea si stationarea

autovehiculelor, prin organizarea de evenimente (instalatii urbane, strazi deschise, spatii sociale
comunitare de agrement, etc)
- asigurarea optiunilor de transport si deplasare blanda pentru toti cetatenii si vizitatorii (turisti) prin

sporirea gradului de mobilitate al populatiei; diminuarea cheltuielilor de deplasare si a timpului
petrecut in ambuteiajele urbane; diminuarea poluarii si a zgomotului urban; cresterea accesibilitatii
si sigurantei populatiei;

- crearea unui pasaj si implementarea unui sistem de management al traficului si prioritizarea

transportului public;

- Tmbunatatirea calitatii calatoriilor cu transportul public si modurile nemotorizate, prin cresterea
standardelor de calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport (crearea unui pasaj care
va conduce la crearea unui coridor de mobilitate urbana, crearea a 2 hub-uri bike-bus de transport
public, inclusiv statii de incarcare, corelate cu zonele de parcari propuse);

- realizarea parcajelor subterane amplasate sub parcul din zona centrald (cu o suprafatd maxima
4 ha),

- Descongestionarea, fluidizarea traficului si reducerea duratei de traversare a zonei centrale a

municipiului, atat pe directia N-S, bulevardul Carol |, cat si pe directia E-V (Calea Doftanei, str. M.
Kogalniceanu, B-dul Culturii);

Conditiile specifice ale acestui areal impun o abordare specifica a PUZ.
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Conceptul fundamental de dezvoltarea durabila va satisface exigentele contemporane de natura
economica, sociala, culturala si ecologica, precum si pe acelea ale unei culturi urbane inexistenta pana acum
in vechile planuri urbanistice. Astfel, se impune elaborarea si aprobarea unui P.U.Z. in raport direct cu Planul
de mobilitate urbana durabilda (PMUD), pe baza unei analize obiective si precise a situatiei existente,
coroborate cu prevederile Strategiei de Dezvoltare Locala 2021-2027 a municipiului Cdmpina.

1.2.2. Prevederi ale Strategiei de dezvoltare a Municipiul Cimpina

1., Cresterea mobilitatii urbane nepoluante prin investitii de tip integrat in solutii inteligente aferente
unui coridor de mobilitate prin redirectionarea circulatiei rutiere printr-un pasaj subteran in zona centrald a
Municipiului Campina”

- Domeniul de interventie: Infrastructura locala

Obiective atinse: 0OS2: Cresterea accesibilitatii la nivel local, regional si national si asigurarea unei
infrastructuri si servicii de transport integrate, sustenabile si de calitate si OS 2.4: Modernizarea infrastructurii
rutiere si pietonale a municipiului:

- Sursele de finantare: PNRR, Buget Local, Alte surse de finantare;

- Proiectul de investitii contine tipurile de interventii:

- Cresterea sigurantei rutiere (reducerea numarului de accidente prin realizarea unui pasaj
subteran dedicat exclusiv transportului autovehiculelor;

- Descongestionarea, fluidizarea traficului si reducerea duratei de traversare a zonei centrale a
municipiului, atat pe directia N-S, bulevardul Carol |, cat si pe directia E-V (Calea Doftanei,
strada Mihail Kogalniceanu, B-dul Culturii);

- Traficul la nivelul coridorului de mobilitate se va desfasura intre intersectia B-dul Carol 1 cu
strada Toma lonescu, pana la intersectia intre B-dul Carol | cu Calea Doftanei si B-dul Culturii,
pe o lungime totald de aproximativ 650,00 m si va avea 2 benzi pe sens, plus zona de siguranta,
pe directiile principale N-S B-dul Carol | si pe iesirea spre Calea Doftanei, avand o latime de
aproximativ 20,00 m si de 1-2 benzi pe sens, dupa caz, plus zona de siguranta cu o latime
minima de 10,00 m pe directiile B-dul Culturii si str. Mihail Kogdlniceanu;

- Relocarea retelelor de utilitati publice;

- lluminat cu led, atat in zona de pasaj, cat si in parcarea subterang;

- Introducerea tipului de parcare subteran amplasatd sub parcul din zona centrald (100 -150
locuri, cu o suprafata maxima 4.000,00 mp), va elimina timpii suplimentari aferenti cautarii
unui loc de parcare si in acelasi timp va aduce un aport semnificativ cresterii calitatii vietii si
al sigurantei circulatiei;

- Reinterpretarea infrastructurii rutiere prin promovarea modalitatilor de transport
nepoluante;

- Sisteme de supraveghere video atat in pasajul subteran, cat si in parcarea subterana;

- Acces pietonal in parcarea subterana (lift sau scara rulanta) inclusiv pentru persoanele cu
dizabilitati;

- Sisteme de management al traficului si prioritizare a transportului public;

- Sisteme cu mesaje variabile;

- 2 huburi de transport public bike-bus;

- 2 statii de incarcare rapida a autovehiculelor;

0 Sisteme de taxare automata pentru transportul public.
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2. ,Extinderea, modernizarea si dotarea spatiului pietonal din zona centrala a municipiului Campina”
- Domeniul de interventie: Infrastructura locala
- Obiective atinse: OS2: Cresterea accesibilitatii la nivel local, regional si national si asigurarea unei
infrastructuri si servicii de transport integrate, sustenabile si de calitate si OS 2.4: Modernizarea
infrastructurii rutiere si pietonale a municipiului
- Sursele de finantare: PORT 2021-2027, PNRR, Buget Local, Alte surse de finantare;
- Proiectul de investitii contine tipurile de interventii:
- regenerarea spatiului urban central prin extinderea/modenizarea traseelor/ pistelor pentru
pietoni si biciclete, inclusiv a trotuarelor, amenajarea de zone pietonale si modernizarea celor
2 parcuri existente (Parcul Milia si Parcul Regele Mihai);
- dotarea cu mobilier urban de tip smart;
- extindere si iluminat public cu LED, iluminat ornamental, wi-fi, inclusiv dotari si echipamente;
- supraveghere video;
- instalare sistem de monitorizare a poluarii aerului.

3. Reabilitare si modernizare ,,Colegiul National Nicolae Grigorescu”

Domeniul de interventie: Resurse Umane, Educatie si Formare Profesionala
Obiective atinse: 0S6: imbunatatirea calitatii, eficacitatii si a relevantei sistemului de educatie si

formare pentru piata muncii, pentru a sprijini dobandirea de competente cheie, inclusiv a
competentelor digitale si 0S6.5: Reabilitarea/ extinderea/ modernizare/ dotarea unitatilor de
fnvatamant care alcatuiesc infrastructura educationala pentru a creste performantele si a preveni
abandonul scolar

Sursele de finantare: Fonduri CNI, POR 2021-2021, Buget Local, Granturi PPP, Alte surse de
finantare;

Proiectul de investitii contine tipurile de interventii:

- Amenajarea unui teren de sport multifunctional;
- Reabilitarea Salii de Sport a CNNG;

- Amenajarea si dotarea curtii scolii;

- Sali de clasa modernizate;

- Biblioteca digital3;

- Sistem de iluminat arhitectural.

1.2.3. Prevederi ale Planului de Mobilitate Urbana Durabila a Municipiul Campina 2015-2023

n zona studiatd PMUD-ul 2015-2023 prevede urmatoarele masuri pentru imbunatatirea calititii factorilor de
mediu, diminuarea nivelului de zgomot, sanatate si siguranta:

- Realizare perdea verde;

- Reabilitare / modernizare strazi fara transport public;

- Implementarea sistemului de informare a célatorilor;

- Achizitionarea de autobuze ecologice — transport local;

- Implementare sistem de informare a calatorilor;

- Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima autorizata mai mare de

7,5¢%;
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- Reglementare logistica de aprovizionare.

LEGENDA:
M \Varionta de ocolire
mm— fcabilitare / modernizare strdzi cu t.p.
Reabilitare / modernizare strézi fard t.p.
W Perdele verzi
Trasee de transport public
[Il--u Terenbnal - Cirm, “Jrv. o Lz . M. Msbel) Dormmubl

2 pmupq Terminal - Spital Vaika

n wied Terminal - Captare- $phal Voila
4 Jm 8 Terrminal - Carter ’
Elnu Termwinal - Pram - Emon Blectric

Terminal - Turndorie” - Int. Bd Carol | cu Str Sieetudul

. Statii de transport public local existente

. Statii de transport public local propuse

° Terminal transport public (Depou)

fncadrare zond studiatd in PMUD 2015-2023

1.3. Surse documentare

1.3.1. Lista studiilor si proiectelor elaborate anterior PUZ

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Prahova, aprobat prin Hotararea Consiliului Judetean
Prahova nr. 62/13.05.2004;

Concurs de solutii - Modernizarea si reabilitarea zonei centrale a mun. Campina - B-dul Carol I,
desfasurat in perioada august-noiembrie 2010;

Revizuirea Planului Urbanistic General si a Regulamentului Local de Urbanism al Municipiului
Campina, aprobata prin HCL al Municipiului Campina nr. 15/28.02.2013;

PMUD Planul de Mobilitate Urbana Durabilda al Municipiului Campina, aprobat prin HCL nr.
3/30.01.2020 si HCL nr. 168/09.12.2020, elaborat de Sigma Mobily Engineering SRL;

Strategia de Dezvoltare Locala a Mun. Campina pentru perioada 2021-2027, aprobata prin
Hotararea nr. 100/19.07.2021;

Strategia de dezvoltare a Romaniei in urmatorii 20 ani, 2016 - 2035" elaborata in anul 2015 de
Academia Romang;

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013-2020-2030" elaborata
de Guvernul Romaniei, Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile;

Studiu de mobilitate privind transportul judetean de persoane prin curse regulate la nivelul
Judetean Prahova;
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PIDU Planul Integrat de Dezvoltare Urbana a Polului de crestere Ploiesti-Prahova. Partea a treia:
Profilul spatial si arii de interventie;

Regulamentul local de implicare a cetatenilor Tn elaborarea si revizuirea planurilor de urbanism si
amenajarea teritoriului, aprobat prin HCL al Municipiului Cdmpina nr. 38/31.03.2021.

1.3.2. Lista studiilor de fundamentare intocmite concomitent cu PUZ

Studiu geotehnic

Studiu de fundamentare privind circulatiile si cdile de comunicatie

Studiu privind Protejarea si dezvoltarea patrimoniului construit

Studiu peisagistic, reteaua de spatii verzi

Studiu privind utilitatile publice si tehnologice, echiparea tehnico-edilitara

Studiul de fundamentare privind relatia spatial-configurativa si functionala a cadrului construit din
zona studiata in raport cu cea invecinata

Studiul de fundamentare privind regimul de inaltime, silueta si accente verticale

1.3.3. Date statistice

Documentatiile cadastrale ale zonei;
Date culese de proiectant din teren;

1.3.4. Proiecte de investitii elaborate pentru domenii ce privesc dezvoltarea urbanistica a zonei

Conform avizul SC Hidro Prahova SA nr. 03 / 13.01.2022, societatea urmeaza sa implementeze in zona
lucrari de executie retele de alimentare cu apa si canalizare in cadrul CL1 - POIM - “Executie retele de

alimentare cu apa si canalizare in Campina si Poiana Campina”.

La data emiterii acestui aviz, reteaua de canalizare inclusa in Proiectul POS Mediu nu este finalizata /

receptionatd. Avand in vedere acest aspect, cat si faptul ca la aceasta data nu este cunoscuta perioada in care

se vor demara lucrdrile de realizare a pasajului, pentru autorizarea executiei devierilor de retele

(premergatoare amplasarii pasajului in zona) este necesara obtinerea, prin grija solicitantului prezentului, a

avizelor tuturor partilor implicate in proiectare, executie lucrdri / procedura parcursa de la receptia la

terminarea lucrarilor (CL 8) pana la preluarea in exploatare a conductelor si constructiilor speciale de catre
Hidro Prahova S.A. astfel:

- Proiectant CL 8 - pentru solutiile propuse de proiectantul de specialitate (lucrari pasaj) in
vederea relocarii unor colectoare de canalizare executate cu finantate prin proiectul POS
Mediu;

- Constructor, care are in responsabilitate la data emiterii prezentului finalizarea lucrarilor /
documentatiilortehnico - economice si efectuarea tuturor demersurilor necesare in vederea
formalizarii receptiei la terminarea lucrarilor, precum si interventia ulterioara in sistem in
perioada de notificare defecte;
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1.3.5. Baza topografica
Planul topografic a fost realizat in elipsoidul Krassovski 1940, planul de proiectie stereografic 1970 si

sistemul de referintd altimetric Marea Neagra 1975. Acesta a fost furnizat proiectantului PUZ de catre

Primaria Campina.

1.3.6. Metodologia utilizata

Metodologia utilizata este in conformitate cu «Ghidul privind metodologia de elaborare si continutul

- cadru al planului urbanistic zonal» aprobat cu Ordinul M.L.P.A.T. nr. 176/N/16 august 2000.
La baza elaborarii PUZ sta Regulamentul General de Urbanism aprobat prin HGR 525/1996,
completat ulterior prin HGR 490/2011 si ale caror prevederi sunt detaliate in conformitate cu conditiile

specifice zonei studiate.

1.3.7. Legislatia aplicata

Documentatia are la baza urmatoarele acte normative modificate si completate ulterior:

Legea nr. 350/2001 a amenajarii teritoriului si urbanismului;

Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii constructiilor si unele masuri pentru realizarea
locuintelor;

OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului, aprobata prin Legea nr. 265/2006;

Legea nr. 24/2007 privind reglementarea si administrarea spatiilor verzi din intravilanul
localitatilor;

Ordinul Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea normelor de igiena si a recomandarilor
privind mediul de viata al populatiei, cu modificarile si completarile ulterioare;

Hotararea de Guvern nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaludrii de mediu
pentru planuri si programe;

Ordin nr. 1184/2000 pentru aprobarea reglementarii ,,Ghid privind elaborarea analizelor de
evaluare a impactului asupra mediului ca parte integranta a planurilor de urbanism";

Hotararea Guvernului Romaniei nr. 930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind
caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica;

Ordinul Ministrului Sanatatii nr. 331/1999, privind avizarea si autorizarea sanitara a obiectivelor cu
impact asupra sanatatii publice;

0O.G.R. nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor, aprobat prin Legea nr. 82/1998;

Ordinul nr. 1298/2017 pentru aprobarea reglementarii tehnice privind proiectarea si dotarea
locurilor de parcare, oprire si stationare aferente drumurilor publice situate in extravilanul
localitatilor;

Legea nr. 114/1996 a locuintei;

Legea nr. 7/1996 a cadastrului imobiliar si publicitatii imobiliare;

Legea nr. 18/1991 privind fondul funciar;

Legea nr. 219/1998 cu modificarile si completarile ulterioare, privind regimul juridic al
concesiunilor;

Legea nr. 215/2001 a administratiei publice local3;

Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia;

Codul Civil;

Legea nr. 422/2001 privind protectia monumentelor istorice;
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- Legea nr. 451/2002 pentru ratificarea Conventiei Europene a Peisajului, Florenta - 20 octombrie
2000;

- Ordinul MDRT nr. 2701/2010 privind informarea si consultarea publicului;

- Hotararea de guvern nr. 101/2010 pentru aprobarea regulamentului privind dreptul de semnatura
pentru amenajarea teritoriului si urbanism si a regulamentului referitor la organizarea si
functionarea Registrului Urbanistilor din Romania

CAPITOLUL Il - STUDIUL ACTUAL AL DEZVOLTARII

2.1. Evolutia zonei!

Localitatea dateaza de la data de 8 ianuarie 1503, fiind mentionata in registrele vigesimale ale
negustorilor brasoveni care tranzitau Valea Prahovei. incd de la inceputul secolului XIV, actualul Drum
National 1 era tranzitat in scop comercial, facand legatura intre Transilvania si Muntenia.

Avand o amplasare strategicd, la intersectia a doua drumuri si pozitionarea geografica la intrarea in
Muntii Carpati, localitatea a fost punct vamal, fiind denumita in actele emise de cancelariile domnesti “Vama
Prahovei”. Profitdnd de pozitia strategica pentru controlul marfurilor, localitatea s-a dezvoltat rapid,
beneficiind de numeroase avantaje in urma comertului practicat. La mijlocul secolul XIX, vama a fost mutata
la Breaza, iar mai apoi definitiv la Predeal.

La bunastarea zonei pana in secolul XIX a contat procesul de transhumanta, avand un rol important in
dezvoltarea istorica a orasului. Pe drumul Campinei erau amplasate hanuri pentru drumetii din Transilvania.
Exista, de asemenea dovezi care atestd organizarea unui obor de vite saptamanal.

La Tnceput de secol XIX, Campina a ajuns pe primul loc al vamilor Tarii Romanesti datorita pacurii, care
oferea un plus de importanta si valoare acestui loc. Ulterior dezvoltarea localitatii a stagnat pana spre finalul
secolul.

Targul de la Campina a fost ridicat la rang de oras in anul 1864 prin Legea Comunelor.

Odata cu exploatarea petrolului in zona, dezvoltarea localitatii a cunoscut un ritm rapid de crestere.
Astfel, principalele ocupatii ale locuitorilor erau: agricultura, negustoria, apicultura, carausia si extragerea
pacurei din subsol. In acea vreme existau opt mori de ap4 pe raurile Prahova si Doftana. in acea perioad3,
existau opt mori de apa pe raurile Prahova si Doftana.

Alte date importante:

1879 — se inaugureaza calea ferata Ploiesti-Predeal

1890 — se ridica prima schela petroliera din tara

1897 — se construiesti rafinaria “Fabrica Noua”

1994 — Campina capata statut de municipiu.

ntre sec. XIX si XX, CAmpina s-a dezvoltat rapid din punct de vedere economic, demografic, urbanistic.
n timpul celui de-al doilea R3zboi Mondial, localitatea a fost puternic bombardata de trupele aliate din cauza
importantei strategice. Dupa incheierea razboiului si trecerea la etapa comunista, orasul se dezvolta in stilul
caracteristic regimului trecut.

! Sursa: Strategia de Dezvoltare Locald a Mun. Cdmpina pentru perioada 2021 — 2027, aprobatd prin HCL nr.
100/19.07.2021, elaborata de Urban Scope SRL;
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in prezent, Municipiul Cmpina se incadreazd in randul oraselor care apatin curentului ,,Shrinking
Cities"? datorita migratiei populatiei tinere spre si citre zone mai ofertante din punct de vedere al calitatii
vietii.
Zona centrala delimitata prin prezentul PUZ se compune din imobile din:
- Perioada de dupa 1990;
- Perioada dintre 1980-1990;
- Perioada dintre 1960-1980;
- Punctual 1833.
Specificul zonei este dat de constructiile realizate intre 1960 si 1990. Majoritatea constructiilor se afla in stare
buna cu exceptia blocurilor de P+10 E din sudul zonei studiate, avand risc seismic sau aflandu-se in stare de
degradare.

Caracteristici semnificative ale zonei, relationate cu evolutia localitatii
Cu acces direct din DN1, cel mai vechi si intens drum comercial si turistic din tara, Municipiul Campina

”a
|

este amplasat pe axa turistica Ploiesti-Brasov, putand fi chiar definita ca “poarta de intrare” in Valea Prahovei.
in punct de vedere al evolutiei, se observa ca zona de studiu a PUZ-ului a reprezentat inca din secolul
XIX si anterior o zona cu rol de emblema pentru oras, aici existand Thca de atunci o piata publica.

Reteaua stradala a Municipiului Campina are urmatoarele caracteristici: trama stradald spontana, cu
un bulevard principal nord- sud ce dirijeaza principalele legaturi in oras, cu intersectii la un pas variabil de-a
lungul axului central, B-dul Carol I.

Zona centrala este marcata de interventiile din perioada socialista, cu bulevarde largi, institutii publice

si blocuri de locuinte cu densitate ridicata.

2.2.incadrarea in localitate
2.2.1. Incadrarea zonei in raport cu intravilanul

Zona centrald delimitata pentru a fi reglementata prin prezentul PUZ este amplasata in intravilanul
Municipiului Campina, Tnsd nu corespunde cu centrul geometric al UAT-ului sau al intravilanului, ea
regasindu-se in zona de sud-vest a localitatii, dezvoltata in raport cu rafinaria.

Aceasta este parte din zona centrald a Municipiul Campina definitda conform PUG si este cuprinsa
intre intersectia strazilor Eruptiei si Orizontului cu B-dul Nicolae Balcescu si intersectia strazii Fratii Golesti cu
B-dul Carol I.

Localitatea s-a dezvoltat spre NE datorita calitatilor balneo-climaterice — cartiere cu densitate mica,
dezvoltate pe colinele orasului.

Tnainte de anul 1990, constructia de locuinte din fonduri de stat - locuinte colective cu P+4-6 niveluri,
s-a concentrat Tn partea centrala a orasului Campina.

2.2.2. Legatura in teritoriu. Accesibilitate
Municipiul Campina are acces direct din Drumului National 1 si se desfasoara de-a lungul sau, in zona
sa estica. DN1, unul din cele mai aglomerate trasee din tara din punct de vedere comercial, dar mai ales

2 ”Shrinking Cities " reprezintd un fenomen care consta in depopularea oraselor dense, care initial au avut o infrastructurd
construitd pentru a sustine o populatie mai mare si care ulterior au suferit o pierdere notabila a acesteia.
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turistic, este insuficient calibrat in raport cu fluxul mare de trafic. De aceea, pe Valea Prahovei apar frecvent
ambuteiaje, iar Campina devine o alternativa pe directia Bucuresti - Brasov, fiind tranzitata prin zona centrala.
n zona de intrare in Campina, DN1 prezinta patru benzi, cate doud pe sens.

Accesul direct din DN1 se face prin B-dul Carol I, care impreund cu Calea Doftanei reprezinta
singurele drumuri de categoria a ll-a din localitate.

B-dul Carol | reprezintd o artera care face parte din reteaua principala de drumuri care asigura o
capacitate ridicata de circulatie si o viteza de deplasare optima. Acesta traverseaza municipiul de la nord la
sud si se suprapune cu drumurile judetene DJ101R si DJ101l. Tntre strazile Sondei si CAmpului spre sud,
Bulevardul Carol | se continua cu Bulevardul Nicolae Balcescu, iar intre Campului si DN1 cu Calea Dacia.

Municipiul CAmpina este situat pe trasul a 4 drumuri judetene:
- DJ102l, ce asigura legatura Campina - Valea Doftanei;
- DJ 207, ce asigura legatura Campina - Sotrile;
- DJ 100E, ce asigura legatura Adunati - Campina- Baicoi;
- DJ101R, ce asigura legatura Campina DN1;

Reteaua rutiera din oras este formata din:

- strazile de categoria | - magistrale - asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe directia
drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principala de legdtura cu acest drum, avand
minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv;

- strazile de categoria a ll-a - de legdtura - asigura circulatia majora intre zonele functionale si de locuit,
avand 4 benzi de circulatie;

- strazile de categoria a lll-a - colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza
spre strazile de legatura sau magistrale, avand 2 benzi de circulatie;

- strazile de categoria a IV-a - de folosinta locala - asigura accesul la locuinte si servicii curente sau
ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

2.3. Elemente ale cadrului natural
Elemente de cadru natural ce pot interveni Tn modul de organizare urbanistica: relief, reteaua
hidrografica, clima, conditii geo, riscuri.

2.3.1. Relieful
Din punct de vedere geomorfologic, municipiul CaAmpina este situat in unitatea majora de relief
Subcarpatii Curburii, subunitatea Subcarpatii Prahovei (conform Harta fizica a Romaniei - Prof. Univ. Dr.
Mihai lelenicz).

Subcarpatii de Curburd se desfasoara intre Valea Trotusului si Valea Dambovitei, avand cea mai
complexa structura geologica si orografica. Se dezvolta aliniamente de dealuri si depresiuni cu orientare
oarecum paralela si in concordanta cu principalele sinclinale si anticlinale: pe sinclinale — depresiuni, pe
anticlinale — dealuri.

Contactul cu subunitatile montane se face, In cea mai mare masurad, prin schimbari bruste in peisaj,
muntele ridicandu-se rapid deasupra culmilor si depresiunilor subcarpatice. in ceea ce priveste limita catre
campie, aceasta este evidenta Intre Dambovita si Buzau unde Subcarpatii se termina, in general, brusc, prin
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versanti povarniti, fatd de sectorul cuprins intre Buzau si Trotus, unde trecerea se face lin, printr-o panta ce
coboara de la 260 m la 130 m.

Spre munte, pe rocile paleogene cu rezistentd mai mare la eroziune apar culmiinalte, creste, varfuri
separate de sei. Spre campie, datorita rocilor din ce in ce mai moi (mio — pliocene si cuaternare), cu rezistenta
mai slaba, s-a impus structura monoclinald, stratele inclinand spre est si sud-est. Aceasta situatie a condus la
separarea a doua subunitati:

Subcarpatii interni, alcatuiti din sirul depresiunilor aflate la contactul cu muntele incadrate la exterior
de un sir de dealuri;

Subcarpatii externi, formati din al doilea aliniament de depresiuni si din dealurile de la contactul cu
campia.

Subcarpatii Prahovei reprezinta partea de vest a Subcarpatilor de Curbura, avand drept limite valea
Teleajenului la est si valea Dambovitei la vest. {i-au capatat numele de la raul care ii strabate aproape prin
centru si care separa doua subunitati cu trasaturi morfologice diferite: Subcarpatii Teleajenului si Subcarpatii
lalomitei.

Subcarpatii Teleanjenului se intind din valea Prahovei, la vest, pana in valea Teleajenului si a
Cricovului Sarat, la est. Prezintd o structura complexa, cu diferentieri structurale si petrografice intre zonele
paleogen — miocend la contactul cu muntele (NNV) si sarmatian — cuaternard la contactul cu campia (S). Tn
cadrul lor se evidentiaza mai multe aliniamente de anticlinale si sinclinale orientate E -V, care corespund, in
mare parte, culmilor si respectiv depresiunilor. Astfel, subunitatea interna este alcatuita din Dealurile Bughei,
Dealurile Varbildului, Dealurile Campinitei si depresiunile Valenii de Munte, Slanic, Alunis, Brebu, Campina,
Comarnic. Subunitatea externa este reprezentata prin dealurile Bucovelului, Dealurile }intea si depresiunea
Mislea — Podeni.

Municipiul Campina este situat in plind zona subcarpatica, la o altitudine medie de 450 m, fiind
marginit la nord de valea Campinitei, la est de raul Doftana si la vest de raul Prahova.

Prin procesele de eroziune si acumulare exercitate de raurile Prahova si Doftana, amonte de
confluenta lor, s-a format o platforma triunghiulara, inclinata usor pe directia N — S, cunoscuta in literatura
de specialitate drept terasa Campina.

La nivelul teritoriului administrativ al municipiului Cdmpina, aspectul general al reliefului este foarte
sugestiv atat pentru notiunea de terasa, cat si pentru cea de depresiune. Astfel, intravilanul orasului s-a
dezvoltat pe podul terasei Campina, caracterizandu-se printr-un relief cvasiorizontal care domina cu 40 — 50
m vaile celor trei rauri, in timp ce extravilanul se extinde spre nord-est pana pe versantii Dealurilor
Campinitei, fiind la randul sau dominat la est de Dealul Ciobu (618 m) si la vest de Dealul Poiana Campina
(616 m).

Municipiul Campina se intinde pe o suprafata de aproximativ 10 km2 la nivelul terasei omonime, in
partea de nord (461 m la statia meteorologicd) aflandu-se cartierele Voila si Campinita, urmate de Centru si
Zona Industriala (420 m).
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2.3.2. Hidrografia
Din punct de vedere hidrografic, teritoriul municipiului Campina se situeaza in bazinul hidrografic al
raului lalomita prin afluentul sau pe partea stanga, raul Prahova.

2.3.3. Geologia
Din punct de vedere geologic si structural, municipiul Cimpina apartine panzei de Tarcau, cea mai
importanta unitate din cuprinsul flisului extern, atat prin marime cat si prin complexitatea stratigrafica si
tectonica.

2.3.4. Clima

Din punct de vedere al sectoarelor de climd, municipiul CAmpina se caracterizeaza printr-un climat
temperat, cu caracter continental mai pronuntat.

Amplasarea orasului in plind zona subcarpatica determina aparitia unui climat de dealuri si podisuri
cu o temperaturd medie anuald de 9°C, conform masuratorilor inregistrate la statia meteorologica din
Campina, in perioada 1961 — 2000.

Cele mai coborate temperaturi se inregistreaza in ianuarie si sunt in medie de -1.8°C, iar cele mai
ridicate in iulie de +19.3°C, rezultand astfel o amplitudine termica medie de 21.1°C.
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Figura 3 — Harta climaticd a Roméniei

Temperatura maxima absoluta Tnregistrata a fost de 37.1°C la data de 5 iulie 2000, iar minima
absoluta s-a inregistrat in ianuarie 1963, fiind -25.1°C.

Durata medie anuald de stralucire a soarelui este de cca 2014 ore, cu un minim in luna decembrie
(cca 90 ore) si un maxim n luna iulie (cca 247 ore).

Regimul precipitatiilor este de asemenea influentat de conditiile fizico — geografice specifice zonei
subcarpatice, aproape de limita cu zona montana. Astfel, precipitatiile medii anuale se situeaza in jurul valorii
de 800 mm/an. Urmarind repartizarea cantitatilor de precipitatii in decursul anului, se observa un maxim in
lunile mai — iunie, cantitati destul de insemnate pe parcursul lunilor de vara propriu-zise (60 — 70 mm/luna),
apoi o scadere in lunile octombrie si noiembrie, minimul de precipitatii inregistrandu-se in luna februarie (<
40 mm).

Numarul anual de zile cu precipitatii lichide este de aproximativ 120 zile.

Numarul zilelor cu ninsoare este de 37 zile si a celor cu strat de zapada de aproximativ 60 zile,
grosimea stratului de zapada avand cele mai mari valori in a treia decada a lunii ianuarie (9.2 cm la Campina).

Nebulozitatea medie anuala este de 5.4 zecimi la Campina. Cele mai mari valori se inregistreaza la
sfarsitul sezonului rece, in martie (6.2 zecimi), iar cele mai mici in august (4.2 zecimi).

inghetul la sol apare de reguld in a doua decad$ a lunii octombrie, iar cel mai tarziu primévara poate
persista pana in a treia decada a lunii aprilie (182 zile). Numarul mediu anual al zilelor cu inghet este de 120
zile.

Adancimea maxima de inghet este h = 1.00 m (STAS 6054/87).
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Figura 4 — Addncimea maximd de inghet (STAS 6054/87)

Conform Cod de proiectare — Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor, indicativ CR-1-1-
4/2012, valoarea de referintd a presiunii dinamice a vantului este gb = 0.4 — 06 kPa avand IMR = 50 ani.
Conform tabel 2.1. pentru categoria de teren lll, lungimea de rugozitate este z0 = 0.3 si zmin=5m
pentru zona de intravilan.

Directia generald a vantului este orientatd dinspre zona montand spre campie (N si NV), fiind
canalizatd preponderent de-a lungul vaii Prahova.

Ca frecventa, directia dominanta (NV) nu depaseste 20%.

Viteza medie anuala pe directii se caracterizeaza prin omogenitate, inregistrand la Campina 1.5 m/s.

Conform Cod de proiectare — Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor, indicativ CR-1-1-3/2012,
rezulta o valoare caracteristica a incarcarii din zapada pe sol sk = 2,0 kN/mp.

2.3.4. Riscuri naturale
Riscul seismic:
Din punct de vedere seismic, zona studiata se incadreaza in zona de macroseismicitate | = 71 pe scara
MSK, unde indicele 1 corespunde unei perioade medii de revenire de 50 ani, conform S.R.1100/1- 93.

Din analiza intensitatilor maxime observate in amplasament, rezultd ca intensitatea maxima
observata in amplasament a fost IA=8,5 (MSK) si s-a datorat puternicului cutremur intermediar care s-a
produs in zona Vrancea in anul 1802.

Se evidentiaza de asemenea, faptul ca pentru cutremurele din 1940 si 1977 care s-au produs in zona
Vrancea intensitatile in amplasament au fost de asemenea mari: IA=7,9 (1940) si IA=7,7 (MSK).
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n concluzie, se poate estima cd intensitatea maxima posibild In amplasamentul investigat poate fi:
IA=8,5 (MSK).

Acestei valori de intensitate i se poate asocia o valoare a acceleratiei cuprinsa intre: A Hmax = 0.26 —
0.30g.

De mentionat, ca aceasta valoare a acceleratiei poate fi atinsa in cazul producerii unui curemur
intermediar Tn zona Vrancea comparabil cu cel produs.

Riscul de inundabilitate:
Pe teritoriul investigat nu au fost identificate fenomenele de inundabilitate deoarece cursurile de apa
sunt situate la distanta apreciabila de zona de interes sau sunt canalizate.

Zacamintele de petrol de pe teritoriul localitatii sunt cantonate n nisipurile si gresiile Pliocene, de la
contactul cu accidental tectonic si pana la 500 m sud de acesta, unde petrolul intra in contact cu apa de
sinclinal.

Topoclimatul zonei are un caracter de adapost, atat fata de fluxul vestic, cat si fata de patrunderea
crivatului din nord-est. Vanturile care bat sunt de tip foehn. Viteza medie a vantului este de 1,5 m/s.

Temperatura medie anuald este de +9,5 grade Celsius.

Cantitatea de precipitatii anuala variaza intre 500-700 mm/an.

De mentionat estre trasatura deosebitd pe care mun. Campina o are, si anume faptul ca are cele mai
multe zile insorite din toata tara, intre 160 si 180 zile anual.

2.4. Circulatia
2.4.1. Circulatia rutiera

Sectorul analizat al bulevardului prezinta in profil transversal 2 benzi de circulatie (pe directia nord-
sud) si un profil transversal 1 banda + banda parcare (pe directia sud-nord) si valori ridicate de trafic: circa
900 - 1.000 veh / h / ambele sensuri in ora de varf sau 10.000 veh / zi (valoare MZA).

In profil longitudinal se remarca o usoara rampa pe sensul de mers spre bd. Culturii. Coroborand
aceasta declivitate usoara cu parcarile amenajate in spic pe acest sens, se poate deduce ca acest sens de
miscare este usor defavorizat fata de sensul opus.

DJ 102l in partea de sud a municipiului si DJ 101R 51 in partea de nord a Municipiului se transforma
in B-dul Carol |, care reprezinta cea mai lunga strada din Municipiu si una din cele doua strazi importante.
Cea mai mare parte a locuintelor colective sunt situate de-a lungul acestei strazi. Este motivul pentru care
aceasta prezinta si valori de trafic mai ridicate fata de celelalte artere ale municipiului. B-dul Carol | joaca rol
de traseu alternativ al DN1 pentru turistii care vin dinspre Bucuresti si merg catre zonele turistice montane.
Astfel, Campina si indeosebi zona sa centrald au devenit puncte de oprire (popas) pentru turisti. Din acest
motiv, necesitatea unui pasaj subteran care sa dirijeze traficul turistic de tranzitie catre iesirea nordica din
localitate este justificatd. La fel si necesitatea unei parcari subterane pentru turistii care poposesc in zona
centrala a orasului pentru cumparaturi este oportuna.

Calea Doftanei este a doua artera ce grupeaza un trafic intens de-a lungul ei. Aceasta asigura legatura
in teritoriu pe directie perpendiculara, continuandu-se Tn extravilan cu DJ 100l.
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n zona centrali si pe bulevardele principale ce o intersecteaza (Bulevardul Carol |, Calea Doftanei),
sunt concentrate atat principalele servicii publice si alte servicii ale localitatii, cat si zonele de locuinte cu o
mai mare densitate. Acestea reprezinta cele mai mari valori de trafic din municipiu. Au fost amenajate o serie
de locuri de parcare publice, pentru a acoperi nevoile zonei centrale, acestea deservind si zonele rezidentiale.
Gradul mai mare de complexitate al zonei si implicit potentialul de crearea a unor probleme de trafic a dus la
cautarea unei solutii pentru perimetrul mai extins al zonei centrale, cu scopul fluidizarii traficului, al evitarii
blocajelor in trafic si credrii de locuri de parcare suplimentare.

2.4.2. Circulatia pietonala
Circulatia pietonalad pe B-dul Carol | se desfasoara in conditii organizate, dispunand de trotuare largi
siin stare buna. Traversarea bulevardului se face prin locuri special amenajate, presemnalizate, semaforizate
si, pe alocuri, dotate cu buton de cerere a timpului de verde, fapt ce contribuie la cresterea sigurantei
pietonale si la mentinerea fluentei traficului auto prin asigurarea unor timpi corespunzatori de deplasare.

Spatiul pietonal:

Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este una din cele mai importante strategii pentru o buna
mobilitate. Mersul pe jos reprezintd o forma deplasare sustenabild prin lipsa de costuri, lipsa poluarii si
beneficiile asupra sanatatii umane.

Concentrarea spatiala a locuitorilor si obiectivelor de interes face ca orasul sa fie destul de bine
optimizat pentru deplasari pietonale sau cu bicicleta (distante scurte, sub 5 km).

Folosirea bicicletei sau a mersului pe jos depind de disponibilitatea locuitorilor orasului de a adopta
aceste mijloace de transport si de politicile (la nivel national si local) de descurajare a folosirii autovehiculelor
si de Tncurajarea folosirii alternativelor mai prietenoase cu mediul.
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Exceptand pietele urbane pietonale reprezentata de Piata Ceasului (intersectia Carol | cu Strada
Republicii, Parcul Trandafirilor, Parcul Milia si Parcul Regele Mihai, Parcul Barbu Stirbey (intersectia
Bulevardul Culturii cu Bulevardul Carol 1) accesul pietonal pe strazile din Municipiul Cimpina este deficitar, in
special pentru persoanele cu dizabilitati sau persoanele cu nevoi speciale. Este necesara regandirea pofilelor
stradale, pentru a asigura dimensiuni corespunzatoare pentru utilizatori si care sa respecte normativele in
vigoare.

Exista doua categorii spatii pietonale:
- intrerupte (trecerile pentru pietoni) si
- neintrerupte (alei).

Mare parte a spatiilor pietonale din Campina sunt spatii pietonale intrerupte, existand cateva alei in
spatiile verzi ale orasului si Tn zonele de blocuri. Aleile sunt in general corect dimensionate, probleme de
accesibilizare existand in cazul spatiilor pietonale aferente strazilor ce prezintd urmatoarele disfunctii:
ocuparea acestora de masini parcate, latimi necorespunzatoare pentru folosirea eficienta lor, starea proasta
a unor dintre spatiile pietonale etc.

Municipiul Campina dispune de cateva spatii pietonale, de dimensiuni reduse, din zona central3,
reprezentat de Piata Ceasului (intersectia Carol | cu Strada Republicii, Parcul Trandafirilor, Parcul Milia si
Parcul Regele Mihai, Parcul Barbu Stirbey (intersectia Bulevardul Culturii cu Bulevardul Carol 1). Zona
pietonala dispune de spatii verzi generoase, pavaje pietonale, dotari si chioscuri. Mobilierul urban nu este de
calitate, iar finisajele sunt invechite.

Spatiile pietonale din zonele de locuinte colective:

Probleme identificate in zonele de locuinte colective sunt: starea slaba a trotuarelor, insuficienta
spatiilor verzi, locurilor de joaca, activitatilor de petrecere a timpului liber pentru toate categoriile de varste,
lipsa unei infrastructuri velo.

in prezent spatiile publice aferente blocurilor de locuit sunt ocupate in mare parte de parcéri,
inclusive portiuni ce apartin trotuarelor sau carosabilului. De asemenea trotuarele nu sunt dimensionate,
amenajate si utilate pentru persoane cu deficiente locomotorii. Zone cu potential de dezvoltare a spatiilor
publice pietonale sunt reprezentate de zonelor aferente locuintelor colective, care in prezent, pe langa
ocuparea aproape in totalitate cu locuri de parcare, prezinta o organizarea ineficientd. Regandiri ale acestor
spatii, in cadrul unor procese integrate de reabilitarea a zonelor de locuinte colective ar putea duce la crearea
de spatii pietonale si spatii verzi suficiente, cu pastrarea locurilor de parcare.

Spatiile verzi de aliniament nu sunt ingrijite, avand caracter de vegetatie spontana, pe strazile de
categoria a ll-a si strazile de categoria a lll-a. Strazile de categoria a Il-a (Carol I, Calea Doftanei) dispun de un
spatiu verde adiacent trotuarelor, dar acesta apartine zonelor de locuinte. Majoritatea strazilor din
Municipiul Campina dispun de spatii verzi de aliniament, exceptie facand strazile Dundrii, Bucuresti, Turnu
Magurele si cateva strazi Tnguste ce nu au permis dezvoltarea de spatii verzi.

Zona bulevardului Carol | este caracterizata de un mare dinamism, determinat de diversitatea de
activitati desfasurate de-a lungul lui, la parterul blocurilor. Acest dinamism, cuplat cu o mixitate functionala
a zonei, genereaza un trafic pietonal intens, specific zonelor centrale ale oraselor. in acest scop, trotuarele
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Bulevardului Carol | sunt generoase, fiind dimensionate, in perioada comunista, pentru un asemenea trafic
pietonal intens.

Cu toate acestea, Bulevardul Carol I, fiind o strada de categoria |, continuarea Drumului DJ 102 |, nu
contribuie la crearea unui mediu prietenos pentru pietoni.

Pe strazile secundare, accesul pietonal este deficitar, in special pentru persoanele cu dizabilitati sau
persoanele cu nevoi speciale. Este necesara regandirea pofilelor stradale, pentru a asigura dimensiuni
corespunzatoare pentru utilizatori si care sa respecte normele in vigoare.

Mersul pe jos o forma deplasare foarte sustenabila prin: lipa de costuri, lipsa poluarii si beneficiile
asupra sanatatii umane. Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este una din cele mai importante strategii
pentru o bunad mobilitate.

Exista doua categorii spatii pietonale: intrerupte (trecerile pentru pietoni) si neintrerupte (alei).

2.4.3. Trama stradala
Caracteristici ale tramei stradale din Mun. Campina si din zona centrala:

- Strazi neplanificate, organice, cu doua legaturi principale nord-sud si est-vest;

- Trama stradala a rezultat in urma patrunderii si sistematizarii bulevardelor principale in tesutul urban
vechi;

- Bulevardul Carol | reprezinta axa centrala longitudinala ce traverseaza municipiul (strada de categoria
a ll-a, cu dublu sens si 2 benzi pe sens, ocupate partial de locuri de parcare), pe directia nord-sud si
reprezinta continuarea DJ 102l din partea de sud si DJ 101 R din partea de nord. Bulevardul este
bordat, pe mare parte din lungimea lui, de ansambluri de locuinte colective, institutii publice si
servicii socio-culturale judetene si municipale si servicii;

- Calea Doftanei reprezinta axa principald transversala a municipiului (strada de categoria a ll-a, cu
dublu sens 2 benzi pe sens pana la intersectia cu strada Bogdan Petriceicu Hasdeu), pe directia est
vest si reprezinta continuarea DJ 102 | din partea de est. Prezinta un caracter neomogen, cu functiuni
variind de la locuinte, la servicii si industrie;

- Alte axe secundare: Strada Mihail Kogalniceanu si Strada Bogdan Petriceicu Hasdeu, Strada Grivita
asigura legatura dintre principalele obiective ale Municipiului, (servicii din zona centrala, zone care
aglomereaza locuri de munca) si cartierele de locuinte colective;

- Adiacent axului principal mai exista o zona un rand de strazi secundare, de categoria a lll-a, cu o
structura dezordonata dar cu tendinte de organizare Tn mod ortogonal, care delimiteaza zona
centrala a municipiului, in lungul carora se gasesc, de asemenea, locuinte colective.

fn Municipiul Campina a fost implementat local un sistem de strazi cu sens unic menit s3 fluidizeze
traficul din zona si sa ofere spatiu suplimentar pentru locuri de parcare: exemplu strazile Mihai Eminescu -
Republicii, Toma lonescu - Maramures. Strada 1 Mai a fost transformata in sens unic din cauza ca a fost
intrerupta de zona pietonala a pietei, nepermitand legatura cu strada Republicii si deci relatia de stanga de
pe strada |. L. Caragiale. Strada Fratii Golesti este singura strada cu sens unic cu 2 fluxuri, aici neexistand locuri
de parcare.
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Majoritatea strazilor sunt de categoria lll, existand si strazi de categoria IV (aleile de acces ale
blocurilor de locuinte). Singurele strazi de categoria a Il-a sunt Bulevardul Carol | si Calea Doftanei.

O parte din strazile de categoria a Ill-a au fost transformate Tn strazi cu sens unic si locuri de parcare
laterale, conform figurii de mai sus.

Strazile de categoria a lll-a au profil variabil, Tn mare parte a lor avand aproximativ 9-10 m (dar
variazadela9mla 17 m).

Bulevardul Carol | are de asemenea profil variabil, de la 21 m in spatiile cele mai inguste, la 32 m in
cele mai late.

Calea Doftenei are profil variabil, de la 20 m la 24 m.
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2.4.4. Elemente de trafic
Din analiza bazei de date a accidentelor rutiere, sectorul analizat reprezinta o zona cu grad mare de
accidente, cu precadere intersectia Bd. Carol | — Str. Henri Condd, acolo unde in perioada 2015-2019, s-au
produs aproximativ 4 accidente rutiere soldate cu victime (1 ranit grav si 3 raniti usor).
Cauzele principale care au dus la producerea accidentelor au fost: neacordare prioritate pietoni,

traversare neregulamentara pietoni si nerespectare distanta intre vehicule, iar principalul mod de producere
a fost prin lovirea pietonilor.

Densitate accidente

mica

Numarul accidentelor soldate doar cu pagube materiale sunt de circa patru ori mai numeroase decat
numarul accidentelor grave, conform datelor existente.

Circa 20% din totalul accidentelor inregistrate la nivelul orasului au avut loc pe bulevardul Carol I.

Prin urmare, avand Tn vedere implicarea frecventa a pietonilor in accidentele de circulatie, se

recomandad adoptarea de masuri de calmare a traficului sau separare intre tipurile de fluxuri auto si pietonale
/ velo.
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Sursa: Prelucrare pe baza datelor IGPR de catre elaborator Studiu de fundamentare privind circulatiile si caile
de comunicatie

Pentru zona mai largd, incluzdnd toate strazile zonei analizate, conform datelor primite de la
Inspectoratul de Politie, cauzele accidentelor in Municipiul Cdmpina sunt in mare neacordare de prioritate
vehicule, traversare neregulamentara pietoni si nerespectarea distantei dintre vehicule. Sunt reprezentate
numarul total de accidente pe strazi, marcate prin grosimi se linie si prin text numarul accidentelor grave.

Majoritatea unitatilor de invatamant liceal sunt amplasate central, generand astfel trafic suplimentar
in aceasta zona. Liceul Tehnologic Energetic, de pe strada Grivitei in special genereaza foarte multe deplasari
(in special pietonale), de multe ori elevii traversand zona de vest prin Bulevardul Carol | pentru a ajunge la
zonele de locuinte.

Numarul mare de accidente in care sunt implicate pietoni, la intersectia Henri Coanda - Carol | se
poate explica prin configuratia deficitara a interjectiei, cu masini parcare care obtureaza vizibilitatea in trafic
si trotuare ocupate de autovehicule, ce incomodeaza traficul de pietoni si 1i determina sa utilizeze carosabilul
pentru deplasare
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Dintre accidentele care au avut loc in strazile zonei analizata din Municipiul Campina in perioada

2010-2021. Cauzele principale sunt: neacordare prioritate vehicule (87), neacordare prioritate pietoni (69),
traversare neregulamentara pietoni (51), abateri biciclisti (44).

Exista cateva situatii in care intersectiile strazilor de categoria Ill nu respecta pasul minim (Bulevardul
Carol | cu Strada Erou Grigore Nicolae- Strada Henri Coandd, Bulevardul Carol | cu strazile Marasesti -

1 Decembrie 1918, Bulevardul Carol | cu strazile Sondei - Schelelor). Aceste intersectii sunt prea dese, ducand
de asemenea la probleme in trafic.

n general se respecti dimensiunile minime ale strizilor, raportat la categoria din care fac parte.

2.4.5. Starea drumurilor

Din punct de vedere al starii drumurilor comunale, judetene si nationale, aceasta in zona este in
general buna. De asemenea, starea strazilor urbane din intravilan este in general buna, existand probleme

mai degraba de calitatea a spatiilor pietonale si de accesibilizare a pietonilor, biciclistilor. Nu exista in zona
centrala drumuri neasfaltate.

Din punct de vedere al strazilor, se observa ca nu sunt probleme majore, majoritatea strazilor fiind
n stare buna, cu latimi corecte conform categoriei din care fac parte. Singurele exceptii sunt, de exemplu

aleea de acces Cameliei. Pentru aceasta analiza de stare a strazilor nu au existat date oficiale, fiind bazata pe
observatii de la fata locului, ce pot fi subiective, interpretabile.
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Din punct de vedere al starii calitative a spatiilor pietonale, acestea sunt in mare parte in stare buna,
multe fiind modernizate, odata cu strazile adiacente. Existd insd o problemd de subdimensionare a
trotuarelor, pe anumite segmente de drum, sau de lipsa a acestora pe anumite strazi, in special alei de acces.
Pe langd aceste probleme date de dimensionarea profilelor strazilor, se mai remarca problema ocuparii
trotuarelor de autovehicule parcate, pietonii fiind obligati sa foloseasca carosabilul pentru deplasare. Aceasta
problema este mai pregnanta mai ales in zonele cu fluxuri pietonale intense: de exemplu zona pietei
agroalimentare. Pentru aceasta analiza de stare a strazilor nu au existat date oficiale, fiind bazata pe
observatii de la fata locului, ce pot fi subiective, interpretabile.

2.4.6. Transport in comun
n prezent, transportul public intraorasenesc in Municipiul Cimpina este asigurat de citre societatea
de transport Eliro Campina
Statiile infiintate pentru Transport Judetean de persoane au fost introduse in programul judetean de
Transport in urma hotararilor emise de Consiliul Local Campina.
Segmentul bd. Carol | deserveste liniile de transport public - 1, 2, 3 si 4 prin statiile de transport
“Penny”, “Cinema“, “Milia“ si “Salcie”.
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Conform PMUD Campina, toate liniile de transport public au o frecventa de circulatie de 15 minute
in intervalul luni-vineri / 05:00-08:00; frecventa de circulatie de 20 minute in intervalul luni-vineri / 08:00-

20:00 si o frecventa de circulatie de 30 minute in intervalul luni-vineri / 20:00-23:00 si sambata-duminica /
05:00-23:00.
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Reteaua de transport public in zona de interes, Sursa: PMUD Campina

Acestea asigura o buna accesibilitate a zonei si o buna conectivitate a zonei centrale cu localitatile
invecinate.

Pe raza municipiului Campina, la ora actuala. sunt in exploatare 4 (patru) trasee de transport public
local de persoane prin curse regulate. Sistemul de utilitati publice prin care se realizeaza aceasta activitate
este compus din:

- calea de rulare, respectiv strazile Nicolae Balcescu, Carol I, Oituz,B.P.Hasdeu, I.H.Radulescu, Calea
Doftanei Voila, Soseaua Paltinu,M.Kogalniceanu, Constantin Stere, Ec.Teodoroiu, Zorilor;

- statiile de imbarcare - debarcare calatori aferente traseelor de mai jos:

1. Sediu S.C.Emon Electric S.A - Cimitirul "Invierea lui Lazar" (Fantana cu ciresi — sambata si
duminica in perioada 01.05-01.09 a fiecarui an);

2. Sediu S.C.Emon Electric S.A. - Spital Voila;

3. Sediu S.C.Emon Electric S.A. - Captare - Spital Voila;

Traseele care se suprapun cu zona de studiu sunt: 1,3 si 4.

Astfel, considerand intervalele vehiculelor de transport public si categoria autovehiculelor (cu putine
locuri, fara posibilitate de eticketing), acesta este destinat in primul rand deplasarilor in scop de munca si
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legaturilor cu localitatile din jur, nefiind conceput pentru deplasari in oras altele decat cele mentionate mai
sus.

Lipsa unor puncte de vanzare a biletelor sau a eticketing-ului duce la importanta prevederii alveolelor
pentru BUS, ducand la timpi mai mari de stationare si existand astfel riscul incomodarii traficului.

Prima cursa se executa la ora 6.15 cu frecventa de 15 minute pana la ora 08.00, urmatoarele avand
o frecventa la 30 minute. Ultima cursa se executa la 20.30 cu plecare de la sediul Emon Electric S.A, conform
specificatiilor mai sus detaliate.

Realizarea unui pasaj in zona centrald ar reprezenta un beneficiu pentru transportul judetean,
intrucat majoritatea statiilor nu se afld in interiorul inelului ocolitor, ci pe drumul principal B-dul Carol,
beneficiind astfel de o accesibilitate sporita in viitor.

Transportul public local este asigurat de microbuze si este administrat de o societate comerciala
privatd, desemnata prin contract de delegare, prin licitatie publica. Vehiculele ce realizeaza transportul public
local au capacitati de 14-16 locuri, de tip microbuz si in anul 2016 erau in numar de 7. Acestea nu sunt
accesibilizate pentru accesul persoanelor cu dizabilitati (conform PMUD). Sistemul actual de transport prin
microbuze nu reprezinta atractivitate pentru calatori, fenomen observat si din faptul ca “transportul public
este utilizat Tn Municipiul Campina doar pentru aproximativ 5% din deplasarile desfasurate de locuitorii
orasului” (Studiu de Circulatie PUG Campina) si din scaderea vanzarii de bilete. Printre cauzele acestui
fenomen se numara: frecventa scazutad, a accesibilitatea scazuta in afara zonei centrale, cresterea gradului
de motorizare in municipiu, declinul economic al unor activitati economice.

Dupa cum se observa din amplasarea statiilor de transport judetean, corelatd cu harta trasportului
locale, se observa ca transportul public local se suprapune pe cel judetean, in special pe Bulevardul Carol |,
care este si cea mai aglomerata strada a municipiului.

Accesibilitatea statiilor de transport in zona centrala este buna, asigurand pentru toata zona distante
de parcurs pana la o statie de maxim 300 m, corespondentul a aproximativ 5 minute de mers pe jos.

Din punct de vedere al numarului de bilete vandut se observa o scadere dramatica, accentuata din
2010 pana in prezent. Cauzele pot fi: declinul numarului de locuitori, schimbarea structurii economice-
reducerea activitatilor zonelor industriale, cuplate cu cresterea puterii de cumparare, rezultand cresterea
indicelui de motorizare.
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Statii transport judetean, Sursa: Date primite de la Consiliul Judetean Prahova, prelucrate de
elaboratorul Studiului de fundamentare privind circulatiile si caile de comunicatie

n zona studiatd sunt trei statii de asteptare care vor fi afectate de interventia propusa.
Statiile de taxi sunt in general amplasate in zona de trafic mare pietonal, cu o buna accesibilitate si
vizibilitate din partea utilizatorilor.
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2.4.7. Parcarile

Majoritatea parcarilor din zona studiata sunt dispuse pe calea de rulare, adiacent circulatiei, in spic,
aceasta fiind o amplasare deficitara intrucat manevrele de blocare pot bloca traficul, in special pe strazile
aglomerate (remarcandu-se Bulevardul Carol I) sau pe strazile Tnguste, cu carosabil de 4-6 m, unde este dificil
de executat manevre pentru parcare.

Din punct de vedere al parcajelor, exista mai multe tipuri de parcaje, fiecare cu particularitatile si
disfunctiile lor.

Exista locuri de parcare asigurate in incinta dotarilor publice. Nu toate acestea asigura necesarul
stabilit prin HGR 525/1995, pentru activitatile respective.

Mixitatea functionald mare a zonei reprezinta si spatiul public restrans pentru propunerea de locuri
de parcare reprezinta o oportunitate pentru locurile de parcare cu parcari cu dubla functiune (publice si de
resedintd) in zona.

Existd cateva strazi cu parcare perpendiculard sau in spic, care reprezinta un mod ineficient de
utilizare a spatiului intrucat folosesc mult din suprafata carosabila sau chiar pietonala:

Pe langa inconvenientul utilizarii spatiului de rulaj, exista si alte probleme precum: cresterea riscului
de accidente pe strazile respective, trafic ingreunat din cauza manevrelor de parcare, lipsa de siguranta a
pietonilor ce sunt nevoiti sa foloseasca carosabilul pentru deplasare.

Din punct de vedere al parcajelor in zond, se observa trei tipuri de abordari:
1. Parcari pe carosabil sau pe trotuar
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Tntrucat majoritatea locuintelor individuale dispun de garaj sau loc de parcare pe teren, iar in zon3
nu sunt alte activitati ce pot determina stationarea pe scurta duratd au autoturismelor, se concluzioneaza
faptul ca avut loc o crestere a numarului de autoturism / familie. Acest fapt ar trebui luat in considerare la
stabilirea, pentru dezvoltarile noi, a reglementarilor referitoare la necesarul de locuri de parcare, pentru
zonele de locuinte individuale.

2. Parcari in garaj sau pe terenul proprietate privata, in special in zonele de locuinte individuale.

Acestea sunt rare in zona analizata, neexistand garaje in zona, iar locuintele individuale sunt Th numar
restrans. Se observa in special in cazul locuintelor de pe strada Marasesti. Tendinta de indesire, in timp,
cuplatd cu neasigurarea locurilor de parcare suficiente, poate duce la disfunctii din punct de vedere al
parcarilor.

3. Locuri de parcare special amenajate pentru zonele de locuinte colective, amplasate in special in
incintele acestora sau de-a lungul blocurilor.

Organizarea locurilor de parcare este tipica locuintelor colective din ansamblurile realizate inainte de
1990 din Romania, cand numarul de autovehicule raportate la 1000 de locuitori erau mult mai scazut decat
perioada prezenta. Astfel, confruntate cu un deficit de locuri de parcare, acestea au fost organizate, in timp,
pe spatiul public destinat pietonilor, pe carosabil, sau pe locul fostelor spatii verzi.

Se observa ca mare parte din locurile de parcare ale locuintelor colective sunt organizate liniar, de-a
lungul blocurilor, atat in fata cat si in spatele blocurilor. Exista cateva locuri de parcare organizate pe
suprafete mai mari, unde spatiul a permis aceasta.

n cazul blocurilor tip incints, acestea ad3postesc de multe ori spatii de parcare dispuse liniar.

Nu se poate face o estimare a numarului locurilor de parcare, deorece nu exista o evidenta a acestora,
existand si multe locuri de parcare infomale, orgnaizate ad- hoc.

O parte dintre serviciile publice, cladirile comercial si serviciile din zona, construite Thainte de 1995
(cand au inceput sa se ia Tn calcul la autorizarea constructiilor asigurarea de locuri de parcare, conform HGR
525), au asigurate spatii de parcare pe parcele. Blocurile de locuinte din perioada socialistd, cu locuri de
parcare estimate la rata de motorizare de atunci, care era foarte scazuta, nu sunt suficiente.

Folosind datele privind populatia, pentru strazile analizate Tn figura de mai jos, se pot observa
urmatoarele:

- Populatia totala de pe strazile zonei de analizd (pe lungimea lor integrald) este de 6.151 locuitori.
Considerand rata de motorizare de 417 autovehicule/ 1000 locuitori, se poate estima in zona un numar de
2.564 de autovehicule doar pentru zona rezidentiala. Lungimea totala a drumurilor este de 12.050 m liniari.

-n prezent exist3 un total de 1094 de locuri de parcare strict in zona analizata.

- Desi numarul de locuitori a fost calculat la nivel de stradad, iar cel al parcarilor publice a fost
centralizat la nivel strict de zona analizata, aceasta grupeaza densitatile cele mai mari de locuitori, pe zonele
de strazi din afara zonei de analiza exista doar locuinte individuale, cu denistate foarte mica. Pentru locuintele
individulae de pe strazile respecitve, parcarea se asigura pe parcela. Asasar, deficitul de parcare este mai mic
decat cel calculat, insa diferenta este minora.

- Se observa un deficit foarte mare atat la nivelul fiecarei strazi, cat si la nivel general (prin totalul
calculat).
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Sigurele parcari cu platd sunt cele de pe Strada Republicii. Obligativitatea platii pentru parcare, in
special in zonele aglomerate si zonele centrale, reprezinta o metoda foarte eficienta de control al traficului.

2.4.8. Transportul de marfuri
Zona studiatd nu este afectata de vehiculele de marfa, de mare tiraj.

Brasov

Doftana

Polana
L Alnpina

Ploiesti

Sursa: PMUD

2.4.9. Spatiile de tip piata urbana
n lipsa unui parc central, alte spatii pietonale folosite in scop recreativ de catre locuitori sunt spatiile
verzi aferente dotarilor publice din zona centrald, de-a lungul Bulevardului Carol I. De aceea este importanta
identificarea pattern-urilor de folosire a acestor spatii publice, pentru a stabili modul in care se pot ele
fmbunatati si aduce un aport vietii urbane si sociale Tn Municipiul CAmpina.

Piata Ceasului, de la intersectia Strazii Republicii cu Mihai Eminescu, este formata din urmatoarele
elemente definitorii:

- Limite fizice (enclosed): blocurile ce marginesc piata in partea de nord si de sud. Existenta unor
cladiri ce limiteaza pe 2 laturi piata reprezinta un avantaj pentru perceperea ei ca spatiu public si ajuta la
delimitarea si definirea spatiului. Parterul blocurilor este dominat de activitati de servicii, ceea ce reprezinta
un avantaj pentru vitalitatea ei. Pozitia in apropierea locuintelor, dar si a cladirilor generatoare de locuri de
munca are avantajul de a asigura un flux continuu de utilizatori in piata. Apropierea de piata agroalimentara
este de asemenea beneficd, aceasta activitate generand de asemenea flux de utilizatori.

- Legaturi facile pe care Piata le asigura in teritoriu prin intermediul trotuarelor de pe Bulevardul Carol
| si Strada Mihai Eminescu, din care se asigurd accesul direct spre piata, cele doua cdi de acces reprezentand
si limitele de est si vest ale pietei.
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- Elementele peisagistice, dispuse cu scopul infrumuseterii pietei, oferirii de spatii umbrite. Diferenta
de nivel dintre parterul blocurilor si nivelul pietei este rezolvata prin intermediul amenajarilor peisagistice si
al scarilor.

- Elemetele de mobilier urban reprezentate de banci dispuse pe laturile acesteia;

- Elemente de pavaje, semnalizare: pavajul este simplu, in stare medie. Ne exista diferentieri de pavaj
(reazliate de obicei cu scopul de a separa activitdti sau spatii), acesta fiind un spatiu redus ca suprafata;

- Ca mod de utilizare, se observa (din observatii directe de la fata locului si marcare pe harta a
persoanelor la diferite ore) ca majoritatea utilizatorilor graviteaza spre locurile de stat, iar fluxul principal
este reprezentat de axul principal, piata reprezentand pentru pietoni un mijloc de tranzitare intre Bulevardul
Carol | si Strada Mihai Eminescu.

Pieta agroalimentara este un alt spatiu public foarte tranzitat, aflat in apropierea Pietei Ceasului.

Parcurile Milia si Stirbei Voda

Desi cele doua spatii publice poarta denumirea de parcuri, ca functiune, delimitare si organizare au
caracteristici de piata urbana.

Acestea sunt formate din urmatoarele elemente definitorii:

- Limite fizice (enclosed): pentru Parcul Stirbey Voda blocurile ce marginesc piata in partea de nord
si de vest. Existenta unor cladiri ce limiteaza pe 2 laturi piata reprezinta un avantaj pentru perceperea ei ca
spatiu public si ajuta la delimitarea si definirea spatiului. Pentru Parcul Stirbey Voda blocurile ce marginesc
piata in partea de vest nu reprezinta un element definitoriu pentru perceperea ei ca spatiu public si nu
contribuie astfel la delimitarea si definirea spatiului. Parterul blocurilor este dominat de activitati de servicii,
precum si servicii HORECA (spre deosebire de Piata Ceasului) ceea ce reprezinta un avantaj pentru vitalitatea
ei. Pozitia in apropierea locuintelor dar si a cladirilor generatoare de locuri de munca si a Colegiului National
Nicolae Grigorescu are avantajul de a asigura un flux continuu de utilizatori in piata.

- Piata asigura legaturi facile in teritoriu prin intermediul trotuarelor de pe Bulevardul Carol I si
Bulevardul Culturii, din care se asigura accesul direct spre piata, cele doua cdi de acces reprezentand si
limitele de est si nord/sud ale celor doua piete. Vegetatia ce bordeaza trotuarul, in ciuda efectului estetic ce
il are, reprezinta un obstacol perceptiv si nu Tncurajeaza pietonii sa o acceseze. Este necesara asigurarea
vizibilitatii tuturor elementelor pietei, pentru a fi percepute de pietoni de la distanta si din afara pietei si
pentru a 1i Tncuraja pe acestia sa le foloseasca.

- Elementele peisagistice, dispuse cu scopul infrumuseterii pietei, nu ofera o umbrire eficienta a
spatiilor de odihna. Diferenta de nivel dintre parterul blocurilor si nivelul pietei este rezolvata prin intermediul
amenajarilor peisagistice si al scarilor.

- Lipsesc elemente de umbrire

- Elemetele de mobilier urban reprezentate de banci dispuse diagonal si grupate in 2 puncte centrale
de interes

- Elemente de pavaje, semnalizare: pavajul este simplu, in stare medie. Ne exista diferentieri de pavaj
(reazliate de obicei cu scopul de a separa activitati sau spatii), acesta fiind un spatiu redus ca suprafata

- Ca mod de utilizare, se observa (din observatii directe de la fata locului si marcare pe harta a
persoanelor la diferite ore) ca majoritatea utilizatorilor graviteaza spre locurile de stat si nu exista un flux de
miscare preferat, intrucat piata nu faciliteaza legaturi, avand ca scop principal oferirea de locuri de odihna si
intalnire.
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Parcul Trandafirilor

Se observa ca Parcul Trandafirilor, de la intersectia Strazii 1 Decembrie cu Bulevardul carol | este
formata din urmatoarele elemente definitorii:

- Limite fizice (enclosed): blocurile ce marginesc piata in partea de nord si de sud. Existenta unor
cladiri ce limiteaza pe 2 laturi piata reprezinta un avantaj pentru perceperea ei ca spatiu public si ajuta la
delimitarea si definirea spatiului. NU exista sufieciente servicii sau elemente atractive in zona pentru a sustine
activitadti de recreere pentru public. Acesta reprezinta un scuar de folosinta locala, pentru populatia din
apropiere.

- Piata asigura legaturi facile in teritoriu prin intermediul trotuarelor de pe Bulevardul Carol I.

- Elementele peisagistice, dispuse cu scopul infrumuseterii pietei si oferirii de spatii umbrite.

- Elemetele de mobilier urban reprezentate de banci

- Elemente de pavaje, semnalizare: pavajul este simplu, in stare medie. Ne exista diferentieri de pavaj
(reazliate de obicei cu scopul de a separa activitati sau spatii), acesta fiind un spatiu redus ca suprafata

- Folosinta cea mai frecventad a acestui spatiu este de loc de odihna, socializare.

2.4.10. Trasee de ciclism / Velo
Bicicleta reprezinta un mijloc eficient de deplasare deoarece este usor de utilizat, costa putin, nu
polueaza si contribuie semnificativ la ameliorarea conditiilor de sanatate a utilizatorului. Astfel, bicicleta
este ideald pentru calatoriile scurte de zi cu zi si se afla Tn centrul politicilor de dezvoltare durabila.
Majoritatea oraselor europene au adoptat in decursul ultimilor 20 de ani o serie ampla de politici pentru
incurajarea deplasarilor velo impreuna cu realizarea infrastructurii aferente.

Municipiul Campina nu dispune in prezent de niciun fel de infrastructura destinatd mersului cu
bicicleta (piste de biciclete sau spatii de inchiriere, parcare biciclete). Cu toate acestea, ludnd in considerare
dimensiunea municipiului si distantele reduse intre diferite dotari si servicii existente la nivelul acestuia,
bicicleta are potential de a deveni un mijloc de transport prioritar, fiind o alternativa viabila pentru utilizarea
masinii personale.

Apropierea de satele din zona periurbana reprezinta de asemenea un avantaj, sporind posibilitatile
de folosire a mobilitatii active. Pentru zona accesibilizarea zonei periurbane, au fost propuse prin PMUD
trasee de biciclete. Este utila conectarea acestor prin piste de biciclete cu principalele zone ale orasului, in
special cu zona centrala.

Desi e cele mai multe ori bicicleta este folosita pentru distante scurte (sub 5 km) in cazul navetismului
pot fi considerate ca fiind pretabile distante de pana la 10-15 km (30-40 min).

Desi nu exista trasee de bicicletd, locuitorii orasului folosesc infrastructura rutiera si aleile parcului
pentru deplasarea pe bicicleta. Din hartile de mai jos, se pot observa traseele preferate pentru bicicleta
(folosite in mare parte in scop recreativ sau sportiv, dar siin scop de navetism), in special strazile principale.

Atribute retelei care stau la baza proiectarii unor spatii de ciclism adecvate si atractive sunt:
- Confortabil

- Sigur

- Direct

- Conectat

- Echitabil
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2.4.11. Calea ferata

Din punct de vedere al transportului feroviar se remarca o disfunctie in teritoriu, si anume faptul ca
cea mai apropiatd gara sea fla in alta localitate, Poiana Campina, la 3 km de zona centrald. Legatura dintre
acestea se asigura prin intermediul transportului judetean - microbuze si autobuze. Linia de cale ferata ce
traverseaza localitatea Poiana Campina este linia magistrala 300 Bucuresti - Brasov.

in imediata vecinitate a proiectului, in partea de nord a acestuia, se afl3 liniile de cale ferat3
industriale care nu mai sunt folosite in prezent. Aceasta reprezinta o disfunctie, prin Tncetinirea vitezei la
traversarea lor si ingreunarea, astfel, a traficului.

2.5. Ocuparea terenurilor
Zona centrala a Mun. Campina se caracterizeaza prin mixitate functionala, aici regdsindu-se
majoritatea dotarilor de utilitate publica din cadrul orasului.

Functiuni generale Functiuni la parterul copggructiilor

PREEITLY " 7

Functiuni existente
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Zona studiata este un tesut omogen ce contine locuire colectiva, locuire individuala, spatii verzi
aferente locuirii dar si spatii verzi amenajate de interes public, atat la nivel zonal cat si la nivel municipal.

Principalele caracteristici ale functiunilor ce ocupa zona studiata:
0 Relationdri intre functiuni si asigurarea serviciilor in zona
Functiunile existente sunt specifice unei zone centrale, iar faptul ca sunt concentrate toate aici
intareste caracterul de centralitate al zonei. Se poate observa, intr-o analiza comparativa, o mai mare mixitate
la nivelul parterului, astfel asigurandu-se o mare parte a serviciilor in zona.
Dotarea cu obiective de utilitate publica se realizeaza in proportie de 90% in zona studiata, acestea
regasindu-se atat n interiorul zonei centrale cat si in proximitatea acesteia

Dotéri si raze de deservire

= Limita zonei studiate
Comert- servidi- deservire la minim 7.000 loc. sau nenarmat
Institutii- deservire |2 nivel de teritoriu
Séndtate [[spitale, dinspensar policlinic)-servire la nivel de teritoriu
Educatie {scoli primare, gimnaziale si licee)
Culte (casd parohiald, casd de rugkiunir
Culturale [cinema, casd de cutturd)-deservire |2 50.000 loc.
Sandtate - farmacii- 500m
Educatie (scoli primare, gimnaziale si licee)-1.000 m
Culte- Casd de rugiciuni- 300-1.000m

Dotari si raze deservire
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O Gradul de ocupare a zonei cu fond construit
Din analiza gradului de ocupare a rezultat faptul ca fondul construit existent se Thcadreazd in
prescriptiile zonelor reglementate prin PUG sau se afla sub parametrii reglementati in cazul zonelor L1 si L2.
Raportul dintre spatiul construit si cel neconstruit in zona studiata este de aproximativ % - POT general de
aproximativ 25%.

Procent de ocupare a tergnului

POT/CUT
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0 Aspecte calitative ale fondului construit

www .kxl.ro

Majoritatea constructiilor se afla in stare buna cu exceptia blocurilor de P+10 E din sudul zonei
studiate, avand risc seismic sau aflandu-se in stare de degradare. Regimul de Tnaltime este de P+4E — P+10E.

Constructiile din zona analizata sunt realizate in perioadele:
- dupa 1990;
- intre 1980-1990;
- fintre 1960-1980;
- anii 1830 - 1940.

Elemente de patrimoniu 5 zone de protectie

1 PH-I-m-A-16394

PH-T-m-A-16354.0

PH-U-m-E-16390

PH-U-m-B-16391

PH-U-ir-B-16400

4 oy m-B-16872

i

ddirlor Limia 7onei chuciate
m;h - Tone c proseciie Jle MOrUmEntaor BT0M & PRt st Btomar, conform stuciulu
15E0 1580 Istoric de ) lime dimen FUG Mun. Clmpina
1960 1950 Zord @ cond. FUAG Murn. Cimpina
cupd 1560 Fora cantm I oordomn PUG Mun. Clmging

Sursa: PUG Mun. Clmping apeohat prin HOL re 15/ 2013

z 50 m 00 m

Starea actuald a constructiilor si elementele de patrimoniu
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O Spatii verzi
Cele mai generoase spatii verzi din zona studiata se regasesc in intersectia dintre Bd. Carol si Calea

Doftanei avand rol de spatii principale de socializare la nivelul orasului, avand mai multe functiuni specifice —
zona de promenada, zona pentru evenimente, zond comerciala si pentru alimentatie publica, etc.
Restul spatiilor verzi sunt amenajari punctuale, de mici dimensiuni, cu caracter diferit:

- Scuaruri de reprezentare, caracter ornamental:

- Spatii verzi aferente locuintelor colective

- Spatii verzi dedicate locurilor de joaca si loisir

- Spatii verzi din cadrul institutiilor publice cu acces limitat pentru public

- Spatii verzi din cadrul incintelor private fara acces

- Aliniamente stradale cu rol sanitar, decora v si de protectie

- Vegetatie spontana

- Gradini de fatada

- Gradini fund de lot

Tipuri de spatii verzi Tipuri de spatii publice

= Limita zoni stuciate
Flrchint genemtame de funei pele
Farter comercial care aniend spapiul pubilic

Funciiuni cane nu uh-nm ‘spatiul public

gt

= Limita Tonei ucite

Scumrel derapcenty e, cioctas e k!
Spayivars dterente kbouinjelor colective
Spagivers ot dejoact floisr

Sﬁ!l\.n i cacndincinselor piviate B acces

I o dataad

5 pruiblic cu valloane amibientald

Grcin fund de ot S priblic cu rol de patecye

Spatii verzi si spatii publice
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Vegetatia existenta a fost inventariata orientativ. Se va realiza o cartare si o analiza mai detaliata pe specii,

in vederea pastrarii, vitalizarii sau inlocuirii acesteia in cadrul proiectelor tehnice care se vor elabora ulterior.

Pana la elaborarea proiectelor de specialitate nu se va interveni asupra plantatiilor de talie mare existente.

2.6. Echipare edilitara

Pentru stabilirea solutiilor de furnizare a utilitatilor au fost solicitate institutiilor Tn drept, avize de

specialitate, din acestea rezultand atat existenta utilitatilor din zona, precum si conditiile pe care zona de

reglementare, respectiv solutia propusa trebuie sa le respecte raportat la retelele edilitare existente. Au fost

obtinute avize in legdtura cu

alimentarea cu apa,

canalizare,

alimentarea cu gaze naturale,

energie electrica,

telecomunicatii

obiectivele petroliere din zona - OMV — Petrom

salubritate

n intravilanul Municipiului Campina, tipurile de retele tehnico-edilitaresi furnizorii acestora sunt:
2.6.1. Retele de alimentare cu apa potabila si canalizare - Hidro Prahova?

Alimentarea cu apa potabila - se realizeaza in sistem centralizat. Din acumularea Paltinu
situata pe raul Doftana se alimenteaza localitatile: Campina, Ploiesti, Baicoi, Breaza, Cornu,
Brebu, Telega, Banesti si Floresti. Pentru municipiul Cdmpina, prin avizul CNA nr. 160/1972,
se asigura 52 /s de apa din aductiunea Paltinu - Nodul Hidrotehnic Movila Vulpii, printr-un
racord cu Dn= 600mm; punctul de racord aflandu-se in vecinatatea statiei de tratare apa
industriala a Rafinariei CAmpina, iar apa potabild se pompeaza direct in reteaua de distributie
a municipiului.
Canalizarea se face in sistem divizor. Canalizarea apelor menajere se realizeaza printr-o retea
de canale cu dimensiuni cuprinse intre 200 - 800 mm cu o lungime de circa 83km (sursa
datelor INSE, an 2011). Epurarea acestor ape se face intr-o statie de epurare care
functioneaza la o capacitate de 150 I/s, cu doua trepte de epurare mecanica si biologica,
avand suprafata de 15.200m2, iar evacuarea apei epurate se face in Prahova. in prezent
capacitatea statiei de epurare este depisitd de 2-3 ori. in aceste conditii eficienta epurarii
este minima, de foarte multe ori parte din debitul dirijat catre statia de epurare este evacuat
direct in emisar (r. Prahova), deoarece capacitatea statiei este depasita.
Canalizarea apelor meteorice se face printr-o retea de colectare care are diametre intre 140
si 300 mm si o lungime de cca. 14 km. Evacuarea apelor se face gravitational catre raurile
Doftana si Prahova.
Disfunctionalitati

= deficit de apa pentru asigurarea consumului casnic;

= starea tehnica necorespunzatoare a sistemului centralizat de alimentare cu apa si

canalizare;

3 Sursa: PUG Municipiul CAmpina aprobat prin HCL nr. 15/2013 — Memoriu general.
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= grad de uzurd avansat al retelei de distributie a apei potabile;

= restrictii de ap3;

= starea necorespunzatoare a retelei de canalizare a apei uzate menajere;

= statia de epurare a orasului este depasitd din punct de vedere al capacitatii de
epurare, de circa 2 - 3 ori.

2.6.2. Retele de gaze naturale - S.C. Distrigaz Sud Retele S.R.L.%;

Gazele naturale constituie principalul combustibil utilizat pentru incalzirea, prepararea apei
calde menajere, prepararea hranei si utilizari tehnologice la consumatorii casnici, cladirile din
sectorul tertiar si la consumatorii industriali din Municipiul CAmpina. in prezent, circa 98%
din locuintele din Campina utilizeaza drept combustibil gazele naturale, iar cladirile din
sectorul tertiar utilizeaza pentru producerea energiei termice de asemenea gazele naturale.
Municipiul se afla amplasat pe traseul conductelor magistrale de transport gaze naturale
dinspre Transilvania spre inelul perimetral de alimentare a Municipiului Bucuresti, in zona
Provita fiind amplasatd conducta de transport @ 28" (DN 700 mm), iar pe malul drept al
Prahovei conducta @ 20" (DN 500 mm).

Un racord de inalt3 presiune @ 20" (DN 500 mm) tranziteaza zona parcului, alimentand statia
de reglare masurare predare (SRMP) amplasata la sud de uzina electrica.

Pentru conductele magistrale de transport, ca si pentru racordul de la acestea la SRMP, in
care se realizeaza reducerea presiunii de la Thalta (> 6 bar) la medie (6...2 bar), este necesara
pastrarea unor distante de sigurantda in conformitate cu prevederile Normativului
Departamental ND 3915 - 1994 privind proiectarea si construirea conductelor colectoare si
de transport gaze naturale.

fn Municipiul Campina, conductele de repartitie de medie presiune, care au in general DN
400 mm (@ 16") fac legdtura intre SRMP si statiile de reglare de sector (SRS) in care este
coborata presiunea de la medie la redusa (2...0,05 bar).

Retelele de distributie de presiune redusa sunt amplasate pe aproape toate strazile din
Campina, lungimea conductelor de distributie fiind de cca. 100 km, la aceastd lungime
adaugandu-se lungimea bransamentelor. (cca. 80 km).

Cantitatea de gaze distribuita in municipiu este de circa 50 milioane m3N/an, din care circa
35 milioane m3N/an pentru uz casnic.

Izolat, Tn anumite zone ale municipiului, conductele de distributie suntamplasate suprateran,
ceea ce impune atentie in ce priveste protejarea lor si, deasemenea, la eventualele scapari
de gaze.

Pentru prezenta documentatie a fost obtinut avizul cu nr. 317.007.112/15.12.2021

Amplasarea de obiective noi, constructii noi si/sau lucrari de orice natura in zona de protectie
a conductelor de distributie a gazelor naturale, a statiilor de reglare sau reglare-masurare a
gazelor naturale (PMSRS/PMSRM) a statiilor de protecsie catodica (SPC) a racordurilor sau a
instalatiilor de utilizare a gazelor naturale se realizeaza numai cu gaze naturale NTPEE- 2018

41dem 3;
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aprobate prin Ordinul ANRE nr. 89/2-18 (distante minime admise pentru regimul de medie
presiune, conform Tabel nr. 1 si 2), a prevederilor Legii energiei electrice si a gazelor naturale

nr. 123/2012, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si a Ordinului MEC nr.
47/2003/

- 1n cazul in care lucrarile se desfasoard in zona statiilor de reglare, reglare-méasurare sau
masurare (PMSRS/PMSRM), se vor respecta distantele minime admise, pentru regimul de

medie presiune, conform Tabel 2 “Distantele de siguranta intre statii de reglare, reglare —

masurare, masurare a gazelor naturale si diferite constructii sau instalatii”.

2.6.3. Energia electrici - Electrica Muntenia Nord®;

- Tn municipiul Campina nu sunt surse de producere a energiei electrice. in aproprierea
localitatii se afla lacul de acumulare Paltinu de pe raul Doftana unde este instalata centrala
hidroelectrica Paltinu. Necesarul energetic al municipiului este asigurat din sistemul
Energetic National.
- Municipiul Campina este deservit de retele de distributie de Tnaltd tensiune (110KV), medie
tensiune (20; 10; 6 KV) si joasa tensiune (0,4 KV).
- Petru prezenta documentatie a fost obtinut avizul cu nr.258082/26.11.
2021Conform Normei tehnice (Ordinul ANRE nr. 239/2019) este absolut obligatoriu sa se
respecte distantele minime de siguranta de:
¢ 0,6 mlaapropiere ( distanta masurata in plan orizontal intre LES 0.4+ 10 kV si fundatia
¢ cladirii cu conditia verificarii stabilitatii constructiei);
¢ 0,5 m la apropiere (distanta masurata in plan orizontal intre LES 0.4+10 kV si conducte
de apa si canalizare, la adancimi peste 1,5 m distanta minima fiind de 0,6 m);

¢ 0,25 mlaintersectie (distanta masurata in plan vertical intre LES 0.4+ 10 kV si conductede
apa si canalizare);

¢ 0,6 mla apropiere (distanta masurata in plan orizontal intre LES 0.4+ 10 kV si conducte
de gaze, in cazul protejarii cablului in tub distanta se mareste la 1,5 m pentru conducte
de gaze de presiune joasa sau medie);

¢ 0,25 mlaintersectie (distanta masurata in plan vertical intre LES 0.4+ 10 kV si conductede
gaze, de regula conducta de gaze se pozeaza deasupra);

¢ 1 m la apropiere (distanta masurata in plan orizontal intre LES 0.4+ 10 kV si axul
arborilor);

¢ 0,5 la apropiere (distanta intre LES 0.4+ 10 kV si drum masurata in plan orizontal de
labordura spre trotuar in localitati);

¢ 1 mlatraversare (distanta intre LES 0.4+ 10 kV si drum masurata in plan vertical in axul
drumului); in zona carosabila (acces auto) este obligatoriu sa se protejeze LES 0.4+10 kV
din punct de vedere mecanic in mod corespunzator;

¢ pentru posturi de transformare, puncte de alimentare, cabine de sectionare In
constructie zidita sau realizate din alte materiale (cabine metalice), supraterane, zona de
protectie este delimitata astfel: de suprafata construita, respectiv de suprafata fundatiei

5 Sursa: PUG Municipiul CAmpina aprobat prin HCL nr. 15/2013 — Memoriu general.
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(atunci cand aceasta depa~e~te conturul cabinei metalice), pe laturile fara u~i de acces
~i fara ferestre de ventilatie,la distanta de 3 m fata de latura cu acces In post pentru
transformator,la distanta de 1,5 m fata de alte laturi cu u~i, respectiv cu ferestre de
ventilatie, acolo unde este cazul;

Retele de distributie de inalti tensiune - in partea vesticd a localitétii, de-a lungul raului
Prahova linia de 110 KV alimentata din statiile de sistem Brazi si Brasov alimenteaza statiile
de 110 KV/MT din localitatile de pe Valea Prahovei (Floresti, Baicoi, Campina, Doftana,
Breaza, Comarnic, Valea Larga, si naia, Busteni, Azuga, Predeal).

Localitatea Campina este alimentata din statiile Campina (110/20/10/6 KV -2 x 25+ 1 x 16
MVA, aflata in partea de vest a localitatii, in aproprierea DN1) si Doftana (110/20/10/6 KV -
1x 25 MVA + 2 x 16 MVA, aflate in partea estica).

Retele de distributie de medie tensiune sunt de tip direct, in marea majoritate de tip
subteran. Ele functioneaza la tensiunile de 10 si 20 KV. Avandu-se in vedere dezideratul de a
se generaliza tensiunea de 20 KV la nivel de tara, retelele de 10 KV au fost in decursul timpului
echipate cu conductori de 20 KV, urmand ca treptat sa se treaca si la adaptarea posturilor de
transformare la noua tensiune.

Traseul liniilor electrice de medie tensiune urmareste trama stradald a municipiului. in
reteaua de medie tensiune subterana predominanta sunt sectiunile de 150 si 120 mmp
aluminiu.

n reteaua aerian3 se utilizeazs sectiuni de 50 si 35 OL AL.

Retelele de joasd tensiune sunt alimentate din posturile de transformare care sunt in
majoritate

Reteaua de distributie de joasa tensiune (distributie urbana) este compusa din reteaua de
alimentare a consumatorilor si reteaua de iluminat public.

Aceasta retea este subterana in zona centrala si aeriana in zona periferica.

Reteaua de joasa tensiune urmareste trama stradala a localitatii. Reteaua aeriana este pozata
pe stalpi de beton. Acesti stalpi sunt utilizati si pentru instalatiile de iluminat public.
Alimentarea retelelor electrice aeriene de joasa tensiune se face in general radial din
posturile de transformare. Conductoarele au sectiunea de 35-95 mmp.

n reteaua de joasa tensiune in cablu subteran s-a urmérit de reguld sa se creeze bucle intre
doua posturi de transformare. Cablurile din buclele retelei de joasa tensiune sunt de tip ACY
ABY cu sectiunea de 150 mmp.

Posturile de transformare sunt in marea lor majoritate de tip PCZ (in cabina de ziddrie), gama
de puteri cuprinzand valori de 400 KVA, 630 KVA si 2 x 630 KVA.

Disfunctionalitati
= In prezent municipiul Campina isi poate asigura necesarul direct cu ajutorul
capacitatilor actuale.
= Unele deficiente sunt legate de gradul de uzura fizica si morala a echipamentelor
primare si secundare din statiile de transformare.
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= Tn prezent in reteaua electrici de medie tensiune a localititii mai exista tensiuni de
lucru mai mici de 20 KV. Procesul de trecere a retelelor de tensiune de 20 KV a
fnceput din anii 70 cand instalatiile proiectate au avut izolatia de 20 KV.

= Trecerea completa a tensiunii de 20 KV se va realiza atunci cand cablurile si
transformatoarele din posturi vor fi trecute la tensiunea de 20 KV.

2.6.4. Servicii de telefonie, internet si cablu - Telekom®.

in prezent municipiul este dotat cu o centrald telefonicd digitald EWSD (Siemens) care
deserveste prin unitatile distante si o serie de alte localitati Tnvecinate.

Centrul de telecomunicatii Cdmpina are o capacitate totala de 54.889 linii, pentru municipiul
capacitatea vanduta (la nivelul anului 2004) fiind de 11.310 linii, numarul cererilor
nesolutionate ridicandu-se la 1350.

Gradul de telefonizare a municipiului se ridica la 28%.

Centrala telefonica este racordata la magistrala de fibra optica Bucuresti-Ploiesti- Brasov.
Reteaua urbana este de tip subteran pe arterele principale ale localitatii si aeriana in zonele
periferice. Reteaua aeriana este pozata pe stalpii retelei electrice de joasa tensiune.
Teritoriul localitatii are acoperire GSM.

Sursa datelor: PUG Mun. Campina

2.6.5. Obiectivele petroliere - OMV’

Pana la momentul predarii prezentei faze a PUZ a fost obtinut Avizul Favorabil Conditionat
OMV Petrom nr. 3317 / 25.11.2021, prin care se transmite faptul c3 la limita de sud a zonei
de studiu se afla amplasate mai multe obiective petroliere de tip sonda, fata de care
viitoarele constructii si lucrari vor pastra o distanta de siguranta de 35 m - 50 m.

2.6.6. Salubritate / colectare a deseurilor - Floricon Salub®

Pana la momentul predarii prezentei faze a PUZ a fost obtinut Avizul de Salubritate cu nr.
1343 / 09.11.2021 din partea Floricon Salub SRL, prin care este exprimat acordul colectarii
deseurilor nepericuloase din constructii / demolari provenite din activitatile de construire /
reabilitare si reamenajare a locuintelor.

Pentru prezentul P.U.Z. se va elabora in paralel si un studiu privind echiparea edilitara, continutul

acestuia fiind reglementat prin:

e Norma metodologica de aplicare a Legii 350/2001, Cap. lll;

e Ghid privind metodologia de elaborare si continut-cadru al P.U.Z., aprobat prin Ordin M.L.P.A.T. nr.
176/N/16.08.2000;
Scopul studiului va fi de a analiza problematica teritoriului studiat din punct de vedere al echiparii

tehnico-edilitare raportat la solutia propusa.

¢ Sursa: PUG Municipiul CAmpina aprobat prin HCL nr. 15/2013 — Memoriu general.
7 Sursa: Aviz favorabil conditionat OMV Petrom nr. 3317/25.11.2021
8 Sursa: Aviz de salubritate FLORICON SALUB SRL nr. 1343/09.11.2021
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2.7. Probleme de mediu

n zona centrald nu sunt elemente de cadru natural care pot fi valorificate. in vecinitatea vestica, in
schimb, este de mentionat zona Tmpadurita aferentd B-dului Culturii si strazii Podului, catre care se
fncurajeaza un traseu de-a lungul Caii Doftanei, exclusiv pietonal in zona centrala studiata.

Amplasamentul studiat nu ridica probleme de mediu.

Cadrul construit — tipuri de interventii

Constructii Interventii prioritare
Constructii monument Lucrari de conservare, protectie, punere in valoare
Constructii cu valoare ambientala Lucrari de conservare, protectie, punere in valoare
Constructii cu valoare arhitecturala Lucrari de conservare, protectie, punere in valoare
Constructii fara valoare, care degradeaza Lucrari de finalizare / refacere a fatadelor/ demolare

imaginea urbana

Blocuri de locuinte colective Lucrari de consolidare, de refacere / anvelopare a fatadelor
respectand conditiile si paletarul de culori conform RLU /
lucrari de demolare a anexelor si adaugirilor / lucrari de
refacere a mansardelor

Constructii aflate in stare afansata de Lucrari de consolidare/ refacere fatade/ anvelopare fatade
degradare si constructii cu risc seismic

2.7.1. Valori de patrimoniu ce necesita protectie
Zona centrald prezintda 6 monumente istorice inscrise in LMI, conform tabelului:

MONUMENTE TNSCRISE IN LMI
Nr.crt| Cod LMI Denumire Adresd
gy PH-1-m-B-16390 | Beciul casei datat sfarsitul sec. al XVill-lea Bd. Carol I nr. 171A,
1&!} suprapus de blocuri
payPH-II-m-B-16391 | Beciul casei datat 1861 Bd. Carol I nr. 171B,
2<ij suprapus de blocuri
-y PH-1I-m-A-16394  |Biserica "Adormirea Maicii Domnului"-de la Bd. Carol I nr. 133A
3‘!‘ Han datata 1828 (1833)
g PH-11I-m-B-16872 | Monumentul Eroilor din primul rizboi mondial Intersectia Bd. Carol I cu Bd. Culturii
1O
hd datat 1929
pray PH-1V-m-A-16394.03Piatré funeraré datat 1600 Bd. Carol I nr. 133An incinta
5 4!‘> Bisericii "Adormirea Maicii
Domnului" de la Han
prayPH-II-m-B-16400 | Scoala Domneascs, azi anexa a Colegiului Str. Republicii nr. 25
6“."’ National "Nicolae Grigorescu" datata sfarsitul
secolului al XVIlI- lea

n faza actuald de elaborare a PUZ-ului, zonele de protectie sunt preluate din PUG Mun. Campina
aprobat prin HCL nr. 15/2013.

Concomitent cu prezentul PUZ este in curs de elaborare studiul isotirc, prin care se vor stabili:

- zona de protectie a Monumentului Eroilor din Primul Razboi Mondial, stramutat intre timp;
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- celelalte zone de protectie, pe limite cadastrale.

De asemenea, prin studiul istoric se vor lua in considerare propuneri de rectificare a Listei
Monumentelor Istorice, intrucat exista o serie de erori si inadvertente in ceea ce priveste localizarea
monumentelor.

n vecinatatea vesticd a sitului studiat se afld zon3 protejata cu valoare istorica si arhitecturald, conform
PUG Mun. Cadmpina aprobat prin HCL nr. 15/ 2013.

2.7.2. Evidentierea potentialului turistic

Situarea orasului in proximitatea viitorului traseu al autostrazii Bucuresti - Brasov, cu acces direct prin
intermediul nodului rutier de la Comarnic, va impulsiona dezvoltarea activitatilor turistice, si va imbunatati
relationarea teritoriala a orasului cu zona turistica Valea Prahovei si cu principalele centre economice din
proximitate (Ploiesti, Sinaia). Amenajarea zonei centrale juca un rol important in dezvoltarea intregului oras.

2.8. Optiuni ale populatiei

Optiunile populatiei vor fi prezentate public Tn urma procedurii de implicare a publiculuiin elaborarea
P.U.Z.-ului. Regulamentul prin care se va desfasura aceasta procedura a fost aprobat de Consiliul Local al
Municipiului Cdmpina prin Hotararea nr. 38/2012.

CAPITOLUL Ill - PROPUNERI DE DEZVOLTARE URBANISTICA

3.1. Concluzii ale studiilor de fundamentare
in cadrul procedurii PUZ sunt in curs de elaborare o serie de studii care vor fundamenta
reglementarile urbanistice:

3.1.1. Ridicare topografica

Pentru intreaga zond reglementata prin P.U.Z. a fost realizata ridicarea topografica de cdtre o
persoana autorizata in domeniul geodeziei, cadastrului, cartografiei si topografiei.

Planul urbanistic zonal a fost elaborat pe suport topografic realizat in coordonate in sistemul national
de referinta Stereo 1970, actualizat pe baza ortofotoplanurilor sau pe baza unor masuratori la teren, cu
respectarea si integrarea limitelor imobilelor inregistrate in evidentele de cadastru si publicitate imobiliara,
puse la dispozitie de oficiile de cadastru si publicitate imobiliara.

Ridicarea topografica a fost furnizata proiectantului de catre autoritatea publica locala si a stat la
baza elaborarii pieselor desenate.

3.1.2. Studiu geotehnic

Terenul este plan sau cu panta redusa si stabil Tn conditiile actuale, fara potential de risc cu privire la
fenomenele de alunecare.

Din analiza datelor hidrogeologice si seismice, rezulta faptul ca adancimea de fundare trebuie sa fie
minimum 1.00 m de la cota terenului natural dar sub stratul de umplutura si sol vegetal iar fundarea se va
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face direct pe terenul natural fara procedee de imbunatatire sau indirect daca se constata ca terenul este
unul mediu sau dificil de fundare.

n cazul in care se constata ca terenul de fundare este constituit din argile contractile fundarea se va
face cu respectarea masurilelor de la punctul 4.10 din ,NP 126 — 2010, Normativ privind fundarea
constructiilor pe pdmdnturi cu umfldri si contractii mari”. Se vor lua masurile constructive speciale in vederea
asigurarii rezistentei, stabilitatii si exploatarii normale prin realizarea unui trotuar etans in jurul constructiei
cu o latime minima de 1.50 m, asezat pe un strat de pamant stabilizat, conform punctului 4.15, figura 4.1 din
acelasi normativ mai sus mentionat.

Strat de fundare recomandat: Pietris cu nisip argilos — nisip prafos, cafeniu roscat — cenusiu, uscat,
plastic vartos - tare; Argila nisipoasa cu rar pietris cafeniu roscat, plastic vartoasa - tare; Nisip argilos cu rar
pietris cafeniu roscat, plastic vartos — tare;

Presiunea conventionala pe stratul de fundare, conform NP 112-14, anexa D, tabelul D4, este Pconv =
250 — 350 kPa pentru adancimi de fundare Df = 2,00 m si latimi ale fundatiilor B =1.00 m.

Din suprapunerea elementelor cadrului natural cu fenomenele de risc natural si antropic identificate
pe terenul investigat, s-au conturat urmatoarele zone:
- Zone bune de construit cu amenajari speciale, reprezentate prin:
- Zonele cu grosimi ale stratului de umplutura mai mari de 1.70 m;
- Zone bune de construit fara amenajari speciale, ocupd cea mai mare parte din teritoriul
investigat si sunt reprezentate de zona cu relief plan si stabil fara potential de risc cu privire la
fenomenele de inundabilitate.

La proiectarea fundatiilor viitoarelor constructii se vor avea in vedere urmatoarele recomandari:
- Amenajarea terenului se va face de asa maniera incat sa asigure evacuarea rapida a apelor din
precipitatii catre emisarii din zona.
- Adancimea de fundare va fi cea impusd constructiv incepand cu 1.00 m, functie de
caracteristicile terenului de fundare.
- Presiunea de calcul pentru dimensionarea fundatiilor va fi stabilitad la faza de proiect de
executie (D.T.A.C.) functie de caracteristicile constructive ale fiecarui obiectiv in parte.
Recomandarile specifice zonelor de riscuri naturale si antropice:
- Tn zonele afectate de fenomene de inundabilitate se vor drena zonele de béltire a apei si se va
ridica cota terenului in amplasament.
- Laamplasarea constructiilor in apropierea liniilor electrice, se va solicita avizul de la autoritatile
apartinatoare.
- La autorizarea proiectelor de constructie se va solicita avizul de la institutiile competente.

3.1.3. Studiu de fundamentare privind circulatiile si cdile de comunicatie

3.1.3.1. Legatura in teritoriu
Din punct de vedere rutier, municipiul Campina este foarte bine conectat in teritoriu, atat cu
principalele zone urbane apropiate, cat si cu comunele zonei periurbane. Transportul public judetean si local
este bine reprezentat si asigurd in mod eficient legaturile la aceste niveluri. Exista legaturi cu principalele
zone urbane ale judetului, dar si cu zonele din teritoriul mai larg. Aceasta buna distributie a transportului
public se datoreaza si legaturilor slabe feroviare (gara care deserveste Municipiul Cdmpina nu este localizata

Cod: KXL STUDIO — F 04 12
SC KXL STUDIO SRL Memoriu de prezentare Editia 1 / Revizia 0

Pagina 54 din 96
1SO 9001 cl. 7.3



//lkxl

studio

in oras), care au dus si la cresterea cererii de transport public rutier. Traficul de tranzit patrunde in oras si
contribuie la problemele de trafic.

B-dul Carol - Avand in vedere cresterea numarului de autovehicule, cat si diversificarea acestora din
ultimii ani si cresterea cererii pentru locurile de parcare, actualele intersectii de pe sectorul analizat al bd.
Carol I nu mai corespund unei circulatii fluente si Tn siguranta in aceasta zona.

Bulevardul Carol | este un bulevard important al orasului. Prin PMUD Campina si Studiu de Circulatie
PUG se propun o serie de proiecte de reabilitare a acestuia, precum, completarea spatiului verde de
aliniament pe o serie de strazi ale municipiului, printre care si cateva din zona analizata: Bulevardul Carol |,
Calea Doftanei.

Zona centrala este bine legata de restul cartierelor si punctelor de interes ale orasului. De asemenea,
prezinta cateva caracteristici esentiale pentru promovarea accesibilitatii pietonale si crearea de orase pentru
oameni cum ar fi: mixitate functionala, densitate medie/mare, servicii publice usor accesibile. Acestea insa
sunt ingreunate de traversarea ei de un bulevard aglomerat, ce realizeaza legaturi in teritoriul mai larg si de
lipsa spatiilor de recreere, pietonale de calitate.

Nu exista centura ocolitoare pentru municipiu, care sd asigure legatura dintre DJ 101 | si DJ 101 R, ceea
ce face ca o parte din traficul de tranzit de pe aceste directii sa intre in zona centrald a Municipiului Campina,
ducand la uzura a strazilor interioare, trafic mai ridicat si disconfort asupra cetatenilor prin poluare fonica si
a aerului si la o siguranta scazuta a zonei, fiind una dintre zonele cu traficul cel mai mare pietonal din oras.

Se recomanda crearea unei centuri sau rute ocolitoare pentru partea de sud-est a Municipiului, care
sa faca legatura dintre DJ 101 | si DJ 101 R. Exista in PMUD Campina si Studiu de Circulatii PUG propunerea
unei centuri ocolitoare, care sa realizeze o legatura de tranzit mai facila intre DJ 101 I si DJ 101R (dinspre
Bucuresti).

3.1.3.2. Retea stradala
Municipiul Campina dispune in zona centralad de o retea stradala densa, cu aspect neordonat, insa clar
ierarhizata. Campina este un oras usor de parcurs, cu dimensiuni reduse-medii si densitate a populatiei medie
cu o buna conectivitate interna, cu distante scurte intre obiective, ce ar putea facilita cresterea deplasarilor
pietonale si cu bicicleta. Din punct de vedere al mobilitatii active, in zona centrala nu exista piste de biciclete,
iar in zonele de locuinte colective din cadrul zonei centrale, spatiile pietonale sunt reduse.

3.1.3.3. Potential de dezvoltare

Situarea orasului in proximitatea viitorului traseu al autostrazii Bucuresti - Brasov, cu acces direct prin
intermediul nodului rutier de la Comarnic, va impulsiona dezvoltarea activitatilor industriale si turistice si va
imbunatati relationarea teritoriala a orasului cu zona turistica Valea Prahovei si cu principalele centre
economice din proximitate (Ploiesti, Sinaia). Amenajarea zonei centrale juca un rol important in dezvoltarea
intregului oras.

Structura neplanificatd a zonei centrale, dezvoltata longitudinal, cu un pas mic intre intersectii,
combinate cu o densitate mai are a constructiilor (distante intre casa - principale puncte de interes pentru
locuitori sunt mai mici), in special in zona centrala si de-a lungul strazilor principale, genereaza probleme de
trafic in teritoriu. Structura compacta a zonei centrale, densitatea medie/mare si (ce determina posibilitatea
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unor deplasari mai scurte de 30 de minute cu bicicleta sau pietonale) reprezintd un avantaj, deoarece ar
putea favoriza folosirea mobilitatea activa (bicicleta, mersul pe jos), in detrimentul folosirii autoturismelor.

O situatie de conflict care incad nu a fost rezolvata o reprezinta B-dul Carol |, artera de categoria a Il-a,
ce prezintd doua probleme de trafic:

- Exista numeroase accese ale blocurilor, generand astfel intersectii cu strazi de categoria a IV-a la mai
putin de 500 m

Din punct de vedere al traficului, zona analizata prezinta, in cazul orelor de varf, aglomerari de-a lungul
Bulevardului Carol I, Calea Doftanei si la principalele intersectii alea acestora. O zona de conflict din punct de
vedere al traficului se observa pe Strada Mihail Kogalniceanu, in punctul in care aceasta trece de la 4 benzi la
2 benzi, accentuata si de apropierea pietei agroalimentare, un generator de trafic important al Municipiului.

Profilele stradale au dimensiuni corespunzatoare pentru categoria din care fac parte. Acestea necesita
insa configurari (introduceri de sensuri unice, realizarea de trotuare mai late pe anumite portiuni, realizarea
de piste de biciclete).

Se observa ca in zona centrald se respecta distanta intre intersectiile de strazi de categoria a ll-a
(500m), existand o singura intersectie intre strazi de categoria a ll-a — Bulevardul Carol | cu Calea Doftanei.
Distantele intre strazile de categoria a lll-a sunt in unele cazuri mai mici de 200 m.

Principala problema o reprezinta distanta mica intre strazile de categoria Il si IV si Bulevardul Carol I.
Aceasta distanta mica intre intersectii poate pune presiune pe traficul de pe strada principald, ce preiau tot
traficul secundar generat de catre acestea.

3.1.3.4. Trafic auto
Probleme identificate:

- intersectiile dese ale strazilor de categoria a lll-a si a IV-a, ce au un pas nepotrivit categoriei din care
fac parte in zona periferica a Municipiului (pas mai mic de 200 m pentru intersectii de strazi de
categoria a lll-a cu dublu sens)

- amenajarea locurilor de parcare de-a lungul Bulevardului Carol |

- densitatea mare de servicii si locuinte in zona centrala, care preia si o parte din traficul de tranzit, in
contextul cresterii deplasarilor interjudetene in scop de munca

- lipsa unei centuri de ocolire

- cresterea in fiecare an a numarului de vehicule in oras

- lipsa locurilor de parcare si folosirea carosabilului pentru parcarea masinilor / ocuparea trotuarelor
cu autoturisme care duce la folosirea de catre pietoni a spatiului carosabil.

- predominanta spatiului disponibil pentru vehicule in detrimentul celui pietonal,

- slaba calitate a marcajelor rutiere.

n arealul studiat existd intersectii intre strizi de categoria IV (exemplu Aleea Zanelor, Aleea Rozelor,
si categoria Il (Bulevardul Carol I). Acestea contribuie la problemele de trafic. Este recomandata evitarea unor
astfel de intersectii pentru viitoarele propuneri.

Recomandari:
- Realizarea unui pasaj subteran, care sa fluidizeze traficul auto

Cod: KXL STUDIO — F 04 12
SC KXL STUDIO SRL Memoriu de prezentare Editia 1 / Revizia 0

Pagina 56 din 96
1SO 9001 cl. 7.3



//lkxl

studio

- Realizarea unuiinel de preluare a legaturilor intrerupte de pasajul pietonal

- Sunt necesare metode de calmare a traficului pentru inelul cu 2 benzi si sens unic, Tntrucat aceste
solutii duc, statistic, la o crestere a vitezei, precum si a cresterii numarului de accidente.4, iar o buna
parte din zonele traversate sunt zone de locuinte individuale, scoli, gradinite, fiind necesare masuri
de protectie a pietonilor.

- Sevor institui zone de viteza maxima 30 km/h in zonele unde se prognozeza trafic pietonal intens si
in zonele rezidentiale. (zonele pietei urbane- intersectia inelului cu Strada 1 Mai, zonele din
apropierea unitatilor scolare, zonele din apropierea pietelor agro alimentare)

- Drumurile propuse vor asigura o mobilitate sporita, cu spatii pietonale generoase si piste de biciclete,
unde este cazul.

- Avandinvedere numarul crescut de accidente prezinta un pericol pentru populatie, in special in cazul
strazilor principale si al celor ce faciliteaza legaturile principale in oras, se propun de masuri de
calmare a traficului pe strazile principale si pe cele ce preiau traficul intens al orasului, si pe care se
s-a remarcat un flux pietonal mai intens (zonele scolilor, zona pietei agroalimentare, zonele pietelor
urbane).

Conform masuratorilor efectuate se poate concluziona ca cele mai intense relatii de circulatie se
manifesta pe directia Bd. Carol 1, cu valori orare medii cuprinse intre 400 si 450 veh/h/sens (pentru cele doud
varfuri ale zilei) .

Oferta spatiului public din municipiul Campina este in prezent relativ redusa si se doreste
imbunatatirea acesteia prin zone cu functiuni si evenimente culturale: spectacole, workshopuri, ateliere,
serate, concerte, functiuni ce ajuta si la coagularea comunitara, info point turistic, spatii expozitionale cu
tematici referitoare la culturd, istoria si economia zonei; platforme pentru incurajarea mestesugurilor si a
productiei locala de obiecte si bunuri.

Pietonalul trebuie sa creeze spatiu pentru toate acestea, devenind o platforma urbana cu valente
culturale, economice si sociale.

Suprafata aproximativa propusa pentru care se propun interventiile este de circa 13 ha si cuprinde
(conform solutie concurs):

- Pietonal Central (circa 31.000 mp)

- Piata volanta de weekend, organizare de targuri (circa 2.000 mp)

- Zona cu oglinzi de apa (circa 1.500 mp)

- Zona cu scenad pentru spectacole, festivaluri (circa 5.000 mp)

- Alte scuaruri propuse in zona de studiu — scuar verde (circa 1.500 mp); park skating (circa 2.200 mp)
- Monumente de for public

- Pavilioane

- Mobilier si dotari urbane

- Pasaj rutier Bd. Carol |

Cota modala deplasarilor cu autoturismul este ridicatd, inclusiv datorita lipsei unor elemente care sa
stimuleze mobilitatea urbana durabild, respectiv deplasarile cu transportul public, bicicleta si pietonale.

Cod: KXL STUDIO — F 04 12
SC KXL STUDIO SRL Memoriu de prezentare Editia 1 / Revizia 0

Pagina 57 din 96
1SO 9001 cl. 7.3



//lkxl

studio

Se recomanda masuri de crestere a sigurantei in trafic, cum ar fi:

- proiectarea si constructia adecvata a strazilor,

- asigurarea vizibilitatii in intersectii,

- Tmbunatatirea iluminatului public pe timp de noapte,

- realizarea unor spatii pietonale de dimensiuni si material adecvate,

- extinderea unor zone 30 (zone in care circulatia auto este restrictionata la 30 km/h), a zonelor
”shared space”, si a zonelor pietonale, in special Tn zonele de locuinte si Tn apropierea scolilor si
gradinitelor.

Nu sunt necesare astfel interventii de marire a capacitatii de trafic a arterelor sau intersectiilor. Strazile
principale au un trafic mai intens,reprezentand cele mai accesibile cdi de intrare in oras si in zona centrala.
Se impune Tnsa rezolvarea problemei de trafic, prin fluidizarea circulatiei si eliminarea locurilor de parcare
laterale de pe B-dul Carol I. Capacitatea de circulatie este redusa si de numarul foarte mare de autovehicule
parcate pe sau partial pe carosabil. Tindnd cont de tendintele de crestere a utilizarii autoturismului ca mod
preferintial de transport Tn Romania si in Municipiul Cdmpina, pot aparea probleme accentuate de trafic in
viitor

Din punct de vedere al principalilor participantilor la trafic, pe reteaua stradala a zonei analizate se
constata ca distributia este favorabila prezentei autoturismelor, raportat la mijloacele de transport in comun
justificata de faptul ca serviciul de transport public nu este atractiv Tn acest moment pentru utilizatori. De
altfel, frecventa autobuzelor a fost diminuata, din cauza slabei utilizari a mijloacelor de transport in comun.
Numarul de biciclisti este extrem se scazut, fapt cauzat de lipsa infrastructurii si de obstacolele reprezentate
de autoturismele parcate pe carosabil si pe trotuare. Se propune realizarea unor piste de biciclete, realizate
etapizat astfel:

- In primd etapa se urmadreste realizarea unor conexiuni cu principalele puncte de interes ale
municipiului si unirea lor cu cele propuse prin PMUD

- Tn urmatoarea etapa se poate ajunge la realizarea de piste de biciclete pentru principalele artere ale
zonei analizate.

Au existat 164 accidente (dintr-un total de 396) in care au fost implicati pietoni, din anul 2010 pana in
2021. Dintre acestea 6 (dintr-un total de 11) s-au solvat cu morti.

Ca numar de accidente, conform adresei Inspectoratului Politiei Judetene Prahova, in zona analizats,
in perioada 2010- 2021, cele mai multe accidente au fost inregistrate pe strazile principale, cu un trafic mai
intens ale orasului. Cauzele accidentelor sunt in mare neacordare de prioritate vehicule, traversare
neregulamentard pietoni si nerespectarea ditantei dintre vehicule. Aceasta tendinta releva importanta
protejarii si evitarii accidentelor pe strazile principale viitoare, reprezentate de inelul cu sens unic. Este de
preferat ca spatiile pietonale sa nu fie expuse traficului rutier, ele vor fi protejate prin aplicarea de diferite
solutii constructive precum vegetatie de aliniament, bolarzi, stalpi etc. (prin bariere fizice pentru sporirea
sigurantei pietonilor si prevenirea ocuparii trotuarelor cu masini parcate).
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3.1.3.5. Profile stradale
Profilele existente stradale ingreuneaza dezvoltarea unor piste de biciclete sau locuri de parcare cu
plata. De aceea, se recomanda modificarea acestora (de exemplu B-dul Carol I, Strada Mihail Kogalniceanu,
Strada Republicii, Strada 1 Mai) prin actiuni de:

- introducerea de noi strazi cu sens unic, reducerea fluxurilor, reducerea benzilor de circulatie pe
anumite strazi

- Realizarea de piste de biciclete pe strazi ce isi schimba configuratia si profilul, in asa fel incat traseele
de bicicleta sa fie coerente, sa faciliteze legaturi cu principalele puncte de atractie si a activitatilor
principale ale orasului.

- Parcajele in lungul strazilor, ce se recomanda a fi tarifate. Parcajele in lungul strazilor reprezinta o
solutie mai eficienta (ocupa mai putin din profilul strazii, oferind in acelasi timp cateva locuri de
parcare suplimentare) oferind n acelasi timp si protectie a pietonilor si biciclistilor fata de carosabil.
Strazile pot avea in profil locuri publice de parcare de-a lungul carosabilului.

3.1.3.6. Circulatii pietonale
Tntrucat nu exista masuri pentru siguranta in transport a persoanelor cu dizabilitati, pentru asigurarea
conditiilor de deplasarea a acestora se impune, pentru proiectele viitoare de modernizare - adoptarea la
trecerile de pietoni a masurilor prevazute in "Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban
la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012", de exemplu:

- pentru persoanele cu deficiente de vedere vor fi prevazute benzi de ghidaj tactilo -vizuale;

- toate trecerile de pietoni vor fi amenajate cu rampe de acces pietonale intre trotuar si carosabil
trecerile de pietoni trebuie presemnalizate, sunt necesare covoare rosii antiderapante (pe sectoarele
de decelerare), parapete pietonal (pentru canalizarea traficului pietonal cidtre marcajul trecerii de
pietoni), toate acestea avand in vedere ca zona rezidentiala va fi populata de persoane tinere cu copii
mici.

Trotuare sunt ocupate partial de vehicule parcate neregulamentar, cu efecte negative asupra
sigurantei deplasarilor pietonale. Acestea nu au continuitate pe intreaga zona, astfel pietonii sunt nevoiti sa
circule pe partea carosabila - profilul strazilor principale nu este optim dimensionat pentru asigurarea
accesibilitatii pietonale. O reorganizare a zonei centrale, axatd pe nevoile pietonilor ar duce la rezolvarea
acesteii probleme.

Spatiile pietonale amenajat din zona centrald necesita modernizare, intrucat in prezent sunt
degradate. Municipiul Campina nu dispune de spatii verzi sau de agrement suficiente pentru populatie. Nu
exista un parc in zona centrala, de aceea zonele pietonale si pietele centrale preiau o parte din activitatile de
recreere necesare pentru populatie. Aceste activitati nu sunt sufieciente in raport cu populatia existenta a
municipiului Cdmpina. Se propune transformarea Bulevardului Carol | si a spatiilor publice adiacente, in
principalul nucleu de activitati publice si de agrement, un spatiu generos si coridor pietonal / velo cu acces
doar pentru riverani sau urgente. Va si necesara amenajarea intrgulului spatiului pietonal principal al
municipiului cu o amenajare coerenta si de calitate a spatiului urban. Amenajarea va urmari obtinerea unui
spatiu unitar, reprezentativ pentru zona centrald a muncipiului, cu elemente minerale si vegetale. Accentul
se va pune pe activitati centrate pe experienta utilizatorului in detrimentul celor pur formale, cu rol decorativ,
pastrand in acelasi timp o calitate arhitecturald, urbanistica si peisagistica. Constructiile de tip chiosc, foisor,
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scena, instalatii pentru activitati sportive sau alte activitati de agrement si divertisment, se vor armoniza, ca
forma si materiale intregii amenajari.

Este recomandata o diversitate a activitatilor, cu scopul de a raspunde nevoilor tuturor categoriilor
sociale si de varsta.

Spatiile publice vor fi accesibilizate pentru persoane cu dizabilitati si vor fi propuse activitati pentru
persoane cu dizabilitati. Strazile ce marginesc viitoarele spatii verzi sau spatii publice, vor avea trotuare de
minim 4,5 m, pentru a permite extinderea spatiilor de cafenele cu mese in spatiul public.

n curtile zonelor de locuinte colective ale zonei centrale se remarci: calitatea slab3 a trotuarelor,
insuficienta spatiilor verzi, locurilor de joaca, activitatilor de petrecere a timpului liber pentru toate
categoriile de varste, lipsa unei infrastructuri velo, ocuparea partiald sau totald a trotuarelor cu parcari.
Proiecte integrate de regenerare urbana in zonele de locuinte colective ale zonei centrale, care sa cuprinda
propuneri de: accesibilizare pietonald (se pot realiza, spatii publice pentru activitati, destinate tuturor
categoriilor de varste, spatii verzi). Se recomanda zone de tipul "shared spaces" - spatii partajate in zonele de
locuinte colective.

O mare parte din trotuarele zonei centrale sunt in stare proasta si nu prezinta caracteristicile necesare
pentru desfdasurarea Tn siguranta si cu usurinta a deplasarilor pietonale, si in special a persoanelor cu
dizabilitati. Pentru aceasta, se recomanda:

- Reabilitarea pietonalelor;

- Reconfigurarea pofilelor stradale pentru a permite trotuare de minim 1,5 m;

- Propunerea unor zone pietonale noi (trotuare si spatii pietonale de tip piete);

- Realizarea unor spatii pietonale, de agrement pentru populatie, diverse, care sa respecte diversitatea
sociala a populatiei ( sa respecte principiile design-ului incluziv, sa fie destinate tuturor categoriilor
populatiei);

- Intdrirea legaturilor zonei centrale cu principalele obiective si legituri ale orasului, prin tratarea
deosebita a acestora si reabilitarea lor.

3.1.3.7. Transport public

- Desi zona este bine deservita de transport public, existand accesibilitate de maxim 300 m pentru
toate zonele de locuinte din zona analizata, la nivelul intregului oras acesta nu este suficient
dezvoltat: numar in scddere de calatori, statii nemodernizate, parc auto format din autovehicule
poluante, cu gabarit redus, ce nu permit un flux mare de calatori. Un transportului public local
eficient, cuplat cu incurajarea mobilitatii active ar putea prelua o partea din traficul auto si ar putea
duce la scaderea motorizarii orasului.

- Mare parte din traseele de transport public asigura legaturi pe directia nord-sud, accesibilitatea cu
partea de vest a orasului, unde sunt concentrate o buna parte a locurilor de munca, este mai putin
dezvoltata;

- Principalele probleme legate de infrastructura de transport public din municipiul Campina sunt:
standardul relativ scazut al facilitatilor si lipsa unor panouri informative in statii. Infrastructura
statiilor de autobuz nu este conceputa pentru a facilita imbarcarea si coborarea persoanelor in varsta,
a celor cu dezabilitati si a parintilor cu copii si carucioare;
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- Sistemele de bilete folosite sunt depasite si ar fi nevoie de introducerea unui sistem de E-ticketing la
nivelul intregii retele;
- Nu exista masuri privind prioritizarea autobuzelor in trafic (prin benzi dedicate si semafor propriu);

O altd problema identificatd in teren este reprezentata de lipsa alveolelor de autobuz din zona
intersectiei Bd. Carol | — Bd. Culturii — Calea Doftanei si stationarea autovehiculelor pe banda 1 in zona
intersectiei.

O calitate a vietii crescuta inseamna posibilitatea de a putea merge pe jos in sigurantd, pe trotuar, si
de a avea acces la piste de biciclete sau alte mijloace blande, alternative de transport, precum si statii de
transport Tn comun moderne si vehicule de transport in comun adecvate. Cateva variante pentru
imbunatatirea transportului alternativ sunt:

- modernizarea sistemului de tranzit si a statiilor de transport in comun. Se recomanda reamenajarea
statiilor cu: umbra ,banci, scaune, facilitati smart alimentate de panouri solare

- crearea sistemului de bilete integrat pentru calatori (,,e-bilete” sau , e-ticketing”);

- construirea unei retele de piste de biciclete;

- construirea si modernizarea traseelor de transport public separate, cu banda dedicatd, folosite
exclusiv pentru vehiculele de transport public de calatori si asigurarea prioritatii autobuzelor in trafic.

Transportul public nu este in prezent atractiv pentru populatie, remarcandu-se o scadere accentuata
a vanzarilor de bilete. Frecventa curselor este mica, flota este invechita si insuficienta, statiile nu sunt
modernizate. Iformatiile de calatorie lipsesc in timp real pentru caldtori. Statiile de transport nu sunt
amenajate corespunzator. Infrastructura de transport public are o stare necorespunzatoare, ceea ce conduce
la lipsa de atractivitate a acestui mod de transport pentru cetateni, cu efecte asupra eficientei operarii,
duratei de deplasare si vitezelor comerciale de deplasare. Pentru a continua demersul catre o mobilitate
durabild, o importantd sporita trebuie acordata transportului in comun. Va fi nevoie astfel de cresterea
atractivitatii transportului public local printr-o mai buna facilitare a accesului la informatii (orar, harta linii
TP), sistem de eticketing, etc. Transport public se poate moderniza prin: achizitia de material rulant
nepoluant, amenajarea si modernizarea statiilor de transport public local, cresterea frecventei transportului
in comun, cresterea conectivitatii transportului public cu gara si autogdrile orasului.

Nu exista masuri care sa conduca la promovarea intermodalitatii si a mijloacelor de transport
alternative. Se propune reabilitarea garii.

Statiile de transport in comun afectate de viitoarea propunere sunt: Milia, Salcie, Bl. P4. Pentru
acestea, exista douad variante de abordare: pastrarea traseului la suprafata, fiind permis in zona pietonala
accesul mijloacelor de transport in comun sau mutarea/ renuntarea la traseele respective. Accesibilitatea
pietonala si velo sporita va sciddea necesarul pentru un pas mai mare de 500 m intre statii.

Majoritatea traseelor de transport judetean (exceptand traseul 7) nu sunt afectate de pasaj.
Accesibilitatea statiilor de transport judetean va fi imbunatatitd de propunerea de pasaj, zona fluidizata de
trafic fiind mai usor accesibila. De aceea, pentru cresterea confortului si a atractivitatii, se recomanda
modernizarea statiilor si autogdrii existente.
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Traseul judetean 7 Autogara - spre Banesti va fi afectat de proiect, deoarece statia Salcie este
amplasata pe trasul pasajului. Exista posibilitatea, asemanator cu statiile de transport public, de renuntare la
statia Salcie sau de permitere a accesului in zona a vehiculelor destinate transportului judetean.

Statia de taxi de pe Strada Mihai Eminescu (4 locuri) se afla in momentul de fata pe strada cu sens unic,
fiind alocat spatiu pentru parcarea autovehiculelor pe un sens. in eventualitatea transformérii Strazii Mihai
Eminescu 1n strada cu dublu sens, aceasta statie de taxi va trebui relocata sau mutata in spatiul public al
pietei. Aleea Zanelor va fi mentinuta ca sens unic, pentru a permite pastrarea statiei de taxi.

3.1.3.8. Parcari
Existd Tn zona centrala o lipsd acuta a spatiilor de parcare, in contextul unui grad mare de motorizare
al orasului si al marii densitati si concentrari de activitati diverse. Mare parte din domeniul public (carosabil,
pieton, curti interioare, etc.) este ocupat de spatii de parcare, in detrimentul spatiilor verzi sau de activitati
de petrecere a timpului liber.

- Din punct de vedere al necesarului locurilor de parcare existente, se remarca cd nu exista o cerere
suplimentara fatd de locurile de parcare deja existente. Tn zonele nou construite acestea se vor realiza
conform legislatiei si regulametului Local de Urbanism a PUG. Tn functie de activititile propuse, se
vor dimensiona parcajele conform PUG si RLU in vigoare, capitolul Parcari.

- n zona de locuinte colectve s-a incercat suplimentarea locurilor de parcare prin introducerea de
sensuri unice, cu o banda dedicata locurilor d eparcare.

- Disfunctie o reprezintda faptul ca pentru realizarea locurilor de parcare au fost reduse spatiile
destinate pietonilor, iar in unele cazui, din spatiile plantate, intrucat ca nu a existat alta posibilitate
de rezolvare deficitului de locuri de parcare.

- Spatiile destinate parcarii au fost insuficiente, astfel au fost amenajate locurile de parcare intr-o mare
masura pe trotuare sau carosabil, cu impact negativ evident asupra sigurantei rutiere, a sigurantei
pietonilor si biciclistilor, inclusiv ducand la cresterea congestiei pe arterele de circulatie.

- Majoritatea parcarilor din zona sunt dispuse liniar, de-a lungul Bulevardului Carol |, ocupand un sens
de mers, pe directia DN1- sud. Acestea, din cauza ocuparii unui sens si a manevrelor realizare pentru
gararea autovehiculelor, sunt principala cauza a aglomearii in trafic, in special pe portiunile de la
intersectia cu Calea Doftanei, ce prezinta si un mai multe deplasari. Ele vor trebui relocate, intrucat
zona se confrunta cu un deficit de locuri de parcare, facand dificila inlaturarea lor.

Pentru asigurarea unui trafic fluid si a functionarii inelului de preluare a traficului, va fi nevoie sa se
inldture urmatoarele locuri de parcare dispuse de-a lungul Bulevardului Carol |, pe segmentul Strada Marasti-
Strada Mihail Kogalniceanu.

Cererea ridicata pentru locuri de parcare a determinat aparitia locurilor in locuri necorespunzatoare
pentru asigurarea unei fluente optime a circulatiei (ex. banda 1 de circulatie transformata in parcare in spic
pe bd. Carol I; parcari foarte aproape de limita intersectiei, etc).

Capacitatea de utilizare a arterelor rutiere este redusa datorita vehiculelor parcate pe benzile de
circulatie. Tn cazul strazilor cu o banda de circulatie pe sens, parcarea unor vehicule pe ambele sensuri face
imposibilda desfasurarea simultana a deplasarii in ambele directii de circulatie, ceea ce conduce la opriri dese
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si scaderea vitezei medii de circulatie. Pasajul propus si inelul de ocolire vor duce la fluidizarea traficului in
oras si la posibilitatea crearii, pe strazile secundare, a locurilor de parcare.

n zond exista un deficit mare de locuri de parcare, chiar in conditiile in care unele dintre ele au fost
propuse pe strazi transformate Tn sens unic. Din punct de vedere al transformarii strazilor cu sens unic in
strazi cu dublu sens, se va studia daca in urma acestei operatiuni se mai asigura necesarul de parcari pentru
zona centrala.

Exista un deficit foarte mare de locuri de parcare, raportat la populatia existenta si la numarul mare de
servicii din zona. Exista parcari foarte aproape de limita intersectiei. De aceea, este necesara continuarea
masurilor, prin propunerea de noi parcari cu taxd, pentru a fi scazuta cererea, descurajand deplasarile cu
autovehiculul individual. Pentru a fi cat mai accesibil, acesta poate fi realizat prin parcomat, sms, plat plin
aplicatie smartphone. Este necesarad taxarea (in functie de zona) a locurilor de parcare rezidentiale. Se poate
avea in vedere identificarea unor zone pentru realizarea de parcaje subterane sau cladiri de parcare, in zonele
de trafic intens si cu nevoie a locurilor de parcare identificatd, cum este si zona centrala. Aceasta ar putea
duce la o scadere a presiunii asupra locurilor de parcare si astfel o eliberare a carosabilului, ce va duce la o
circulatie mai fluida a autovehiculelor si autobuzelor/ microbuzelor si va facilita aparitia pistelor de biciclete
si Tmbunatatirea conditiilor de desfasurare a traficului.

Locurile de parcare din curtile blocurilor nu sunt eficient rezolvate. Regandirea curtilor interioare ale
blocurilor, in special a locurilor de parcare, in cadrul unor procese integrate de reabilitarea a zonelor de
locuinte colective. Aceste proiecte ar putea duce la crearea de spatii pietonale si spatii verzi suficiente, cu
pastrarea locurilor de parcare.

Cea mai raspandita problema in zona centrald este sufocarea trotuarelor si a domeniului public cu
masini parcate. Pentru o buna calitate a vietii, pietonii trebuie prioritizati in oras, astfel numarul masinilor
parcate neregulamentar sau care ocupa mare parte din trotuar si carosabil trebuie redus prin amenajarea de
locuri de parcare, cu mai multe posibilitati existente:

- Smart-parking,

- Cladiri de parcare

- Parcari amplasate in subteran
- Parcari cu plata

3.1.3.9. Cale ferata
Linia de cale ferata din partea de nordul a amplasamentului studiat, desi nefolosita reprezinta o
bariera, ingreunand accesibilitatea, atat cea auto, cat si pietonal3, traficul auto fiind ingreunat de incetinirea
autovehiculelor in zona. Traversarile peste calea feratd, care conduc la coloane mari de vehicule si timpi de
deplasare ridicati, datorita opririi sau Tncetinirii viteze. Se propune nivelarea carosabilului si trotuarelor in
zonele de traversare a caii ferate nefolosite.
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3.1.3.10. Spatiile de tip piata urbana
Concluzii:

- Tn afard de elemente de mobilier urban, banci ce asigurd locuri de odihna pentru utilizatorii in scop
recreativ sau Tn tranzit, nu exista alte activitati statice sau interactive, sportive, sau incluzive in piata
respectiva;

- Nu exista activitati pentru toate categoriile de varsta si categorii sociale;

- Nu exista servicii de tip HORECA, ce ar putea asigura flux de utilizatori mai mare si pe timpul serii;

- Spatiile sunt slab iluminate

- Spatiile publice nu sunt dotate cu masuri si amenajari pentru persoane cu dizabilitati;

- Mobilierul urban si pavajul sunt in stare medie;

- Desireprezintd un spatiu foarte accesibil si atractiv, aceste nu are un grad de utiliare optim raportat
la scopul pentru care a fost construit;

- Folosinta cea mai frecventa a acestui spatiu este de loc de odihna n tranzit, socializare;

- Lipsesc elemente de wayfinding, puncte de informare, cu exceptia unui punct info ce nu este in
functiune;

- Accesibilitatea pietei este buna, atat auto, cat si pietonal. Exista locuri de parcare, statie de taxi pe
strada Mihai Eminescu, statie de autobuz la mai putin de 5 minute de mers pe jos. Nu existd
accesibilitate pentru biciclete. n eventualitatea realizarii unei retele de piste de biciclete, piata si
orasul ar putea beneficia de pe urma amplasarii in aceasta piata a unei statii de inchiriei bicicclete si
a unor ratseluri pentru biciclete.

Avand in vedere distanta foarte mica intre Piata Ceasului si Piata agroalimentara, ar fi oportuna unirea
celor doua spatii si crearea unui ansamblu coerent, format din mai multe spatii publice, dar care poate fi citit
ca un intre. Aceasta se poate obtine printr-un design unitar al spatiilor create si prin masuri de calmare a
traficului pentru strazile ce le despart.

Spatiile publice de tip piata in prezent nu sunt intens folosite, neavand puncte de interes care sa atraga
pietonii. Un alt motiv ar putea fi reprezentat de lipsa de siguranta si atractivitatea a traseelor pietonale ce
leagad aceste spatii de zonele rezidentiale. De aceea, se recomanda:

- Punctele de acces spre piata centrala vor fi marcate in spatiul public de concentrare de activitati sau
vor fi marcate corespunzator pentru a semnaliza accesul.

- Conexiunile pietonale cu piata centrala vor avea un caracter pronuntat public, dinamic, fiind
fncurajata dezvoltarea de activitati cu acces public: cafenele, baruri, restaurante, magazie, servicii,
etc. la parter.

- Actiunile din pietele urbane vor fi diverse si atractive.

3.1.3.11. Velo
Tn Municipiul CAmpina nu exista: infrastructurd dedicatd mersului cu bicicleta, centre de inchiriere a
bicicletelor (bike-sharing), care sa stimuleze utilizarea acestui mod de transport nepoluant, spatii de parcare
pentru biciclete.
Se recomanda realizarea unei retele de piste de biciclete, pentru a pentru cresterea conexiunii zonei
studiate cu restul orasului si pentru mobilitate mai prietenoasa cu mediul. Corelat cu necesitatea crearii unor
trasee care sd lege zonele de locuinte cu princidpale obiective (economice, de servicii publice si de agrement),
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se propune reazlizarea pistelor de biciclete prioritar pe strazile: B-dul Carol I, Strada Mihail Kogalniceanu,
Strada Republicii, Strada 1 Mai si implementarea unui sistem de bike sharing, in vederea reducerii circulatiei
auto, diminuarea poluarii si crearea unei modalitati sanatoase de deplasare si petrecere a timpului liber.
Pistele se vor realiza pe partea carosabila, pe ambele sensuri, cu latimea de minimum 1,00 m. Pe sectoarele
inguste se pot face benzi de circulatie partajate corelate cu indicatoare de interzicere a depasirii bicicletelor.
Acestea ar avea si un rol de acomodare a conducatorilor auto cu biciclistii cat si incurajarea oamenilor de a
folosi bicicleta. nde profilul permite, pistele pot fi delimitate de traficul auto sau pietonal prin aplicarea de
diferite solutii constructive precum vegetatie de aliniament, bolarzi, stalpi etc. adica prin bariere fizice pentru
sporirea sigurantei conducatorilor de biciclete si prevenirea ocuparii pistelor cu masini parcate sau
patrunderea pietonilor pe spatiul deservit bicicletelor si prevenirea eventualelor accidente. Crearea unor
legaturi intre traseele propuse prin prezentul proiect si cele propuse prin PMUD si Studiul privind Circulatiile
aferent PUG. Se recomanda conectarea spatiului public nou creat cu traseele pietonale ale orasului.

Se recomanda facilitarea legaturilor rutiere, pietonale si velo cu principalele centre de interes,
obiective existente si prognozate pentru oras, precum si crearea unor legaturi velo cu principalele obiective
de agrement alea orasului: Parcul din vest, zona pietonala centrala.

3.1.3.12. Parcurile Milia si Stirbei Voda

- Tn afara de elemente de mobilier urban binci ce asigura locuri de odihn3 pentru utilizatorii in scop
recreativ sau Tn tranzit, nu exista alte activitati statice sau interactive, sportive, sau incluzive in piata
respectiva.

- Nu exista activitati pentru toate categoriile de varsta si categorii sociale.

- Exista serviciii de tip HORECA, ce ar asigura flux de utilizatori mai mare si pe timpul serii. Existenta
acestora trebuie exploatata si pusa in legatura cu viitoare activitati ce vor avea loc in spatiile publice
propuse.

- Spatiile sunt slab iluminate

- Spatiile publice nu sunt dotate cu masuri si amenajari pentru persoane cu dizabilitati

- Mobilierul urban si pavajul sunt in stare buna

- Desireprezintd un spatiu foarte accesibil si atractiv, aceste nu are un grad de utiliare optim raportat
la scopul pentru care a fost construit.

- Folosinta cea mai frecventa a acestui spatiu este de loc de odihna, socializare.

- Lipsesc elemte de wayfinding, puncte de informare, cu exceptia unui punct info ce nu este in
functiune.

- Accesibilitatea pietei este buna, atat auto, cat si pietonal. Exista locuri de parcare pe Bulevardul Carol
I, statii de taxi Tn apropiere si statie de autobuz lamplasata pe una dintre intrarile pietei. Nu exista
accesibilitate pentru biciclete. n eventualitatea realizarii unei retele de piste de biciclete, piata si
orasul ar putea beneficia de pe urma amplasarii in aceasta piata a unei statii de inchiriei bicicclete si
a unor ratseluri pentru biciclete.

- Pentru Piata Milia si Parcul Barbu Stirbey intrarea este semnalizatd de puncte 3 de acces, restul
spatiului fiind marginit de elemente vegetale de tip gard-viu. Aceste este probabil motivul pentru
care este mai putin utiizatda decat Piata Ceasului, care nu are delimitari ale spatiului urban. De
asemena, elemente atractoare sunt mai putine (spre deosebire de Piata Ceasului ce are piata
agroalimentara in apropiere).
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3.1.3.13. Pasajul
in cadrul studiului de fundamentare privind circulatiile si cdile de comunicatie au fost luate in
considerare doua scenarii: cu si fara aparitia pasajului.

n scenariul aparitiei pasajului:
Analiza impactului produs de realizarea pasajului subteran pe directia bd. Carol | arata ca traficul se va
fluidiza, iar nivelurile de serviciu se va imbunatati in majoritatea intersectiilor.
Deoarece se intrerup legaturile peste bd. Carol | (bd. Culturii — Calea Doftanei si virajele posibile in
intersectia cu str. Mihail Kogalniceanu) este necesara realizarea unui inel de circulatie n jurul zonei centrale.
Pentru realizarea inelului de circulatie sunt necesare:
- realizareain sistem de sens unic cu 2 benzi de circulatie pe directia artelor — bd. Carol |, str. Republicii,
Calea Doftanei, str. 1 Decembrie 1918, bd. Carol |, str. Marasesti, str. Grivitei, str. Castanilor
- pentru asigurarea a unui profil de 2 benzi de circulatie este necesar ca parcarile de pe strazile
Republicii (o singura parte), 1 Decembrie 1918, Marasesti si Castanilor sa fie eliminate
- sensul de circulatie al inelului va fi antiorar
- reamenajare intersectie bd. Carol | (pasaj) cu str. Mihail Kogalniceanu (din intersectie se va permite
virajul de dreapta dinspre bd. Nicolae Balcescu spre str. Mihail Kogalniceanu; din intersectie va fi
permis accesul riveranilor spre Aleea Zanelor
- reamenajare si semaforizare intersectie bd. Carol | — str. Mardsesti — str. 1 Decembrie 1918
- amenajare legatura rutiera intre strada Castanilor si bd. Carol | si semaforizare intersectie

3.1.3.14. Concluzii generale
Astfel, o calitate crescuta a serviciilor de transport public, o bund conexiune cu principalele zone si
atractii ale orasului, duc la o nevoie mai scazute de a utiliza autoturismele, si deci o cerere scazuta de locuri
de parcare.

3.1.4. Raport de diagnostic arheologic
Prin Avizul Favorabil al CTUAT din cadrul Primariei Mun. Campina nr. 60/21.12.2021 s-a recomandat
elaborarea unui raport de diagnostic arheologic, ale carui concluzii sunt prezentate in continuare:

In decursul timpului cercetarile arheologice Tn zona istorica a Municipiului CAmpina au fost sporadice
si punctuale, prilejuite de descoperirea in timpul realizarii unor lucrdri edilitare a unor fundatii sau structuri
constructive mai vechi si acestea doar in situatia Tn care aceste descoperiri au fost semnalate Muzeului
Judetean de Istorie si Arheologie Prahova si Directiei judetene pentru Cultura Prahova. Cercetdrile
arheologice preventive cunoscute s-au desfasurat in anii 1988 (Zona centrala a municipiului Campina, vis-a-
vis de Colegiului National ,Nicolae Grigorescu”), 2002 (curtea interioara a Colegiului National ,Nicolae
Grigorescu”) si 2014 (zona parcului Trandafirilor).

Una dintre problemele de localizare a cercetarilor arheologice preventive realizate inainte de anul 1990
si a structurilor identificate atunci este schimbarea nr. de identificare ale strazilor si imobilelor care uneori au
fost preluate gresit in Lista Monumentelor Istorice.

Spre exemplu, in Lista Monumentelor Istorice/2004 pentru Municipiul Cadmpina figurau doar
urmatoarele structuri constructive vechi descoperite cu prilejul diferitelor cercetari arheologice:
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- pozitia 434 aLMI, cod PH-II-m-B-16390, beciul casei, municipiul Cdimpina, Bd. Carol | 7IA, suprapus
de blocuri, datare sf. sec. XVIII;

- pozitia 435a LMI, cod PH-1lI-m-B-16391, beciul casei, municipiul Cdmpina, Bd. Carol | 71B, suprapus
de blocuri, datare 1861;
Aceleasi structuri apar putin diferit in Lista Monumentelor Istorice/2015:

- pozitia 446 aLMI, cod PH-1I-m-B-16391, beciul casei, municipiul Campina, strada 1 Decembrie
1918, nr. 15, suprapus de blocuri, datare 1861;

- pozitia 447 a LMI, 1861 cod PH-II-m-B-16390, beciul casei, municipiul Cdmpina, Bd. Carol | 71A,
suprapus de blocuri, datare sf. sec. XVIII.

Dintr-o eroare regretabila Tn Lista Monumentelor Istorice nu figureaza toate siturile arheologice
identificate pe teritoriul municipiului Cdmpina, cu toate ca aceste cercetari au fost intreprinse anterior anului
2015, mai precis in anii 1988 si 2002.

Spre deosebire de Lista Monumentelor Istorice (LMI), in Repertoriul Arheologic National (RAN) sunt
incluse cinci situri arheologice dintre care patru sunt situate in zona istorica a municipiului Campina si au
legatura cu vechea configurare urbana a acestuia din secolele XVII-XIX.

Astfel, pana in prezent au fost identificate urmatoarele situri arheologice si / sau monumente, care fac
parte din vechea configurare urbana a Campinii (vezi plansa l):

1. Beciurile unei foste pravalii cu locuinta de factura sateasca de la Campina, Cod RAN 131265.07;
Cod LMI PH-II-m-B-16390. in zona acestui sit, in Parcul Trandafirilor au fost efectuate cercetari
arheologice in anul 2014, reluand unele mai vechi de dinainte de 1990. Cu aceasta ocazie au fost
identificate trei pivnite care comunicau intre ele si care au fost datate n secolele XVII-XVIII. Avand
in vedere ca Tn apropiere, la aproximativ 120 m nord se afla Biserica Adormirea Maicii Domnului
de la Han (1828/1833) nu este exclusa posibilitatea ca pivnitele sa apartind unuia dintre vechile
hanuri ale Campinii.

2. Hanul si vama medievala de la Campina-Odor, Cod RAN 131265.04 Cercetari arheologice au fost
intreprinse in anul 1988 de catre Stefan Olteanu si Nina Grigore.

3. Ansamblul de arhitecturd medievald aflat in incinta Colegiului National Nicolae Grigorescu, Cod
RAN 131265.02. Cercetarea arheologica de salvare a fost realizata in anul 2002 si prilejuita de
descoperirea in timpul lucrarilor de constructie a salii de sport a Colegiului National , Nicolae
Grigorescu” din Campina a fundatiilor si pivnitelor unor constructii ce au apartinut targului
medieval din secolele XVII-XVIII (o pivnita, un culoar de acces si scarile).

4. Scoala domneasca de la Campina, Cod RAN 131265.06; Cod LMI PH-Il-m-B-16400, Scoala
Domneasca este in prezent o anexa a Colegiului National ,,Nicolae Grigorescu”, sfarsitul secolului
al XVlll-lea

Informatiile despre vechiul nucleu urban al Campinii ca si despre organizarea spatiald a localitatii sau
vechea trama stradala, in perioadele medievale si modeme, pe care le avem in prezent sunt insuficiente. De
aceea nu se poate preciza care era intinderea localitatii intr-o anumita perioada sau cum s-a dezvoltat in timp
si a ajuns la actuala configurare urbana.

Avand Tn vedere cele precizate mai sus va aducem la cunostintd ca in cazul obiectivelor de
infrastructurd / de reamenajare urbang, inaintea si in timpul lucrarilor de executie, sunt necesare investigatii
arheologice (diagnostic arheologic intruziv, supraveghere arheologica si/sau cercetare arheologica
preventiva) Tn functie de problematica ridicata de zona in care urmeaza acestea sa se desfatoare. Acestea
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trebuie sa se conformeze legislatiei cu privire la protejarea patrimoniului arheologic: Ordonanta Guvernului
43/2000 privind Protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national, republicatd cu modificarile si completarile ulterioare; Ordinul Ministrului Culturii nr. 2017/2000
privind instituirea Regulamentului de organizare a sdpdturilor arheologice din Romdnia; Ordinul Ministrului
Culturii si Cultelor nr. 2392/2004 privind instituirea Standardelor si Procedurilor Arheologica, Ordinul
Ministmlui Culturii si Patrimoniului National nr. 2562/2010 privind Procedurile de acordare a autorizatiilor de
cercetare arheologicd, modificat si completat prin OMCPN nr. 2178/2011 si Legea nr. 422/2001 privind
protejarea monumentelor istorice, republicata.

Deoarece lucrdrile care urmeazd a se realiza in cadrul PUZ se aflad intr-o zond cu densitate mare de
constructii si amenajari urbane, nu se poate realiza un diagnostic arheologic intruziv care sa permita

identificarea si delimitarea unor eventuale noi structuri constructive sau a altor tipuri de interventii antropice.
Astfel, se propune ca la momentul implemnetarii in teren a proiectului, lucrdrile de constructie care
vor afecta solul sa fie realizate cu supraveghere arheologica de specialitate si in situatia in care sunt

descoperite structuri constructive vechi sau alte tipuri de complexe arheologice sa se realizeze punctual
cercetarea arheologicd preventivd a acestora. in urma cercetdrii, delimitdrii si incadrarii cronologice a
acestora se vor stabili dupa caz masurile optime de conservare, restaurare si punere in valoare care apoi vor
fi supuse spre aprobare / avizare de catre institutiile abilitate (Comisia Nationala de Arheologie, Comisia
Nationala a Monumentelor Istorice, Comisia Zonala nr. 8 a Monumentelor Istorice).

3.1.5. Studiu peisagistic, reteaua de spatii verzi

Principalele disfunctionalitati identificate sunt cauzate de inexistenta unui sistem verde coerent si
lipsa functionalitatii spatiului.

Bulevardul Carol | este un traseu public amenajat insuficient care nu sustine punctele de interes la
nivelul orasului. Acesta prezinta trafic intens in zona centrala si parcari insuficiente. Scuarurile existente
(Parcul Carol |, Barbu Stirbey, Parcul Ceasului si Parcul Trandafirilor) nu au caracter sau sunt slab definite. De
asemenea functiunile existente sunt limitate — relaxare si promenada. Spatiile verzi si publice sunt lipsite de
legdturi la nivel pietonal, functional si compozitional.

Principala problema a spatiilor publice aferente locuintelor colective este lipsa organizarii spatiului de
catre specialisti in domeniul peisagisticii si mentenanta defectuoasa. Numarul locurilor de joaca existente
este insuficient raportat la cerere, iar spatiile existente sunt degradate si necorespunzatoare cerintelor
europene.

Pentru evidentierea principalelor probleme, in urma analizelor realizate, zona studiatd a fost impartita
in patru zone diferite: 1. ax central — circulatie principald, 2. piata — scuar de reprezentare, 3. spatii publice
aferente locuintelor colective si 4. spatii dedicate locurilor de joaca.

1 - Ax central - Circulatie principala (Bulevardul Carol 1)

Bulevardul Carol |, care se continuad in extravilan pe traseul DJ205G, joaca si rol de traseu alternativ al
DN1 pentru turistii care vin dinspre Bucuresti si merg catre zonele turistice montane.

nsa, rolul strazilor nu ar trebui sa fie redus la ideea de circulatie. Strazile, cu precidere arterele
principale la nivelul orasului, ar trebui sa fie un loc placut pentru plimbari si petrecere a timpului liber.

Principalele probleme si sugestii de interventii sunt:

P1 - Trafic intens in zona centrala si parcari insuficiente;

R1 - Calmarea traficului;
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P2 - Traseu public amenajat insuficient care nu sustine punctele de interes la nivelul orasului;
R2 - Transformarea bulevardului in coridor ecologic;

P3 - Inexistenta unei imagini urbane unitare, regim de inaltime variat si tratari de fatade diferite;
R3 - Fatade unitare si interesante;

P4 - Mentenantd defectuoasa a spatiului public;
R4 - Strazi si trotuare verzi intretinute corespunzator.

2 — Piata — Scuar de reprezentare (scuarurile Regele Mihai I, Barbu Stirbey si Trandafirilor)

Pietele reprezinta elemente compozitionale ale orasului, noduri importante ale retelei de spatii
publice. Conceptul pentru configurarea unei piete ar trebui sa se bazeze pe rolul acesteia in structura si in
viata orasului. O piata ar putea avea multe forme in functie de locatie, origine, semnificatie, evolutie istorica,
caracter, trafic, etc.

De asemenea, o piata este definita de calitatea limitelor ei, de aspectul cladirilor din proximitate si de
procentul spatiului construit. Asadar, o piatd poate avea caracter de parc, caracter ornamental, caracter
reprezentativ, caracter rezidential, etc.

Principalele probleme si sugestii de interventii sunt:

P1 - Spatiu public lipsit de caracter sau slab definit;

R1 - lerarhizarea spatiului public;

P2 - Discontinuitatea sistemelor publice/ verzi - spatiile publice existente fiind organizate izolat;
R2 - Realizarea unui sistem de spatii publice interconectat;

P3 - Prezenta unor spatii verzi neutilizate, inchise publicului prin garduri si mentenanta defectuasa;
R3 - Spatii publice active intretinute corespunzator;

P4 - Fatade si conformari volumetrice diferite ale cladirilor de definesc scuarurile;
R4 - Fatade uniforme si interesante.

3 — Spatii publice aferente locuintelor colective

Spatiile publice aferente locuintelor colective ar trebui sa fie multifunctionale. Ele trebuie sa ofere o
diversitate de activitati utilizatorilor si libertatea de a se misca in aer liber. Un astfel de spatiu ar trebui sa fie
un mediu favorabil pentru interactiune social3, sa aiba suficiente locuri de odihna si relaxare, suficiente zone
cu umbra si spatii dedicate fiecarei categorii de varsta.

Tn majoritatea cartierelor de locuinte colective exist3 spatiu neutilizat corespunzitor, precum zone
verzi neamenajate sau cu acces limitat, garaje neutilizate si parcari neorganizate.

Principalele probleme si sugestii de interventii sunt:

P1 - Calitatea scazuta a spatiilor publice si verzi aferente locuintelor colective;

R1 - Spatii publice active cu diferite roluri, intretinute corespunzator;

P2 - Parcari insuficiente sau neorganizate;
R2 - Reorganizarea parcarilor;
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P3 - Lipsa spatiilor specializate pentru fiecare categorie de varsta;
R3 - Spatii specializate pe categorii de varsta si spatii cu folosinte multiple;

P4 - lluminat public slab dezvoltat si pubele de gunoi neamenajate;
R4 - Reorganizarea iluminatului public si pubelelor de gunoi.

4 - Spatii dedicate locurilor de joaca

Spatiile dedicate locurilor de joaca reprezinta un beneficiu pe care orasul il ofera locuitorilor, fiind o
unealta care lupta impotriva problemelor sociale, cu scopul de a forma o comunitate.

Tipul, configuratia si capacitatea acestui tip de spatiu trebuie sa raspunda caracterului zonei in care
este amplasat. Spatiul public trebuie sa ofere locuri de joaca pentru copii, iar aceste locuri trebuie amplasate
cu atentie in functie de cerere. Utilizarea comuna a locurilor de joaca de catre copii va contribui la incluziunea
sociala. Aferent locului de joaca trebuie sa existe un spatiu pentru parintii ce supravegheaza copii.

Principalele probleme si sugestii de interventii sunt:

P1 - Spatiile de joaca sunt degradate si nu sunt realizate la standarde europene;

R1 - Spatii de joacad usor de intretinut si durabile;

P2 - Numarul locurilor de joacad este insuficient raportat la cerere;
R2 - Reorganizare in functie de context;

P3 - Aferent locului de joaca nu exista un spatiu dedicat adultilor din care pot supraveghea copii;
R3 - Realizarea spatiilor sigure;

P4 - Locurile de joaca nu sunt integrate Tn amenajarea general3;
R4 - Configuratia si amplasarea atenta a locurilor de joaca;

Studiul a urmdrit o abordare integrata a propunerii, prin analiza peisajului si a retelei de spatii verzi pe
diferite paliere, de la macroteritorial la local. Avand in vedere tendintele europene si evolutia urbana spre
“orase orientate catre pietoni” (walkable cities) Mun. Campina se poate alinia la aceste tendinte printr-o
interventie majora de restructurare urbana a spatiilor publice. Tinand cont de aceste lucruri, reteua de spatii
verzi devine o componenta extrem de importanta in stabilirea modului de dezvoltare si reglementare a ariei

urbane.

Prin urmare, posibilitatea dezvoltarii unui pasaj subteran ce “ascunde” traficul rutier, elimind /
restructureaza zonele de parcare si creeaza zone generoase pietonale este o solutie fiabila si oportuna. O
data cu aceastd interventie majord, pentru crearea unei imagini urbane unitare si sporirea calitatii vietii
locuitorilor sunt necesare si interventii minore ce tin de fondul construit, materialul vegetal, retea de piste
pentru biciclete, materiale si mobilier din spatiul public si conexiunile din zona extinsa centrului.

3.1.6. Studiu privind utilitatile publice si tehnologice, echiparea tehnico-edilitara

Cod: KXL STUDIO — F 04 12
SC KXL STUDIO SRL Memoriu de prezentare Editia 1 / Revizia 0

Pagina 70 din 96
1SO 9001 cl. 7.3



_J|kxl

studio www.kxl.ro

3.1.7. Studiul de fundamentare privind regimul de inaltime, silueta si accente verticale si Studiul de
fundamentare privind relatia spatial-configurativa si functionalda a cadrului construit din zona
studiata in raport cu cea invecinata

Forma spatiului urban analizat este definita de traseul principal al bulevardului. Din punct de vedere
geometric, traseul are 2 directii principale pe directia N-S si NV-SE. Acestea se intersecteaza, formand un
unghi de aproximativ 130 de grade chiar in zona centrala.

Se mai observd cum directia NV-SE pe segmentul inferior al bulevardului coincide cu directia
predominanta a vanturilor, lucru care poate duce la disconfort pentru utilizator.

La nivel functional, caracterul central al zonei studiate este relativ bine constituit, prin existenta in
zona a tuturor tipurilor de obiective de utilitate publica dar si prin prezenta parterelor comerciale la
majoritatea imobilelor care bordeaza zona centrala.

Se remarca, insa, lipsa unor spatii mai largi pentru desfasurarea tuturor tipurilor de activitati specifice
vietii urbane. Spatiile publice existente — scuaruri verzi si piatete, trotuare largi, desi relativ bine intretinute,
sunt fragmentate de bulevard si de strazile care il intersecteaza, generand spatii mici, care deservesc doar
functiunile din imediata vecindtate, reducandu-se astfel rolul lor la nivel municipal.

Din punct de vedere al relatiei zonei studiate cu vecinatatile, pe intreaga limita de studiu, trecerea
de la tesutul specific sistematizarii din era comunista catre tesutul rezidential se realizeaza brusc, generand
o serie de disfunctii la nivel spatial si functional. Se identifica doua feluri de relatie intre cele doua tipuri de
tesut: relatie directa, brutald, prin inchiderea spre bulevard a parcelarului traditional cu bare de locuinte
colective, si o relatie indirectda in care, prin sistematizare, au fost propuse incinte bordate de locuinte
colective, separate de tesutul traditional prin strazi secundare. Ambele tipuri de relatie genereaza disfunctii
in peisajul urban, primul generand vecinatati nepotrivite intre imobile de gabarite si Thaltimi diferite iar cel
de-al doilea generand strazi cu fronturi dezechilibrate volumetric.

Se remarca lipsa unei relatii bine definite intre zona centrala si zona verde adiacenta Bulevardului
Culturii, ca facand parte dintr-un sistem municipal de spatii publice verzi.

Tipologia de fronturi dominanta in zona centrala este cea continud, accentuata de linia parterelor
comerciale. Se remarca o tipologie diferita vis-a-vis de Piata Ceasului, unde constructiile, cu gabarite relativ
mari, sunt amplasate izolat pe parcele, respectand o oarecare aliniere.

Silueta longitudinala este relativ liniara, cu zone mai inalte spre sudul sitului, pe segmentul lamelor
de locuinte colective si cu fragmente joase, in zona de vis-a-vis de Spitalului Municipal, in zona bisericii
Adormirea Maicii Domnului si in zona intersectiei cu Strada Schelelor si Strada Eruptiei. Singurele accente
verticale perceptibile din bulevard sunt turnul aflat in faza de santier de la intersectia cu Strada 1 Decembrie
1918 si Turnul casei cu ceas de la intersectia cu Strada Henri Coanda. Pe frontul opus Spitalului Municipal si
in zona intersectiei cu Strada Rozelor se remarca fragmente destructurate, care modifica sinuozitatea siluetei
generale.

Siluetele transversale se caracterizeaza, in majoritatea cazurilor, printr-o crestere brusca a inaltimii
la limita zonei studiate, mai exact la intersectia dintre cele doua tipuri de tesut. Cresterea indltimii poate avea
conotatii pozitive, accentuandu-se astfel caracterul central, dar se observa necesitatea unor masuri pentru
ameliorarea disfunctiilor pe limita zonei de studiu.
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Avand in vedere faptul ca situl are un caracter longitudinal, invitdnd utilizatorul spatiului urban la un
parcurs dinamic, se pot remarca diferite tipuri de secvente vizuale create de morfologia fiecarui segment,
care se desfasoara de la nord la sud sau in sens opus. Lipseste, insd, o marcare functionala pe spatiul public
a acestor secvente, care sa sustind importanta traseului la nivel de oras sau teritoriu.

Din punct de vedere al imaginii de ansamblu se constata in zona centrala o valoarea medie
a expresivitatii arhitecturale a fondului construit. In zona adiacenta, constructiile valoroase se regdsesc
punctual, atat in zona protejata cat si afara acesteia. Spatiile publice principale se afla in stare buna, insa nu
constituie noduri de importanta oraseneasca pentru reteaua de spatii verzi si nu sunt zonificate pentru
activitati destinate tuturor categoriilor de utilizatori. Spatiile verzi de aliniament nu au continuitate pe tot
parcursul sitului, lipsind secvential atat de pe bulevard, cat si de pe strazile adiacente.

3.2. Concluzii ale analizelor urbanistice
in urma analizelor multicriteriale urbanistice se pot enunta urmatoarele concluzii care sustin
oportunitatea pasajului subteran auto:

imbunitétiri pe plan economic:
- Realizarea unei investitii cu impact puternic asupra imaginii si activitatii urbane din fonduri
europene care faciliteaza realizarea altor investitii satelit, public-private;
- Marirea valorii imobiliare a zonei;
- Cresterea potentialului activitatilor economice specific.

Tmbunétatiri pe plan social:
- Spatiul urban pe care s-a intervenit este utilizat de mai multe segmente de varsta;
- Prin eliminarea traseului carosabil s-a extins spatiul destinat socializarii;
- Noua organizare a spatiului permite realizarea unei game variate de activitati, raspunzand
diferitelor cerinte ale actorilor urbani (promenada comerciald, zona de recreere, zona de
promenada, zone de alimentatie publica, traseu velo, zona expo, etc.)

Tmbunitétiri din punct de vedere al traficului:
- Eliminarea traficului de masini intr-o zona de interes turistic si economic;
- Tmbunétatirea traficului in zona prin implementarea unor masuri rezultate din studiile aferente
investitiei principale;
- Crearea de locuri de parcare suplimentare.

Tmbunatatiri din punct de vedere al mediului:
- Tncurajarea utilizdrii mijloacelor de transport blande;
- Extinderea spatiilor verzi pe zona de interventie;
- Utilizarea unor materiale rezistente, care sa faciliteze mentenanta spatiului rezultat;
- Utilizarea unor tipuri de plante specifice zonei, care nu necesitd mentenanta deosebita si consum
ridicat de apa.

Cod: KXL STUDIO — F 04 12
SC KXL STUDIO SRL Memoriu de prezentare Editia 1 / Revizia 0

Pagina 72 din 96
1SO 9001 cl. 7.3



//lrosl

Tmbunétatiri din punct de vedere al imaginii urbane:
- Realizarea unor spatii publice atractive;
- Tmbunétatirea peisajului urban prin eliminarea autovehiculelor din zona de interes turistic;
- Extinderea plantatiilor in zona amenajata;
Punerea in valoare a patrimoniu prin realizarea unui spatiu larg care faciliteaza perspectivele
favorabile catre constructiile importante.

3.2. Prevederi ale documentatiilor de amenajarea teritoriului, de urbanism (aprobate / in curs de aprobare)
si a altor planuri strategice
3.2.1. P.A.T.J. Prahova

Analizand localitatea in raport cu Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Prahova, se pot

concluziona urmatoarele:

i. “Cdi de comunicatie - Propuneri” — municipiul Campina beneficiazd de o buna accesibilitate,
avand o retea de drumuri care asigura legatura cu restul teritoriului, fiind amplasat aferent DN1,
pe traseul caruia este prevazut si coridorul IV rutier si feroviar. Totodata, avand in vedere gradul
ridicat de aglomerare al DN1, reiese necesitatea autostrazii care sa preia din fluxul mare de trafic
comercial, dar mai ales turistic. Se propune modernizarea drumului judetean si este marcat
traseul turistic Drumul Fructelor.

ii. “Populatia si reteaua de localitdti - Propuneri” — Cu o populatie de aproximativ 37.000 locuitori
(2015), municipiul Campina este o localitate de rangul Il, avand o arie de influenta de 20 km. Aflat
in zona de dealuri subcarpatice, mun. Campina se afla in zona seismica B.

iii.  “Turismul - Propuneri” — fiind amplasat de-a lungul axei turistice Ploiesti-Brasov, mun. Campina,
este definit ca centru de coordonare turistica, alaturi de Sinaia. DN1 este definit ca traseu de
circulatie in turismul de tranzit, dar si ca traseu de circulatie Tn turismul itinerar cu valente
culturale.

iv. “Zonificarea teritoriului” — mun. Campina este amplasat aferent unei axe propuse majore de
circulatie de importanta europeana — Autostrada Bucuresti-Brasov, intr-o zona delimitata cu
resurse intensive valorificate pentru care se propune: modernizarea si eficientizarea exploatarii
structurilor existente (zona Valea Prahovei). Pentru Campina se propune modernizarea,
retehnologizarea, redimensionarea, privatizarea, externalizarea activitatilor indirect productive.
n zon3 este prevazuta si o unitate de cercetare-dezvoltare si invitdmant superior.

3.2.2. P.U.G. Campina
Arealul delimitat pentru a fi reglementat urbanistic prin prezentul PUZ ca “Zona centrald” contine
urmatoarele zone si subzone functionale, conform PUG Municipiul Cdmpina aprobat prin HCL nr. 15/2013:

ZONA FUNCTIONALA “L” - Zona de locuit

Aceasta este compusa din urmatoarele subzone functionale:

L1 - Subzona locuintelor individuale si colective mici cu P - P+2 niveluri situate in interiorul zonei protejate
cu valoare arhitectural — urbanistica.

L2 - Subzona locuintelor individuale regim de construire continuu si discontinuu cu Thaltime maxim P+2
niveluri.
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L3 - Subzona locu

intelor colective cu regim de construire continuu si discontinuu si Tnaltime maxim P+4

niveluri.
UTILIZARI L1+L2 - locuinte individuale si colective mici cu maxim P+2 niveluri in regim de
ADMISE construire continuu (insiruite) sau discontinuu (cuplat sau izolat) si anexe gospodaresti
aferente acestora;
- echipamente publice specifice zonei rezidentiale (locuri de relaxare si socializare,
spatii de lectura, mici spatii ce adapostesc optimizari tehnico-edilitare aferente zonei,
etc);
- scuaruri publice;
- Tmprejmuiri, cai de acces pietonale si private, parcaje, spatii plantate.
L3 - sunt admise urmatoarele utilizari:
- locuinte in proprietate privata;
- constructii aferente echiparii tehnico-edilitare;
- amenajari aferente locuintelor: cadi de acces carosabile si pietonale private, parcaje,
garaje, spatii plantate, locuri de joaca pentru copii, amenajari de sport pentru tineret,
mprejmuiri;
- La locuintele colective existente se permite mansardarea cu un nivel.
UTILIZARI L1+L2 - se admit functiuni comerciale, servicii profesionale si mici activitati
ADMISE CU manufacturiere, cu conditia ca suprafata acestora sa nu depaseasca 150,00 mp ADC, sa

CONDITIONARI

SC KXL STUDIO SRL

nu genereze transporturi grele, sa nu atraga mai mult de 5 autoturisme, sa nu fie
poluante, sa nu aiba program prelungit peste orele 22 si sa nu utilizeze terenul liber al
parcelei pentru depozitare si productie;

- pensiuni destinate practicarii microturismului cu o capacitate mai mica de trei
camere;

- in zona delimitata conform HCL Campina din 18.02.2007, in zona delimitatd conform
Anexei 5 (atasata si prezentului Regulament Local) si in plus pana la 50 metri dincolo de
strazile Muscelului si Siretului se interzic activitatile industriale si de prestari servicii
poluante, depozitele de materiale de constructii si a altor tipuri de depozite pentru
activitati comerciale, barurile si discotecile, activitatile hoteliere, cu mentiunea ca cele
existente la 31 decembrie 2007 vor functiona Tn continuare;

- functiunile comerciale, servicile complementare locuirii i activitatile
manufacturiere cu suprafata desfasurata peste 150,00 mp se pot admite cu conditia
elaborarii si aprobarii unor documentatii PUZ.

L3 - locuintele din cladiri colective medii pot fi de standard mediu sau ridicat;

- locuintele sociale nu vor depdsi 20%-30% din numarul total al locuintelor dintr-o
operatiune urbanistica si nu vor distona in nici o privinta Tn raport cu locuintele in
proprietate privata;

- Tn cazul existentei unor echipamente publice la parterul blocurilor de locuit se vor
respecta urmatoarele:

- dispensarele de la parterul blocurilor sa aiba un acces separat de cel al locatarilor;

- cresele si gradinitele sa aiba un acces separat de cel al locatarilor si sa dispuna in
utilizare exclusiva de o suprafata minima de teren de 100 mp pentru jocul copiilor;
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- se permite schimbarea destinatiei apartamentelor, indiferent de amplasare, numai
pentru categoriile de functiuni cuprinzand activitati pentru servicii specializate si
practica profesionala private cu grad redus de perturbare a locuirii si program de
activitate de 12 ore pe zi (intre 8 si 20), de exemplu: cabinete medicale, birouri de
avocaturd, notariate, consultantd, asigurari, proiectare, reprezentante, agentii
imobiliare etc.;

- se permite schimbarea destinatiei apartamentelor de la parterul locuintelor pentru
categoriile descrise mai sus, precum si pentru cele cu caracter comercial, cum ar fi
comert cu produse alimentare si nealimentare, farmacii, librarii, frizerii, studiouri foto,
case de schimb valutar etc.;

- lucrari ample de remodelare a fatadelor, acceselor sau spatiilor publice pot fi
aprobate numai in conditiile promovarii unor proiecte vizand transformarea
functionala a parterului unui intreg tronson de cladire, respectiv apartamentele
deservite de cel putin o scara comung;

INALTIMEA
MAXIMA
ADMISA

L1 -in zona protejata se va respecta alinierea corniselor existente; in cazul unor volume
care depasesc inaltimea vecinatatilor imediate pentru acordarea autorizatiei se vor
prezenta justificari suplimentare privind Tnscrierea in zona protejata si relatiile cu
monumentele existente (sau propuse a fi declarate) care sunt situate in limita de 100
metri;

- In zonele de protectie ale monumentelor istorice, regimul de indltime maxim admis
este de P+2 (10,0 metri).

L2 - Tnaltimea la cornisa a cladirilor va fi de P+2 (10,00 metri); se admite un nivel
mansardat inscris in volumul acoperisului, in suprafatd de maxim 60% din aria
construita;

- se admite un nivel suplimentar la constructiile de colt in cazul intersectiilor in care cel
putin una dintre strazi este de categoria a Il-a (14,00 metri).

L3 - Tnaltimea maxima admisibila este egala cu distanta dintre aliniamente; in cazul in
care Tnaltimea depaseste distanta dintre aliniamente, cladirea se va retrage de la
aliniament la o distantd egala cu diferenta dintre acestea, dar nu mai putin de 4.00
metri.

L1+L2 - in zonele cu restrictii pentru constructii, regimul de fniltime maxim admis este
de P+2, daca nu exista alte restrictii impuse de studiul geotehnic.

P.O.T.
(PROCENT DE
OCUPARE A
TERENULUI)
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L1 - POT maxim = 35%;

L2 - POT maxim = 50%;

L3 - POT maxim = 50%;

L1+L2+L3 - Tn zonele cu restrictii pentru construit, se vor respecta conditiile impuse de
studiile de specialitate.

- Tn zona masivului de sare POT maxim = 25%.

- Amplasarea de constructii pe aceste terenuri se va face in conditii speciale (ridicarea
cotei zero, amenajarea si consolidarea amplasamentului, fundarea in adancime etc)
masuri ce vor fi stabilite prin studii geotehnice detaliate pentru fiecare amplasament.
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n zonele de protectie ale monumentelor istorice:
P.O.T. maxim = 35%
C.U.T. L1 - CUT maxim = 1,0 mp ADC / mp teren;

(COEFICIENT L2 - CUT maxim = 1,5 ADC / mp teren;

DE UTILIZARE L3 - CUT maxim = 2,5 ADC / mp teren;

ATERENULUI) | L1+L2+L3 - n zonele cu restrictii pentru construit, se vor respecta conditiile impuse de
studiile de specialitate

- Tn zona masivului de sare CUT maxim 0,5 mp ADC/ mp teren.

- Amplasarea de constructii pe aceste terenuri se va face in conditii speciale (ridicarea
cotei zero, amenajarea si consolidarea amplasamentului, fundarea Th adancime etc),
masuri ce vor fi stabilite prin studii geotehnice detaliate pentru fiecare amplasament.
n zonele de protectie ale monumentelor istorice:

C.U.T. maxim = 1,0 mp ADC / mp teren

ZONA FUNCTIONALA ,IS” — ZONA MIXTA

Zona mixta se compune din urmatoarele subzone:

IS1/L1 - Subzona mixta compusa din institutii si servicii, locuinte individuale si colective mici P-P+2
niveluri, situata n interiorul zonei protejate cu valoare arhitectural — urbanistica

IS2/L2 - Subzona mixta compusd din institutii si servicii, locuinte individuale cu regim de construire
continuu si discontinuu

1S2/L3 - Subzona mixta compusa din institutii si servicii, locuinte colective cu regim de construire continuu
si discontinuu si inaltime de maxim P+4 niveluri

UTILIZARI 1S1/L1 +1S2/L2 +1S2/L3 + 1S2/L2/SP + 1S2/ID: - sunt admise urméatoarele utilizari:
ADMISE - institutii, servicii si echipamente publice;

- sedii ale unor companii si firme, servicii pentru intreprinderi, proiectare, cercetare,
expertizare, consultanta Tn diferite domenii si alte servicii profesionale;

- servicii sociale, colective si personale;

- sedii ale unor organizatii politice, profesionale etc.;

- lacasuri de cult;

- comert cu amanuntul;

- activitati manufacturiere nepoluante;

- depozitare mic-gros;

- hoteluri, pensiuni, agentii de turism;

- restaurante, baruri, cofetarii, cafenele etc.;

- sport si recreere;

- parcaje la sol si multietajate;

- spatii libere pietonale, pasaje pietonale acoperite;

- spatii verzi amenajate;

- locuinte cu partiu obisnuit;

- locuinte cu partiu special care includ spatii pentru profesiuni liberale;
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- amenajari peisagere, spatii de belvedere, mobilier urban specific.

UTILIZARI
ADMISE CU
CONDITIONARI

IS1/L1 +1S2/L2 +1S2/L3 + 1S2/L2/SP + 1S2/ID:

- cladirile vor avea la parterul orientat spre strada si spre traseele pietonale:

- functiuni care admit accesul publicului Th mod permanent sau conform unui program
de functionare specific si vor fi prevazute cu vitrine luminate noaptea;

- activitatile Tn care accesul publicului nu este liber nu vor reprezenta mai mult de 30%
din lungimea strazii incluse in zona mixt3;

- se permite conversia locuintelor in alte functiuni cu conditia ponderii locuintelor Tn
proportie de minim 30% din aria construita desfasurata;

- se interzice localizarea restaurantelor care comercializeaza bauturi alcoolice la o
distanta mai mica de 100 metri de scoli si lacasuri de cult;

- pentru orice utilizari se va tine seama de conditiile geotehnice si de zonare seismica.
IS1/L1 - orice interventie in zonele protejate va respecta prevederile legii.

IS1/L1 +1S2/L2 +1S2/L3 + 1S2/L2/SP + 1S2/ID:

- orice interventii Tn zonele cu restrictii pentru construit, se vor realiza in conformitate
cu cerintele specifice impuse de studiile geotehnice.

INALTIMEA
MAXIMA
ADMISA

IS1/L1 +1S2/L2 +1S2/L3 + 1S2/L2/SP +1S2/ID: - in zonele cu restrictii pentru constructii,
regimul de Tnaltime maxim admis este de P+2, daca nu exista alte restrictii impuse de
studiul geotehnic.

IS1/L1: - in zona protejata se va respecta alinierea corniselor existente; in cazul unor
volume care depasesc indltimea vecinatatilor imediate pentru acordarea autorizatiei se
vor prezenta justificari suplimentare privind inscrierea in zona protejata si relatiile cu
monumentele existente (sau propuse a fi declarate) care sunt situate in limita de 100
metri;

1S2/L2: - Regimul de inaltime maxim admis este de P+2 (10,00 m) fiind permise accente
de Tnaltime P+3+M justificate prin PUZ

1S2/L3: - Regimul de indltime maxim admis este de P+4 (15,00 m, P+3+M sau P+4). Se
admit accente Tnalte in baza unor P.U.Z. aprobate conform legislatiei in vigoare.

P.O.T.
(PROCENT DE
OCUPARE A
TERENULUI)

SC KXL STUDIO SRL

IS1/L1 - POT maxim = 40%

I1S2/L2 - POT maxim = 50%

I1S2/L3 - POT maxim = 50%

1S2/L2/SP - POT maxim = 40%

IS1/L1 +1S2/L2 +1S2/L3 + 1S2/L2/SP + 1S2/ID: - in zonele cu restrictii pentru construit,
se vor respecta conditiile impuse de studiile de specialitate.

- Tn zona masivului de sare POT maxim = 25%.

- Amplasarea de constructii pe aceste terenuri se va face in conditii speciale (ridicarea
cotei zero, amenajarea si consolidarea amplasamentului, fundarea in adancime etc)
masuri ce vor fi stabilite prin studii geotehnice detaliate pentru fiecare amplasament.
Pentru functiunile publice se vor respecta normele specifice sau tema beneficiarului.
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C.U.T.
(COEFICIENT
DE UTILIZARE
A TERENULUI)

IS1/L1 - CUT maxim = 1,5

I1S2/L2 - CUT maxim = 1,5

1S2/L3 - CUT maxim = 2,5

1S2/L2/SP - CUT maxim = 2

IS2/ID - CUT maxim = 2,5

IS1/L1 + 1S2/L2 +1S2/L3 + 1S2/L2/SP + 1S2/ID: - in zonele cu restrictii pentru construit,
se vor respecta conditiile impuse de studiile de specialitate.

- Tn zona masivului de sare CUT maxim = 0,5.

- Amplasarea de constructii pe aceste terenuri se va face in conditii speciale (ridicarea
cotei zero, amenajarea si consolidarea amplasamentului, fundarea in adancime etc)
masuri ce vor fi stabilite prin studii geotehnice detaliate pentru fiecare amplasament.
Pentru functiunile publice se vor respecta normele specifice sau tema beneficiarului.

ZONE FUNCTIONALE ,,C” - ZONA CAI DE COMUNICATIE
Zona este compusa din terenuri pentru cdi de comunicatie rutiera si feroviara:

C1 - subzona cailo

r de comunicatie rutiera

UTILIZARI C1 - Se admit urmatoarele functiuni:
ADMISE - cdi de comunicatie rutiera si constructiile aferente;
- unitati ale intreprinderilor de transporturi, garaje;
- spatii alveolare carosabile pentru transportul in comun;
- refugii si treceri de pietoni;
- retele tehnico-edilitare;
- spatii verzi amenajate;
- parcaje publice;
- lucrdri de terasamente;
UTILIZARI C1 - incintele unitatilor de transport si garajele publice vor obtine avizul de mediu si se
ADMISE CU vor Tncadra in normele admisibile de poluare si de asigurare impotriva riscului de
CONDITIONARI | incendiu si explozie.
- garajele si parcajele publice vor fi plantate si inconjurate de gard viu de minim 1,20
m Tnaltime.
- lucrérile, constructiile, amenajarile amplasate in zonele de protectie ale drumurilor
publice trebuie:
- sa nu prezinte riscuri in realizare sau exploatare si surse de poluare (sisteme de
transport gaze, titei, produse petroliere, energie electrica si alte lucrari de acelasi gen);
- sa nu afecteze desfdsurarea optima a circulatiei (capacitate, fluenta, siguranta);
INALTIMEA Pentru anexe ale exploatatiei pomicole regimul maxim de indltime va fi (S/D)+P.
MAXIMA
ADMISA
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P.O.T. Pentru ferme se pastreaza ce este existent. Pentru propus: P.O.T. max = 50%,
(PROCENT DE | Pentru livezi, pepiniere: POT max = 0%,

OCUPARE A | Pentru constructii anexe ale exploatatiilor pomicole: POT max = 10% - se raporteaza la
TERENULUI) suprafata zonei dedicate anexelor (max 5% din suprafata totala a exploatatiei agricole)
C.U.T. Pentru ferme: C.U.T. max=1,0

(COEFICIENT Pentru livezi, pepiniere: C.U.T.max=0

DE UTILIZARE Pentru constructii anexe ale exploatatiilor pomicole: C.U.T. max = 0,2 - se raporteaza la

A TERENULUI)

suprafata zonei dedicate anexelor (max 5% din suprafata totala a exploatatiei agricole)

ZONE FUNCTIONALE ,,S”P - ZONA PENTRU SPATII VERZI AMENAJATE, PERDELE DE PROTECTIE, SPORT Sl

AGREMENT
UTILIZARI SP1 - sunt admise numai functiunile de spatiu plantat public constand in:
ADMISE - spatii plantate;
- circulatii pietonale din care unele ocazional carosabile pentru intretinerea spatiilor
plantate si accesul la activitatile permise;
- mobilier urban, amenajari pentru sport, joc si odihna;
- adaposturi, grupuri sanitare, spatii pentru administrare si intretinere;
- parcaje;
- se mentin functiunile specifice in zonele verzi protejate;
- nu se admit nici un fel de interventii care depreciaza calitatea peisagistica a spatiului
- plantat protejat.
Conform Legii 24/2007 privind reglementarea si administrarea spatiilor verzi din
intravilanul localititilor — republicare, art. 18, al. (5) “in limita unei cote de 5 % din
suprafata fiecarui obiectiv inregistrat Tn registrul local al spatiilor verzi, autoritatile
publice locale pot autoriza amplasarea unor constructii usoare, cu caracter provizoriu,
pentru activitatile de comert si alimentatie publica, in conformitate cu documentatiile
de urbanism legal aprobate.”
UTILIZARI SP1 - se admit constructii pentru expozitii, activitati culturale (spatii pentru spectacole
ADMISE CU si biblioteci in aer liber, pavilioane cu utilizare flexibila sau cu diferite tematici), activitati

CONDITIONARI

sportive, alimentatie publica si comert, limitate la arealele deja existente conform
proiectului initial si care functioneaza in acest scop;

- cladirile si amenajarile pentru diferite activitati din parcurile si gradinile publice se
admit cu conditia de a nu avea separari fizice care sa impuna interdictia liberei circulatii.
SP1+SP2+SP3 - orice interventie necesitd documentatii specifice aprobate de organele
competente in conformitate cu prevederile OUG nr. 195/2005 privind protectia
mediului, Legii 24/2007 privind reglementarea si administrarea spatiilor verzi din
intravilanul localitatilor — republicare si OUG 114/2007 pentru modificarea si
completarea OUG nr. 114/2007 privind protectia mediului si cu normele de protectie
stabilite pe plan local.
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INALTIMEA SP1+SP2 - cu exceptia instalatiilor, Thaltimea maxima a cladirilor nu va depasi P+2

MAXIMA niveluri.

ADMISA - Tnadltimea cladirilor si a instalatiilor destinate amenajarilor sportive va fi specifica
proiectelor de specialitate aprobate conform normativelor si legislatiei in vigoare.

P.O.T. SP1 - P.O.T. cu constructii, platforme, circulatii carosabile si pietonale = max. 5 %;

(PROCENT DE

OCUPARE A

TERENULUI)

C.U.T. SP1 - C.U.T. max. 0,2 mp. ADC/ mp. teren.

(COEFICIENT

DE UTILIZARE

A TERENULUI)
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Limita zonei centrale reglementate prin PUZ in raport cu PUG Mun. Cdmpina aprobat prin HCL nr. 15/2013
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3.3 Valorificarea cadrului natural

Pozitia zonei centrale in proximitatea zonei Bulevardului Culturii, asezat pe cornisa orasului dinspre
Valea Prahovei — o0 zona cu vegetatie specifica creeaza premisele realizarii unor legaturi ,verzi” pe directia
vest-est, cu rol de promenada si traseu pentru mijloace de transport blande, atat pentru locuitori cat si pentru
turisti. Promenada verde existenta pe cornisa orasului poate fi dublata de o fasie verde care traverseaza
centru orasului, imbunatatind imaginea urbana si calitatea locuirii.

3.4. Modernizarea circulatiei
3.4.1. Elemente de trafic
Prin prezentul PUZ sunt aduse reglementari cu impact direct asupra modului de organizare a
circulatiei si a transportului in comun, astfel:

Avand in vedere faptul ca de-a lungul B-dului Carol, bulevardul principal pe directia Nord- Sud, se
regasesc concentrate majoritatea dotarilor publice din oras si functiunile, caracteristice unei zone centrale,
prin prezentul PUZ, Primaria Municipiului Cdmpina propune inchiderea traficului auto la sol in zona centrala
si trecerea acestuia in subteran, pe acelasi traseu. in urma finchiderii circulatie pe Bulevardul Carol I, fluxurile
de trafic auto vor fi reluate pe tresee ocolitoare.

n cadrul analizei urbanistice au fost identificare clidiri care genereaz trafic auto si flux pietonal:

- Spitalul Municipal

- Supermarket-ul dintre Spital si Scoala

- Scoala generald nr. 2

- Colegiul National Nicolae Grigorescu

- Piata agroalimentara

- Colegiul Tehnic Forestier

- Benzinaria

- Zona de locuinte colective cu partere comerciale - Acestea din urma genereaza volumul cel mai
mare de masini parcate spontan de-a lungul bulevardului Carol |, ele reprezenentand principala cauza a
traficului deficitar. Tns3, necesitatea asigurdrii parcdrilor respective si lipsa unui spatiu la suprafat in zona
centrala pentru asigurarea acestora, duce la imposibilitatea eliminarii lor.

Restul cladirilor enumerate mai sus sunt distribuite uniform in zona centrald, generand acelasi volum
de trafic intens pe intreg situl, dar si o nevoie de locuri de parcare sporita fata de alte zone ale orasului.

Zona centralda a Municipiului Campina prezintd o complexitate deosebita din punct de vedere
functional si o densitate foarte ridicata a locuirii, activitatilor comerciale, unitatilor de invatamant si a
serviciilor publice administrative, culturale si spitalicesti. Pentru toate aceste tipuri de cladiri au fost stabilite
accesuri care sa limiteze si sa fluidizeze traficul. Toate acestea genereaza un trafic foarte intens dar si o nevoie
de locuri de parcare sporita fata de alte zone ale orasului.

Calea Doftanei este foarte important pentru legdtura Brasov-DN1 pe directia Valea Doftanei. De
aceea, este necesar ca accesul din DN1 prin Campina s3 nu fie ingreunat. in eventualitatea in care nu exista
o centurd ocolitoare care sa faciliteze aceasta legaturd, este nevoie ca Bulevardul Carol | sa devind un
bulevard fluid, cu putine intersectii. In acest sens, pasajul poate facilita o traversare eficients.
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3.4.2. Pasajul subteran si dala pietonala
Pasajul subteran auto va coborf circulatia auto in subteran o va dirija spre exteriorul localitatii.
Acesta are o latime de 8,00 m.

Deasupra acestui pasaj se va amenaja un spatiu public, o dala urbana destinatd pietonilor si
biciclistilor, zona care se va contopi cu cea perimetrala, aferenta constructiilor existente, generand astfel un
o suprafata generoasa fara masini si poluare cu noxe, amenajata peisager cu mobilier urban specific si
vegetatie specifica. Confortul urban va fi instant sporit, calitatea imaginii imbunatatita, va fi un spatiu care va
atrage.

in propunerea de amenajare a pasajului si a dalei pietonale de deasupra sa au fost luate n
considerare idei din concursul de solutii “Modernizarea si reabilitarea zonei centrale a Mun. Cdmpina, B-dul
Carol I” din 2010, astfel:

Solutia nr. 1 castigatoare — extras:

“Pietonalul Campina in viziunea noastra este un brand. Brand-ul orasului Campina. [...] Astfel
pietonalul trebuie sd adevina nu doar un spatiu de importanta si utilizare locala ci si un punct de
atractie turistica.

Oferta spatiului public trebuie largita cu functiuni si evenimente culturale: spectacole, workshopuri,
ateliere, serate, concerte, functiuni ce ajuta si la coagularea comunitara, info point touristic pentru
oras si zona, spatii expozitionale cu tematici referitoare la cultura, istoria si economia zonei;
platforme pentru incurajarea mestesugurilor si a productiei locala de obiecte si bunuri.

Pietonalul trebuie sa creeze spatiu pentru toate acestea, devenind o platforma urbana cu valente
culturale, economice si sociale.

La nivel urban, stratul traditiei exploatarilor petroliere este exprimat de crusta neagra realizata din
diverse materiale; asfalt, piatra, cauciuc, lemn innegrit si de pavilioanele ce reamintesc forma
primelor sonde. Natura erupe prin aceasta crusta: copaci si movile de iarba puncteaza traseele ce
strabat piata. Parcursul cultural central este sustinut de dezvoltarea unor functiuni de tip info point,
bileterie, chiosc de ziare si carti. Un centru cultural este propus pe latura de Nord a pietonalului,
punct de coagulare a relatiilor comunitare si a spiritului civic.

Suprafata de interventie: 13 ha

Pasaj rutier Bd. Carol |

Pasajul a fost configurat cu cate o banda pe sens si o banda centrala destinata exclusiv pentru
urgente si interventii.
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Din pasaj se pot accesa 2 parcari subterane, accesibile de pe fiecare sens de mers. [...]

Solutia nr. 2 castigatoare — extras:

Solutia propusa pune n valoare relieful inconjurator, ca un mijloc de articulare a noului spatiu public,
cu fondul construit existent, accentuand in acelasi timp specificul si caracterul unic al zonei centrale.
Diferenta de 7 m calculatd intre extremitatea nordica si sudica a zonei concursului este exploatata in scopul
ierarhizarii, crednd un spatiu public care se parcurge in secvente, de-a lungul axului existent nord-sud. Astfel,
se propune pentru b-dul Carol un ritm al spatiilor variate. Noul spatiu public se parcurge treptat, notiunea
de promenada fiind reinventata in functie de specificul si necesitasile complexe ale acestei zone centrale.

Au fost definite cinci platforme in functie de curbele de nivel existente. De la nord la sud, dala urbana
este descrisa astfel:

“Cinci platforme definite in functie de curbele de nivel existente, care au creat oportunitatea definirii
a cinci spatii :

- Piata Mare acoperita predominant de suprafata minerala cu o suprafata totala de 7000 mp;

- Parcul Copiilor cu o suprafata de 4500 mp in care exista un echilibru intre spatiul verde si mineral;
Parcul Seniorilor predominant verde cu o suprafata de 4500 mp;

- Zona Monument Casa Poporului amenajata pentru a pune in valoare monumentul cu spatii verzi
siminerale in cantinati aproximativ egale avand o suprafata de 3000 mp cu o extindere in Pietonalul
“La Ceas” de 2000 mp;

- Piata Mica de 4000 mp acoperita predominant cu suprafata minerala si zone de peluza.

Unificarea acestor platforme se face prin valorificarea zonelor reziduale printr-un tratament unic al
solului si aparitia unui portic la nivelul parter al fatadelor sub forma unor arcade care respecta
structura existenta a cladirilor strict rezidentiale. Astfel se creaza un spatiu lateral complex, articulat
si definit prin inalta sa functionalitate. Acest spatiu lateral fluent asigura accesul, circulatiile,
conexiunile si este zona de contact dintre spatiu public si cladiri, zona care in centrul orasului detine
functia vitala de asigurare a dezvoltarii comerciale, a serviciilor publice si sociale.

Piata Mare este spatiul major in inima orasului, este o zona vasta, minerala, deschisa, cu rol
reprezentativ. Desenul geometric, rectangular, cat si accentuarea delimitarii spatiului prin prezenta
treptelor pe trei laturi ale pietei si inchiderea frontului la nord printr-un dublu aliniament de copaci
Quercus Alba, Rubra (stejar) si asigura definirea clara a pietei ca functiune majora in componenta
zonei centrale a orasului Campina. Amenajarea acestui spatiu public este adecvata functiei de zona
de interes major: un spatiu mineral cu un tratament specific al solului,o zona preponderent libera
care poate fi investita in variate feluri: este un punct de intalnire, favorizand contactele sociale;
spatiul din umbra dublului sir de copaci mari de la nord poate fi investit cu terase care beneficiaza
in mod cert de o orientare privilegiata.In acelasi timp, Piata Mare este spatiul ideal pentru a gazdui
orice fel de evenimente cu cracter temporar cand pot fi amplasate in piata terase temporare, bradul
de craciun, scena pentru a gazdui concerte, mini-parcuri de distractie sau pavilioane pentru comert
- acest spatiu fiind specific dar flexibil.
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Parcul Copiilor se leaga prin intermediul unei rampe cu panta 5% descoperim un spatiu in care
prezenta minerala se imbina cu prezenta vegetala si cu apa pentru a crea o zona extrem de animata.
In acest al doilea spatiu, este favorizata destinderea, contactul social. O atentie deosebita este
atribuita spatiilor de joaca, esentiale intr-o zona preponderent de locuinte. Spatiile de joaca
necesare pentru copii cu varsta intre 3 si 10 ani sunt completate de o zona de apa care pune in scena
un spatiu complex : un perete de apa, asemenea unei cascade urbane se imbina cu o zona de jeturi
de apa, care formeaza o fantana spectaculoasa. Ansamblul este completat de piese de mobilier fix
pentru odihna (selectie Escofet) dar si de terase care pot avea caracter sezonier. Copacii ornamentali
precum, Prunus Cerisifera, Prunus Americana, Magnolia Soulangeana, Amelanchier Lamarchii,
Robinia x Ambigua si nu in ultimul rand Pyrus, aduc o atmosfera vesela si bogata in culori.

Parcul Seniorilor situat in inima promenadei da nastere nucleului verde al orasului. In urma unei
selectii atente, vegetatia valoroasa existenta este pastrata si completata cu specii native, elegante
si practice datorita rapiditatii cu care se dezvolta, cum ar fi: Betula Pendula, Betula Papyrifera,
(mesteceni), Fagus Sylvastica(fag), combinate cu specii prestigioase si longevive ca: Tilia
Cordata (tei), Populus Tremula (plop) si atent punctate cu specii cu inalt caracter decorativ,
Amelanchier Lamarchii si Arboreea, precum si ierburi ornamentale: Festuca Rubra, Carex
Buchananii, Pennisestum Alopecuroide, Calamagrostis x Acutiflora, Siergrassen.

Monument “Casa Poporului”’se regaseste o peluza de dimensiuni mai mici cu specific vegetal
asemanator celui al zonei parcului copiilor, fiind orientata spre un public tanar si adult fiind
destinata picnicurilor si odihnei in zilele calduroase. Aceasta zona fiind un spatiu privilegiat prentru
amplasarea teraselor cafenelelor si restaurantelor. Functia lor primordiala este de asigurare a
conexiunii cu zona pietonala existenta in prelungirea Strazii 1Mai. Acest spatiu este tratat cu
maxima importanta, pentru ca este o articulatie importanta a spatiului public cu zona centrala intr-
un sens mai larg.

Piata Mica este punctul final al promenadei. Intr-un spirit clasic, acest spatiu se aseamana cu piata
mare, fiind o piata de dimensiuni mai mici, un spatiu mineral marcat de 2 aliniamente de copaci si
armonios punctat de 2 peluze de dimensiuni medii, care fac trecerea spre parcarea plantata si astfel
spre prelungirea orasului cu bulevardul Carol |. Si aici specificul spatiului este flexibilitatea, aceasta
zona actionand ca o balanta in raport cu piata principala aflata la nord. Activitatile cu caracter
temporar care se pot instala aici (de exemplu piata volanta, profitand de vecinatatea cu complexul
agroalimentar sau amenajarea unor terenuri pentru competitii sportive, etc) amplifica potentialul
functional, favorizeaza destinderea, agrementul, si contactele sociale.”

Aceste doua solutii castigatoare au fost adaptate Tn analiza studiului de fundamentare privind
circulatiile si caile de comunicatie, iar concluziile au fost preluate in reglementarile urbanistice ale PUZ.

Pentru spatiul amenajat, delimitat in plansa “03.02. Reglementdri — Circulatii carosabile si pietonale,
spatii publice si spatii verzi”, in suprafata de aproximativ 3,17 ha, este reglementata obligativitatea elaborarii
proiectului de amenejarii peisagere, realizat de specialisti in domeniu.

Spatiile publice, a caror limitd exacta se va stabili la faza de proiectare, sunt de urmatoarele tipuri:
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7
0.0

Spatii publice existente care necesita interventii de vitalizare (reparatii alei, replantari / toaletari
arbori, schimbare / restaurare mobilier urban, etc.) — Parcul Trandafirilor din zona cuprinsa intre
Str. Golesti - strada 1 Decembrie 1918 — B-dul Carol [;

Spatii publice preponderent minerale amenajate ca promenada pentru alimentatie publica si
comert — de-a lungul B-dului Carol I, deasupra pasajului, in fata blocurilor de locuinte colective.
Spatii publice preponderent minerale cu rol de piata publica (Piata Mare, Piata Colegiului, Piata
Ceasului, Piata mica), spatiu multifunctional si spatii pentru evenimente - targuri, piete volante
(Piata agroalimentara volanta);

Spatii preponderent vegetale - scuaruri verzi cu rol multifunctional — o zona orientativa in fata
bisericii Sfanta Treime, Gradina Urbana din fata cladirii fostei Poste si din fata Hotelului Muntenia;
Spatii verzi de protectie (functiuni ce necesita protectie - ex. spital, scoli) si cu rol decorativ /
ornamental, aferente locuintelor colective ;

Spatii comune existente, aferente locuintelor colective, care necesita interventii de reorganizare
si amenajare, unde se recomanda cresterea suprafetei vegetale;

Spatiile special amenajate sunt de urmatoarele tipuri:

7
0.0

D3

.

5

D3

B3

4

Spatii preponderent vegetale dedicate varstnicilor — Parcul Seniorilor, cuprins intre cladirea fostei
Banci Comerciale si blocurile de locuinte colective.

Spatii echilibrate mineral - vegetal dedicate locurilor de joaca pentru copii, regdsite punctual pe
intreg situl studiat;

Spatii dedicate animalelor de companie, in zona de sud a sitului studiat, aferent strazii Schelelor;
Spatii dedicate expozitiilor in aer liber, intre cladirea fostei Poste si cea a fostei Banci Comerciale;
Spatii dedicate gradinaritului - gradini urbane

Spatii dedicate sportului cu acces nelimitat — in sudul sitului studiat, in zona de locuinte colective
supuse regenerarii urbane, aferent strazii Schelelor si strazii Eruptiei.

Spatiile private (Terenurile aflate in proprietate privata) pentru care se propun interventii si

amenajari sunt:

Curti private cu obligativitate de realizare a spatiilor verzi / plantate in procent minim de 20% pe
sol natural

Terenuri private adiacente functiunilor legate de educatie, sanatate, culte, etc. unde sunt
recomandate amenajari peisagistice in conformitate cu programul functional (in cazul schimbarii
functiunii se va respecta principiul curtilor private - minim 20% spatii verzi / plantate pe sol
natural)

Spatii private ce vor respecta principiul de amenajare al spatiilor publice din vecinatate
(posibilitate extindere activitate din spatiul public cu acordul proprietarului parcelei private)

n propunerea de modernizare a circulatiei s-au luat in cosiderare profile de minimum 9,00 metri,

supraldrgirea propunandu-se a se realiza simetric fatd de axul stradal existent.

in zonele in care profilul reglementat afecteazi constructiile existente, acesta nu se aplici decat

pentru viitoarele cladiri ce se vor edifica in urma demolarii celor deja existente. Prin urmare, profilul

reglementat nu constrange, nu limiteaza interventiile punctuale pe imobilele existente (ex: extinderi,

supraetajari, etc.).
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Pentru obtinerea obiectivelor de mai sus, este nevoie de transformarea suprafetei actuale a bd. Carol
| si coborarea acesteia in subteran. Pasajul a fost configurat cu cate o banda pe sens si o banda centrala
destinata exclusiv pentru urgente si interventii.

Din pasaj se pot accesa 2 parcari subterane, accesibile de pe fiecare sens de mers. Parcarile sunt
desfasurate pe cate un nivel si ofera circa 110 si respectiv 90 locuri de parcare.

Prin implementarea acestui proiect se urmareste asigurarea unor conditii de circulatie rutiera si
pietonald normale, diminuarea poluarii, cresterea sigurantei circulatiei rutiere, pietonale si velo, respectiv
reducerea costurilor utilizatorilor.

3.4.3. Circulatii pietonale
De subliniat este faptul ca prin aceasta interventie va fi favorizata circulatia pietonala prin punerea
la dispozitia locuitorilor municipiului Campina a unui spatiu public de interes major cu o suprafata generoasa,
cu rol de a asigura functia de promenada de mare atractivitate, cu caracter de reprezentare a identitatii
locului.

Principalele trasee pietonale sunt orientative, se vor stabili ulterior prin proiect tehnic si urmaresc
sa ofere accesibilitate tuturor functiunilor si activitatilor de pe dala urbana.

Principiile care stau la baza proiectarii spatiilor pietonale adecvate si atractive, de care trebuie sa se
tina cont n proiectarea viitoare a unor spatii pietonale de calitate sunt:

1. Siguranta

2. Accesibilitate

3. Continuitate

4. Atractivitate

5. Eficienta

Standardele de proiectare a spatiilor pietonale (sursa: Global Street Design Guide)

o et

0km/h 5 km/h 6-7 km/h 10 km/h 15+ km/h
Om/s 1.4m/s 1.6-1.9m/s 27 m/s 4+ m/s
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Latime:

2 metri - minim preferat pentru doua scaune cu rotile pentru a trece unul pe langa altul

1,5 metri - minim acceptabil pentru un utilizator scaun cu rotile si un utilizator ce nu se afla in scaun
cu rotile, necesar pentru a trece unul pe altul

1 metru - minim absolut, in cazul in care fluxul de pietoni este scazut si nu exista rezerva pentru

extinderea trotuarului.

Dimensiuni finisaje:

2-5 mm - recomandat latime intre dale de trotuar pentru a reduce pericolul calatoriei
6-10 mm - recomandat latime intre placile trotuarului pentru un mortar compactat
13 mm - recomandare maxima a deschiderii (capace si gratare)

Borduri:

125 mm - marginea de bordura Standard - 140 mm la statiile de autobuz
50mm - minim de rebord necesara pentru pietonii cu deficiente de vedere
25 mm — minim de margine pentru restul suprafetelor.

Bordura de picatura nu mai mare de 6 mm - de la partea carosabila la trecerea desemnata la canalul

de evacuare a apei.

Se recomanda ca spatiile pietonale sa nu fie expuse traficului rutier, ele trebuie protejate prin
aplicarea de diferite solutii constructive precum vegetatie de aliniament, bolarzi, stalpi, etc. adica prin bariere
fizice pentru sporirea sigurantei pietonilor si prevenirea ocuparii trotuarelor cu masini parcate.
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Crearea unor legaturi pietonale cu viitoare zone dezvoltate, reprezinta un element important pentru
incurajarea transportului nemotorizat ( pietonal si velo ), sustinand totodata accesibilitatea catre aceste zone.

Pentru asigurarea conditiilor de deplasarea a persoanelor cu dizabilitati se impune adoptarea la toate
trecerile de pietoni a masurilor prevazute in "Normativul privind adaptarea clddirilor civile si spatiului urban
la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012", de exemplu:

¢ pentru persoanele cu deficiente de vedere vor fi prevazute benzi de ghidaj tactilo -vizuale;

¢ toate trecerile de pietoni vor fi amenajate cu rampe de acces pietonale intre trotuar si carosabil

* trecerile de pietoni trebuie presemnalizate, sunt necesare covoare rosii antiderapante (pe
sectoarele de decelerare), parapete pietonal (pentru canalizarea traficului pietonal catre marcajul trecerii de
pietoni), toate acestea avand in vedere ca zona rezidentiala va fi populata de persoane tinere cu copii mici.

3.4.4. Circulatii carosabile

Modul de organizare a circulatiei carosabile n zona de studiu:

- pasaj - dublu sens;

- inel perimetral de circulatie — sens unic (Str. Schelelor — B-dul Carol | — Str. Mihail Kogalniceanu —
Str. Republicii — Str. 1 Decembrie 1918 — Str. Marasesti — Str. Grivitei);

- strazi perimetrale, perpendiculare pe pasaj - dublu sens.

rizontul de timp pentru proiectarea intersectiilor

Intersectiile noi sau cele ce urmeaza a se reabilitata sau moderniza se vor proiecta luand in
considerare traficul de perspectiva din ora de varf. In functie de clasa intersectiilor, orizontul de perspectiva
pentru care se estimeaza traficul fiind de 10 ani.

3.4.5. Circulatii comune — spatii de tip “shared-space”
n zonele aferente locuintelor colective sunt propuse strizi de tip “shared-space”, in care este per,isd
si circulatia pietonald, si cea carosabild, insa cu restrictia de limitare a vitezei la maximum 5 km/h.

3.4.6. Piste de bicicleta
Sunt incurajate mijloacele de transport alternativ prin amenajarea pistelor de biciclete. Acestea sunt
propuse in sens unic si in dublu sens, iar Tn zona dalei urbane traseul este orientativ, putand fi stabilit cu
exactitate la o faza ulterioara.
Toate tipurile de spatii mentionate anterior se regasesc in plansa “03.02. Reglementdri — Circulatii
carosabile si pietonale, spatii publice si spatii verzi”.

3.4.7. Parcari
Sub dala urbana din zona centrala va fi amenajatad o parcare subterana pe o suprafata de maximum
4 ha. De asemenea, au fost propuse parcari la sol in intreg situl, peste tot pe unde au au existat rezerve de
teren disponibile.
Acces la parcarile subterane.

3.4.8. Transport in comun
Vor fi propuse noi statii de transport in comun, iar traseele autobuzelor regandite astfel incat sa
deserveasca cat mai bine zona centrala si pe cele adiacente. Statiile existente vor fi modernizate.
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3.4.9. Elemente de trafic

Circulatia pe strazile existente perpendiculare pe zona centrala va fi reorganizata prin semaforizari si

sistem de sensuri unice.

www.kxl.ro

3.5. Zonificare functionala - reglementari, bilant teritorial, indicatori urbanistici

Zonificarea functionala se va detalia la faza urmatoare a documentatiei PUZ.

Elementele care impun restrictii sunt:

- sonde functionale, cu zona de protectie intre 35 m si 50 m, conform Aviz OMV Petrom nr. 3317

din 25.11.2021.
- sonde abandonate

- sonde care urmeaza a fi abandonate.

Spatii verzi

Pentru plantatiile de aliniament se propune completarea aliniamentelor de arbori pe principalele
artere de circulatie Tn forma continua si doscontinua.

Pentru vegetatia existenta sunt propuse urmatoarele tipuri de interventii:

¢ Mentinere si toaletare arbori existenti

+» Vegetatie de talie medie sau mare propusa adiacent circulatiilor carosabile - pentru completarea

sau realizarea aliniamentelor vegetale

Au fost reglementate urmatoarele zone functionale:

ZONE FUNCTIONALE

1 Zond pentru locuinte - regim mic de
indltime - Subzona locuintelor individuale
si colective micl cu P - P+2 niveluri situate
in interiorul zonei protejate cu valoare
arhitectural - urbanisticad

2 Zona pentru locuinte - regim mic de

inalti Sub locuintelor indivi

cu regim de construire continuu $i
discontinuu cu indltime maxim P+2
niveluri

POT max. CUT max.

35%

50%

1.0

1.5

H max.
10m

Rh max.
P+2E

Pe2EsM|  10m

3 Zona pentru locuinte colective (P+4, P+6
si dotdri) - Subzona locuintelor colective
cu regim de construire continuu si
discontinuu $i indllime maxim P+4
niveluri

50%

2.5

indltimea maxima admisibila
este egald cu distanta dintre
aliniamente;

151 Zond institutii publice si servicii - subzond
pentru institutii si servicii de interes
general cu regim de construire continuu
si discontinuu situatie in zona protejata

50%

15

P+2E

152 Zona institutii publice i servicii - subzona
pentru institulil i servicl de interes general
cu regim de construire continuu si
drscontinuu

Zond institutii publice si servicii - Subzona
mixtd compusa din institutii si servicii,
locuinte individuale si colective mici
P-P+2 niveluri, situatd in interiorul zonei
protejate cu valoare
arhitectural-urbanistica

1s1/11

60%

40%

2.5

1.5

P+5E 20m

P+2E

Zona locuinge individuale in care se
incurajeazd dezvoltarea comertului §i
serviciilor - Subzond mixtd compusd din
institutii si servicii, locuinte individuale cu
regim de construire continuu si
discontinuu

152/12

50%

15

P+2E |
P4+3E+M|

10m

Zond centrald in care se incurajeaza
dezvoltarea insitutiilor publice si
serviciilor, comerjului si serviciilor
turistice - Subzond mixtd compusa din
institutii si servicii, locuinte colective cu
regim de construire continuu $i
discontinuu si indlfime de maxim P+4
niveluri

152/13

50%

2.5

P+3E+M  15m

P+4E

5P1 Zone plantate amenajate - parc
spatiilor  wverzi  amenajate,
publice, parcuri, gradini

- Zona
scuaruri

5%

0.2

P+2E | =

c1 Zona cdi de comunicafie - subzof
de comunicatie rutierd

SC KXL STUDIO SRL

35-50%

Memoriu de prezentare

1_0___2.5 indltimea maxima admisibils
se stabileste prin studii de
specialitate;
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3.6. Dezvoltarea echiparii edilitare
n prezent sunt in curs de obtinere avizele de la detinatorii si administratorii de retele edilitare, in
care se vor transmite informatiile cu privire la situatia existent3 a acestora, trasee, capacitati. in urma acestor
informatii primite se va analiza critic situatia existentd, care se va corobora cu prevederile din PUG si cu
propunerea de pasaj auto si se vor trata urmatoarele categorii de probleme:
o Alimentare cu apa:
- modificari partiale ale traseelor retelelor de distributie existente: solutia de deviere sau de
mentinere a retelei existente in contextul pasajului auto propus;
- lucrari necesare pentru extinderea capacitatii instalatiilor de alimentare cu apa la sursa,
tratare si aductiune, unde sau daca este cazul;
- dezvoltari ale retelelor de distributie din zona, daca este cazul;

e Canalizare:
- maodificari partiale ale traseului retele de canalizare Tn contextul pasajului auto propus;
- Tmbunatatiri si extinderi ale retelei de canalizare din restul zonei centrale.

e Alimentare cu gaze naturale:
- extinderi ale capacitatilor existente;
- procedura de urmat pentru aprobarea introducerii alimentarii cu gaze naturale etc.

o Alimentare cu energie electrica:

- Tngroparea retelei de linii electrice, in contextul pasajului auto propus;

- extinderi sau devieri de linii electrice;

- modernizarea liniilor electrice existente;

- asigurarea necesarului de consum electric in toatd zona reglementata;

- propuneri pentru noi statii sau posturi de transformare, daca este cazul;

- propunerea unei retele de iluminat public in zona dalei urbane propuse peste pasajul auto
si modernizarea retelei existente de iluminatului public Tn restul zonei centrale
reglementate.

e Telecomunicatii:

- Tngroparea si extinderea liniilor de telecomunicatii;

- noi amplasamente pentru oficii postale, centrale telefonice, relee, posturi de radio si TV
etc., daca este cazul;

e Obiectivele petroliere din zona - OMV — Petrom
- Panala momentul predarii prezentei faze a PUZ a fost obtinut Avizul Favorabil Conditionat
OMV Petrom, prin care se transmite faptul ca la limita de sud a zonei de studiu se afla
amplasate mai multe obiective petroliere de tip sonda, fata de care viitoarele constructii si
lucrdri vor pastra o distanta de siguranta de 35 m - 50 m.

e Salubritate:
- amenajari pentru sortarea, evacuarea, depozitarea si tratarea deseurilor;
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- extinderi pentru baze de transport in comun; constructii si amenajari specifice etc.

- Pana la momentul predarii prezentei faze a PUZ a fost obtinut Avizul de Salubritate din
partea Floricon Salub SRL, prin care este exprimat acordul colectarii deseurilor
nepericuloase din constructii / demolari provenite din activitatile de construire / reabilitare
si reamenajare a locuintelor.

3.7. Protectia mediului
n urma analizei critice a situatiei existente, pentru imbunététirea calitatii factorilor de mediu, masura
de interventie urbanistica la nivelul zonei centrale consta in:

- propunerea unui pasaj auto subteran, pe traseul B-dului Carol I, prin care se urmareste
diminuarea surselor de poluare (emisii auto) si refacerea peisagistica a zonei centrale prin
propunerea unei dale urbane destinate pietonilor, amenajata corespunzator cu vegetatie
si mobilier urban;

- reabilitarea urbana a cartierelor de locuinte colective.

3.8. Obiective de utilitate publica
n zona centrald, obiectivele de utilitate publica sunt:

1. Conacul Bunicii - strand

2. Casa de Culturd Geo Bogza - Festivalul de arte
3. Biserica Adormirea Maicii Domnului

4. Colegiul Tehnic Constantin Istrati

5. Unitatea Militar de Pompieri

6. Spitalul Municipal Cimpina

7. Judecatoria Campina

8. Supermarket Penny

. Scoala Centrala Campina

10. Scoala Domneascd

11. Colegiul National Nicolae Grigorescu

12. Piata Centrald Campina

13. Poiitia Municipiuiui Cdmpina

14. Vila Stefdnescu - Casa cu Grifoni - Priméria
15. Colegiul Tehnic Forestier

16. Administratia Finantelor Publice

17. Posta

w

Obiective de utilitate publica

Tipurile de proprietate asupra terenurilor identificare in zona centrald, conform Legii 213/1998, sunt:
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Suprafata mp| Procent
Domeniul privat al persoanelor fizice sau juridice 189377.54| 66.82%
Domeniul public 94028.76| 33.18%

90445.40

283406.30| 100.00%

Prin PUZ se reglementeaza urmatoarele tipuri de circulatii ale terenurilor intre detinatori:
- terenuri ce se intentioneaza a fi trecute n proprietatea publicad a unitatilor administrativ-teritoriale;
- terenuri ce se intentioneaza a fi trecute in proprietatea privata a unitatilor administrativ-teritoriale;
- terenuri aflate in proprietate privata, destinate concesionarii:

- terenuri aflate in proprietate privata, destinate schimbului.

3.8. Consecinte economice ale viitorului imobil

3.6.1. Descrierea investitiei

Segmentul dintre intersectia dintre B-dul Carol | cu strada Toma lonescu, pana la intersectia intre B-
dul Carol I cu Calea Doftanei si B-dul Culturii reprezinta zona propusa pentru cresterea mobilitatii nepoluante

prin investitii de tip integrat - realizarea unui pasaj subteran, iar arealul cuprins intre zona intersectiei str.

Sergent Major Erou Grigore Nicolae cu B-dul Carol | si proximitatea intersectiei str. Toma lonescu cu Bdul
Carol |, reprezintd zona propusa pentru reconfigurare si dotarea spatiului pietonal. intregul areal delimitat

in suprafatd de 28.3 HA va face obiectul regenerarii urbane.

Firme luminoare — regulament — elemente comune — imagine unitara

3.6.2. Categorii de costuri si beneficii ale investitiei

Investitia propusa se va realiza la initiativa publica iar finantarea acesteia va fi publica, preponderent
din fonduri europene.

Beneficiile viitoarei investitii pentru administratia publica locala vor proveni din cresterea
potentialului orasului pe plan economic si turistic, sporirea atractivitatii orasului. Autoritatea publica va
prioritiza si etapiza investitiile necesare pentru dezvoltarea coerenta a zonei centrale.

Agentii economici vor beneficia de o zona cu potential economic ridicat iar actorii urbani vor
beneficia de un spatiu imbunatatit din punct de vedere al imaginii urbane, al accesibilitadtii pietonale si velo
si din punct de vedere al factorilor de mediu.

Prin urmare, investitia dorita va facilita implementarea unor proiecte coerente din punct de vedere
urbanistic, social si economic.
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CAPITOLUL IV - CONCLUZII, MASURI IN CONTINUARE

Reglementarea prezentului PUZ nu se inscrie in prevederile PUG aprobat in 2013. Documentatia PUG
nu prevede realizarea unui pasaj subteran pentru cresterea mobilitatii urbane nepoluate prin investitii de tip
integrat n solutii inteligente aferente unui coridor de mobilitate prin redirectionarea circulatiei rutiere

Categoriile principale de interventii sunt:

- realizarea pasajului auto subteran pe traseul B-dului Carol | si devierea traficului auto prin
subteran spre exteriorul localitatii

- realizarea unei dale urbane peste pasajul auto, amenajata corespunzator pentru pietoni
si biciclisti cu mobilier urban si vegetatie;

- regenerare urbana in cartierele de locuinte

- alte interventii punctuale — daca e cazul

Prioritatile de interventie vor fi definite in fazele urmatoare ale PUZ, dupa stabilirea reglementarilor
necesare implementarii investitiei.

Elaboratorul PUZ considera, in baza analizei multicriteriale realizate, cd propunerea care sta la baza
acestor reglementdri este oportuna si benefica pentru mun. Campina, intrucat aduce imbunatatiri pe
urmatoarele planuri:

Economic: - Realizarea unei investitii cu impact puternic asupra imaginii si activitatii urbane din
fonduri europene care faciliteaza realizarea altor investitii satelit, public-private;
- Marirea valorii imobiliare a zonei;
- Cresterea potentialului activitatilor economice specific.

Social: - Spatiul urban pe care s-a intervenit este utilizat de mai multe segmente de varsta;
- Prin eliminarea traseului carosabil s-a extins spatiul destinat socializarii;
- Noua organizare a spatiului permite realizarea unei game variate de activitati,
raspunzand diferitelor cerinte ale actorilor urbani (promenada comerciald, zona de
recreere, zona de promenada, zone de alimentatie publica, traseu velo, zona expo, etc.)

Trafic: - Eliminarea traficului de masini intr-o zona de interes turistic si economic;
- Imbunétatirea traficului in zona prin implementarea unor méasuri rezultate din studiile
aferente investitiei principale;
- Crearea de locuri de parcare suplimentare.

Mediu - Tncurajarea utilizdrii mijloacelor de transport blande;

inconjurator: - Extinderea spatiilor verzi pe zona de interventie;
- Utilizarea unor materiale rezistente, care sa faciliteze mentenanta spatiului rezultat;
- Utilizarea unor tipuri de plante specifice zonei, care nu necesita mentenanta
deosebita si consum ridicat de apa.

Imagine - Realizarea unor spatii publice atractive;

urbana: - Imbunétatirea peisajului urban prin eliminarea autovehiculelor din zona de interes
turistic;
- Extinderea plantatiilor in zona amenajata;

Cod: KXL STUDIO — F 04 12
SC KXL STUDIO SRL Memoriu de prezentare Editia 1 / Revizia 0

Pagina 95 din 96
1SO 9001 cl. 7.3



//‘kxl

Punerea in valoare a patrimoniu prin realizarea unui spatiu larg care faciliteaza
perspectivele favorabile cdtre constructiile importante.

Lucrarile necesare de elaborat uiterior PUZ-ului sunt:

- Studiu de fezabilitate;

- DTAG;

- Exproprieri, daca va fi cazul;

- Elaborarea proiectului prioritar de investitii, pentru atragerea fondurilor europene,
proiect care va avea la baza prezentul PUZ;

- Montaje ale etapelor viitoare: Actori implicati, atragere de fonduri europene, etape de
realizare, programe de investitii.
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