| CONSILIUL LOCAL
AL MUNICIPIULUI CAMPINA
JUDETUL PRAHOVA

HOTARARE
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici, faza DALI,

conform Devizului General, pentru realizarea lucririlor de executie
“Modernizare Strada Orizontului”, Municipiul Campina

Avind in vedere Referatul de aprobare nr.57.300/27 decembrie 2022 al d-lui
Moldoveanu Ioan Alin - Primarul Municipiului Campina, prin care propune aprobarea
indicatorilor tehnico-economici, faza DALI, conform Devizulut General, pentru
realizarea lucririlor de execufie “Modernizare Strada Orizontului”, Municipiul
Campina;

Tinand seama de:

- raportul nr.57.305/27 decembrie 2022, intocmit de Directia investitii din cadrul

Primdriei Municipiului Campina;

- raportul nr.57.307/27 decembrie 2022, intocmit de Directia economici din
cadrul Primiriei Municipiului Campina;

- raportul nr.57.309/27 decembrie 2022, intocmit de Serviciul administrarea
domeniului public si privat din cadrul Primériei Municipiului Campina;

- avizul Comisiei de specialitate din cadrul Consiliului local al Municipiului
Cimpina, respectiv Comisia buget, finante, programe finantare europeana,
administrarea domeniului public §i privat st agricultura;

- avizul Secretarului General al Municipiului Cémpina, inregistrat sub

nr.57.310/27 decembrie 2022;

- Nota de fundamentare a Compartimentului investifii, inregistratdi sub
nr.57.212/27 decembrie 2022;

In baza prevederilor: | o

- art.5, alin.(1), lit.”b” si art.10, alin.(4), lit.”a” din H.G. nr.907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/ proiectelor de investiii finantate din fonduri publice, cu modificarile §i
completirile ulterioare;

in conformitate cu prevederile:

- art.44, alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificérile si completirile ulterioare;

- art.6, alin.(3), art.30, alin.(1), lit.”c” din Legea nr.24/2000 privind normele de

‘tehnici legislativi pentru elaborarea actelor normative, republicatd, cu modificirile si

completirile ulterioare;

- art.129, alin.(1), alin.(2), lit.”b” si alin.(4), lit.’d” din O.U.G. nr.57/3 iulie 2019
privind Codul administrativ, cu modificérile i completdrile ulterioare;

in temeiul art.196, alin.(1), lit.”a”, coroborat cu art.139, alin.(1) si alin.(3) din

0.U.G. nr.57/3 iulie 2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile

ulterioare,



Consiliul local al Municipinlui CAmpina adopti prezenta hotiirare.

Art.1. - Se aprobi indicatorii tehnico-economici, faza DALI, conform Devizului
General, pentru realizarea lucririlor de executic “Modernizare Strada Orizontului”,
Municipiul Campina, conform ANEXEI, care face parte integrantd din prezenta
hotirire.

. Art.2, - Indlcatoru tehnico-economici, pentru realizarea lucrérilor de execuue
“Modernizare Strada Orizontului”, Municipiul Campina, previzuti in anexa, sunt:
- valoare totala investitie: 2.966.501,78 lei (exclusiv TVA),
din care C+M: 2.765.719,35 lei (exclusiv TVA);
- durata de realizare: 12 luni.

Art.3. - La data intrdrii in vigoare a prezentei hotéréri isi inceteaza valablhtatea
orice prevederi contrare cuprinse in hotdrdri adoptate de Consxhul Local al
Municipiului Cdmpina. :

Art.4. - Prezenta hotirare se comunici:

- Institutiei Prefectului Judetului Prahova
- Primarului Municipiului Cadmpina;
- - Directiei investitii;
- Directiei economice;
- Serviciului administrarea domeniului public si privat;
- Serviciului urbanism §i amenajarea teritoriului.

[

Contrasemneazi,

Secrfiar General,
Mold nu Elena

Campina, 28 decembrle 2022
Nr. 264
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CUPRINS

-----------------------

' '_ 1. lnforma’;li generale privlnd oblecttvul de investltn

14 Denumlrea oblectwulul de mvestltn...;..........._ ..... v
1 2 Ordonator principal de credltef nvestltor

1.3 Ordonator de credite (secu ndarﬁertlar)

4. Benefi clarul mvestltlel

--------------------

1.5.Elaboratorul studiului de fezabilitate/ DALI 6

2. Situatla existentd i necesutatea reallzarll Iucrénlor de mterventli - - —
'2.1.Prezentarea contextului: pOllthI, _§trateg||, .Ieglslatle, ~acorduri- relevante, structuri |
mstrtutlonale $i financiare .. 7

2.2.Analiza situatiei emstente $i |dentlf' icarea necesatétllor $i a def cuentelor 8 .
2. 3 Oblectlve preconlzate a fi atinse prin realizarea mvestltlel publlce 9
3. Descrierea constructlei existente....... eeeesmmsasssesassesseranaaaanes '.....'.._...; ........ S | B
- 34. Particularitsfi ale amplasamentulm R rrrererersatnonsantarssarensans T, |) I
. @) Descrierea amplasamentulm (Iocallzare mtrawlanfextraw!an suprafa’;a terenului,
dlmensmnl n plan, —10
- b) Relatn!e cu zone invecinate, accesun existente $u’sau cai de acces p05|b|Ie ----—--- 12
¢} Datele seismice i cllmatlce _' - - : — : 13 _
' d). Studii de teren: ' - — — 15
(i) studiu geotehnic pentru solutla de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor -
g tehnlce n \ngoare 15
(i) - Studii de spemalltate necesare, precum studii topograf' ice, geologlce de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hldrogeotehnlce, dupd caz e . - 15
e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare emstentc e S— : 16 -
- ) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de nsc antropici si naturali, mclus:v de :
schimbari climatice ce pot afecta investitia 17

@) Informatii pnvmd posibile lnterferen;e cu monumente |stoncefde arhltecturé sau situri
- arheologice pe amplasament sau Tn zona imediat Invecinats; existenta conditionarilor - -
specifice in cazul emsten;el unor zone protejate - . . - i7

3 2. Reglmul T O S SR ¥ ¢

.. a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructlel existente, mctusw serwtul;l drept de -
. preemptiune — S— - - 17

. b): Destlnatxa construct!el emstente - _' e — R, .17_

¢) Includerea constructlei existente in 1|stele monumentelor |stonce situri arheologlce

- arii naturale protejate, precum §i zonele de protectie ale acestora i in zone construite _
. prote]ate dupa caz 17

d) Informal,u!obhgatulconstréngen extrase din documenta;nle de urbanlsm dupé caz—-17 _
~ 3.3.Caracteristici tehnice si parametrl spec1f ICH cvveeesemmsnnnsnmsnsesssenssianssnsons reveereeasastenensnens N 7
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a) .Categoria sl clasé de importanta
b} Cod In Lista monumentelor istorice, dupa caz

¢) An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie 18
d) Suprafata construits ' ' 18
e) Suprafata construitd desfasurats - . 18
f) Valoarea de inventar a constructiei —- ' 18
g) Alti parametrii, in functie de specificul §i natura constructiei existente _ 18

3.4.Analiza staril conétructiei, pe baza concluzillor expertizei tehnice si/sau ale auditulul
energetic, precum §i ale studiului arhitecturalo-istoric Tn cazul imobilelor care beneficiazi de

- regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate In zonele de proteclie ale

monumentelor istorice sau In zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si
cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de tntrefinere a constructiei, conceptia

structurald inifiala gresitd sau alte cauze identificate prin expertiza tehnici............. rerarrasennaaes 18
3.5.5tarea tehnic, inclusiv sistemul structural i analiza diagnostic, din punctul de vedere al
asigurérii cerinelor fundamentale aplicabile, potrivit legii ST OO |
3.6.Actul doveditor al fortei majore, dupa €az........oevveeeevvovnane., S ' .21
4. Concluzlile expertizel tehnice i, dupd caz, ale auditulul energetic, concluziile
studiilor de diagnosticare w22
a) Clasa de risc seismic ' ' .' 22
b} . Prezentarea a minimum dou3 solutii de interventie 22

¢) Solutile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic §i, dupé caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate In cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii-- 23

d) Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea function&rii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate 24

§. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doud) si analiza
detaliati a acestora :

5.1.Solutia tehhicé, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functjonal-afhitectural si

economic, cuprinzand.......coeeeveveeecn. . eebraeetmeasnr s seatecnnesnes 27
a) . Descrierea principalelor lucrri de interventie - - 27
b) Descrierea, dupi caz, si a altor categorii de lucrari incluse Tn solufia tehnica de
interventie propusa 27
¢) Analiza vulnerabilitafilor cauzate de factori de risc, antropicl $i naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia - - 29

d) Informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitecturs sau situri
~ arheologice pe amplasament sau In zona imediat Invecinats; existenta conditionarilor

specifice In cazul existentei unor zone protejate 29
e) Caracteristicile tehnice §i parametrii specifici investiiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie : 30

5.2.Necesarul de utilité't;i rezultate, inclusiv estiméri privind depasirea consumurilor initiale de
utilitati §i modul de asigurare a consumurilor SUPlMENtare ............e.ooeennn. B PR 3
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5.3.Durata de realizare $i etapele principale corelate cu datele previzute In gra

de realizare a investitiei, detaliat pe etape PrINCIPAIR ....ceresceerienrese st s sasasnns reeneenens '
5.4.Costurile estimative ale investitiei............ S etsseses st rranes w31
5.5.Sustenabilitatea realizarii investifiei ................. e estape e seesenrese e 31
a) Impactul social si cuttural 31
b) Estiman privind forfa de munca ocupati prin realizarea investifiei: n faza de
realizare, In faza de operare - . - 32
¢} Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
_ siturilor protejate, dupa caz 32
5.6.Analiza financiara §i economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie.........ormeresnee 39
a) Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea pericadei de referihté §i
prezentarea scenariului de referint3 39
b) Analiza cererii de bunuri $i servicii care justifici necesitatea si dimensionarea
investiiei, inclusiv prognoze pe termen mediu §i lung 41
€) Analiza financiarj; s_usténabilitatea financiara e 42
d) Analiza economic; analiza cost-eficacitate 48
e} Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor 49
6. Scenarlul/Optiunea tehnico-economic(i) optim(3), recomandat({a) §3

6.1.Comparatia' scenariilor/optiunilor propus(e). din punct de vedere tehnic, ecdnomic,

financiar, al sustenabilitdtii $i ASCURIION......ccueivecrrrierecsrusermscvonseraecessseriessaesensrmsmsensssosas .53
6.2.Selectarea $i justificarea scenariuluifoptiunii optim(e), recomandat(e) .........ccccocerreue. — 55
6.3.Principalil indicatori tehnico-economict aferenti investitief: ................ eerirennessernsestisassesneens 56

- a) Indicatori maximali, respectiv valoarea total3 a obiectivului de inveétiﬁi. exprimaté in
lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
- . devizu! general ' 56

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacititi
fizice care sé indice atingerea fintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, Tn
conformitate cu standardele, normativele i reglementarile tehnice Tn vigoare —e—————— 56

¢) Indicatori financian, sociceconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in functie
de specificul si finta fiecarui obiectiv de investitii . --- 56

d) Durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata i Juni—-eeee——- 56

6.4.Prezentarea modului In care se asigur3 conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asiguraril tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehRICe. ..o nmmeeereoeoeoeeeeenei veemrerranes 56

6.5.Nominalizarea surselor de finantare a investitiel publice, ca urmare a analizei ﬁnah.piare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de statbugetul local, credite
exteme garantate sau contractate de stat, fonduri exteme nerambursabile, alte surse legal

- CONSHLUILE ... sseccssss e rssaas thsrerersneserat et s nans 57
7. Urbanism, acordurl i avize conforme rroihu eass e At s asn At e rarenssronee 58
7.1.Certificatul de urbanism emis In vederea obtinerii autorizatiei de CONSHUIN 1vveeereeersseneercene 58
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| o AN
7.2, Studlu topografc. vizat de cétre Oficiul de Cadastru §| Pubhc:tate Imob:llaré\\ MO -

- 7.3.Extras de carte funclaré cu exoeptla cazunlor spemale, expres previzute de Iege ............ 58 -

7.4 Avize privind amgurarea utllltétllor In cazul suplimentarii capacitatii existente..................58

" 7.5.Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mednulu:. mésun de dlmlnuare .
~ & impactului, masuri de compensare, modalitatea de 1ntegrare a prevederilor acordului de -
mediu, de principiu, in documentatia tehnlco-economlca 58

_ 76Avlze acordun $i studn specnf ce dupé caz care pot condlt;cma solutiile tehnice, precum 58
. a} . Studiu privind posnbahtatea utilizarii unor sisteme altematwe de ef icienta ndicaté

_ pentru cresterea performantei energellce — - 58
b) Studiu de trafic §i studiu de circulatie, dupa caz- - ' 58 _
" . €) Raportde dlagnostlc arheologic, n cazul tntervenpllor in situri arheologlce —T.
'd) Studiu lstorlc in cazul monumentelor istorice - - 59
: : e) ‘Studii de speclahtate necesare n functle de speclﬁcul mvestl;. . — —en 59

' Pagina 5 din 59



S.C.SVLPROEC SR.L,
~ 8tr. Carol |, nr.38, bl.D22, sc.A,
~apt.1, cod postal 240173, Rm.
Vakea, Jud. Valcea, Romania
- sviproec@vyabop.com

tel 0741 06 11 99

1; _ | Informaf;ll generale privmd oblectlvul de irwestltli

A P ._ Denumlrea obiectivului de lnvestltli - : -
- MODERNIZARE STRADA ORIZONTULUI MUNICIPIUL CAMPINA JUDETUL PRAHOVA :

_ _1.2.' ;_.Ordonator pi'ln'clpalde_creditefinvestitdf_ :
- MUNICIPIUL CAMPINA, JUDETUL PRAHOVA '
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15, Elaboratoru! studiulul de fezabilitate/ DALI
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2 suua;la exlstenti §I necesitatea reallzarll Iucrarilor de lntewen'ﬁi q "’”“;‘Cﬁ/

“In Programul National de Constructii de mteres pubhc sau socual
clasificate si incadrate, in conformitate cu prevederile legale in Vi Qose, Fmantare
. realiza din fonduri guvemamentale si fonduri proprii ale benefi

- Documentatia va fi intocita in 00nforrn|tate cu prev 2d?'lle
~ numai: . .

. lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora;
~ HOTARARE Nr. 395/2016 din 2 iunie 201 6, penlru aprobarea No

S$C.SVLPROECSRL,
Str. Carol ), nr.39, bl.D22, sc A,
apt.1, cod postal 240173, Rm.
© Valcea, Jud, Valcea, Romania ‘
’ vipro ah
tel.: 0741 06 11 99

w.»\" [9/%)

2.1. _ Prezentarea contextulul pO]ItIci strategli Ieglsla;ie, acordurl relevante, strucfurl _
* . Institutionale si financiare .

, st p@\hﬁﬁﬂ'y g .. publice

for Iucrarl se va

ar m(é’
e10r prescnptl in vig
: ol

c
: -- m tgdo ogice de apllcare a

prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie pubhca!aoordulw-cadru din Legea nr.

- 98/2016 privind achlzmlle publice;

- H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si contmutul-cadru al documentatulor tehmco-

- economice aferente obiectivelor /proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;-

= H.G. nr. 9251995 - Regulamentul de verifi care si expertlzare tehnlea de calltate a prmectelor,

‘executiei lucrarilor sl a constructiilor;

- AND 605/2017 Normativ privind mlxturlle asfaltlce executate Ia czld Condltli tehmce de prmectare
_ preparare si punere in opera a mlxturllor asfaltice; .

- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a S|steme|or rutlere suple Si s
semirigide, indicativ AND 550 dll‘l 1999;

- Normatlv pentru dlmensmnarea mstemelor rut:ere suple SI semirigide, indmtw PD 177 dln 2001

- STAS 1014411—90 Stra2| Profi Iurl transversale Prescnptli de prouectare
-8TAS 10144/3-91 Stra2| Elemente geometnce Prescrlptu de proiectare - - _
-STAS 863-85 Lucrari de drumun Elemente geometnce ale traseelor Prescrlptn de pronectare.
. =~ STAS 2900-89 - Lucrari de drumuri. Latlmea drumurilor; -

- SR EN ISO 14688-2:2005 "Cercetari si incercari geotehmce Identlf carea i clasﬂ‘ carea pamantunlor o

“Partea 2. Principiu pentru o clasifi care;
- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 "Teren de fundare Determmarea caracterlstlcﬂor fi Z|ce -
"-SREN 131_08-1 ZOOSIAC 2008 Mlxturi asfaltlce Specn" icatii pentru matenale Partea T Betoane

asfaltice;

- SR EN 13043 Agregate pentru amesteeun bltumlnoase si pentru ﬁnlsarea suprafetelor utlllzate |n

~ constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic; . 3 :
= SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau Iegate hldraune pentru ut:l:zara in a

inginerie civila si in oonstructn de drumuri;

. <SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate Spectf‘ catn

L. SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton;- _ o

- -CP 01211 - 2007 Cod de practlca pentru producerea betonuiun : _

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si muloaee de semnal:zare rutlera Clasificare,

snmbolun i amplasare, .
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- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescﬁ% era
$

—=

AYPIND

4

proiectare; _

’H ‘Q\ <
- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de Inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adanciméa de inghet
in complexul rutier. Prescriptii de calcul; ' _

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice; B

- STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate,

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din domeniu,
care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea sl fiabilitatea lucrarilor
proiectate. o . : '

2.2.  Analiza situatiei exIstente i Identificarea necesititilor ¢i a deficlentelor

In Municipiul Camplina str. Orizontulul are structura rutiera alcatuita din asfalt si prezinta defectiuni de
tipul gropi, fagase, denivelari. Starea actuala a strazii este precara, In mare masura datorata diverselor
lucrari publice realizate pe suprafata carosabila. - :

Sub actiunea traficului si a factorilor climatici, subrafata carosabila a strazilor s-a degradat, prezentand
defectiuni, ceea ce face ca clrculatia vehiculelor sa fie ingreunata. S _ -

Situatia strazii deteriorate are implicatii la nivelul intregii circulatii rutiere, iar din perspectiva factorului
uman, afecteaza siguranta populatiei, mobilitatea si confortul acesteia.

Lipsa unei structuri corespunzatoare care sa permita o circulaiie in siguranta si confort conduce la
afectarea factorilor de mediu, printr-un consum mare de carburanti si implicit producerea de noxe, praf,
zgomot, etc. -

Terenurile ce fac obiectul prezentei investitii si care urmeaza a fi amenajate, fac parte din domeniul
public, aflandu-se in administratia locala; nu sunt necesare exproprieri, scoatert din circuitul agricol etc.

'Reabilitarea este necesara datorita starii degradate a partii carosabile, a cresteril continue a cerintelor
traficului rutier cu privire la confortul si siguranta circulatiei Jocale st a agentilor economici si investitorilor.

Scurgerea apelor

- O mare problema o reprezinta colectarea si evacuarea apelor de pe partea carosabila. In profil
transversal panta de 2,5 % nu este asigurata pe toata suprafata, nepermitand scurgerea apelor de pe
partea carosabila, fapt ce conduce la baltirea ei si implicit la degradarea avansata a sistemului rutier
existent. De-a lungul strazii sistemul de scurgere al apelor lipseste cu desavarsire, iar apa pluviala .
balteste la marginea partii carosabile, in dreptul bordurilor existente. _

Semnalizare rutiera

Semnalizarea rutiera este deficitara, exista indicatoare insuficiente si nu este asigurata corespunzator
semnalizarea verticala cu cea orizontala.

Traseul in profillongitudinat

In profil longitudinal exista pante normale cupn'n'se intra 0.15% - 3.00% avand in vedere faptul ca
amplasamentul se afia intr-o zona de deal. o

Traseul In profil transversal

Platforma existenta a strazii are o latime de 12.00 m cu 4 bezi de circulatie pe primit 140m dupa care se
reduce la doua benzi de circulatie cu latimea totala de 7.00m. Pantele in profil transversal variaza intre
0.1-1.2%. Strada este situate atat In palier, la nivelul terenului, favorizand stagnarea apelor pluviale ce
degradeaza continuu calea de circulatie, cat si in rampa/ panta favorizand ravenarea acestora datorita
actiunii apei din precipitatii. ' -
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Structura rutlera exnstenta

Structura rutlera exnstenta a strazui Onzontului are urmatoarea alcatunre

" B.C.SVLPROECS.R.L,
Str. Carol |, nr.39, bl.D22, sc.A,
apt.1, cod postal 240173, Rm.
_ Valcea, Jud. Vakea, Romania
: sviproec@yahoo.com
- lel: 074106 1199

Imbracammte asfalt1ca pana la 10cm
_ o - Dala din beton de cnment 25¢m
o Strat de pletns cu bolovanis exlstent

E Actua!mente strada prezmta gropl fagase si sleaun care llmlteaza vrteza de C|rcu|at|e

Modemizarea strazil Orizontului va conduce la dezvottarea zonel din punct de vedere economic si
social si va avea si un efect benefic asupra factorilor de mediu i in sensul ca emisiile de praf sn noxele
produse de autovehlcule se reduc oon5|derabll

23'

0b|ect|ve preconizate a fi atinse prln reallzarea investltlei publlce |

Prin reallzarea investitiei pubhce se vor atinge urmatoarele oblectlve

e

_ cresterea numarului zilnic de vehicule

imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in spatlul urban
imbunatatirea accesului la serviciile publice de baza pentru popu[atle. e

- descongestionarea cailor rutiere principale, oferind operatorilor de transport si populattel rute

altemative, cu facilitarea legaturilor interjudetene si a legaturilor cu si intre caile rutiere prmcnpale :
cresterea volumului de marfuri transportate pe aceste strazi -~ .

asigurarea de potential pentru dezvoltarea economaca a zonel pe termen medlu

economisirea timpului si a carburantilor :

reducerea costurilor de operare a vehiculelor -

- scaderea nivelului de poluare fonica prin |mbunatat|réa p!aneitatu drumulm :
. ellmlnarea baltlnlor de ape de pe platforma drumulu: care duce la degradarea drumun!or
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3. Desi:rierea cbnstfuctiel éxi.stente'

31 Partlcularitétl ale amplasamentulur L _ . :
a) Descricrea amglasamentu!m (Iocahzare mtrawlan!extraw!an suprafata terenului dlmensmnl‘in

plan)

' Strada Orlzontului supusa lnvestltlel se aﬂa in Munucu:uul Camplna jud Prahova si este supusa

reabilitarii, cu o Iunglme totala de 1200m. _ R _ e
Mummplul Campla face parte dln judetul Prahova f‘ lnd smuata la 33 kllometn dlstanta fata de munlc:plul -

: _ Ploiesti.

x

Legatura cu localitatile mveclnate se reallzeaza prin intermedlul drumulu; nationa DN1 care marglneste
localitatea pe latura Vestica dar si pnn drumunle judetene DJ100E DJ1 01R, DJ207

"~ Municipiul se invecineaza cu:

e localitatea Cornu de Jos la Nord;

s localitatea Banesti la Sud;

‘¢ localitatea Poiana Campina la Vest;
* _localitatea Doftana la Est; '

' Terenunle ocupate sunt exclusw in ampriza drumurllor Iocale nefi |nd necesare exproprien, sooaten dm
- circuitul agricol sau forestler asadar lucrarile propuse pentru aceste drumuri sunt amplasate in domenlul

pubhc.

- De asemenea prmectul va respecla prevedenle Legu 82/1938 pentru aprobarea 0G43N 99? pnvmd

regimul juridic al drumurilor si normele tehnice privind proiectarea, construirea, reabilitarea, asfaltarea,
intretinerea, repararea, administrarea si expioatarea drumurllor publlce elaborate Si aprobate pnn
Ordinal Ministrului Transportunlor. ' _ _

Lucrarile din prezentul proiect au fost concepute astfel incat sa pastreze traseele actuale ampla sate

‘integral pe domemui publlc, nefi |nd afectate proprietati partlculare.
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dei inceperea execut|e|

" " Prin prouect se vor ocupa cca. 12. 730mp, reprezentand partea carosablla si trotuare _
. Din punct de vedere geomorfologic. ona aflata in studlu se sﬂueaza in bazinul raulm Prahova in

terasa superioara de pe malul stang. - . . : : .
Zona luata in studiu se caractenzeaza pnntr—o varietate a forme!or geomorfologtce, rezultat dln

o complemtatea structuru geologice si a factorilor de modelare a reliefului.

Astfe! se delimiteaza unitatea geomorfologlca majora. Zona deluroasa, ce apartnne Subcarpatllor lnteml
zona cu culmi inalte cu panta medie si mare, paralele in general cu reteaua hldrograf ca majora si
secundara . _ _ .

Din punct de vedere geologlc zona studlata apamne flisului Carpatllor Onentah care prezmta o -
complexitate majora prin succesmnea va riataa depozntelor antrenate intr-o tectonlca comp[exa a .
panzelor de sariaj. g .

In zona apar depozﬁe helvetlene conshtuute din gresu mame, gipsuri si cong[omerate

Geosinclinalul alpm in aceasta zona a avut o evolutie complexa ‘miscarile de compresiune ale zonelor b
de vorland, determinand ample deformatii plicative si rupturale. Deschiderea avantfosei carpatice a

" determinat o sedimentare de tip flis pe grosimi de mii de metri mcepand cu Cretacucul Inferior (alblan)
~ pana la nivelul Senonianului Inferior (Cretacicul Supenor) : _

- O prima etapa de compresiune a acestor depozite a avut Ioc la sfarsntul Cretamculuu, in faza laramica
 timpurie, cand este cutata partea interna a flisului: panza de Ceahlau, panza de Teleajen si panza de . _ '

Macla. Odata cu aceasta avantfosa are loc migrarea avantfosei spre exterior printr-o accentuarea
subsidentei. Aceasta zona sudica a flisulul are o evolutie relativ diferita de zona nordica, subsidenta _ -
manifestandu-se si pe domeniul flisului intem sub forma unui golf intern in care s-a depus cuvertura post

~ tectonica din sinclinalul Slanic-Bezdead-Buciumeni suprapus panzei de Teleajen sl panzei de Macla.

In fosa deschisa la exterior, sedimentarea continua cu un pachet ds roci sedimentars intr-un mediu _
euxinig, iar in spre final in mediu lagunar. Aceasta stiva sedimentara de cateva mii de metri grosime este

" amplu deformata tectonic amplificand sariajul acesteia peste panzele exteme (Teleaje si Macla).

Zona se caracterizeaza prin pante accentuate si intense procese de modelare a reliefului pe foarte

- multe zone. Procesele de modelare se manifesta prin fenomene de instabilitate a terenulw, de tlpul '
" alunecarilor de teren a caror structura este foarte diversificata. .

Hidrologic, zona este domlnata de raul Prahova, pnnc:palul factor de modelare a zonei ce dreneaza

apele de suprafata si subterane. Acesta dezvolta intense procese erozionale, cu caracter torentlal in

penoade[e cu preC|p|tatu abundente, marlnd energla gravnatlonala a versantllor
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Incarcarea din zapada, conform Indicativ CR-1-1-3-2012, este de 2.0 KN/m? {perioada de revenire
50 ani).

Valorile presiunii de referinta, conform Indicativ CR-1- 1-4-2012, mediata pe 10 minute, la 10m, avand 50
anl interval mediu de recurenta, este de 0.6 kPa

; , L Romania
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b) Relatiile cu 2one invecinate, accesuri existente si/sau ciide acces posibile

Municipiul Campina se invecineaza cu:
¢ localitatea Comu de Jos la Nord;
e localitatea Banesti la Sud;
» localitatea Poiana Campina la Vest;
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s localitatea Dbﬂana la Est;

Amplasamentul proiectulul propus este accesibil, Pentru modernizarea strazil Orlzontulu nu.ﬁuh
necesare cal de acces pemanente sau provizorii noi.

Se vor utiliza caile rutiere sl de acces existente. La investitie, accesul seva face pe rete ua de strazl
locale si drumurile principale din zona.

¢} Datele seismice si chmat:ce

Din punct de vedere al selsmicitatil, suprafata cercetata se afla in zona B de seismicitate, valoarea
acceleratiei ferenului pentru proiectare este ag = 0.35g, perioada de control (colt) Tc=1.60sec, are
gradul 71 de seismicitate (gradul 7 cu o perioada de revenire de 50 ani);

I /
A prte TN v_—
BCARA
1.3.000.000 /{

D ures 2on
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Adancimea de inghet 2 terenu!ui naturat din zona este conform STAS 6054 de 8 BW\_W

ROMANIA
JONAREA DUPR ADANCIMEA
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R uun..u
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Din punct de vedere al macrozonarii seismice perimetrul se situeaza Tn. intervalul zonei de gradul 81pe
scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50 de ani, conform STAS11 100/1-93.
[ [ 3 F 3 = F

- CRE AW & TOMANEL MIMAACL
——— .

Harta seismica a Romaniei

Din punot de vedere meteocllmatle municipiul Campina se mcadreaza intr-¢ zona cu cllmat temperat-
continental, cu influente mediteraneene.

Temperatura medie anuala de +10°C, o cantitate medie de precipitatii de 700 mm; cu 0 maxima
" principala in lunile mai-iunie si o alta secundara, mai redusa in noiembrie, ce sustine afirmatia existentei .
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. ] . . . . . . . b \‘\H’ )
influentelor mediteraneene. constutune alte caractenstlci ale climatului zonei oomp\e%%‘dq«;mg( /

- instabilitate a vremil, atat vara, cat si iama. In timpul iemii, patrunderile de aer cald si' umeda temeaZa

cu gerurile aspre, aduse de anticiclonu! eurasiatic sau de invaziile de aer rece de origine pBTa :
- - Primavara, dupa cateva zile de incalzire brusca, se inregistreaza raciri si ingheturi tarzii, cu brume care -
~ - se produc uneori pana la inceputul lunii mai, aducand pagube msemnate Iegurmcultum pomlculturu si,
- mai ales, viticulturii, care oonstltme ocupatia de baza a locuitorilor. :

- ~ STAS 1907/1-90 incadreaza zona la tipul climatic It cu valori ale mdnoelui de umiditate Thomthwalte Im= |

0-20 si indicele de inghet pentru cinci ismi, pe o perioada de 30 anl. I5!30med-400 la Slsteme rutiere
: nenglde pentru clasele de trarc USOr Si medlu : . .

1001 BYLE

d) M@Jﬂ& _ : : : . y -
studiu geotehnlc @ntru solu;ua de oonsohdare a mfrastructuru conform reglementénior tehnlce Tn o
|goare . , _

- Nu este cazul. o : - S . T S . . L S o

iy - Studii de sgemahtate necesare, grecum studn togograf" ice, geologlce, de stabilitate ale terenulm, -

f . hidrologice, hidrogeotehnice, dupdicaz - - - = - _

- Studiul topograf' ¢ a fost mtocmlt de fi ima autonzata SI a fost pus la dlSpOZItle de prlmana Mun
- Campina. .

Sistemul de coordonate utlllzat Ia Sl‘UdlUl topograf C: Slstem de prmectle "STEREOGRAFIC 1970" '

-~ Studiul geotehnlc a fost intocmit de firma autonzata PFA Glodeanu Stefan si este atasat prezentel
documentatii DALI : : _

- Generalitati:

Amplasamentul cercetat este srtuat in Mumcuplul Campma Judetul Prahova

2 __.Terenul pe care se amplaseaza drumunle Iocale prezinta denivelari medii de cote, astfel case
- precizeaza ca zona amplasamentulm este ozonade deal comblnata cu zona de munte.
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Supr'afata terenulw mvestlgat se aﬂa atatin plan orizontal cat si inclinat. Terenul k\
fenomene fi zuco-meca nice care sa penchteze sta blhtatea Iucranlor prmectate - \\

“sensibilitate la inghet, pamanturlle 1nta|n|te in foraje sunt de tlp PS.-
Studiu de trafic ' '

Pentru stabilirea SlSterTILIlUI rutier se va avea In vedere "Normatwul pnwnd alcatunrea structunlor rutlere

rigide si supie pentru strazi®, indicativ NP 116 05, publacat in Menitorul Oficial, nurnarul 438 bis din 24 -
- mai 2005. _ : _

_ Conform precizarilor dln acest normativ, sistemele rutlere respectlve se stabllesc pe baza vehicululu:
. greu notat cu V.G, care reprezinta un vehicul cu o greutate pe osie mai mare sau egala cu 50 kN,
- acesta fiind caracteristic pentru circulatie si este un element de referinta pentru trafic,

_ Autovehlculele cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN (V G), fac parte din categoria vehlculelor grele, o
care definesc traficul greu si foarte greu, motiv pentru care la estimarea traficului stradal de calcul se
ajunge la o incadrare in clase de trafic diferite fata de clasele de trafic stabilite pe baza vehiculului etalon
N 115kN, care se foloseste pentru calculul mstemelor rutiere la drumunle natlonale judetene si

. autostrazi.

. Volumul de traﬁc Nc este redat in milioane osii standard (m 0.8. ) pentru vehiculul cu sarcina pe osiede
115 kN, in timp ce traficul pentru strazi, conform normativulul mentionat mai sus este redat in Vehlcule
Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuala (M.Z.A. - 50 kN V.G).

Conform tabel 2 din "Normativul privind alcatuirea structurilor rutiere rlglde si suple pentru ,
strazi”, indicativ NP 116-2005 se precizeaza volumul de trafic pentru o pericada de perspectiva de 10

L ani, pentru drumuri exprimate in N¢ milicane osil standard (m.o.s.} 115 kN, pe de o parte si volumul de

| ~ trafic pentru strazi exprimat in milicans osii standard vehicul 115 kN, echivalat cu volumul de trafic -
© pentru strazi exprimat, ca medie zilnica anuala (M.Z.A), Vehicule Grele V G. de 50 kN, tot pentru. o ;
pencada de perspectiva de 10 ani, pe de alta parte. ' .

~ Analizand situatia strazii se estimeaza pentru o perspectlva de 10 ani un trafic medlu 2|ln|c anual mtre
70 sl 110 vehicule grele - 50 kN, care se incadreaza in clasa de trafic T3 "Mediu™. :

' Clase de trafic pentru striizi (penoada de perspect:vé 10 ano

'TRAFIC DRUMURI :
. OS5 kN - - TRAFIC smAz: ‘

' © . CD 155 - 2001 CORELARE CU ECHIVALARE CU! VEHICULE

{publicat cu ordin MTCT nr, 625/2003 | . - GRELE {V.G.)

in Monitorut Qficial nr. 786/2003) - o
. ' S S _— - Volum . :
o Volum trafic | Clasa trafic Nc¢ . ' :
_ CIasq traflc o Necm.o.s. | trafic’ 116 kN S (53?;

_ o m.0.8, : e
13 -2 4 7 - 5
Exceptional - 3,0..10,0 TG - =30 - > 880
__Foarte greu 1 10.30 T4 | 10.30 - 220...660

Greu - 0,3...1,0 T2 05.10 | 110...220
- Mediu 0403 1 T3 0.3...0,5 - 70...110
__Usor 0,03...01 T4 | 0,15..0,3 35..70
Foarte usor <(,03 T& <0,15 : < 35

' e} Sltuatla utllltétllor tehnlco-edlhtare emstente

Lucrarile ce urmeaza a fi executate in cadrul acestui proiect nu conduc la Iucran de mutare saude :
protejare a retelelor si instalatiilor existente. Reabilitarea strazii se va realiza pe amplasamentul existent. .
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. - . p" S q\‘)C; //
Executantu! va tine legatura cu detinatorii de utlhtatl daca este cazul, inaintea mcepert onmbf}ll

va verifica pozitia exacta a celor care pot afecta sau sunt afectate de executia lucrarilor sT*areobl'gatla
sa anunte beneficiarul si proiectantul pentru stabilirea de solutii tehnice.

Pentru orice deviere necesara la retelele existente, asa cum solicita beneficiarul, executantul va asigura
acceptul si cooperarea detinatorilor de utilitati corespunzatoare pentru ca lucrarea sa poata fi realizata.

In cazul unei deteriorari a retelelor existente datorata lucrarilor, executantul va notifica beneficiarul si .
~ detinatorii de utilitati si va lua masuri pentru remedlerea detenorani fara intarziere, conform oenntelor
detinatorilor de utilitati, _

Executantul va fi raspunzator pentru costurile reparatiei. Beneficiarul va Iua masurile pe care le
considera necesare pentru repararea rapida a defectiunilor in timpul desfasurarii contractului.

f} Analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de ris¢, antropici si naturali_inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investitia _
Nu este cazul. "

Investitia este amplasata intr-o0 zona unde nu s-au inregistrat factori de risc, antropici sl naturali, sau de
schimbari climatice, care ar putea afecta Investitia.

g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectur sau situri arheologice
pe amplasament sau In zona imediat Tnvecmaté ata; existenta conditiondrilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate . .

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic:

a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructlel existente inclusiv servituti, drept de preemptiune

Din punct de vedere juridic, terenul este situat in mtrawlanul Municiplului Camplna apartmand
domeniului public al Municipiutul Campina .

Regimul juridic al strazii Orizontulul supusa modernizarii este In ihtravilahul Municipiulul Campina, este
in domeniul public Municipiului Campina conform HCL Campina 99/30.07.2009 si a extrasului de carte
funciara pentru informare eliberat de BCPI Campina cu nr. 34292/25.08.2022

b) Destinatia constructiei existente

Cai de comunicatie - strazi principale si secundare, Strada pentru care se vor efectua lucrari de
modemizare va avea un caracter permanent, fiind destinate circulatiei publice.

¢} Includerea constructiei existente In listele monumentelor istorice,_situri arheoloqlce arii naturale
protejate, precum §i zonele de p_rotecgle ale acestora sl In zone construltgprotepte, dupd caz
Nu este cazul.
d) Informatii/obligatii/constrAngeri extrase dln documentatiile de urbanism, dup4 caz

Se vor avea in vedere conditiile impuse prin certificatul de urbamsm si cele din avizele si acordurile
solicitate.

3.3.  Caracteristici tehnice i parametri specifici

a) Cateqoria si clasa de importanta

Lucrarile ce fac obiectul prezentei documentatii tehnice, se incadreaza in categoria de Importanta ,,C”
(importanta normala) si in clasa de importanta Il (medie), conform legii nr. 10/1995 privind calitatea in
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constructu sia H G.nr. 766!1 997 anexa 3 referltoare Ia aprobarea unor regulamente pri méc tats 4
" constructii, iar din punct de vedere al Ordinului OMT nr. 1296/2017 - Ordin pentru aprobareaﬂqrmélq

~ privind incadrarea in categonl a drumun[or, sectoarele studlate se incadreaza in categona drum de :
clasa tehnica lll. : '

' _b) Cod in Lista monumentelor istorice, du;g caz

" Nu este cazul. _ ' o . ' . _
¢} An/ani/perioade de construnre pentru fiecare corp de constructle |
Durata de executie a Iucranlor va fi de 12 luni.

d) Suprafata constrmté : _ .

- Suprafata ce face obiectul pronectu lui este de aproxlmatw 12 730 mp
e) Suprafata construith desfisuratd '

Nu este cazul, o :

f) Valoarea de inventar a constructiei

Se va determina in urma receptiei lucrarilor, * . S
g g) Alti parametnl in functle de specn‘" cul si natura construcyei ex15tent _

~ Nu este cazul.

- 34 Analiza stéru constructlei pe baza concluzutor expertlzel tehnice §ifsau ale audltulul
~energetic, precum sl ale studiulul arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care :
~ beneficiazé de regimul de protectie de monument istoric §i al imobilelor aflate in zonele -

de protectie ale monumentelor Istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia
degradarile, precum $i cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradarl produse .
de cutremure, actluni climatice, tehnologice, tasiri diferentiate, cele rezultate din lipsa
de intretinere a constructiei, conceptia structuralé Initlalé gre;iti sau alte cauze .
identificate prin expertiza tehnlcd

~ Analiza starii constructiel, pe baza concluzulor expertlzel tehnlce

'Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor efectuate in -
amplasamentul obiectivului, Expertiza Tehnica a scos in evidenta deficientele si momentul necesar -
pentru a se interveni in scopul imbunatatirii condltulor de circulatie, si implicit a sigurantei circulatiei.

In continuare prezentam detahat concluzule Expertlzel Tehnice elaborata de Exp Tehmc Ing Iullan '
PANA. _ _ o

Cu privire la traseul in plan: o o o

Seva pastré traseul existent al strazii studiate fara a afecta limitele de'prdprietati, prin alegerea unor
elemente geometrice de amenajare, conform standardelor in vigoare. Elementele geometrice proiectate .
in plan orizontal, vertical, longitudinal si transversal vor respecta prescriptiile prevazute in Ordinui

4311997 republicat in Legea 198/2015 corespunzator vitezei de proiectare de V=50 km/h , STAS
863/85-¢lemente geometrice ale traseelor respectlv STAS 10144-3/91-E Iemente geometrtce

'Cu privire Ia profilulin lung:

- La proiectarea liniei rosii, pantele [ongltudmale s6 vor corela cu oondltule Iocale de teren, se vor reduce
pe cat posibil declivitatile mari si se vor evita racordarile verticale defavorabile din punct de vedere al
. sigurantei si confortului. Cotele proiectate vor urmari cotele existente ale strazi sau se va ridica linia

- rosie in functie de conditiile locale, prin refacerea sau ranforsarea structurii rutiere pe tot traseul strazii,
pentru asigurarea unel partl carosabile oorespunzatoare STAS 10144!1 -Profiluri transversale

. Cu prlvlre la elementele in prof'l transversal
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~Avand in vedere ca in prezent strada nu prezinta un profil transversal corespunzator f&"?ﬂ?ql_gr\*
- nomelor in vigoare se impune adoptarea unui profil transversal tip corespunzator normel rstspatiulul

disponibil in amplasament.

Profilul transversal al partii carosabile in aliniament se va realiza cu panta transversala minima de
2.5%, lar trotuarele vor avea panta transversala de minim 1% spre partea carosabila.

Profilul transversal recomandat pentru straz] categoria tehnica 1l este cu latimea partii carosabile de
7.0-14.0 m, cate1 /2 banzi pe fiecare sens de circulatie si trotuare pietonale cu latime variabila existente
in amplasament intre 1.0-2.50m. :

Latimea partii carosabile dupa modemizare va fi de 7.0m ~ 14.0m la care se adauga eventualele |
* supralargiri in curba si amenajata cu panta transversala a imbracamintii de 2.50% sl incadrat de borduri
~ 25/30em. - : : : '

Trotuarele existente se vor reface prin amenajare cu panta transversala de 2% si delimate de partea
carosabila cu bordura mare 20x25 cm si de bordura mica 10/20cm spre de limita de proprietate.

In urma investigatiilor din teren si analizand caracteristicile geometrice ale strazii, se recomanda
urmatorul profil transversal tip:

Profil Transversal Tip ‘
Se aplica pe strada Orizontulul-intre b-dul Nicolae Balcescu-strada Petrolistului:

. Latime parte carosabila -4 x 3.50m;
.. Panta transversala carosabit -2.5%;
. Trotuare ' ~ =2x1.20m-2.20m

Profil Transversal Tip _ _ _ _
Se aplica pe strada Orizontului-intre strada Petrolistulul-sfarsit tronson: -

. Latime parte carosabila -2 % 3.50m;
. Panta transversala carosabil - - 2.5%:

- ¢ Trotuare . . =2x1.20m-2.20m
~ Structura futiera: ' _ : o |
Tinand cont de studiul geotehnic, de trafic, de capacitatea portanta, starea tehnica a drumului, structura

rutiera recomandata pentru modemizarea drumului va fii structura supla(nerigida) cu minim 2 straturi
asfaltice, strat de baza din piatra sparta si strat de fundatie din balast. . -

La stabilirea solutiilor de modernizare se va tine cont de prevederile Normativ PD 177f2001 si Normétiv '
AND 571-2002. Clasa de trafic care se propune pentru acest drum este trafic mediu (0.1-0.3m.o.s}, iar
perioada de perspectiva va fii de minim 10 ani. _ :

Nu sunt informatii de trafic din partea Beneficierului, traficu! fiind unul local .
Cu privire la scurgerea apelor: -

Se va asigura prin sistemul de canalizare existent pe strada expertizata , fiind necesarea lucrari pentru
ridicarea/reparatia gurilor de scurgere existente la marginea partii carosabile pentru asigurarea scurgeril
apelor in mod corespunzator, - X : _ :

Pentru realizarea lucrarilor de betoane, se va adopta clasa betoanelor in functie de clase de expunere a
~ fiecarei lucrari in parte, conform prevederilor ,Normativului pentru producerea betonului si executarea
lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat Indicativ NE 012/1-2007". : '

- Siguranta in exploatare: "

Garantia sigurantei in exploatare o cohstitdie adoptarea in proiect a unor solutij moderﬁe, cars sa tina
cont de particularitatile strazii.

Siguranta in exploatare este obiectivu! prioritar al administratorulu, de aceasta depinzand intreaga
- activitate legata de clrculatia pe strazile publice. L : '

' Pagina 19 din 59



- 8C.8VLPROECERL,
Sir. Carol |, nr.39, bL.D22, sc A,
_apt.1, cod postal 240173, Rm,
_Vaicea, Jud. Valcea, Romania
) sviproec@yehoo.com
tel: 0741061199 -

' Managementul traf' culw pe tlmpul executlel Iucrarllor

In cea mai mare parte lucrarile de reabllltare a strazilor se vor executa sub cwculatue pe fu'
cale, pe tronsoane bine stablllte. in concordanta cu tehnologia de executie.

atate

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a trafi culw si vor fi stabilite masunle spemale de o
siguranta care vor fl aplicate pe timpul executiei lucrarilor. S

 Toate punctele de lucru vor fi semnalizate oorespunzator Ieglslahel rut:ere sn a cele| de protectle a
munC" . : . .

- Sanatatea oamemlor i protectla med:uim

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executlel sau datorate realizarii noii mvestitu K
propuse se& va realiza conform Q.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea nr.
107 / 1996 - Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr 462/1993 pentru
aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologlce prlv:nd :

- determlnarea emisiilor de poluantl atmosfenm de surse stationare.

Masunle ce trebuiesc luate consta din masuri pentru protectia apelor, atmosferel solulw protectla Ia
zgomot, siguranta si sanatatea oamenilor si regimul deseurllor in t:mpul executiei si dupa.

" Documentatia de proiectare va trebui sa detalieze solutiile tehnice, prevazand tehnologii de executle
~modeme si eficiente economlc Documentatia va contine masuri pentru protectla mediului.

Va fi asig urat acoesul la propnetatl pe toata du rata executlel
_ Vor f oorelate Iucranle de strada cu instalatiile edilitare din zona. _ _ _
La executia Iucranlor se vor respecta prescnptule si normele de protectle a muncii s1 de prevenlre a :

"~ . . incendiilor.

i Lucrarlle recomandate nu mtroduc efecte negatwe asupra solulm drenajulm apelor de suprafata
vegetatlel nivelului de zgomot microclimatului sau populat:e[

Prin executarea acestor lucrari vor apare unele inﬂuente favorabile asupra factonlor de medlu cat si dm
~ punct de vedere economic si social in stransa concordanta cu efectele pozitive ce reZ|da dln
: |mbunatat|rea condltmor de curculatle ce apar inurma reallzarn lucranlor

3.5. " Starea tehnlca, lncluslv sistemu! structural sl analiza dlagnostic, din punctul de vedere al
- . aslguraril cerlntelor fundamentale aplicabile, potrivit legii '

o In urma studierii zonei de interes s-au scos in evidenta urmatoarele caractenstlm ale aoestela
- .« pante transversale necorespunzatoare; :
» lipsa unor lucrari de intretinere in special aferente partu carosablie :
« - structura rutiera existenta este alcatuita din asfalt degradat, apa stagneaza neevacuandu-se
~ spre emisar, podetele emstente sunt partlal coimatate, Ilpsesc subtraversan Ia intersectiile de -

strazi;

¢ semnalizarea rutiera este def‘ citara, exlsta mducatoare lnsuf clente si sunt necoroborate
semnalizarile vertical a si crizontala. :

Prescriptiile tehnice in vigoare Irnpun corelarea elementeior geometrice in plan cu elementele
geometrice in profil longitudinal pentru asigurarea conditiilor de siguranta si confort; In consecinta

.. solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se vor studia impreuna, avandu-se in acelasi timp in
vedere situatia terenului i |n profil transversal cu cantitatile optime de lucrari pentru o executte de calltate :
a oblectwului : _

De asemenea se va urman ca traseul in p!an profil Iongrtudmal si transversal sa se inscrie in terenu!
“amplasamentului actual astfe! mcat sa fie evntate expropnenle demolarﬂe de oonstructu exlstente.
relocan cle utllltat[ - _ . e .

" Pagina 20 din 59



S.C.SVLPROECSRL,"
Str. Carol |, nr.38, bl.D22, sc.A,
apt.1, cod postal 240173, Rm,
Valcaa Jud. Vakea, Romania -

- gviproec@yahog.com
tel: 074106 11988

- Datonta staru neoorespunzatoare a s1tuat|e| exnstente va f necesara pr0|ectarea si raall%um%\,o

- corectii atat in plan cat si in profilul longitudinal, fara a depaS| Ilmztele de incadrare a oblectm,flu

o 3.6. Actul doved|tor al fortei majore, dupa caz -
- Nu este cazui : ' '
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2 o NO¥a OO
N Concluzllle expertizel tehnlce sl dupa caz, ale audltulul energetlc,.corié

studiilor de diagnostlcare .

\)

_ a) C!asa de risc selsmlc

; Suprafata cercetata se aflain zona D de selsm|0|tate valoarea acceleratlel terenulua pentru prmectare
este ag = 0.40g, perioada de control (colt) Tc = 1 60$ec. are gradul 81 de selsmlcrnate (graduI 8cuo -

. penoada de revenlre do 50 ani); -

o . Solutia2 - structura rutlera rlgi

b) Prezentarea a minimum dou? solutii de mterven;:

: Structura rutiera proiectata se va vetifica la actiunea mghet-dezghetulm (STAS 1709 1!90 STAS .
1709/2-90 si STAS 1709/3-90). Grosimea finala a straturilor ce intra in compunerea structurii rutlere va
rezulta dupa ce structura rutiera respecta calcu ful efectw de verificare. :

Variante propuse.; trei solutli pentru strada Orizontulul din cadrul oblectlvulm de mvestltle

Se va avea in vedere adoptarea unor solutii tehnologice care sa respecte datele din tema elaborata de -
- beneficiar, precum si concordanta cu elementele de adaptare la teren. Solutiile prouectate vor satlsface
cerintele de snguranta si stabilitate :mpuse pnn nomele si normativele in vigoare.

Solutia 1 - structura rutiera rigida ¢

orsare structura exlstenta

Dupa frezarea stratunlor asfaltice exi pa- alQosmea seva executa urmatcarea structura
rutiera; .. 1
I 5cmstratdeuzu (pEB
.= Geocompozit antifisura; /O /;
« Bcemstratdeleg rtura tip ERB 3 NSQ/70 (BAD22.4 ), conform AND 605!2016 SR EN
L 13108-1;, r{ o : :

(makx) conform AND60512016 -SR EN131081 |

-+ Strat de baza dir| beto o' 08 ea de minim 25 cm, mentinut cu reparatii sau
- inlocuire dale cu Reton cime 5/30 daga se constata ca sunt dale d|n beton
- sparte/tasate/crapate’™, 4.\

N0 NGNS o '
- raqioirsqrg str ctura existenta o : _
" Dupa frezarea stratu rilor asfaltlce eXISten‘te-pe‘to?ata grosimea se va executa urmatoarea structura
rutlera _ '
e 5 cm strat de uzura t[p EB 16 l'Ul 50.'70 (BA16 ), conform AND 605/2016 — SR EN 131 08 1 '
« 8 cm strat de baza tip EB 31 5 baza 50!70 {AB31 5 ) oonform AND 605/2016 -SREN =~ -
' - 13108-1; o
» - Geocompozit antifisura; - ' ' - o :
»  Strat de baza din beton de ciment cu grosimea de minim 25 cm, mentinut cu reparatu sau -
- ~inlocuire dale cu beton de ciment C25/30 daca se constata ca sunt sparte!tasatelcrapate

- Solutla 3- structura rutiera rigida noua (acolo unde situatia o impune, zone de largiri, tasari,etc. )
*  .Indepartare structura rutiera pe toata grosmea mc[usw demo!are stratdln betonde
- ciment existent, pe minim40cm - - : '

.= 15cm strat de forma din balast ; - - ' o :

. * 20cm strat dm platra sparla conform SREN 13043!2013 SR EN 12620-A1 si STAS 6400-

. 84

» 20 cm strat de baza din beton de cment 025l30 oonforrn SR 183 . -
. Geocompozit antifisura; '

e 6 cm stratde Iegatura tip EB 22 4 Ieg 50!70 (BADZZ 4 ) conform AND 605!2016 SR EN
< 1310841

e 5 cm strat de uzura tip EB 16 ruI 50!70 (BA16 ) conform AND 605!2016 SR EN 131 08 1
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Se propun doua solutil de realizare a trotuarelor:

Solutia 1 :
. 4 cm strat din beton asfaltic tip B
. 10 cm strat din beton de ciment
. 10 cm strat din balast.

Solutia 2 : ' / PR
. 8 cm strat dm pavele autoblo;;ant
+  Scmstratdenisip;; 7 40N
. 10 om strat de beton de ciment 16/
* -~ 10 cmstratde baiast

¢) Solutiile tehnice si mésurhe nropusefdé 2atre et
spre a fi dezvoltate Tn cadrul docu_ment iei de-fvizare a lucririlor de interventii

Principiul fundamental de proiectare\lﬁmnltﬁﬂﬂﬂeﬁale expert:zate este acela de a asigura o structura
rutiera modema de calitate, sigura si durabila in exploatare, si de a mentine pe cat de mult posibil
traseul existent in plan, in profil longitudinal si profil transversal, avandu-se in vedere prevederile STAS -
863-85, STAS 10144/1-90, STAS 10144/3-91, incercand o cat mai buna coroborare a situatiei proiectate
cu situatia din teren, respectiv Incadrarea in limitele cadastrale, '

Prescriptiile tehnice in vigoare impun corelarea elementelor geometnce in plan cu elementele :
geometrice in profil Iongltudmal in consecinta solutiile de traseu in plan si profil lengitudinal se vor studia
impreuna.

De asemenea se va urmari ¢a traseele in plan, profil longitudinal, profil transversal, sa se inscrie in teren
astfe! incat sa se mentina incadrarile existente, intersectiile cu strazile laterale, utilitatile, punctele
obligate de scurgere a apelor, etc.

Datorita starii necorespunzatoare a situatiei existente, va fi necesara proiectarea si realizarea unor
corectii atat in plan cat si in profilul longitudinal (fara a depasi limitele de constructie a obiectivului)
pentru incadrarea in prevederile normativelor in vigoara,

Recomandarea Expertului Tehnic este de a adopta Solutia 1 sl Solutla 3 pentru modernizarea
strazii Orizontului s] adoptarea Solutiei 1 pentru modernizarea trotuarelor.

Cu privire la traseul In plan:

Se va pastra traseul existent al strazil studiate fara a afecta limitele de propnetatl prin alegerea unor
elemente geometrice de amenajare, conform standardelor in vigoare. Elementele geometrice proiectate
in plan orizontal, vertical, longitudinal si transversal vor respecta prescriptiile prevazute in Ordinul
43/1997 republicat in Legea 198/2015 corespunzator vitezei de proiectare de V=50 km/h , STAS
863/85-clemente geometrice ale traseelor respectiv STAS 10144-3/91-Elemente geometrice.

Cu privire 1a profilul In lung:

La proiectarea liniei rosii, pantele longitudinale se vor corela cu conditiile locale de teren, se vor reduce
pe cat posibil declivitatile mari si se vor evita racordarile verticale defavorabile din punct de vedere al
s1gurante| si confortului. Cotele proiectate vor urmari cotele existente ale strazi sau se va ridica linia
rosie in functie de conditiile locale, prin refacerea sau ranforsarea structurii rutiere pe tot traseul strazii,
pentru asigurarea unel parti carosabile corespunzatoare STAS 10144/1- Prof luri transversale

Cu privire la elementele In profil transversal:

Avand in vedere ca In prezent strada nu prezinta un profil transversal corespunzator prevederilor
nomelor in vigoare se impune adoptarea unui profil transversal tip corespunzator nomelor si spatiului
disponibil in amplasament.

Profilul transversal al partii carosabile in aliniament se va realiza cu panta transversala minima de
2.5%, iar trotuarele vor avea panta transversala de minim 1% spre partea carosabila.
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Profilul transversal recomandat pentru strazi categoria tehnica Il este cu latimea partu%a ife‘%é/

7.0-14.0 m, cate1 /2 banzi pe fiecare sens de circulatie si frotuare pletonale cu latime vanab“]a existente
‘in amplasament intre 1.0-2,50m.

Latimea partii carosabile dupa modemizare va fi de 7.0m — 14.0m la care se adauga eventualele

supralargir in curba si amenajata cu panta transversala a imbracamintii de 2.50% si incadrat de borduri
25/30cm.

Trotuarele existente se vor reface prin amenajare cu panta transversaia de 2% si delimate de partea
carosabila cu bordura mare 20x25 cm si de bordura mica 10/20cm spre da limita de proprietate.

In urma Investigatiilor din teren si analizand caractenstlcﬂe geometrice ale strazii, se reoomanda '
urmatorul profil transversal tip:

Profil Transversal Tip

Se aplica pe strada Orizontului-intre b-dul Nicolae Balcescu-strada Petrolistului:
. Latime parte carosabila -4 x3.50m; .
»  Panta transversala carosabil -2.5%;
. Trotuare -2 x1.20m-2.20m

Profil Transversal Tip
Se aphca pe strada Orizontului-intre strada Petrolistului-sfarsit tronson:

. Latime parte carosabila - -2 x 3.50m;

. Panta transversala carosabil - 2.5%;

. Trotuare : - 2 x1.20m-2.20m
Structura rutiera: o

Tinand cont de studiul geotehnic, de trafic, de capacitatea portanta, starea tehnica a drumLqui. stri.xctura
rutiera recomandata pentru modernizarea drumului va fii structura supla{nerigida) cu minim 2 straturi
asfaltice, strat de baza din piatra sparta si strat de fundatie din balast.

La stabilirea solutiilor de modemizare se va tine cont de prevederile Normativ PD 177/2001 si Normatlv
AND 571-2002, Clasa de trafic care se propune pentru acest drum este trafic mediu (0 1-0.3 m.o.s), iar
perioada de perspectiva va fii de minim 10 ani.

Nu sunt informatii de trafic din partea Benefi merulm traficul fiind unul local .
Cu privire 1a scurgerea apelor:

Se va asigura prin sistemul de canalizare existent pe strada expertizata , fiind necesarea lucrari pentru
ridicarea/reparatia gurilor de scurgere existente la marginea partii carosabile pentru asigurarea scurgerii
apelor in mod corespunzator.

Pentru realizarea lucrarilor de betoane, se va adopta clasa betoanelor in functie de clase de expunere a
fiecarei lucrari in parte, conform prevederilor ,Normativului pentru producerea betonului si executarea
~lucrarilor din beton. beton armat si beton precomprimat Indicativ NE 012/1-2007",

d) ecomandarea interventiilor hecesare pentru asigurarea functiondrii confon'n cerintelor i
conform exigentelor de calitate

Prin realizarea lucrarilor de construire se va urmari reallzarea parametnlor tehmco-eoonomlcl optimi de
indeplinire a conditiilor de siguranta sl confort a circulatiel, printre care:

s pantele transversale si Iongltudlnale trebuie sa asigure evacuarea rapida a apelor pluviale de pe
carosabil,

s coroborarea cotelor proiectate ale call de circulatie cu cotele acoeselor la proprietati, asigurand
siguranta si confortul acoesului la proprietate. Pentru aceasta, linia rosie a profilului longitudinal
proiectat trebuie sa respecta cotele obligate de asigurare a accesului la proprietate, .

» asigurarea scurgerii apelor de pe drum si din zona adiacenta drumului, spre emisari
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. marcajele rutlere longltudmale care se vor aplica vor fi pentru matenallzarea axel dnimulﬂn,s/

-~ marcaje marginale pentru o orientare si sporire a sigurantei circulatiei in conditii cat mal bune,
semnalizarea pe timpul executiei se va organiza in conformitate cu *Norme metodologtce .

“privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea

. executarii de lucrari in zona drumului public sifsau pentru protejarea drumului®, in functle de
: s:tuatla ooncreta sise va supune avuzanl serwcmlu: de speclantate

SC.SVLPROECSRYL, - *I_ A.\
Str. Carol 1, nr.39, bl.D22, sc A, ~ ‘ i . -z: \
apt.1, cod postal 240173, Rm. r zare Stra a
Valcea, Jud. Valcea, Romania . O!’IZOH[E i, ' E

_ sviproec@yahoo.com - E}'__ !
. tel.:074108 1199 T
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5. Identificarea scenaﬂilon’opﬂunilor tehnlco-economlce (mlnlmum douﬁl $IU

anallza detaliata a acestora

 Ipotezele de lucru si modul in care a fost realizata evaluarea altemativei optime selectate din bunctul de
vedere al sistemului rutier, sunt prezentate in cele ce urmeaza; pentru analiza si selectla variantei
optime propunandu-se doua tipuri de S|steme rutiere:

Traseul studiat al strazii Orizontului este unul care a fost defalcat, din punct de vedere al structuri
rutiere, in 2 categoril relevante:

- Zona cu cedari ale fundatiei unde este propus SRN (sistem rutier nou) -
- Zona cu degradari ale suprafetei de rulare care necesita ranforsare

Avand in vedere cele doua zone distincte ale strazii Orizontului, au fost utilizate doua solutii propuse de
Expertul Tehnic ing. lulian PANA, iar in cazul trotuarelor a fost aleasa solutia 1 recomandata de expert.

Cele doua solutii de modermnizare a structurii rutlere pe strada Onzontulm sia trotuarelor sunt prezentate
mai jos: :

Solutia 1 - structura rutiera rlglda - ranforsare structura existenta
Dupa frezarea straturilor asfaltice exustente pe to

rutiera:

. 5 cm strat de uzura tip EB 16

. Geocompozit antifisura; E/‘lf:‘)‘
. 6 cm strat de legatura tip EB 22

13108-1;
Ce Strat de baza din beton e%l

‘ grosimea se va executa urmatoarea structura

BJAN:OM AND 605/2016 - SR EN 13108-1;
‘ (gAﬂ \4 ), conform AND 605/2016 -~ SR EN

sparteftasate/crapate; | \\
a

Solutia 3 - structura rutiera rigida n situatia
_ . Indepartare structura rutierape :tgata g’rtis' n¢ a * Jnclusiv demolare strat din beton de
ciment existent, pe minim 40t _ERT V22
. 15 cm strat de forma din balast ;
. 20 c¢m strat dln piatra sparta oonform SR EN 13043/2013, SR EN 12620-A1 si STAS 6400-
- 84
« 20 cm strat de baza din beton de ciment 0251'30 conform SR 183;
. Geocompozit antifisura; '
. 6 cm strat de legatura tlp EB 224 leg 50!70 (BAD224 ), oonform AND 605/2016 - SREN
13108-1
. 5 cm strat de uzura tip EB 16 rul 50/70 (BA16 ), conform AND 605/2016 — SR EN 13108-1,

Sdlutla 1 - recomandata de realizare a trotuarelor: |
* 4 cm strat din beton asfaltic tip BAS,
+ 10 cm strat din beton de ciment C16/20;
-« 10 cm strat din balast.

Capacitatea portanta si gradul de compactare la nivelul superior al terasamentelor va fi étipulata prin
caietele de sarcini ale documentatiei tehnice, conform normativelor in vigoare: AND 530, Indicativ CD31-
2002 etc.

Capacitatea'porlanta 1a nivelul stratului de balast va fi conform prevederilor nomativului CD31-2002.
Verificarea structurilor rutiere la actiunea inghet-dezghet se va face conform STAS 1709/1/2-90.
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§.1.  Solufia tehnici, din punct de vedere tehnologic, constructlv. tehnic, funcﬂonaw

arhitectural gl economic, cuprinzand

[ntrucat se doreste modernlzarea strazil Orizontulul s-a impus mtocmnrea prezentel documentatu in
faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie (DALI), cu urmatoarele caracteristici principale:

a) Descrierea principalelor lucrari de interventie

Pentru modernizarea strazil Orizontului s-a propus un sistem rutler a carui structura de rezustenta a
fost calculata tinand cont de caracteristicile terenului de fundare, zona climaterica, regimul hidrologic,
clasa de trafic si a valorii traficului actual si de perspectiva,

Principalele lucrari necesare sunt:
e |ucrari de sapatura;
executia sistemului rutier conform solutiilor adoptate in pr0|ect
executia dispozitivelor de colectare sl evacuare a apelor pluviale conform pieselor desenate,
executia trotuarelor si acceselor la proprietate

executia drumurilor laterale pe o lungime variabila astfel incat sa se pastreze incadrarea in
suprafata cadastrului drumului

» realizarea semnalizarii rutiere sl a elementelor da siguranta circulatiei, etc.

La stablhrea solutiilor tehnice s-a tinut cont de categoria functionala a strazil, de traficul rutier, de
siguranta circulatiei, da normele tehnice, de factorii economici, sociali si de aparare, de utilizarea
rationala a terenurilor, precum si de conservarea si protectia mediului.

Determinarea caracteristicilor geometrice ale strazii care sa permita circulatia vehiculelor in conditii de
siguranta s-a realizat tinand cont de configuratia si amplasamentul existent.

Principiul fundamental de proiectare al strazil expertizate este acela de a asigura o structura rutiera

“modema de calitate, sigura si durabila in exploatare, si de a mentine pe cat de mult posibil traseul
existent in plan, in profil longitudinal si profil transversal, avandu-se in vedere in acelasi timp si
prevederile STAS 863-85, STAS 10144/1-80, STAS 10144/3-91, incercand o cat mai buna coroborare a
situatiel proiectate cu situatia existenta din teren.

~ Prescriptiile tehnice in vigoare impun corelarea elemén'telor geometrice in plan'cu elementele
- geometrice In profit longitudinal, in consecinta solutile de fraseu in plan si profil Iongltudlnal se vor
studia impreuna.

De asemenea se va urmari ca traseele in plan, profil longitudinal, profil transversal, sa se inscrie in teren
astfel incat sa se mentina incadrarile existente, intersectiile cu strazule laterale, utalrtatale. punctele
obligate de scurgere a apelor, etc.

Conform ,Regulamentului de stabilire a categoriei de importanta a constmctulor" constructia face parte
din categoria de importanta ,C" - constructil de importanta nomala.

Verificarea proiectelor pentru executia lucrarilor, in ceea ce priveste respectarea reglementarilor tehnice
referitoare la cerinte se va face de catre verificatori de proiecte atestati 1a cerintele A4, B2, D.

" b) Descrierea, dup3 caz, si a altor cateqgorii de lucrari incluse In solutia tehnica de interventie
propusa : :

Recomandarea Expertulul Tehnic este de a adopta $olutlé 1 si Solutia 3 pentru modamlzarea-
strazii Orizontului sl adoptarea Solutiel 1 pentru modernlzarea trotuarelor.

Cu privire la traseul In plan:

Seva pastra traseul existent al strazii studiate fara a afecta limitele de proprietati, prin alegerea unor
elemente geometrice de amenajare, conform standardelor in vigoare. Elementele geometrice proiectate
in plan orizontal, vertical, longitudinal si transversal vor respecta prescriptiile prevazute in Ordinul
4311997 republicat in Legea 198/2015 corespunzator vitezel de proiectare de V=50 km/h , STAS
863/85-elemente geometrice ale traseelor respectiv STAS 10144-3/91-Elements geometrice.
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Strada Onzontului este o strada in mlenorul mumcupiu!ul Campina ce are si isi va pggé,p Strata
in localitate urbana. Pe primii 140m strada are 4 benzi de circulatie, cate doua pe fi eéé ec[;égﬂ ’
mers dupa care se ingusteaza la o singura banda pe sens, Fiecare banda de circulatia Bre.4 Jatimé de
3.50m, rezultand o platforma de 14.00 m pe primii 140 m si o platforma de 7.00m intre km 0+140 si km
1+200. Pe ambels parti strada este delimitata de borduri mari prebafricate din beton de ciment 20x25cm
urmate de trotuare cu latime variabila de pana la 2.50m dar nu mai mici de 1.20m. Trotuarele sunt
delimitate de borduri mici din beton de ciment 10x1 5cm dupa care se dezvolta terenul existent,

In lungul strazii Orizontului este prevazuta o parcare pentru autocamioane si refacerea alveclelor
destinate mijlocelor de transport public.

Cu privire la profilulin lung:

La proiectarea liniei rosii, pantele longitudmale se vor corela cu condutule Iocale de teren se vor reduce
pe cat posibil declivitatite mari si se vor evita racordarile verticale defavorabile din punct de vedere al
sigurantei si confortului. Cotele proiectate vor urmari cotele existente ale strazi sau se va ridica linia
rosie in functie de conditiile locale, prin refacerea sau ranforsarea structurii rutiere pe tot traseul strazii,
pentru asigurarea unei parti carosabile corespunzatoare STAS 10144/1-Profiluri transversale.

Cu privire la elementele in profil transversal:

Avand in vedere ca in prezent strada nu prezinta un profil transversal corespunzator prevederilor

nomelor in vigoare se impune adoptarea unui profil transversal tip corespunzator normelor si spatiulul
disponibil in amplasament.

Profilul transversal al partii carosabile in aliniament se va realiza cu panta transversala minima de
2.5%, iar trotuarele vor avea panta transversala de minim 1% spre partea carosabila.

Profilul transversal recomandat pentru strazi categoria tehnica |l este cu latimea partii carosabile de
7.0-14.0 m, cate1 /2 banzi pe fiecare sens de circulatie si trotuare pistonale cu latime variabila existente
in amplasament intre 1.0-2.50m.

Latimea partii carosabile dupa modemizara va fi de 7.0m ~ 14.0m la care se adauga eventualele

supralargiri in curba si amenajata cu panta transversala a lmbracamlntli de 2 50% sl incadrat de borduri
+ 25/30cm.

Trotuarele existente se vor reface prin amenajare cu panta transversala de 2% si delimate de partea
carosabila cu bordura mare 20x25 cm si de bordura mica 10/20cm spre de limita de proprietate.

In uma investigatiilor din teren si analizand caracteristicile geometnce ale strazil, s& recomanda
urmatorul profil transversal tip:

Profil Transversal Tip
Se aplica pe strada Orizontului-intre b-dul Nicolas Balcescu-strada Petrolistului:

. - Latime parte carosabila -4 x3.50m;
. Panta transversala carosabil -25%:,
. Trotuare -2 x 1.20m-2.20m

Profil Transversal Tip
‘Se aplica pe strada Onzontului intre strada Petrohstului-sfarsu tronson:

. Latime parte carosabila -2 x3.50m;
. Panta transversala carosabil - - 2.5%:; :
. Trotuare . . =2x1.20m-2.20m

- Structura rutiera:

Tinand cont de studiul geotehnic, de traﬁé, de capacitatea portanta, stérea tehnica a drumulul, structura
rutiera recomandata pentru modemizarea drumului va fii structura supla(nerigida) cu minim 2 stratuni
asfaltice, strat de baza din piatra sparta si strat de fundatie din balast.
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La stabilirea solutiilor de modemizare se va tlne cont de prevedenle Nonnatlv PD§
AND 571-2002. Clasa de trafic care se propune pentru acest drum este trafic mediu
_ pericada de perspectiva va fii de minim 10 ani.

Nu sunt informatii de trafic din partea Beneficierului, trafi cul fiind unul local .
Cu privire la scurgerea apelor:

Se va asigura prin sistemul de canalizare existent pe strada expertlzata fiind necesarea lucrari pentru
ridicarea/reparatia gurilor de scurgere existente la margmea partii carosabile pent:u asigurarea scurgerii
apelor in mod corespunzator. :

Pentru realizarea lucrarilor de betoane, se va adopta clasa betoanelor in functie de clase de expunere a

fiecarei lucrari in parte, conform prevederilor ,Normativului pentru producerea betonului si executarea
lucrarilor din beton, beton amat si beton precomprimat Indicativ NE 012/1-2007".

Acceso la proprietati

Linia rosie a profilului longitudinal s-a proiectat respectand punctele de cota obligata de la nivelul
accesului de proprietate astfel incat accesele la proprietati sa fie utilizate in conditii de (siguranta si
confort, evitand situatiile de acces denivelat fata de acostamentul/ marginea drumului proiectat. S-au.
prevazut accese la proprietati avand dimensiunile variabile in functie de amplasament.

Intersectii si drumuri Jaterale

In cadrul proiectului au fost prevazute amenajarile intersectilor cu drumurile laterale pe lungimea .
variabila astfel incat sa se pastreze incadrarea in limitele cadastrale ale strazu Onzontulm. cu aceeasi
structura rutiera proiectata la drumurile principale.

Semnalizarea rutiera sl siguranta circulatiel

Pentru desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta si confort, pe langa respectarea oondltulor impuse
pentru geometria traseului (axa in plan, profil transversal tip, profil longitudinal), este necesara
abordarea riguroasa a semnalizaril rutiere prin marcaje si indicatoare nutiere. Lungimea marcajului -
orizontal se va face pe toata lungimea drumului, cu un marcaj discontinuu de 15¢m latime, axial.

Se vor monta indicatoare CEDEAZA TRECERE la mtersectule de strazi sl drumuri pentm reglementarea
prioritatii. : :

Cai de acces

Accesul la lucrare se face prin reteua de drumuri Iocale asfaltate emstente si pnn drumurile principale
clasificate, conform plan de sutuatle

¢) Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antI'OQIC'I si naturall, inclusiv de sch1mbég
climatice ce pot afecta investitia

Nu este cazul.
. d) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologlce

pe amplasament sau In zona imediat Invecinata; existenta conditiondrilor specifice In_cazul
existentei unor zone protejate

Nu este cazul,

- Pagina 29 din 58




e) Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei

vl
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interventie
1.1 Terasamente
1 |Pichetare detaliata a drumului Km 1.20
2 |Frezare straturi asfaltice existente 10cm m? 9,5924.00
Sapatura mecanica in teren tare pentru strada unde
3 [necesita SRN (20%), pentru refacere trotuare, pentru m? 2,542.84
accese sl drumuri laterale
4 |Demontare borduri existente m 4,232.00
1.2 Sistem rutier carosabil
Strat de forma din materiale granulare, conform SR EN
5 (13242 si STAS 6400/84 - 15cm ] ' m’ 291.72
6 1S;r:t de baza din Belon de Ciment L25/30 contorm SK md 206.96 -
7. Strat superior de fundatie din piatra sparta conform SREN| . . 206.96
13242 si STAS 6400/84 - 20cm )
8 |Beton asfaltic BA16 ru# 50/70 - 5¢m m? 9,924.00
9 |Amorsare cu emulsie cationica cu rupere rapida m? 19,848.00
10 ;.sg:‘t de legatura din binder de criblura BAD22,4 leg 50/70 - t 1.411.19
11 |Geocompozit cu rol artifisura Cm? 0,924.00
- |Borduri Mari 20x25x50¢m prefabricate din beton de cimen, _
12 | ozate pe fundatie din beton C16/20 mo | 224500
1.3 Amenajare accese/ drumuri laterale - 22 buc
Strat de forma din materiale granuare, conform SR EN 2
13 143242 5| STAS 6400/84 - 15¢m m 17640
23 QN Beton ag CITE
14 :;;;rft Te A T 25730 COMOIT SR e 235.20
15 Strat superior de fundatie din piatra sparta conform SR EN m* 235.20
13242 si STAS 6400/84 - 20cm ' )
16 |Beton asfaltic BA18 rul 50/70 - 5¢cm m? 1,176.00
17 |Amorsare cu emulsie cationica cu rupere rapida m? 2,352.00
18 grt:r:‘t de legatura d:n binder de criblura BAD22,4 leg 50/70 - t 167.23
19 |Geocompozt cu rol antifisura m? 1,176.00
1.4 Amenajare trotuare
20 |Strat inferior de fundatie din balast - 10cm m* 402.20
21 |Strat superior din beton de ¢ciment C16/20 - 10cm m? 402.20
22 |Beton asfaltic BAS rd 50/70 - 4cm m? 4,022.00
23 |Amorsare cu emulsie cationica cu rupere rapida m? 8,044.00
Borduri mici 10x15x50cm prefabricate din beton de cimen, :
24 pozate pe fundatie din beton C16/20 m 1,987.00
1.5 Siguranta circulatiel
25 |Marcaj longitudinal de 15 cm latime Km 1.47
26 |Ridicari la cota camine/ geigere buc 73.00
27 [Semnalizare verticala de reglementare (inclusiv stalpi} buc 29.00
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B2 Necesarul de utilltétl rezultate Inclusiv estlmérl prlvind depé§lrea consumurilor. |ﬁ
de utilitag! g modul de aslgurare a consumurilor supllmentare -

= Nu este cazul,

5.3." Durata de reallzare sl etapele prlnclpale corelate cu datele prevézute in graficul orlentatw
C de reallzare a investltnel detahat pe etape principale __ :

: 'Graf‘ ic de reallzare a mvestltlel

Esalonarea mvestltlel se face pe durata a 12 luni, dln care 6 luni aferente strict Iucranlor de executle
Lucrari/ Luna. 1 .12 3 |4 |5 |8 7 8 (9 [10 |11 12

DAL inclusiv Studii
de teren si Avize
Intocmire Proiect .
Tehnic

Obtinere Avize si
Autorizatiede -
Construire -
Achizitie lucraride
executie
Organizarea de
santier -
Amenajari pentru
protectia mediului
Terasamente
Suprastructura drum
Semnalizare
definitiva

Semnalizare
temporara

5.4, Costuri le estim atwe ale Investltnei

'_Dewzul general a fost intocmit in conformitate cu HG 907!2016 pnvmd etapele de elaborare si
. continutul cadru al documentatulor tehmco-economlce aferente obtectwelor !pro:ectelor de mvestltu o o
- finantate din fonduri publlce IR _ _ o S

Valoarea totala cu detallerea pe structura dewzulm general se regaseste atasata in anexa

55 ' Sustenablhtatea real:zéru Investmei
a) !mpactul social i cultural -

" Prin executarea lucrarilor pmlectate vor apare unele mﬂuente favorablle atat asupra factonlor de mediu,
- catsidin punct de vedere economic si social. ' :

Beneficiile socio-economice ce vor fi mreglstrate ca urmare a |mplementam pro:ectului sunt
- de imbunatatirea conditiilor de locuire pentru populatia din zona,
imbunatatirea calitatii si a aspectului infastructurii publice rurale,
cresterea timpului de deplasare pentru interventii (Salvare Pomplen Poht:e)

: cresterea nivelului socto-cultura! allocu:tonlor '

Pagina 31 din 59 -



m-\
$v L w3

S.C.SVLPRCEC S.RL, -
Str. Carol |, nr.39, b.D22, sc A,
apt.1, cod postal 240173, Rm, -
Valcea, Jud. Vakea, Romania

tel.: 0741 06 11 99

b} Estimari pnvmd forta de muncé ocupat3 prin reahzare mvestltlel In faza de vexli aire Mt
operare

Obiectul acestor estimari consta in ewdentlerea efectelor eoonomlce directe, indirecte si induse asupra -
locurilor de munca. '

Toate persoanele care vor lucra pentru proiect (specialisti, ingineri, operatori echipamente, muncitori
proiectanti, consultanti, asistenti tehnici.etc) reprezinta angajarea directa a fortei de munca.

Persoanele care sunt incluse in clrcuitul economic al proiectului fara a avea o implicare directa,’
beneficiaza de efecte indirecte asupra locurilor de munca prin efectul multiplicator (ex. fabrici de
materiale, transponaton. personal administratv. etc). Efectele induse ale locurilor de munca sunt
determinate de sporirea consumului angajatilor directi si indirecti pe seama salariilor primite ceea ce
duce la sporirea veniturilor agentilor economlci si implicit a activitatii acestora.

Personalul angajat atat in faza de executie cat si in faza de operare va fi in principal din zona si se va da
atentie deosebita principiului egalitatii de sanse in sensul ca se va angaja personal si din randul altor
~ etnii precum si de gen feminin.

‘o Numar de locuri de munca create in faza de executle 26

In perioada de executie a lucrarilor de constructie, exista posibilitatea crearii unor noi locuri de munca pe
durata limitata, care sa se adreseze populatiei din Iocahtatlle limitrofe.

Se considera ca necesar pentru realizarea mvestmei personal muncitor In meseriile: betonist, dulgher
sapator, muncitor in constructii - montaj, finisor terasamente, efc.
» Numar de locuri de munca creats in faza de operare = 2

Dupa finalizarea tuturor lucrarilor, se vor realiza de cate ori este necesar, lucrarl de mtretlnere curenta a
structuril rutiere conform Normativului 554/2002.

Se recomanda ca Administratorul drumului sa realizeze un program continuu de supraveghere si
evidentiere a evolutiei degradarilor corelate cu masuratorile de trafic, astfel incat sa-si poata pianlf ca in
timp util interventile de reparatii curente sau capltale dupa caz.

Odata cu terminarea lucrarilor de construire a investitiel, in vederea pastraril In conditii normale de
circulatie a lucrarilor este necesara infiintarea unei formatii permanente pentru asigurarea intretinerii
curente si periodice, precum si a unui personal auxiliar {temporar) pentru transport si manipulari.

¢} Impactul asupra factorilor de medlu mclusw impactul asupra biodiversitétii si a siturilor protejate
dupa caz '

Impactul potential asupra factorilor de mediu se manifesta diferit in diferitele etape de implementare a
proieetulul. Astfel, se disting: perioada de organizare de santler perioada de reallzare si cea de
exploatare a obiectivulul. _

In perioda de operare, nu se va lnrégistra un impact semnifieativ asupra mediului. Principalul factor de
poluare specific perioadei de operare este reprezentat de emisiile de noxe generate ca urmare a
desfasurarii traficului rutier.

Se estimeaza ca impactul major al prolectulul este local, cu durata Ilmltata numai In zona fronturilor de
lucru si doar pe perioada de executie.

Activitatite de constructie, derulate in perioada de constructie a proiectului pot afecta in mod specific
calitatea aerului, apei, solulul, respectiv a starii de conservare a biodiversitatii - in mod direct sau indirect
prin afectarea calitatii factorilor abiotici de mediu.

Impactul asupra populatiei sn sanatatii umane

Impactul asupra asezarilor umane In pericada de executie se manlfesta prin:

« zgomotul si noxele generate in primul rand de transportul materialelor de constructie, precum si
de activitatea utilajelor de constructii;

» eventualele conflicte de circulatie datonta autovehiculelor de tonaj ridicat care aprovizioneaza
santierul. _
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penoada de executle, cat si |n perloada de exploatare
Impactul asupra lucratorilor. .

Pentru prevenirea sanatatii Iucraton[or, este obllgatonu ase respecta limitele stabilite prin concentratule .
admisibile de substante toxice si pulben in aimosfera la Iocut de munca, prevazute in norrnele generale
“de protectie a muncii. - o : _ . _ _

* Impactul asupra faunei si ﬂorel

Impactul asupra blodlversrtatu se mamfesta mal mult in prima etapa cea de organizare santler siin

- timpul realizarii lucraril, se ooncretizeaza in speta, la nivelul terenuIUI cu dlfente folosmte care va f
- ocupat temporar. :

Pentru realizarea prolectulun terenul afectat aparune domemulun pUblIC |

o Impactul asupra solului si subsolului

" Principalul |mpact asupra solului ! subsolulm in perloada de executle, este consecinta ocuparii
temporare de terenuri pentru organlzarea de santier, etc. De asemenea, realizarea prouectulun nu
presupune ocuparea unor suprafete mari de teren avand in vedere specificul Iucraru

- Formele de impact, identificate asupra solulw si subsoluiun in penoda de executle sunt
inlaturarea stratului de sol vegetal,

“deterioarea profilului de sol

_aparitia eroziunii;

_ deversari accidentale ale un or substante!compum dlrect pe sol
depozntarea necontrolata a deseurilor, materialelor de constructie, deseunlor tehnologlce

' In penoada de. operare, sursele de poluare a solului si subsolulw vor fi reprezentate de: .
s depozitari necontrolate de deseuri;

~ » ape pluviale colectate de pe carosabil;

. emlsu in atmosfera datorate traficului;

Se apreclaza ca |mpactul asupra squIu1 Si subsolulm este negatlv nesemnlf‘ cativ, de imporlanta medle
' temporar _

in penoada de operare, sursele de poluare a solulm si subsolulm vor fi f reprezentate de:
- depozitari necontrolate de deseuri; . : :
. ape pluviale colectate de pe carosabil;
- emisii in atmosfera datorate traficului.

Se apreclaza ca |mpactu| asupra solulul si subsolu!w este negatw nesemnlf catw de amportanta medle
-temporar. : : S

: Impactul asupra folosmtelor bununlor matenale

Terenurile pe care are loc realizarea proiectului este teren :ntrawlan apamnand domenuu!m publlc
Folosinta actuala si destmatla cai acces, constructii. :

Se estimeaza un impact negatw moderat pe termen scurt si medlu, si temporar prm ocuparea terenulul
"~ Impactul asupra cahtatu si reglmului cantltatw al apeu
" Perioada de oonstructle

~-Un perlcol |mportant pentru apa este Iegat de modifi canle cahtatlve ale apel prod use pnn poluarea cu

impuritati care li altereaza proprietatile fizice, chimice si blologlce Din actwltatea speclf csde constructle
vor rezulta urmatoarele tipuri de ape:

e ape pluwale impurificate din zona pronectulu: ca urmare a desfasuram Iucranlor de constructwe
: Se estimeaza un impact negalw nesemmf catlv dlrect si secundar pe termen scurt si medlu
: Penoada de functlonare '
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Se apreciaza ca poluarea datorata noxelor traficului rutier va fi nesemnificativa, -
Impactul asupra calitatii aerului " '

- Printre sursele prmcupale emltente de poluantl sunt mrculatla auto. santlenele de constructle si implicit |
utilajele. . o _ :

. Emisiile dln timpul desfasuranl penoadel executlel pmlectulu: sunt asociate in pnnmpal cu demolarl cu
mlscarea pamantulm cu manevrarea matenalelor si oonstrulrea |n sine a unor facmtatl specifice.

' Actlwtatlle care se constituie in surse de poluantl atmosferlci in etapa de real:zare a proaectulm sunt
urmatoarele: '
s Activitati desfasurate in amplasamentul Iucranlor
- Traficul aferent lucrarilor de constructii, utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere.
_ incarcatoare, excavatoare, iar pentru transportul materialelor se vor utiliza autocamioane cu
. capacitatea de 15 - 20 t. Se mentioneaza ca em:sn[e de poluantl atmosfenc: oorespunzatoare
actlwtatllor aferente lucrarii sunt mtermutente ' : :

Surse emlsn si poluanti de interes _
In penoada de oonstructle sursele de poluare pot ﬁ asomate emlsnlor dela utllaje

In pericada de functionare a obiectivelor, activitatile care se vor constltm in surse de poluantx atmosfencn y
- vor fi: traficul rutier - emisii reduse de particule si emlsu de poluanti specﬁ' CI gazelor de esapament ce .
se constituie intr-o sursa liniara nedm]ata :

Prin reallzarea constructlel impactul asupra factoruluu aer va f moderat in penoda de execut:e. iar in

- perioada de operare se estimeaza un |mpact mln:m :

Impactul asupra climei -~

Functionarea autovehlculelor poate mtroduce in aer sau depune pe sol pulben. produ5| de ardere o
e mcompleta gaze nocive etc., care au diferite proprietati si efecte : ‘

h Impactul asupra climei, depinde de calltatea combustlblhlor utlllzatl pentru desfasurarea traf‘ cuh.n rutler

" Avand In vedere previziunile de imbunatatire a calitatii combustibilitor Utlllzatl se apreciaza ca in penoda
de operare a proiectulu emlsule de poluanti vor scadea, comparativ cu situatia existenta. :

' Se estimeaza un impact negatlv nesemmf catw dlrect permanent cumulatlv
- Impactul zgomotelor si vubratulor '

Receptonl pentru zgomotul si vibratiile asocaate executanl acestuu pronect sunt
. personalul care executa lucrarile: ' - :
¢ locuitorii zonei in care se executa lucrarile: -

» cladirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele wbratu!or si sunt 5|tuate in amplasament
sau langa Ilmltele amplasamentulw prmectulm S

" Limite admisibile

" Conform NGPM/2002 - la Iocunle de munca ce nu necesita sol:cntan mari sau o deoseblta atentle se o |
prevede 0 limita maxima admisa a zgomotulu: (LMA) de

- -85 dB(A)

- curba Cz 80 dB .-

i STAS 10009/88 - prevede pentru Ilm:ta functlonala
-65 dB(A);

: : -curba CzGOdB

Ordin nr. 119!2014 al OMS - prevede. pentru zona protejata cu functlune de Iocmre zuua

o --55dB(A)
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- =curbaCz50dB,

Utilajele de constructie si autovehiculele sunt principalele surse de zgomot si vibratii in timpul perioadei

de constructie a proiectului. Umatorul tabel arata intensitatea generala a zgomotului produs de utilajele
de constructie folosite in mod obisnuit,

Echipamente folosite la constructie - Nivel de zgomot (dbA)

Uthay . ' oL L T A P
Buldozer 80~ 100
Basculanta 7%-95
[®etoniens 75-90
Camion greu 70=-80

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de exploatare sunt reprézentate de autovehiculele de toate
categoriile aflate in circulatie. o

Se estimeaza un impact negativ temporar pe perioada de constructie i negativ neglijabil pe termen lung
(pentru perioada de operare). : o : -
~ Impactu! asupra peisajului si mediului vizual

Realizarea proiectului nu are un impact direct asupra peisajului, de fragmentare a unitatilor teritoriale, cu
ocupari majore de teren, intrucat componentele proiectului sunt existente in mare parte,

Perioada de constructie reprezinta o etapa cu durata limitata si se considera ca echilibrul natural si
peisajul vor fi refacute dupa incheierea lucrarlor. In perioda de executie nu este necesar sa se prevada
amenajari peisagistice. '

Se estimeaza un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt si neutru permanént.
Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural B

in conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modificat de Ordinul 2385/2008} si Ordonanta

nr. 43/2000 cu modificarile si completarile ulterioare (Ordonanta 13/2007 si Legea 329/2008),
constructorului i revine ca obligatie ferma intreruperea imediata a lucrarilor si anuntarea intemende 72

" de ore a autoritatilor competenta in conditiile in care in urma lucrarilor de excavare pot fi puse in

evidenta eventuale vestigii arheologice necunoscute in prezent.

Se estimeazii un impact temporar negativ neglijabil.

SURSE DE POLUANTI S| INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA S| DISPERSIA
POLUANTILOR IN MEDIU _ _ : .

Protectia calitatii apelor

~ Sursele potentiale de poluare _é apelor, in perioada de executie sunt urmatoarele:

- manevrarea materiilor prime; _ ' ' |

- traficul utilajelor de constructie si a vehiculelor care transportsa materiale de constructie;
- scurgerea accidentala de carburanti si produse petroliere, dupa caz;

- manevrarea/depozitarea neoorespunzatoare' a deseurilor: '

implementare proiectului nu implica evacuarea de ape uzate in emisar natural.

tn timpul lucrarilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia mediului nu vor fi deversate
ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in apele de suprafata sau subterane, pe sol sauin subsol.

CIn pericada de executie:
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poluare al apelor de suprafata si subterane.

- Dupa realizarea lucrarilor, constructorul va degaja zona de materialele folosite sau rezultate si de
lucrarile provizorii astfel incat sa se asigure scurgerea normala a apelor.

In perioada de operare:

-intretinerea corespunzatoare a sistemului de scurgere a apelor;

-in caz de accidente se vor lua masuri corespunzatoare de neutralizare a efectelor poluarii:
Concluzie finala: Activitatea realizare a proiectului nu va genera un impact negativ asupra
apelor evacuate, precum si asupra apelor de suprafata si/sau ape subterane.

Protectla aerului .

Evacuarea in atmosfera a substantelor poluante afecteaza nu numai factorul de med:u aerul, ci sl ceilalti
factori de mediu-apa, flora, solul cu consecinte asupra ecosistemelor si oameniilor.

Realizarea Investitiel, implica in perioada de executie:
- lucrari in amplasamentul obiectivului
.« Operatii de manverarea a pamantului:

= Operatii de manevrare a materialelor si eroziunea vantului este, in principal, de
origine naturala (particule de sol, praf mineral).

- traficul de santier.
o Masuri de protectie: _
+ Materialels utilizate vor fi aduse de la cele mai aproplate statii din zona,

« Se voralege trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santreru! care transporta
materiale de constructie:

+ Drumurile vor fi udate periodic;
. Transportul se va face acoperi;
« Folosirea utilajelor dotate cu motoare performante cu emisii reduse de noxe.

* Reducerea tlmpuiui de mers |n gal a motoarelor utiliajelor si mijloacelor de transport
auto.

In perioada de operare respectarea nomelor europene privind calitatea carburantilor,

 Realizarea projectului va avea un efect pozitiv asupra factorulul de mediu "Aer” , prin imbunatatirea
semnificativa a calitatii aerului in zona, datorita modemizarii carosabilului.

Protectia impotriva zgomotului si vibratilor _
. Sursele de zgomot si vibratii in perioada de constructie sunt cele asociate utulajelor de constructle

Sursele de zgomot sl vibratil, in perioada de exploatare si |ntret|nere sunt reprezentate de vehlcuiele de
toate categoriile de greutate aflate in circulatie.

' Masuri pentru reducerea zgomotului si vibratiilor:
- utilizarea de echipamente/ utilaje de lucru modeme care genereaza un mvel de zgomot cat mai mic;

- reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona de realizare a proiectului (conform literaturii de
specialitate, viteza scazuta poate reduce nivelul de zgomot cu pana la 5 db);

Protectia impotriva radiatiilor
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'-  calorice, radiatii UV si radiati ionizante.
" Protectia solului si subsolului
E Sursele de poluare a solului si subsolulm sunt urmatoarele

- scurgenle de hldrocarbun dela act|v1tatea de intretinere a utllajelor.
- depozitele neoontrolate de deseuri; ’ L _ o
- poluan accidentale cu hldrocarbun ca urmare a neintretineri oorespunzatoare a utllajelor
- poluari accidentale ca umare a depozitarii deseunlor '

' -emzsule datorate traficului rutier; - '
' ~ Masuri de reducere a |mpactuIU|

~ -seinterzice ocuparea de suprafete suphmentare de teren fata de ceIe necesare pentru |mplementarea
. proiectului; . : .

.= ge va interzice efectuarea de mterventu Ia utnlajele si mq!oacele de transport folosnte pentru reallzarea
lucrarii pentru a evita poluari acmdentaJe. '

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice o
~Zonade implemen_tefe a proiectului este aferenta zohelor locuite.
- Masuri: . L L S I o .
"« nu se vor efectua reparatii la utilaje si mijloacele de transport decat in incinte specializate Iegale;. |
_+se interzice afectarea de catre infrastructura temporara, creata in perioada de desfasurarea
_ pronectulun, a altor suprafete decat cele pentru care a fost intocmit prezenta documentat:e, _ _
. antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a prevenu'm:mmlza dlstrugerea suprafetelor vegetale '
. suprafetele ocupate in pericada constructlel vor fi reduse la strictul necesar'

. »seinterzice depoz:tarea de matenale de constructle sia deseurllor in afara perlmetrulm destmat
. proiectului; '

. Protectia asezan[or umane si a altor obiectlve de interes publlc

" In ceea ce priveste faza de constructie, impactul asupra mediului social si economic este pozrtlv prin
crearea de locuri de munca si zona restransa a amplasamentului lucrarii face ca zonele sa nu fie
" afectate fonic de activitatea de constructle decatpe o penoada foarte scurta de tlmp

Masuri propuse pentru protectla asezanlor umane:

"» se va acorda o atentie sporita manevrarii utilajelor in aproplerea zonelor locmte sia ObIeCthB|OI' care |5| _
desfascara activitatea langa amplasamentul proiectului; : :

. Pe perloada efectiva de lucru, zona de santier poate afecta peisajul, dar daca este blne organlzat si
gestionat, poate crea o imagine dinamica. In perioda de operare, se poate aprec:la 0 |mbunatat1re a
- conditiilor de viata, datorita |mbunatat|rt| accesibilitatii in zona.

. Masurile pentru prevenirea si neducerea efectelor adverse asupra asezarilor umane, ln perloada de
functionare pot fi: : .

. controlarea poluarii fonlce

. respectarea Ord. 119!2014 pentru aprobarea Normelor dei |g|ena si sanatate pubhca pnvmd med:ul de
. wata al populatiei _ _

Gospodarlrea deseurilor generate pe amplasament
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Deseurlle ce vor aparea cu ocazia desfasuraru lucrarilor de constructle se cla5|f‘ca m
- functie de etapele de |mplementare a prmectulw

tQarer
Mwm(«‘ oy
SLLTuL Y

urrva
Infazadeoonstructle L S "
. Deseuri menajere | | .
Provenlte de la personalul care Iucreaza
. Deseun tehnologice . .
: - Provemte de Ia lucrarile de constructle
In faza de operare

_* - in aoeasta faza nu se vor genera deseuri in cantitati semmf catwe Deseunle
generate in zona locului de lucru vor fi colectate in cosuri de gunoi

- Gospodanrea substantelor chlmloe si preparatelor chrmlce penculoase Aceste substante si materiale.
: sunt L : _ _

. Carburantl (motorlna benzma) folositi pentru functlonarea echlpamentelor sr
muloacelor de transport, :

: o Lubrifi antl (ulelun, vasellna) _ _
' Managementul acestor substante se va face cu respectarea Iegrsiatrer in vrgoare sia :ndrcatnlor de pe

o ambalajele acestor produse,

In penoada de operare, substantele toxice i pencu[oase pot sa apara in 5|tuat1a unm accrdent de :
circulatie in care sunt 1mp!|cate autovehicule care transporta astfe! de substante.

In contextul in care constructorul isi va desfasura activitatea conform reglementanlor in wgoare efectele o
si riscurile utilizarii oombustrbllllor sr Iubnf‘ antilor Nu vor avea un impact semnlﬁcatlv negatlv asupra o

. factonlor de medlu

 Prevederi pentru monltonzarea medlului _ .
In penoada executiei Iucranlor propuse se vor monitoriza zrlnlc

« starea de functionare a utrlajelor 5| masinilor de transport pentru a reduce rlscul de poluare si modul de
gestlonare adeseurilor; . .

In penoada de existents a Iucran[or, va fi necesar sa se monrtonzeze oomportarea acestora pentru ase
- putea interveni operativ. :

Lucrari necesare organlzartl de santler

. In conformitate cu legislatia nationala, amplasarea organizarii de santler si suprafata aoestela este
* stabilita de castigatorul licitatiei pentru executarea fucrarilor. Pentru aceasta suprafata exista obligatia
- contractuala, asumata de constructor in fata proprietaruiui terenului, de a readuce aceste suprafete la
“folosinta initiala, sau in circuitul productiv. Locatia acesteia va fi stabilita de comun acord cu autoritatile
implicate in realizarea acestui obiectiv, cu respectarea regulamentelor si Ieglslatlel in wgoare dll"l

o domenlul protectiei mediului.

Lucran de refacere a amplasamentu!m la fi nallzarea investitiel, in caz de aocrdente sv' sau Ia Incetarea
activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile - -

- - In caz de accidente rutiere, in pericada de constructie, se va avea in vedere reducerea efectelor '
negatlve asupra calitatii solului, apelor, datorate scurgenlor de combustibili: '

- ut:lajele de constructie si muloacele de transport veor fi f monltonzate penodlc in vederea mcadram L
) emlsulor in limitele legale; :

.- transportul materialelor de constructie se va reallza controlat, in vederea prevenml descarcanlor
 accidentale; IR N
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- procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioada cu vant putemic, sau sé Qa unpa /
umectare mai intensa a suprafetelor; _

- la sfarsitul saptamanii se va efectua curatarea fronturilor de lucru, ehmmandu-se toate deseurilor. In
cazul unor scurgerl de combustibili, explozii, etc., se va limita zona afectata si se vor lua masuri de
refacere ecologica, atuncl cand se inregistreaza prejudlcli ecologice majore

5.6. Analiza financiara gl economica aferenti reallzirll lucrarilor de interventie

a) Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specnf‘ icarea penoadel de referintd si prezentarea

scenariului de referintd

In Mun. Campina strada Orizontului are structura rutiera alcatuita din asfalt si prezinta defectiuni de tipul
gropi, fagase, denivelari. Starea actuala a strazii este precara, in mare masura datorata lipsei unei
imbracaminti rutiere cu numeroare plombari care nu asigure evacuarea rapida a apei de pe calea de
circulatie. '

Terenurile ce fac obiectul prezentei investitii si care urmeaza a fi amenajate, fac parte din domeniul
public, aflandu-se in administratia locala; nu sunt necesare exproprieri, scoateri din circuitul agricol etc.

Lucrarile din prezentul proiect au fost concepute astfel incat sa pastreze traseele actuale amplasate
integral pe domeniul public, nefiind afectate pnopnetat: particulare.

Investitia realizeaza un impact pozitiv asupra vietii si activitatii locuitorilor municipiului prin:
- sporirea sigurantei circulatiei pe aceasta strada;

- imbunatatirea accesului la reteaua de drumuri comunale, judetene si nationale si pnn
aceasta, legatura cu localitatile judetului; _

- mentinerea populatiei in zona si atragerea tinerilor pentm formarea de noi familii prin
crearea de nol locuri de munca pentru specialisti in agricultura si zootehnie;

- ameliorarea calitatii factorilor de mediu prin diminuarea surselor de poluare (praf, noxe de
esapament)

~ eliminarea baltlrllor de ape de pe platforma strazii, care const:tme o sursa de formare si
transmitere a diferitelor boli infectioase catre populatie si care duce la degradarea
drumurilor devenind deseor inpracticabile;

- cresterea veniturilor la bugetului consolidat si bugetul local, urmare a cresten‘i numarului de
contribuabili eficienti din punct de vedere economic, ceea ce va conduce la realizarea unor
noi obtectwe socio-culturale sau la modemizarea celor vechi,

_ Perioada de refennta

Prin pericada de referinta se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze in cadrul
analizel economico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului trebuie sa fie
formulate pentru o pericada corespunzatoare in raport cu durata pentru care prmectul este util din punct
de vedere economic.

Pentru proiectele de drumun pericada de referinta pe baza careia va fi realizata analiza fi nanmara este
de 25 de ani.

DOMENIUL DE REFERINTA -~ | ORIZONTUL DE TIMP MEDIU .
1. Energie 15-25 ani
2. Apa si mediu 30 ani
3. Calferta ' ' 30 ani
- 4. Drumurl ' | 25-30anl
5. Portur si aeroportur 30 ani
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6. Telecomunicatii - : 15 ani

7. Industrie ' | 10ani

8. Alte servicii ' 15 ani

(sursa: Comisia Europeana, Chid privind Analiza Cost-Beneficlu a proiectelor de investitii. Directoratul
General pentru Politica Regionala, 2008, Bruxelles)

Drumul se va modemiza pe o lungime aproximativa de 1200 m. .'

Prin proiect se vor ocupa cca. 12.730mp, reprezentand partea carosabila, acostamehtele.' diépozitivele
de colectare si evacuare a apelor, trotuare pietonale proiectats.

Principiul fundamental de proiectare al strazil expertizate este acela de a asigura o structura rutiera

. modema de calitate, sigura si durabila in exploatare, si de a mentine pe cat de mult posibil traseul
existent in plan, in profil longitudinal si profil transversal, avandu- se in vedere in acelasi timp si
prevederile STAS 863-85, STAS 10144/1-90, STAS10144/3-91, incercand o cat mai buna coroborare a
situatiei proiectate cu situatia existenta din teren. : -

Prescriptiile tehnice in vigoare impun corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele
- geometrica in profit longitudinal, in consecinta solutiile de traseu in plan si profit longitudinal se vor
studia impreuna. S '

- De asemenea se va urmari ca traseele in plan, profit longitudinal, profit trahsversal. sa se inscrie in teren
astfel incat sa se mentina incadrarile existents, intersectiile cu strazile laterale, utilitatile, punctele
obligate de scurgere a apelor, etc.

Datorita starii necorespunzatoare a situatiel existente, va fi necesara proiectarea si realizarea unor
corectii atat in plan cat si in profilul longitudinal (fara a depasi limitele de constructie a oblectivului) -
pentru incadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

Expertul tehnic recomanda oricare dintre solutil, aceastea avand avantajele:
¢ costuri de realizare medii; |
¢ costuri de intretinere micl; .
+ durata de executie medie;
« asigura confortul si siguranta utilizatorului;
s reducerea gradului' de poluare.

s imbracamintea asfaltica este o imbracaminte elastica, amortizeaza actiunea dinamica a
vehiculelor; : '

e este usor de reparat; ,

. permite utilizarea unor tehnoIOQii modeme pentru executie si intretinere;

* imbracamintea bituminoasa se da in circulatie imediat dupa terminarea executiei;

* asigura scurgerea rapida a apelor pluviale; ' |

. se asigura aderenta si planeitate favorabile circulatieipe partea carosabila:

» grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata. ' |

* capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.

o erorile de executie pot fi remediate usor fata de irhbracamintile de beton de ciment.

» prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile din beton de ciment rutier
~ (prin lipsa rosturilor). ' _
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- e pot reallza si pe trasee ce contin si raze m10|. respectlv supralargm ﬁra 2 neoeg
rostun intre calea curenta si calea in curba. L RS

b) Anallza cereril de bunun si servicii ca re |ust|f' cé neces:tatea §| dlmensu:narea |nvest|t|e1, inclusiv
prognoze pe termen mediu si lung '

- . Realizarea pI'OIeCtUIUI este oportuna deoarece va conduce Ia benef icii generale pentm oomunltatea

locala si pentru mediul social si economlc dln zona.

De asemenea, reabilitarea strazii se inscrie in politica generala de dezvoltare a mfrastructuni locaie Prm
modemizare, participantii la trafic vor beneficia de conditii superioare de circulatie, care se vor
concretlza intr-o serie de avantaje sociale sn economice, pe termen mediu si lung, precum

s aducerea strazilor la caractenstnm supenoare fata de cele exlstente din punct de vedere
al circulatiei rutiere; . _ _

. aStgurarea unui flux al cnrculatlel in S|guranta
+ asigurarea scurgeru apelor pluwale. '
- & imbunatatiri ewdente la nivel de costuri de operare,

s crearea unor condmi mai bune pentru dezvoltarea economlca sociala si culturala a
: comunltatu o o

. cresterea mvelului de trai al Iocwtonlor '
_ " protectia mediulul Inconjurator | N _
Prin realizarea investitiel se vor obtlne |mbunatatiri certe ia nivelul circulatiei auto, dar si pietonale. .-
VARIANTA structura rutira supla o L |

Avantaje _
' ' .- Grommea structu rii asfaltlce poate ﬁ etaplzata _ _
. Capacltatea portanta poate creste progresnv prln investitii etaplzate _
- Gresehle de executle pot fi remediate usor fata de |mbracamlnt|!e de beton de c:ment
B . Prezinta un confort Ia rulare mal mare decat |mbracarmnt|fe asfaltice (prln Ilpsa
 rosturilor). - S - : -
¢ Sepot reallza si pe trasee ce contin si raze mlci respectw supralargln. fara a nece51ta
- rosturl intre calea cu curenta si calea in curba

Dezavéntaje: . _ _ o
- . ¢ Durata de serviciu este mai mtca (numai 10 15 am) decat a |rnbracam|nt|| de beton de

: ciment (20-30 ani). o . _ . .

e La temperaturi rldlcate ale medlulu: amblant apar deformatu (fagase) ale carosabllulm

s Structurile rutiere asfaltlce sunt atacate de produsele petrohere ce se scurg accldental
-ope carosabll R

. Cheltuielile de mtretlnere sunt mai mari decat oele necesare pentru mtretmerea |
betonului de ciment.

' _.'- Prepararea asfaltulm conduce |a aparltla de noxe,

e Ex1sta pencolul ca in cazul deversarilor amldentale de ulelun sau combustibil pe partea
carosablla |mbracam|ntea asfaltica sa f‘ e dlstrusa pe zonele respectwe
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Durata normala de functionare conform H.G. 2.139/30.11.2004 este de 25 ani.
La nivelul circulatiel auto: -

¢ Prin asigurarea unor conditii optimé de rulare sl siguranta a circulatiei se vor reduce in
principal costurile de utilizare si va creste accesibilitatea, tar in secundar va scadea
poluarea; _

e prin asigurarea unel accesibilitati mult imbunatatite inspre si dinspre trama stradala, cu
efect in imbunatatirea parametrilor de transport la nivel genera! de rete a de transport;

¢ dupa realizarea lucrarilor va exista un trafic atras in zona si se va imbunatati calitate
vietii locuitorilor din zona proiectului prin reducerea poluarii. -

La nivelul circulatiel pietonale: _
* imbunatatirea circulatiei pietonale si a accesibilitatii in zona proiectului;

¢ imbunatatirea circulatiei pietonale si a accesibilitatii din zona proiectulul spre trama
- stradala majora a localitatii,

Pentru a contribui la dezvoltarea locala se impune adoptarea de masuri care sa contribuie atat la

- modemizarea infrastructuril de utilitate publica locala, cat si la dezvoltarea vietii economice. Aceasta
infrastructura va avea atat rolul de a creste standardul de viata al locuitorilor zonei, cat si rolul de a arata
potentialilor investitori ca localitatea dispune de o infrastructura care sa o faca pretabila pentru tipul de
investitie pe care acesta doreste sa o realizeze. In domeniut economiel locale se observa faptul ca
problemele privesc atat dotarea tehnica a agentilor economici, cat si faptul ca persoanele calificate sunt
atrase de alte zone mai dezvoltate, unde nivelul castigurilor este mai ridicat.

Masurile adoptate vor trebul sa tina cont de ambele categorii de probleme Identificate, respectiv
dezvoltarea unitatilor, atragerea si mentinerea tinerilor, atat pentru activitatile agricole cat si pentru cele
neagricole, precum si ale serviciilor.

c) Analiza financiard; sustenabilitatea financiar3

Analiza financiara este dezvoltata in scopul calcululul indicatorilor de performanta financiara a
proiectulul (profitabilitatea sa). Recomandarile conduc la 2 idei de baza:

« analiza cost beneficiu financiara are drept scop determinarea profitabilitatii proiectului;

+ profitabilitatea preconizata pentru investitii in sosele fara taxe de drum este inexistenta,
drept ummare analiza cost-beneficiu financiara nu poate prezenta date relevante.

Analiza financiara are ca scop demonstrarea faptului ca proiectul de investitii este pe de o parte,
necesar din punct de vedere economic si contribuie la indeplinirea obiectivelor politicii regionale ale
Uniunii Europene, iar pe de alta parte pentru a arata necesitatea interventiei financiare nerambursabile
pentru ca proiectul sa fie viabil din punct de vedere finangciar. - :

Obiectivul Analizei Cost-Beneficiu este acela de a identifica st masura din punct de vedere monetar
impactul proiectului si de a determina costurile si beneficiile aduse de acesta.

De asemenea, analiza financiara va evalua profitabilitatea financiara a investitiei ce va fi determinata cu
indicatorii de performanta financiara precum: fluxul de numerar cumulat, rata intema de rentabilitate a
investitiei, valoarea neta actualizata corespunzatoare si raportul costbeneficii.

~ lesirile de numerar cuprind costul investitiei initiale si costurile de operare antrenate de investitia initiala.

Metoda utilizata in dezvoltarea analizei cost - beneficiu financiara este cea a Lfuxului net de numerar
actualizat®, Total valoare investitie in_clude totalu! costurilor din Devizul de cheltuieli. -
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Indicatorii calculati trebuie sa se incadreze In urmatoarele limite:
' e valoarea actualizata neta (VAN) trebuie sa fie < 0;
« rataintema de rentabilitate (RIR) trebuie sa fie < rata de actualizare (5%);
. fluxul de numerar cumulat trebuie sa fie pozitiv in fiecare an al pericadei de referinta;

* . raportul costbeneficii < 1, unde costurile se refera la costurile de exploatare pe pericada
de referinta, iar beneficiile se refera la veniturile obtinute din exploatarea investitiei.

Orizontul de timp reprezinta numaru! maxim de ani pentru care se-fac previziunile. Previziunile care
privesc tendinta viitoare a proiectului trebuie formulate pentru o perioada adecvata vietii sale economice.
S-a stabilit astfel ca perioada de previziuni sa fie de 25 de ani, suficient de lunga pentru a lua in
considerare impactul sau pe termen mediu/lung, :

Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile necesare pentru _
implementarea proiectului, dar si a cheltuielilor si veniturilor generate de proiect in faza operationala.

Modelul teoretic aplicat este modelul Cash Flow Actualizat (DCF), care cuantifica diferenta dintre
veniturile si cheltuielile generate de proiect pe durata sa de functionare. Durabilitatea financiara a
proiectului este data de valorile pozitive ale fluxului de numerar cumulat in toti anii de operare,

Pentru implementarea proiectului s-au avut in vedere mai multe scenarii care au la baza evolutia
factorilor ce pot influenta direct sau indirect proiectul: factori politici, legislativi, financiari, economici.

La baza prezentei analize cost beneficiu au stat la baza urmatoarele ipoteze:

Element . | Ipoteze

Anul 2023 este considerat anul de referinta al proiectului, analiza
economico-financiaraa proiectului avand punct de referinta acest an.
Orizontul de timp reprezinta numaru! maxim de ani pentru care se fac
previziunile. Previziunile care privesc tendinta viitoare a proiectului ar
' trebui formulate pentru o perioada adecvata vietii sale economice.,

Orizontul de timp | tpotezele se refera la un orizont de timp de 25 de ani, dupa finalizarea

' investitiel, respectiv: 2023 - 2048. in determinarea orizontului de timp-
s-au luat in calcul prevederile ,Ghidului national pentru analiza cost-
beneficiu” si ale .Documentului de lucru nr. 4* elaborat de Comisia
Europeana care prevad o perioada de referinta de 25-30 de ani in
cazul proiectelor care vizeaza sectorul ,Drumuri®

Valorea reziduala reprezinta valoarea neta contabila Ja data de
referinta (valoare contabila diminuata cu amortizarea aferenta
perioadei de referinta). Amortizarea s-a determinat pe baza unei
durate nomale de viata a infrastructurii de drum de 20-30 de ani,
conform ,Catalogului privind clasificarea si duratele normale de
functionare a mijloacelor fixe®, capitolul 1.3.7 <infrastructura drumuri
{publice, industriale, agricole), alei, strazi si autostrazi cu toate
accesoriile necesare (trotuare, bome, parcaje, parapete, marcaje,
Valuarea semne de circulatiej>, cod de clasificare 1.3.7.2. cu imbracaminte din
reziduala .| beton asfaltic sau pavaj pe fundatie supla. Investitia publica, avand in
vedere natura sa si datorita beneficiilor sociale pe care le va aduce
comunitatii, nu poate sa fie vanduta la sfarsitul pericadei de referinta, _
prin urmare, nu | se poate aloca ¢ valoare de lichiditate. De
asemenea, fiind vorba despre un proiect public, durata de viata
economica reala a proiectului este dificil de cuantificat si prin urmare
nu consideram oportuna determinarea valorii reziduale utilizand
metoda perpetuitatii. Valoarea reziduala la sfarsitul proiectului este:
296650.18 lel (10% din investitia de baza)
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_ ) . anit e SETE L
Aiustarea cu rata Costurile de exploatare si de personal precum si veniturile e_st:mavtg},;; ,
i Jﬂ tiel ale profectului au fost ajustate cu o rata medie a inflatiei de 2,3% pe
miatiel perioada: 2023-2048 ' ' :

Analiza variantel aleasa se face pe baza costurilor de intretinere reclamate de starea tehnica realaa
drumurilor. C - - ' -

Exista doua mari categorii de costuri:
‘'« Costuride intretinere curenta

~ Amluat in considerare tarife unitare (pe mp) stabilite in stransa legatura cu nivelul de calitate al drumului
- In diferite momente, in timp. Pe tot traseul sau, drumul se prezinta Intr-o stare avansata de degradare. -

S-a apreciat ca cheltuielile de intretinere cresc an de an cu 5%. In anul in care se face reparatia capitala
nu apar cheltuieli de intretinera. Valorile lucrarilor de intretinere sunt mult mai micl ca in cazul _
neimplementarii proiectului, ele constand in mici reparatii ale imbracamintii asfaltice, curatarea santurilor
pereate si a podetelor de acces la proprietati. Aceste lucrari se fac in special primavara si toamna,

» Costuri de reparatii capitale
Reparatii capitale se efectueaza o data [a 10 ani. _
Costurile operationale au fost previzionate pe o perioada de 25 ani si sunt date in tabelul de mai jos:

Anul Suprafata Cheltuieli Intretinere Cheltuieli cu reparatii
drumuluij curenta :
. _ PU {lel/mp} Total  [PU (lei/mp}| Total
1 5924.00 0.00 0.00
2 9924.00 0.00 0.00 -
3 9924.00 - 0.00 - 0.00
4 9824.00 9.77 96907.86
5 9924.00 10.25 101753.25
6 9924.00 - 10.77 106840.92
7 9924.00 11.30 112182.96
8 9924.00 11.87 117792.11
g 9924.00 12.46 123681.71 : :
10 $9924.00 ' 0.00 36.12 358454 .88
11 9924.00 10.25 101753.25
12 9924.00 10.77 106840.92
13 9924.00 11.30 112182.96
14 992400 . 11.87 117792.11
15 9924.00 12.46 123681.71
16 9924.00 - 13.09 129865.80
17 9924.00 13.74 136359.09
18 9924.00 14.43 143177.05
19 - 9924.00 15.15 150335.90 : '
20 9924.00 0.00 55.02 546018.48
21 9924.00 10.77 106840.92 : '
22 9524.00 11.30 112182.96
23 9924.00 11.87 117762.11
24 9924.00 12.46 123681.71
25 09824.00 13.09 129865.80
|Total costuri operationale 2,371,511.11 . 904,473.36
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Principalul obiectiv al analizei fi inanciare este de a calcula mducatonl performantei ﬁnaqclé" ea pr le/ Elﬂul/

. {profitabilitatea sa). Aceast3 analiza este dezvoltata, In mod obignuit, din punctul de\/w
proprietarului (sau administratorului Iegai) al infrastructurii.

Evolutla prezumata a costurilor de operare

~ Costurile de operare sunt costur} adiionale gen'erate de utilizarea investitiei dupa terminarea proiectului,
In cazul prezentat aceste costuri de operare constau In:

. Intretinerea drumurilor vizate de proiect precum $i a santurilor de scurgere;
i costul muncil vii pentru asigurarea unor conditji optime de trafi ic;
. alte costuri de operare ale proiectulul (ex.: administrative).

Politica de intretinere este compusa din Intretinere CURENTA si Intretinere PERIODICA. Lucrérile pot fi
programate n timp sau pot fi condifionate de starea tehnica a drumurilor {de exemplu valoarea de .
planeitate, total suprafata degradaté, total suprafata fisurata etc.). Scenariul adoptat pnvmd lucrérile de
ntrefinere viitoare este cel prevazut de normele tehnice In vigoare -

Preturile unitare adoptate coincid cu ,pretunle pietei” corespunzitoare momentului redactirii lucrérii de

fat3, respectiv decembrie 2022, Intrefinerea anuala propusa va reduce pericolul degradarii suprafetei

~ drumurilor in timput anului. Pe durata economica de viata a proiectului, aceasta valoare va cregte
conform scenariului adoptat de evolutia ratei inflatiei sau a cresteril prefurilor de consum.

Forta de munci necalificata, necesara pentru unele activitati de intretinere, va fi asigurata de citre
angajatii Primariel Mun. Campina. Nu se va creea nici un loc de munca deoarecs toate actlv:tatlle de
intretinere specializata vor fi efectuate cu furnizori specializati.

Costurile administrative s-au calculat adoptand ipoteza ca reprezmta 5% din costurﬂe cu Tntret:nerea |
drumurilor; foate costurile anuale determinate pentru primul an de analiz3 au fost indexate cu rata
inflatiei, conform scenariului adoptat de evqlutia acestui indicator macro-economic.

Calculul indicatorilor de performanta financiara:

. fluxul de numerar cumulat;
» valoarea actualizata netd;
*  rata interna de rentabilitate;

. raportul cost ~ beneficiu.

Fluxul net de numerar (cash-flow) reprezinti o diferenta dintre Incasarile (sumele alocate de la
- bugetul local) si platile generate de proiectul de investitii analizate §i exprima castigul sau pierderea din
utilizarea eficienta sau neeficienta a fondurilor de finanfare a proiectelor de investifii. o

Fluxul de lichiditafi s-a determinat cu relatia:
Ft=Vi=-(Ct+1t)
‘unde: Ft = fluxul de humerar -
vt = venitul din anul t
Ct = cheltuieli Tn anul t
It = investifii In anul t

Se remarca faptul ¢a existd un decalaj Tntre momentul cheltmm fondurilor pentru mvesﬂtle gi pericada
cand se obfin efectele financiare ale investitiei. Astfel, pentru a efectua o comparatie reala Intre efecte si
eforturi este necesar ca acestea si fie aduse la acelagi moment de referint3, prin metoda actualiz&rii.

I practic, dac se doreste s3 se aduca sumele din viitor spre prezent se foloseste factorul de
actualizare.
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AT W - -
Pnncrpalele vanablle de mtrare in cadrul anal:zel f nan0|are sunt

- - Perioada de referins;
. _Valoarea investifiel; . _
- Ratadeactualizare; = |
. Costurlle de operare.

Venltun (resursele financiare alocate din bugetul local pentru aoopenrea eostunlor de operare generate
de cheltmehle de intretinere a drumunlo!stréz:lor pe intreaga suprafaté)

_ Constru:rea ﬂuxului de numerar, care include toate aceste e!emente conduoe la determmarea

- sustenabilitaii financiare (se verificd printr-un sold cumulat pozitiv in fiecare an al orizontului de ttfnp)._ o

Valoarea actualizata neta .(VAN)' o
 VANF=VTA-CTA -

unde: - . o _

' VANF =Valoarea actualé neta finanmaré

- VTA = Venituri totale actualizate

: CTA Cheltmell totale actualizate

Conform Ghidului pentru Anallza Cost- Benef” icii a Prmectelor de Investltu i‘n cazul bununlor cuo-
viata foarte lunga, la sfarsitul perioadei estimate poate fi adiugat3 o valoare reziduala care sd reﬂecte S

' '_ potentiala lor valoare de vanzare sau valoarea pentru utlllzare in continuare.

" Se constata ca valoarea actualizata neta pe mtreaga penoada. este in valoare de - 2,966,501.78 Ie|

~ - fiind o valoare negativa, semnifica faptul ca proiectul nu se poate autotsustine, fi md negenerator de

' venltun Aoopenrea cheltwehlor va ﬁ facuta prin alocatu bugetare

| 'Rata lntema de rentablhtate (RIR) o : _ . .
" RIR reprezinti rata de actualizare la care VAN este egalé cu zero. Altfel spus aceea raté mtemé de . .

rentabilitate r_nlmrné acceptate pentru pronect o raté mai mlca |nd|cand faptul ca venlturlle nu vor acopen -

- cheltuielile,

Cu toate acestea valoarea RIR negatwa poate fi acceptaté pentru anumite prmecte in cadrul

- programelor de finantare, datorita faptului ca acest tip de investitii reprezints o necesitate stringenta, _
fdra a avea Insa capacitateade a genera venlturl drumun statu de epurare retele de canallzare re;ele :
de ahmentare Cu apa, etc. : : o _

F
: VANF E“"_—"(umr)t _—0

Rata intema de rentabilitate obtmuta pentru prmectul nostm pe penoada anallzata de 25 de ani, este de
-27.74%, mai mica decat 5% cat reprezmta rata de actuahzare demonstrand necesitatea lntervenllel o
ﬂnanmare nerambursablle _ S

o Raportul cost/ benef iciu -

y Raportul cost/beneficii este un |nd|cator complementar al NVP comparand valoarea actualé a
' beneﬁcn!or vntoare cuceaa oostunlor vntoare, mc!usw valoarea mvestltlel
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' _ VP(O)s
~RCB= V(e

undse :

VP(0)0 — valoarea actualizatd a IE$ITI|OI' de fluxuri financiare generate de prmect n penoada analizata
-{inclusiv costurile Investitionale);

VP(I1}0 — valoarea actualizata a intrérllor de fluxuri financiare generate de proiect in pericada analizaté.'

. In realizarea analizei costbeneficiu s-a tinut cont de toate conditiile impuse de acest gen de analiza si
anume studiul de sensitivitata sl urmarirea rezultatelor proiectului, In determinarea efectiva a ratel .

" -cost/beneficiu se au in vedere: costul investitiei si beneficiile aduse de Implementarea proiectulul,

Cost
eneficiu

Totalul costurilor de exploatare pe penoada da referinta (25 ani) este de 3,275,984.47 lel. Totalul
‘veniturilor se refera la alocatiile bugetare pe perioada de exploatare in suma de 3,275,984.47 lel.

" Raportul cost/beneficii este egal cu 1, demonstrand capacitatea veniturilor nete (alocatii bugetare) de
a sustine costurile investitiei. Rata de actuallzare utilizata in analiza financiara este 5%. Valoarea
reziduala a fost calculata avand in vedere amortizarile aplicate pe intreaga pericada de referinta (25 de
ani} la investitia de capital Valorile introduse in analiza financiara sunt introduse in lei.

- Formula de calcul este: - :

S-a pomit de la preturile curente, care s-au actuahzat anual cu inflatia inoepand cu anul 1 pana in anul
25 de la realizarea investitiei.

Analiza financiara pe un orizont de timp de 25 de ani este prezentata in tabelul urmator, indicatorii
- calculati avand urmatoarele valori:

« Valoarea actualizata neta VAN = - 2,966,501.78 lei (< 0)
« Rata intema de rentabilitate (RIR) = -25.54 {< 5%)
~ o Raportul costfbeneﬁcli =1(51)

Rezultatele analizel financiare In situatia efectuarii investitiei in valoare de 2,966,501.78 lei (fara TVA)

recomanda finantarea investitiei, concluzia finala este ca fezabilitatea acestui proiect este indeplinita din

- punct de vedere al cash - flow - ului, investitia fiind sustenabila din punct de vedere al acaperiril
cheltuielilor din venituri pe pericada de exploatare.

- Indicatorii financiar arata capacitatea beneficiilor financiare ale proiectului de a sustine costul total cu
investitia, indiferent de sursele de finantare ale acestuia. Faptul ca VFNA este negativ, iar RIR este mai

mic decat rata de actualizare arata ca proiectul necesita acoperirea cheltuiglilor din alocatii bugetare
pentru a putea fi viabil.

Durabmratea financiara a prorecrufua |

Durabilitatea financiara a proiectului este data de valon!e pozmve ale fluxului de numerar cumulat in totl
anii de operare.

Avand in vedere valoarea mare a acestei investitii, precum si necesitatea alocarii fondurilor locale catre -
realizarea si altor obiective in scopul imbunatatirii standardelor actuale pana la nivel european, exista
posibilitatea ca acest proiect sa fie realizat intr-o perioada de timp mai mare, ceea ce ar duce, implicit, si
la cresterea costurilor de investitie si totodata, planificarea acestui obiectiv intr-un orizont mai indepartat
de timp in care starea infrastructurii sociale se va degrada, va incetini ntmul de dezvoltare al
comunitatilor din aria de Interes imediat si nu numal

_e Raportul Cost/ Beneficlu T
» Valoarea actualizata neta (25 ani)  =2,966,501.78 lei <0
» Rataintema de rentabilitate (25 anl) - =25.54 (< 5%)
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In determinarea |nd|catonlor pe perloada de 25 de ani valorlle cheltunellor si ven[tunlor aufql§t’ 2ja3 5//// -
cu rata medie estimata a inflatiei, : _ R

.- Raportul dintre valoarea actuallzata a costunlor si valoa rea actuahzata a benef ciilor vntoare este
.. subunitar demonstrand faptul ca benef cu[e vuloare estlmate vor fi fi superloare costurllor prouectulm
. propus analizet. _ . _ .

“In urma calculelor rezulta ca VFNA are o valoare negatlva in ttmp ce RIR mal mica decat rata de
.. actualizare utilizata (5%) Rezuita ca prmectul necesita alocatn bugetare pentru acopenrea :
= che!tmelllor. : o : S

o Sustenabilltatea f'nanciara

- Capacﬁatea beneficiarului prolectulw dea gestlona |mplementarea mvestrtlel propuse este cntlca pentru
succesul interventiei si, in final, pentru garantarea atingerii obiectivelor stabilite. Din aceasta

. perspectiva, beneficiarul proiectului trebuie sa demonstreze ca interventia propusa este sustenabila dtn _
- .- punct de vedere financiar si nu va pune in pericol capacitatea sa de a indeplini toate obllgatule financiare
pe parcursul pericadei de referinta. Sustenabilitatea financiara implica existenta unui flux de numerar

- eumulat pozitiv pentru flecare an al prorecm!or [mai srmg!u, suffc.fent numerar gentru desfasurarea fara

'prob!eme a operatfumfor in f‘ ecare an)

d) Anallza. economica; analiza cost-eficacitate

* Avandin vedere ci investltla publici are un cost mai mlc de 50 milloane euro anallza economlcé
- nu a fost realizata. . .

_' - Pentru elaborarea analizei cost ef‘ cacitate (ACE) s-a pomlt dela urmatoarele |poteze

_ _: Analiza oostunlor a fost facuta pe durata de viata a pro:ectulm si anume pe 25 de ani -
~ Varianta | are un cost lnvestatlona! de 2,966,501.78 lel

o F' Vananta Il are un cost aneStltIOI'lal de 3,203,821.92 lef .

- Pentru a calcula eficacitatea prouectulm a fost luat in calcul numarul de masini prevazute a folosi acest o
drum pe toata penoada de viata economica a pmlectulm ind:ferent de vananta tehnlco economlca '

. folosuta

. In Dewzul pe oblect sunt detallate costunle de operare in vananta | de pr0|ect var:anta aleasa de
. proiectant si pentru care a fost realizata Analiza cost beneficiu,

- n tabelele de mai jOS detallem calculul ACE pentru cele 2 lpoteze

'lpoteza1 :
| VAN costuritotale -~ - . | 2,966,501.78
VAN trarcpreluatdedrumun' I 155.723,85
| Raportul ACE o 1905
Ipoteza2 . =
| VAN costuritotale . - | 3,203,821.92
VAN trafic prefuatdedrumuri =~ © | 155.723,85
Raportul ACE - | 2087
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Concluzie: _ ' . T : \ Igfin\ lcﬁ"\ﬁ\y

Deoarece varianta 1 presupune un cost mal mic raportat la traficul pe care le suporta dru’murlle
aferente Investitiei din prolect, varianta recomandata de ACE este varianta nr.1 ~ varianta cu
~ Investitie medie, de altfel si varianta recomandata de proiectant si expert

e) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a fiscuritor

Rezuitatele proiectului pot fi influentate de diferiti factori de risc de la analiza carora nu putem face
abstractie. La fel ca In cazul oricarui tip de investitie, prolectul de fata implica anumite riscuni. In acest
sens putem deosebi:
¢ riscuri generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolutia de ansamblu a mediului
(natural, economic, social, cuttural, tehnologic, politic etc.), la nivel mondial sau national
» riscuri specifice - care tin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul cum sunt planificate
activitatile in cadrul obiectivului de investitie '

Analiza de risc cupnnde urmatoarele etape principale:
¢ |dentificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de calre membrii
echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri care pot aparea pe parcursul
" intregului proiect: financiare, tehnice, organizatorice, cu privire la resursele umane implicate,
precum si riscuri exteme (politice, de mediu, legislative). Identlf carea riscurilor {rebuie
- actualizata la fiecare sedinta lunara. _
» Estimarea si evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate vor fi
caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si impactui acestora asupra proiectului.
" Gestionarea nsculu! st imbunatatirea conceptului proiectuiui, pe baza Graf culul de Management
al Riscului. '

Identificarea riscurilor se realizeaza prin:
* analiza planuluf de Implementare
¢ brainstorming
e experienta specialistilor si a echipei de implementare
* metode analitice - unde este posibil '

' RISCUI‘Ile identificate |n cadrul acestui proisct, prin metodele de identificare a nscului mal sus rnentlonate

sunt:

riscuri comereiale si strategice

riscuri economice

riseuri contractuale

riscuri de mediu

riscuri politice

riscuri sociale

riscuri naturale ‘

- riscuri institutionale si organizationale
riscuri operationale sl de sistem
riscuri determinate de factorul uman
riscuri tehnice

Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate si care nu necesita aplicarea unor
masuri spemale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se prezinta mai jos si o analiza calitativa a
anumitor riscuri si masurile luate.
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Riscuri contractuale

intarzieri in organizarea
procedurilor de achizitii

mediu

Pentru a evita intarzierea in
organizarea procedurilor de _
achizitii, graficul de realizare a
acestora va fi atent monitorizat,
vor fi identificati din timp posibilii :
fumizori si se va incercao
comunicare cat mai transparenta
cu acestia

Potentlale modnf’ icari ale SO|UtIeI '

tehnice

scazut -

prevederea in contractul de
proiectare a garantiei de buna -
executie a proiectului tehnic, -
garantie care va fi retinuta in
cazul unei solutii tehnice
necorespunzatoare -

asistenta tehnica din partea
proiectantului pe perioada
executiei proiectului - -
acoperirea cheltuielilor cu noua -
solutie tehnica cu sumele

cuprinse la cheltuielile diverse si
neprevazute . :

neincadrarea efectuarii lucrarilor

de catre constructor in graficul

de timp aprobat si in cuantumul
financiar stipulat in contractul de

Iucran _

scazut |

prevederea in caietul de sarcini a
unor cerinte care sa asigure
performanta tehnica si financiara
a firmei contractante (personal
suficient, experienta similara)

pentru ca acest risc sa poata fi -
prevenit este necesar ca din
etapa de elaborare a
documentatiei de finantare _
graficul Gantt al proiectuluisi -
bugetul estimat de costuri sa fie
elaborate realist si pe baza unor -
input-uri certe. In acest sens,
introducerea rezervelor
financiare si de timp este o
masura preventiva.

nerespectarea clauzelor .

contractuale a unor oontractantl '

si subcontractantl _

scazut =

stipularea de garantii - _
suplimentare si penalitatiin - -

" | contractele incheiate cu firmele .

contractante

Riscuri organizatorice -

neasumarea unor sarcini si - .
responsabmtatq in cadrul echlpei
de proiect

scazut -

stabilirea responsabilitatilor _
membrilor echipei de proiect prin
realizarea unor fise de post clare

si complete '
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o PNV C
numirea in echlpa de'E_E)roiéct a

unor persoane cu expenenta in .
implementarea unor prouecte '
similare

motlvarea personarului cupnns in

Riscuri institutionale

B echlpa de pr0|ect

intarzier in obtinerea avizeler si

mediu

autorizatilor necesare pentru - Solicitarea in timp a acestora
implementarea proiectului ' ' - :
contestatii in procedurlle de so aZ.l.Jt : prevederea in caietul de sarcini a
achizitie ubllca ' ' unor criterii de evaluare obiective
p
. L Consiliul Local va contracta un
fi .
Fﬁgﬁfaﬂraetea insu 'Clem_:a de _ scazut. credit bancar pentru finantarea
- proiectului .
realizarea bugetului la preturile
ST R AU : existente peplata '
cresterea accelerata a preturilor | mediu cheltuielile generate de cresterea
' - ' preturilor vor fi suportate de catre
beneficiar din bugetul local
Riscuri de mediu _ o R
| ' N planificare judicioasa a lucrarilor
R o cu luarea in considerare a unei
conditiile de clima nefavorabile - R marje de timp in plus '
efectuarii unor categom de . |mediu.
lucrari : alegerea unor solutii de execute
care sa tina cont cu prioritate de
conditiile climatice
Riscuri de management ’ )
Posibilitatea ca managementul o
proiectului sa nu poata fi asigurat numirea in e chipa care va
in mod eficient. ceea ce va - mo[utonza implementarea
’ mediu proiectului a unor persoane cu

conduce la intarzieri in derularea
proiectului si la nerespectarea

experienta relevanta in derularea
proiectelor :

termenului de executie prevazut

Printr-o pregatlre corespunzatoare Si Ia tlmp a unor masuri se pot dlmlnua conmderabﬂ efectele negatlve

- produse de diferiti factori de risc.

Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea mtrerupe real:zarea oblectwulw de investitie prezent
.. Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a acestuia, precum si monitorizarea -
: contlnua pe parcursul implementarii asngura ewtarea rlscurllor care pot influenta major pr0|ectu|

Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema evaluarii impactului pe care I-ar _
avea riscul respectw asuprta pmlectulm in cauza sia estlmarll probablhtatu producem nsculuu. : '

o Abordarea nseunlor se bazeaza astfel pe.

e dlmensmnea nsculw

'+ masurarea rscului
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: _f . riscurile care pot aparea in derularea pr0|ectulu| auin general un impact‘mar ta
producere, dar 0 probablhtate redusa de aparitie si declansare :

S nscunle majore cars pot afecta pr0|ectul sunt rlscunle f‘ inanciare si economlce Lo

. - probabllltatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost semmf cativ redusa prin
- contractarea lucrarilor de consultanta cu fi irme de spemahtate

In functle de structura nscunlor se vor lua masunle necesare unei gestlonan ef ciente si corecle a’
nscuntor Aceasta se realizeaza pe baza a patru operatlum dlstlncte. _ : :

. plamf‘carea _
. monltonzarea _ Do _
- -alocarea resurselor necesare prevemrn si mlaturaru efectelor nscunlor produse
e contol o T .
B Pentru o mai buna evidentiere si urmarire é riscului la care proiectulleéte supus, precum si pentﬁj o -
_ oresta selectare a actlumlor de gesttonare a nscunlor seva fo!os: Graf‘ cul de Management al RISCU||.II'

Management derise (masun

Evaluare ﬂsc . Probabilitate Impéct-rating

_ - | de prevenire) -
Inflatia este mai mare decat Aprqwzionarea ritmica, :
ceapronosticata - . | contracte ferme cu furnizorii M
Modificari leslslauvealtele _ Implicare_operatorin. : H . i
decat cele Preconizate . |debateridelegisinorme [ 0 - "M

_ . {legislative .
Seintarzie armonizarea - - | Sprijinirea implementarii - o
Iegislatlen Romaniel ew . Iegis!atie:lanwe! Iacalsl o . - L l )
leglslatia VE - - regional i | :
_ Reprogramarea activitatiilor,

Con_ditiile.de médiu B corelarea lor cv prcgnazele | o M |

e T R
Planul de finanrtarevafi . - [ Cautarea unor surse _
modificat - . . - alternative -~ L

R - | Organizarea de programe si " o
Lipseste personalul specializat i ¢ progra S H
o : . - [ cursuri de instrulre : - _

o . | Refacerea  strategiet in
Lipsa continuarii a2 dezvoltarij . '
N , : : concordanta cu dezvoltarea e L
strategiei lucrarilor o
S = | socoec 1oca]a

e o Program de instruire adecvata S .
Managementul neperformant { . oM
: .. |pentriiop management ' -

: Legenda:I-!-ridiéat,M-madiu,L-scazut

Pagina 62din59



S$.C.SVLPROECSR.L,
Sir. Carol [, nr.39, b.D22, sc.A,
apt.1, cod postal 240173, Rm.
Valcea, Jud. Vakea, Rornania

tel 0741 o6 11 99

| | Nt ol
6. Scenarlul/Optiunea tehnico-economic({a) optim(i), recomandat(é} 4:__)__&_}/

A R Comparatla scenariiioriopﬂunllor propus({e), din punct de vedere tehnic, economic,
' ~ financiar, al sustenabilitail si riscurilor

. Pentru selectarea optiunilor propuse s-au luat in calcul criterii de tlpu!

* Social si de mediu
* Tehnic
* Financiar.

In analiza optiunilor s-a pomit de la faptul ca proiectul, intrand in categona bunurllor ( publice are doua .
caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios sa fie impiedicata
utilizarea lui de catre anumiti consumatori) si nonrival (prin faptu! ca nu se vor percepe taxe si deci
exista mai multi consumatori care sa obtina benef icii de pe unma utilizarii acelui bun public in acelasi
timp si la acelasi nivel al ofertei).

Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nefiind perceputa 0 taxa pentru
folosirea drumului, nu este nevoie de analiza cererii. . :

Varlanta zero - varianta fara Investitie
Situatia precara a strazii Orizontulul, a creat o serie de efecte negative.

Traficul auto se desfasoara greoi mai cu seama in anotimpul rece si in perioadele cu prGCIpltatli
abundente.

'. Sub actiunea traficulul sl a factonlor climatici, suprafata strazil s-a degradat, prezentand defectiuni grave

(valuriri, gropi, fagase, praf vara), ceea ce face ca in timpul primaverii si toamna circulatia vehiculelor si
a pietonilor sa fie Ingreunata.

Datorita inconvenientelor enumerate circulatia vehiculelor si a pietonilor se desfasoara necorespunzator
din punct de vedere al sagurantes si confortului, necesitand refacerea strazii prin asfaltare ,

Asfaltarea totala a cestei strazi va determina imbunatatirea circulatiei, cresterea cahtatu serviciilor

- publice si facilitarea accesului persoanelor si autovehiculelor.

Varianta intretinerii periodice, prin plombare, a strazii analizata nu ar rezolva problemele de fond,
degradarile vor aparea la scurt timp datorita stagnarii apelor. In ansamblu, aceasta varianta ar fi mai
putin costisitoare fata de reabilitare pentru moment, dar fara rezultate pe termen mediu si lung.

Primaria Mun. Campina, analizand necesitatile comunitatii privind starea strazii Orizontulul aflate in
- administrarea primariel, a stabilit ca prioritati pentru dezvoltarea ultenoara a zonei pro:ectul de reabllltare '

 astrazii In lungime totala de 1200m.
- Varianta recomandata

Reabilitarea va consta in reallzarea unei structuri rutiere permanente, corectarea prof lului longitudinal si
transversal, asigurarea scurgerii apelor pluviale, asigurarea sigurantei circulatiel.

Realizarea acestel cal de acces reabilitata pentru locuitorii din Mun, Campina va avea mﬂuente benefice .

- imediate asupra ridicarii standardelor in vigoare privind conditiile |g1en|co-san|tare ale Iocu:tonlor sia

activitatilor productive ce se desfasoara in zona.

Desi la prima vedere acest scenariu pare mai costisitor atat din punct de vedere financiar cat sl ca
durata, pe termen mediu si lung vor aparea avantajele economice, sociale si de mediu, care vor

- contribui la atingerea abiectivelor stabilite si la micsorarea decalajelor dintre Romania si tarile dezvoltate
ale UE.

" Modernizarea strazil Orizontulul din Mun. Carhplna Iimpllca urmatoarele caracterisitici ale structurii
rutiere: structura rutiera elastica aleasa de catre proiectant pe baza expertizei tehnice si a traficului
fumizat de catre beneficlarul lucrarii,
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In anallza altemativelor optlme de realizare a reabllltam strazii s-au studiat 3 vanante de’ Stractl ere
noi aplicabile pe zonele de drum corespunzatoare clasei de trafc mediu - T3 (0.30 - 0. 56 mihoano
oslil de 115kN):

.Solutia1 - structura rutiera rigida - ranforsare structura exlstenta

Dupa frezarea straturllor asfaltice existente pe toata grosimea se va executa urmatoarea structura
rutiera:
. Scm strat de uzura tip EB 16 rul 50/70 (BA16 }, conform AND 605!2016 SR EN 131 08-1
*  Geocompozit antifisura;
. 6 cm strat de legatura tip EB 22.4 leg 50/70 (BADZZ 4}, conform AND 605/2016 SREN -
13108-1;
»  Stratde baza din beton de ciment cu grosimea de minim 25 cm mentinut cu reparatil sau
inlocuire dale cu beton de ciment C25/30 daca se constata ca sunt dale din beton
sparte/tasate/crapate;

g Solutla 3 - structura rutlera rigida noua (acolo unde situatia o impune, zone de Iarguri tasarl etc.)
: . Indepartare structura rutiera pe toata grosimea , inclusiv demolare strat din beton de
ciment existent, pe minim 40 cm
* 15 cm strat de forma din balast ;
== 20 cm strat din piatra sparta conforrn SR EN 13043!2013 SR EN 12620-A1 si STAS 6400- -
84
+ 20cm strat de baza din beton de cime
. Geocompozit antifisura;

(] 25!30 conform SR 183;

. 6 cm strat de legatura tip EB 22.4 leg A(BAD22 .4 ), conform AND 605/2016 - SR EN
- 13108-1. LTRSS :
. 5cmstrat de vzura tip EB 16 A BATE"), conform AND 605/2016 —~ SR EN 13108-1;

In cadrul analizel tehnics si economice de mai sus rezulta doua solutii pnncupale de modemizare a
strazii Orizontului cu sistem rutier elastic, fiecare dintre ele aplicandu-se pe cate un tronson limitat.
Pentru trotuare a fosl aleasa Solutia 1. :

AVANTAJELE IMBRACAMINTH ELASTICE

« Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata;

* Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitil etapizate ;

« Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment;

« Prezinta un confort Ié rulare mat mare decat imbracamintile din beton de ciment {prin lipsa rosturilor);
* Rugozitatea suprafetei poate fi spdrita prin trataments bituminoase.

. Elaboratorut prezentei documentatii recomanda aphca rea solutiei cu imbracaminte asfaltica, aceasta

reprezentand solutia optima din punct de vedere tehnico-economic, solutie ce prezinta reale avantaje
(prezentate mai sus) fata de cealalta varianta.
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Selectarea sl ]ustlf' icarea scenarluluifop;lunn optlm(e), recomandat(é)
, Scenanul recomandat de catre elaborator '

S.C.SVLPROEC S.R.L,
.. Str. Carol [, nr.39, bl.D22, sc.A,
. apt.1, cod postal 240173, Rm. -
* Valcea, Jud. Valcea, Romania

. sviproec@vyahoo.com
B teL: 0741 081199 ‘

Din punet de vedere tehnic toate variantele de mstem rutier sunt wablle siau fost oonSIderate in .
- dezvoltarea proiectului, tinand cont si de aspectele tehnico-economice. Pentru realizarea trotuarelor au
.. fostluate in considerare aspectele tehnlco-eoonomlce sia fost aleasa solutia recomanda nr. 1 datonta

. Costun ale investitiei |n|t|ale mai reduse.

e Durata de executle a lucrarilor redusa B

'; Pentru Str Onzontului din Mun. Campma structura rutlera propusa este unnatoarea

: Solutia 1 - structura rutiera riglda - ranforsare structura existenta _
~ Du pa frezarea stratu nlor asfa Itzce exlstente pe toata grosumea se va executa urmatoarea structura

: rutlera

"5 ¢m strat de uzura tlp EB 16 ul 50!70 (BA16 ) oonform AND 605/2016 SR EN 13108- 1

Geocompozit antifisura;-

B _ 6 cm strat de legatura tlp EB 22. 4 leg 50.’70 (BAD22 4), conforn‘l AND 605!2016 SR EN
... 13108-1;

Strat de baza din beton de mment cu grosimea de minim 25 cm, mentlnut cu reparatu sau

- inlocuire dale cu beton de c:ment C25!30 daw se constata ca sunt dale dln beton

sparte!tasate;'crapate. :

o Solutla 3 structura rutiera rlglda noua (acolo unde S|tuatla o Impune zone de Iarglri tasari,etc )

_ Scm strat de uzura tip EB 16 rul 50/70 (
® | Solutla 1 ‘recomandata de realizare

Indepartare structura rutiera pe toata gmsmea inclusw demolare stratdm beton de -

- ciment existent, pe minim 40 ¢cm

15 cm strat de forma din balast ; _— ' -
20 cm strat din platra sparta conform SR N 13043!2013 SR EN 12620-A1 si STAS 6400-

.- 84 _ .
- 20 cm strat de baza din beton de .' it G2! form SR 183
Geocompozit antifisura; . 1 “‘\ ' '
. 6 cm strat de legatura tip EB ” 2. 4Jeg, 5O7R0 (B 22. \oonform AND 605!2016 SR EN.
131081 '.; \ A

G0RI20/6=SF EN 13108-1

"~ 4 cm strat din beton asfaltic i :
10 ¢m strat din beton de cimen
10 cm strat din balast

Prln reallzarea 1nvestttiei se vor mamfesta urmatoare le aspecte pozﬂwe

se asigura aocesul mu[oacelor auto de |ntervent|e in caz de necesﬂate (salvare pomplerl :

- politie),

‘se asigura aocesul facﬂ la propnetatl a locwtonlor din zona; . :
_se asigura circulatia rutiera in conditii de siguranta si confort, in specual in penoadele cnt:ce ale
anului (lama, toamna - cu precipitatii abundente si de lunga durata);

se asigura preluarea traficului de pe strazile adiacente, creand noi ﬂuxun de c:rculatle
descongestionand arterele principale de circulatie;

se creeaza premlsele dezvorlanl ultenoare a zonei pnn rezolvarea problemel mfrastructum

w0/
¥h 7| :
e
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o 6.3."

- si. respectiv. far3 TVA. din care constry ii-montaj (C+M). in conformitate cu devizul qenera1

o 1Conform Dewzulw General anexat la prezenta documentatle valoarea mvestme: este

- Valoarea totala a mvestltlel este de 2 966, 501.78 Iel fara TVA
. - lacare se adauga valoarea TVA de 557 8§54, 99 Iel, L
- = respectiv 3,524,356.77 lei mclusw TVA din care

. _C+M 2,765,719.35 lei fara TVA la care se adauga va!oarea TVA de 525, 486 68 Iei
T respectlv 3 291,206.03 lel Inclusiv TVA . '

b) Indicatori mlnlmah respectiv indicatori de performanté e!emente fi zme)‘cagac:lté;l f izice care s

indice atingerea tintei obiectivuiui de investitii - si dupa caz, calitativi, in conformitate cu -
' standardele, normativele si reglementarile tehnloe in vigoare ' :

Zona studiata este Iocallzata in Mun. Camplna si ocupa 0 suprafata totala de aproxnmatlv 12 730mp

: Suprafata este aproxumatwa valoarea estimativa a acestei suprafete fiind detenmnata in functie de
lucrarile cuprinse in proiect (platforma carosablta, ngole carosablle, trotuare, etc.).

Lunglme totalastrada =~ .~ - 1200 m;
_ Latime parte carosabila - 7.00 m — 14.00 m; o
. Strat de uzura BA16 - L 9924 mp._ Ce

'Drumun latera!e si accese ma]ore ' 1.176_mp, _
"Suprafatatrotuare - 4.02_2mp; o

c) Indlcaton financiari socloeconomlcl, de |mgact, de rezuhat!oper re, stablhtl ‘in functle de
specificul $i Imta f ecl rw oblectw de mvestl; :

Nr. | LT . . - . ) Valoare fard

ct. | - Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de cheftulefi L TVA A Valoare cu TVA
o - - : el tel fel
_ 1 - 2 - - 3 4 5 .
- TOTAL GENERAL - oo it < T ernt B TR AL DL L 2,956,501.78 L 557,854.99 . 3,524,355.77 o
dincare: C+M{1.2+1.341.84+2+4.144.245.1. 1) Gt e nense e - 102, 765,719.35] - 525,486.68!  3,291,206.03] -

d) Durata estimat3 de executie a obiectivului de lnvestltn exDrlmaté In Iunl

Durata estlmata de executie a Iucrarilor va ﬂ de 6 Iuni

- 6.4. _ Prezentarea moduluiin care se éslgzu'ré c'bnfbrrﬁaiea cu reglementirile specifice
- functiunii preconizate din punctul de vedere al aslgurarii tuturor cerinfelor fundamentale
- aplicabile constructlei conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice '

2 Conform prevederilor Legii 10/1995 actualizata sia Decretului 931/1990 se va asngura un nwel calltatltv

o corespunzator criteriilor de performanta prmmpale astfel

- Ad- reZIStenta si stabilitate drumuri i podud

. B2- suguranta in exploatare drumuri si poduri-

D - |g|ena sanatatea oamemlor. refacerea si protectla medlului
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- Sursade finantare a proiectului:
Fonduri de la bugetul de stat/ fonduri Europene.

S.C.SVLPROECS.RL,

- Str. Carol I, nr.39, bl.D22, sc.A,
" apt.1, cod postal 240173, Rm. -

Valcea, Jud. Valcea, Romania
vl

el 0741031199

ﬁ\

T

$U“R¢\:

rol .y‘\
n:zaré‘S a* _

ulyi; Murd, Cffm g2,

Prahov z

1

q-\,w“'

\DO

~ La realizarea documentatiei tehnice s-a tinut cont de standardele normativele, legile $i §\glergpntérlle/ '
~ tehnice In vigoare, recomandarile expertizei tehnice, studiului geotehnic.

e

Acte normative avute in vedere la elaborarea documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii sunt
prezentate in cap. 2.1 din prezenta documentatle _ -

Nominalizarea surselor de finantare a investitiel publice, ca urmare a analizei financiare -
1 economice: fondurl propril, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul
local, credite exteme garantate sau contractate de stat, fonduri exteme nerambursabile,
alte surse legal constituite
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R A Urbanism, acordurl §I avize conforme |

| ; 71.. Certificatul de urbanlsm emis in vederea obtlnerll autoriza';lel de construire A

. Seva atasa prezentel documentatu CU nr. 360 dln 20 09 2022 emls de anana MUHICIpIU]UI Camplna, o
jud. Prahova o - - : :

. 7.2, Studlu topograﬂc, vizat de cétre Oflclul de Cadastru §I Publicitate Imobillaré '
Se va atasa prezentel documentatu prin grua benef‘ marulu; ' ' ' '

7.3, Extras de carte fu nclaré cu exceptla cazu nlor speciale. expres prevézute de Iege S

'Ampiasamentul studiat se regaseste in inventarul Domemulm PUb|IC al Mun Camplna Extrasele de
- carte funciara vorf em:se prin grua benef' cuarulun ' . _

| 7.4. Avlze privind aslgurarea utllitétllor, in cazul suplnmentérii capacitﬁtli ensﬁente

In conformitate cu CU nr. 360 din 20.09.2022 emis de Primaria Mumcnpluluu Campina, jud Prahova, au '

fost cerute si obtinute urmatoare avnze! aco rdun care vor ﬁ anexate Ia prezenta documentatae prin grua
o benefclarulm o o -

S - Alimentare cu apa — Hidro Prahova
- Gaze naturale - Distngaz Sud
- Telefonizare ~ Orange Romania =~
- SCOMV PETROM SA _ o
o - Ahmentare cu energie electrica DEER Prahova SR
.. ADPP= Primaria Camplna : -
'”_-': _Polltaa Rut[era o |

75 Actul édministrativ al autorltatil competente pentru protéctué mediulul, misuri de . -,
' . diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederllor
acordului de medlu, de prlnt:|p|u. in documentatla tehnico-economicé

Actul admmlstratw al autoritatii com petente pentru protectla medlului a fost obtinut si este atasat
prezentei documentatn prln grua beneficiarului..

7.6, ) Avize acorduri $! studli speclf' ce, dupa caz. care pot condltlona solu;lile tehnice, R
' - precum -

. a) Studiu privind QOSIbI!It tea Utlllz‘:'il‘il unor S|steme a ematlve de ef men@ rldlcaté gentru cre§tere o
- performantei energetlc o

Nu este cazul..
| - b} Studiu de traf i Si stud iu de crrculajle, dugé caz
Nu este cazul.

) Raport de dlagnostlc arheoloqm 1n cazul 1nterventulor in S|tun arheolog:ce
: _Nu este cazul
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d) Studiu istoric, In cazul monumentelor istorice

Nu este cazul. _ i

e) Studii de specialitate necesare In functie de specificul investitiei
Au fost efectuate urmatoare studii de specialitate:

- Studiu geotehnic verificat la cerinta Af .
- Expertiza tehnica elaborata de Exp. Tehnic Ing. lulian Pana
Acestea sunt anexate prezentei documentatii prin grija beneficiarului.

Data: Decembrie 2022
Proiectant;
Ing. Luclan
SVL PRO 5t
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- .Modernizare Strada Orizontului,
Mun. Campina, Jud. Prahova”

Volumul — Verificarea capacitatii portante a sistemului rutier Ia
structura rutiera propusa pe Strada Orizontului '

FAZA: -~ DALL
_PROIECTANT: ~ S.C.SVLPROECS.RL.
'BENEFICIAR ; MUNICIPIUL CAMPINA, JUDETUL PRAHOVA
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pentru dimensionarea straturilor bituminoase a sistemelor rutiere su
" analitica)”’ indicativ PD 177-2001.

1 PRINCIPIUL METODEI

Dimensionarea straturilor sistemului rutier se bazea

concomitenta a urmatoarelor criterii:
.~ deformata specifica de Intindere admisibila la baza straturilor bituminoase;

= deformata specifica de compresiune admisibila la nivelul pamatului de fundare. _

Metoda de dimensionare permite stabilirea grosimii totale necesare a straturilor rutiere

- astfel incat, rata de degradare prin oboseal straturilor bituminoase sa fie subunitara, conform

- pet. 7.3. din normativ, deformatia specificaalpg e}*tﬁl \de fundare sa nu dep#geasc3 o valoarea
cul, con pct. 7.5. din normativ.
ON

aip
admisibila, pe perioada prelucrérii trafi éului d -@

waiite traseul se nscrie in tnpul climatic

“I”, iar regimul hidrologic este tlp: 2b sI de.- cnllhltulor hidrologice MEDIOCRE $I
DEFAVORABILE cf. STAS 1709/ Eys '
_ In aceste conditil, conform K ull 001, modulul de elasticftate dinamic
_al pamantulul de fundare are valoarea di 0 eriri -_p,amant de tip PS.

“Tioul | Reaimul —~ Tipul pamantului
ipu egimu
climateric | hidrologic L1 L__P2 P3 P4 PS5
—_Ep, Mpa
L 70 - 30
O 2a e 80 =
_ 1 ' ) 0
I 2a 100 65 80 ”
2b | 80 70
"l 2a 60
2b - 80 50 65

| Valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson se stabileste Tn functie de tipul pAmantului:

Tipul de pAmant P1 P2 P3 Pa | Ps

Coeficientul lui Poisson | 027 { 0,30 | 0,30 0,35 [ 0,42

Data: 2022 | | ' - Pagina 2 din 10



5.C.SVLPROECSRLL,
" 8ir. Carol |, nr.39, bl.D22, sc A,
apt.1, cod postal 240173, Rm.
" . Valcea, Jud. Valcea, Romania .

" gvlproec@yahoo.com
tel.: 074106 1189

STABILIREA TRAFICULUI DE CALCUL

Traficul luat in considerare va fi exprimat in osii standard de 115 kN pe o perload de
perspectiva de 15 ani (cf. AND 584 din 2012).

La stabilirea solutillor de modernizare se va tme cont de prevedenle Normativ PD
177/2001 si Normativ AND 5§71-2002, Clasa de trafic care se propune pentru acest drum este
trafic mediu (0.1-0.3 m.o0.s) , iar pericada de perspectiva va fii de minim 10 ani (ales 15 ani). -

Nu sunt informatii de trafic din partea Beneficierului, traficul fiind u.nul local .

Clasa de trafic pentru anul 2040, este trafic mediu (N¢ = 0.30 m.o.s.), iar pericada de
. perspectiva va fi de 15 ani.

Osia 'Standard 115'kN prezinta urmatoarele caracteristici:

- sarcina pe rotile duble : 57.5kN;
- presiunea de contact 0,625 MPa;
= raza suprafetei circulare echivalente

suprafata de contact pneu-drum ' 01711 m

2  APLICAREA METODEI DE DIMENSI_ONARE-

Se stabilesc sectoarele omogene de drum in functie de: caracteristicile de deformabilitate
ale materialelor din straturile rutiere si ale pamantului de fundare (modulul de elastlcltate "E' si
coeficientul lui Poisson p} si de sectoarele omogene de trafic.

Se estimeazd grosimea straturilor rutlere si se verifica daca sunt Tndepllnrte concomntent
urmatoarele criterii: :

1) deformatia specifica de i‘ntindere admlslblla la baza straturilor bltuminoase,

2) deformatia specifica verticala de compresiune admistbala la nivelul patulul de
fundare. -

- Se determina:

& ~ deformatia speciﬁéa orizontala de intindere 1a baza straturilor bituminoase
2 - deformatia specifica de compresiune [a nivelul patului drumului

cu ajutoru! programului de calcul CALDEROM la baza straturilor bitumihoase. la baza straturilor |
stabilizate cu lianti hidraulici si respectiv la nivelul terenului de fundare.

1)” Criteriul _deform.atiel .speciflce de Intindefe_ admisibila la baza. straturilor
bituminoase este respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o .
valoare mai mica sau egala cu RDOsamisibia :
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==
i (iin>

RDO« N N

a

Nc - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN
Naam - numarul de solicitiri admisibil, care poate fi preluat de straturile bituminoase,
corespunzator starii de deformatie la baza acestora o

N, =4,27x 10° x 6_:397 | (Pentru Drumuri si stra;l cu Nq>1 m.o.s...) '_

i

o

N " =.24 ,5%x10% x 5;3'9’ (Pentru Drumuri si strazi cu Ne<1 m.o.s.)
In care: -

€r = deformatia radial la baza straturilor bituminoase'(in microdeforrha;ii)
Pentru strazi trebuie sa se verifice relatia: RDO £0.90

- Pentru drumuri nationale trebuie sa se verifice relatia; RDO s 1.00
Rezultatele verificarilor sunt prezentate in tabelul 1 de mai jos.

: : Tabel 1
o B . s H E |- . . "Nc _Nadm . .
: Mate_rlalul din straturi ] em) | (mpay R &r (m.o.s) |(m.o.s) RDO Concluzii .

1 2 3 4 5 6 7 8 9

Beton asfaltic BA16 rul 50/70 | 5 | 3600

Beton asféltic deschis 0.35

6 | 3000
BAD22.4 leg 50/70

Se verifica

Beton de ciment C25!30 : L
20 | 32500 0.20
confom SR 183 195 | 0.30 | 1.99 | 0.15
Piaraspata | 20 | 400 |o0.27 E ~ ] 0.15<0.90
Stratde formadinbalast -~ | 15 | 300 | 0.27
Pamant - _ - 70 ] 0.42

Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic al miiturilor asfaltice din
stratul de baz gi din straturile imbracamintei bituminoase sunt in functie de tipul
climateric al zonei in care se incadreaz drumul, prezentate in tabelul de mai jos:
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Tip Tip .
: dimateric | dimateric .
Tipol mixturii | Tiput Isill I %‘fm
~ asfaltice stratului W)
Modul de elasticitate W
dinamic (E), MPa
o wzurs | 3600 4200
preparate ¢
jegaitur
sum i 3000 3600
DROADO,
bazA
SR 17411 S000 5600
ﬁz'wm- word | 4000 4500
e | legaturs | 3500 4000 0,35
Mol
asfatice
stabilizate cu
fibre,
ind AND 538; | Uzura
- tip MASFE
18, _ 3300 4000
- tip MASF 8 3000 3600

Valorile de calcul ale caracteristicilor de deformabilitate pentru matenalele _
necoezive din straturile de baza side fundatje sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Denumirea materialului Modul de elasticitate Coeficientul lui
dinamic (E)MPa Poisson {u}

Macadam semipenetrat '
sau penetrat 1000 - | 0.27
Macadam - ' o 600 | 0,27
Piatra sparta mare sort .
63.90 | _ 400 0,27
Piatra spart3, amestec .
optimal 500 0.27
Blocaj de piatra bruta ' 300 _ 0,27
Balast, amestec optimal 300* 0,27
Bolovani - ' 1200 . - 0,27
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- 2) Criteriul deformatlel specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de
fundare este respectat, daca este indeplinita conditia: '

82 < Bz adm _
¢z a0m— deformatia specifica verticala admisibila la nivelul pamantului de fundare.

Pentu drumuri nationale si strazi cu No<1 m.o.s. . tzadm = 600 Nc028
Pentu drumuri nationale si strazi cu Nc>1 m.o.s, €za0m = 329 Nc0%7

Rezultatele verificarilor sunt prezentate in tabelul 2.

e .
SR R
TS

Y

e

Tabel 2
' Ma_terialul_din straturi o :;1 E(MP&) n ' & s;.a.,'.' . Concluzil
1 2 3 2 1 5 6 7

Beton asfaltic BA16 rut 50/70 -5 3600 0.35
Beton asfaltic deschis BAD22.4 | - -
log 50/70 - 6 | 3000 |(~3273MPa)

' T Se verifica
Beton de ciment C25/30 ' : -
conform SR 183 20 | 32500 | o020 s37 | 840
Piatra sparta - 20 | 400 0.27 | s37<840
Strat de forma din balast 15 | 300 0.27
Pamant B - | 70 0.42
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_ G £
REZULTATELE CALCULULUI EFECTUAT CU PROGRAMUL DE CALC\L&C{J/
CALDEROM 2000

. DRUM: Str. Orlzontulul .
Sector omogen: Zonele cu refacere sistem rutier
Parametrii de calcul sunt:

Sarcina..... N 57.50 kN
Presiunea pneufui 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3273. MPa, Coeficientul Poisson .3.50. Grosimea 11.00 cm
Stratul 2 Modulul 32500. MPa, Coeficientu! Poisson 200 Grosimea '20 00 cm

LY

Stratul 3; Modulul 400, MPa, Coeﬁcuentul Ponsson 270 Grosimea 20.00cm

Stratul 4; Modu!ul 300. MPa, Coeﬁment Gr05|mea 15. 00 cm
Stratul 5: Modutul 70, MPa, Coefc:éntul semlfnlt
‘o

REZULTATE: g

R Z sigmar epsiton g, *

cm  cm MPa i mi"rgj\ef microdef

0 -11.00  -401E+00  -195E+02"

0 11.00 -931E+00

0 -11.00 -401E+00 . =195E+02 861E+02

0 11.00 -931E+00 - 195E+02 -.585E+01

0 -66.00 J141E-01 A20E+02 -53T7E+02

.0

66.00 -.108E-02 420E+02 -.108E+03

P
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S.C.SVLPROECSRL,
Sir. Carol I, nr.39, bl.D22, sc.A,
apt.1, cod postal 240173, Rm,
Valcea, Jud. Valcea, Romania

sviproec@yahoo.com
tel.: D741 06 11 99

+~Modernizare Strada Orizontului,
Mun. Campina, Jud. Prahova”

Volumul Venf' carea adancrmn de mghet dezghet

- pe Strada Orizontului
FAZA: DAL,
PROIECTANT:  S.C. SVL PROEC SRLL.
BENEFICIAR: MUNICIPIUL CAMPINA, JUDETUL PRAHOVA

Data: 2022 : Pagina & din 10



5.C. SVLPROEC S.RL,
Str. Carol I, nr.39, bL.D22, sc.A,
apt.1, cod postal 240173, Rm.
Valcea, Jud. Vakea, Romania

sviproegMyahoa.com
tsl.: 074106 1189

de asigurare la patrunderea’ inghetului in complexul rutier K are cel putin valoarea dnn
tabelul 4 pag. 6 STAS 1709/2-80.

_ K - reprezinta raportul dintre grosimea echwalenta a sistemului rutier He si adancimea de
inghet intre complexul rutier Ze, .

5

In care:

h = grosimea stratulul rutier luat in calcul, in centimetri;

Cg coeficientu) de echivalare a capacitati de transmitere a caldurii specifice fi ecarui
material din alcatuirea stratului rutier luat in calcul, orm tabelului 3, STAS 1709/1-90;

abileste conform STAS

Kg ¥ ateriale reznstente lainghet[cm]
vo s
He = grosmea echlvalenta de calculla i heEL'siste niutui rutier [em]

Zona in care se regaseste Str, Orlzontulul este caracterizata da tipul cllmatic II jar
' reglmul hidrologic este 2b. :

Adancimea maxima de mghet conforrn STAS 6054 77, este de 80-90 cm. (Valoare de
caleul 900m) -

Data:2022 _ | : R - : ‘ ~ PaginaSdin 10



$.C. SVL PROEC S.RL, (’i
Str. Carol 1, nr.39, bl.D22, sc.A, Tilu proi
apt.1, cod postal 240173, Rm. Modariirz
Valcea, Jud. Valcea, Romania Onzontulul: »
gviproec@yahoo com Jud ova' sl
tel.; 0741 06 11 99 ( ? Sy

Tabel 3
_ . o H Factor | . Hsr He .1 . Zecr R : . -
Materialul din straturl | em | conv. | em | em cm K Kmin C_oncluzli
1 2 -3 4 5 6 7 8 9
Beton asfaltic BA16 I S0/70 | 5 | 0.50
Bet sfaltic deschis
eton asfaltic de 6 | 060 |
BAD22.4 leg 50/70 : Se verifica
Beton de ciment C25/30 0.35 | 0.30
conform SR 183 . -
— 0.30 < 0.35
Piatra sparta
Strat de forma din balast

- - Grad de sensibilitate la mghet a pamanturilor: Foarte senslblle
- Tipul pamantului: PS5 (categoia 4d - rea)
= Tipul climatic: Tip Il

= Tipul de sistem rutier: rigid
- Cu strat stabilizat cu liantl hidraulici
- Cu strat de beton de ciment in alcatuire
- - *modernizarea drumurilor existente

e alege gradul de asi' urare la patrunderea Inghetului . K=0.30

- Data: 2022 : _ o o : : ' - Pagina 10 din 10
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Proieciant,

al chiectivilui de Investiii

8.C. 8VL PROECSR‘L{
Str. Carol 1, nr.39, bl.D22, 364, & i
apL1, cod postal 240173, Rms. \9‘4220

Valoes, Jud. Vakes, Romam; &) (_,
UATTTTTSY et
\{ NI( lé’ j’/

vl

tel.: 074106 11 90
DEVIZ GENERAL EST]MATIV Optluneal - recomandata

ahoco.

MODERNIZARE STRADA CRIZONTULUI, MUN, CAMPINA, JUD. PRAHOVA

Nr. . Valoare fard -
ot. . Denumirea capitolelor 5l subcapitolelor de cheltuleli TVA TVA Valoare cu TVA
L lel lel lel
1 2 : 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru ob[,inerea si amenajarea terenulul
1.1 |Obtinerea terenului - 0.00 £.00 0.00
1.2 |[Amenajarea tevenului . 0.00 0.00 0.00]
1.3 [Amenajan pentru protecya mmm:ﬂ 0.00 0.00 0.00)
14 |Chelluieh pentru relocarea/protecha utiltatior -~ 0.00 0.00 0.00
Total capltol 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuiell pantru asigurarea utllitigilor necesare obiectivulul de investitil R :
24 | 0.00 0.00 0.00]
Total capitol 2 0.00 0.00 0.00]
CAPITOLUL 3 Cheltuiell pentru proiectare gi asistentd tehnick o : - S
34 [Studi 4,000.00 760.00 4,760,001
3.1.1. Studii de teren 4,000.00 760.00 4,760.00)
3.1.2. Raport privind impachul asupra mediuks 0.00 0.00 0.00]
3.1.3. Alte shudii specifice 0.00 0.00 0.00)
e T ST e o e e -
32 Jacorduni §i sutorizafi 0,00 0.00 0.00
3.3 |Expertizare tehnicé 5,000.00 950.00 5.950.00]
3.4 |Certificarea performantei energetice si auditul energetic &l cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Froiectare 91,086.32 17,306.40 108,352.72
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2, Siudiu de prefazabilitate 0.00 0.00 0,00
3.5.3, Studlu da fezabilitate/documentatio de avizare 8 lucrériior de g _
finterventii $i deviz general - - - 6,000.00 1,140.00 7.140.00]
. [3.5.4. Documentatjile tehnice necesare in vederea ob],meni i .
avizelorfacordurilor/autorizatilior " 2,500.00 475.00 2.975.00
~ [3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a prowectului tehnic gl & P
detalllor da exscutie 1,500,008 285.00 1,785.00
13.5.5. Protect tehnic i delali o execlipa £1,086.32 15 406.40 96.492.72
36 |Ol0anzarea procedunior de sChzie 5,000.00 950.00 §,950.00
3.7 [Consultanld 0.00 0.00 0.00
- [3.7.1. Managemeniul de proiect pentru obiectivil de investitii 0.00 0.00
372, Auditl Tinanciar - 0.00 0.001
3.8 {Asislenid tehnicd 60,543.16 11,503.20 72,046.36
3.8.1. Asistentd tehnic3 din partea prolectantubs 20,000.00] - 3,800.00 23,800.00
3.8.1.1. pe pericada de executia a Werarilor 10,000.00 1,900.00 11,500.00
3.8.1.2. pentru participarea proieclantului ka fazele incluse in A :
programul de control al lucririlor de exacufje, 10,000.00 1,800.00 11,900.00
{3.8.2. Tingenhe de ganties 40,543.16 7.703.20 48,248.36
Total capitol 3 165,629.49 31,469,601 197,099.09
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentry Investitia de bazd : - :
4.9 Constructii i instalatii 2, 702 877 45 5§13 548.72 3,216,424.17
4.2 |Monta utitaje, echipaments 1ehnologice si functionzle 0.00 0.00 - 000
4.3 - |Utilaje, echipamenta tehnologice §i functionale care necesitd monta - 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice §i functionale care nu necesila -
44 |l ontal si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 |Dotdn 0.00 0.00 0.00
46 |Active necorporale 0.00] - 0.00 {.00]
Total capitol 4 2, 702 877.45 513,546.72) 3,216,424.17

Paginal din &



CAPITOLUL 5 Alte cheltuiell S s R . = - -

51 |Organizare de gantier 67,571.94 12 838.67) i~ 80 410 &0
5.1.1. Lucran de construcli §i mstalafi aterente o-‘gamzéru de santier 25% (1,2 + R . g i
1A+ 14+2+49+42)*083 - 62,841.90 1193996 £174,781.8 i
5.7.2. Chefurell conexe organizar ganberukl 25k 12+ 1,3+ 1374+ 4,1+ _ g M———;‘/(_ /
4,2)*0,07 - A4730.04] 898.74] "t B28.74] -

52 |Comisicana, cole, taxe, costul crediului 30,422.91 0.00] — 130,422 91 }+==emsisaz
5.2.1. Comisioanele gt dobanzile alerenta credituks banca - : - : :
finantatoare ST 000 - 0 000 0.00)

15.2.2. Cola aferentd ISC pentru controkl cairtém lucrénlor de construci (0,55 {0 5% dn L

valoarea autorizata a kicrarkor, fara TVA) 13,828.60 - 0.00 13,828.60

5.2.3, Cola aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea leritoriului, o o

urbanism gi paniru autorizarea lucririlor de constructl (0, 1% din vabarsa . A : :

autorizala a Micrarior, fara TVA) 2,765.72 - 0.00 2,765.72

5.2.4. Cota aferentd Cassl Sociale a Conslructorilor « CSC {0,5% din valoarea ] ) R '

autorizata a kicrarfor, farg TVA) - 13,828.60 ~0.00 13,828.60

5.25Taxeperi[iuacoraﬁi_a\nzecmtorrmaiautom a de P

construira'desfm{are S 000 L 0.00 0.00
IVerse §i hep ute jmax v ed aulorizala 8 lucrarilor, lara .

53 ' 0.00 0.00 0.00]

5.4 uiels pantru Infgrmare gl publiciate - - 0.00 0.00 0.00

Total capitol § 97,994.85 12,838.67 110,833.52

CAPITOLUL & Cheltuiell pentru proba tehnologlce 5i teste - IR : - -

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 (.00 0.00

|6.2 |Probe tehnologice i teste 0.00 0.00 0.00

Total capitol 6 . 0.00 ~ 0.00 0.00

TOTAL GENERAL . o 2,966,50:78 557,854.99] 3,524,356.77

dincare;:C+M[1.2+1.3+1.4+42+41442+5.1, 1} : 2,765,719.35 525,486.68| 3,291,206.03

Beneﬂclar

PRIMARIA MUN. CAMPINA, JUD, PRAHOVA
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MODERNIZARE STRADA ORIZONTULUI MUN. CAMPINA JUD PRAHOVA
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) L=1200m
DEVIZ PE OBIECT Ogﬂunea 1 - recomandata
VALOARE T TVA .
_ e . . © {FARATVA} -
Nr. crt. Dunumires caphobek llsul: pitolelor de chol‘h.llell . :
' ' LEl LEI
. 1 . Z 3 r
*_ . [cap. 4 - Cheituleli pantru Investitia de baza -
~ 4.1 CONSTRUCTII S1INSTALATH _
- 4.9 Constructii: rezistentd (fundatil, structura de © 2,702,877.45 513546.72]  3.216,424.17
rezistentd)
Terasamente 150,8658.43) 28 ,668.80 179,557.23
Sistem rutier - 1,660,223.05 321,142.38 2,011,365,43,
Drumuri laterale + accese 303,284.45 §7.624.05 360,908.49)
Trotuare 513,203.98 97,625.86 610,619.83] .
Siguranta clrculatiel - 45,187.54 8,585.63 §3.773.17
Constructji: arhitecturd (fnchideri extenoara. : P
442 compartimentari, finisaje) 000 0.00 0.00
4.4.3|Instalatii : - 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 ' o : 2,702,877 45 - 513,546.72] 321642417} -
_ - 4.2 iMontaj utilaje, echipamente tehnologloe 8i functionale 0.00 . o.00 - oool -
- [TOTALW -subcap. 42 .. A o 0.00[ - _0.00 - 0.00] .
4.3 [(Utlaje si echvpamenle tehnologme B funcmnale care ] 0.00! . 0.00 0.001
: necesita montaj " ;
- 44 |Utilaje g schipamente tehnologice gi functionale care nu - 0.00} ’
__inecesita montaj si echipamente de transpor : . 0.00 o.ool
4.5 {Dotan 0.00 0.00 -0.00] .
] 4.6 |Active necorporale 0.00 0.00
. [TOTAL N -« subcap. 43+44+45+46 B - 0.00 0.00
TOTAL DEVIZ PE OBIEGT {TOTAL |+ TOTAL 1l + TOTAL M) - - 2. ﬁz 877.4_5! - §13,546.72] - 3,216,424.17]
. . o :




MODERNIZARE STRADA ORIZONTULUI, MUN. CAMPINA, JUD. PRAHOVA

Km (+000 - Km 1+200; L=1200

LISTA DE CANTITATI - Optiunea recomandata

[Nr.cn Tipurl de lucrin UM. | Canttate | FERSTOC fCost tottleltian
1 2 3 4 5 [
1.1 Terasamente
1_ |Pichetare detaliata a drumului Km 1.20 507.94 609.52
2 {Frezare straturt asfaltice existente 10cm m? 9 .924.00 2.66 26,404.53
Sapatura mecanica in teren tare pentru strada unde
3 )necesﬂa SRN (20%), pentru refacare trotuars, pentru _ m* 2,542.84 38.23 87.212.77
: accese si drumuri laterale :
4  |Demontare bordun existente m 423200 6.30 28 661.60
_ 150,888.42
1.2 Sistem rutier carosabil
Strat de forma din materiale granulare, conform SREN ’
S 113242 ¢i STAS 6400/84 - 15cm m' [ 29772 | 14208 | 4230006 .
6 |Strat de baza din Beton de Ciment C25/30 conform SR 183 m* 39696 360.00 142,905.60
Strat superior de fundatie din piatra sparta conform SR EN
T 13242 si STAS 6400/84 - 20cm m* 396.96 210.88 83,710.92
8 |Beton asfaltic BA16 rul 50/70 « Scm m* 9.924.00 53.72 533,097.43
9 _|Amorsare cu emulsie cationica cu rupere rapida m* 19 848.00 3.85 76.414.80
10 gg:t de legatura din binder de criblura BAD22,3 leg 50770 - ¢ 1.411.18 377.70 533,007.52
11 |Geocompozit ¢cu rol antifisura m* 9 824.00 7.28 72.246.72
Borduri Man 20x25x50cm prefabricate din beton de arnen,
12 pozate pe fundatie din beton C16/20 m 2.245.00 $2.00 206,540.00
1,690,223.05]
1.3 Amenajare accese/ drumuri laterale « 22 buc
Strat de forma din materiale granulare, conform SR EN N
13 13242 i STAS 6400/84 - 156m m* 176.40 142.08 25,062.91
14 |Strat de baza din Beton de Ciment C25/30 conform SR 183 m* 235.20 360.00 84,672.00
Strat superior de fundatie din piatra sparta conform SR EN
15 13242 si STAS 6400/84 - 20cm m* 235.20 210.88 49,598 98
16 _|Beton asfaltic BA16 rul 50/70 - Sem m? 1,176.00 53.72 63,172.37
17 [Amorsare cu emulsia t_:at-onica £u rupere rapida m? 2,352.00 3.85 9 0565.20
18 g::t de legatura din binder de cribiura B_AD22.4 leg 5070 - t 167.23 A77.70 63.161.71
19 {Geocompozil cu rol antifisura mt 1.176.00 7.28 8561.28
303,284.45
1.4 Amenajare trotuare
20 {Strat inferior de fundatie din balast -~ 10cm m* 402.20 142.08 57,144 58
21_{Strat superior din beton de ciment C16/20 - 10em m? 402.20 310.00 124 682.00
22 |Beton asfaltic BAS rul 50/70 - 4cm m* 4.022.00 49.00 197,078.00
23 _|Amorsare cu emulisie cationica cu rupere rapida m?* 8,044.00 4.85 39.013.40
Bordun mici 10x15x50cm prefabricate din beton de cimen,
24 pozate pe fundatie din beton C16/20 - m 1.987.00 48.00 85,376.00
- §13,293.98
1.5 Siguranta circulatief .
25 |Marcaj longitudingl de 15 em latime Km 147 4.210.45 6,175.32
26 |Ridicari la cota camine/ geigere buc 73.00 270.00 19.710.00
27 [Semnalizare verticala de reglementare (inclusiv stalpi) bue 28.00 665.59 19 302.22
: 45,187.54

NOTA:
a) Tabelul de fald confine un numsr de 27 articols,

Paginas din 5

2,702,877.45



Numele si prenumele verificatorului atestat : : | _ ~ . Nr3701 Data 20127077 ""\‘ _
TICA ST. GHEORGHE TEODOR PANTILIMON o ' conform registrifutde X7 _7"* :
Persoana fizica: CNP — 139072729318 / CIF - R020542456 ) ' \

¥

PLOIESTI Aleea Bahluiului Nr.14 Bloc 150 Sc.B etaj I1I ap.54
telefon : 0244 / 550329 e-mail : ticagheorghedo/@amail com . l

REFERAT

- strada Orizontului , Municipiul Camping , judetul Prahova
faza.......DALL....... ce face obiectul contractului
1. Date de identificare : o
- proiectant general SC SVL PROEC SRL
- proiectant de specialitate ing Lucian Saia .
- investitor PRIMARIA MUNICIPIULUI CAMPINA _
- amplasament fucrare: judet/sector PRAHOVA cod postal................ce.......
- data prezentarii proiectului pentru verificare 20/12/2022 :
2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei : -
Categoria de importanta a lucrarnii .. C*°, ' o
Proiectul trateaza hucrari de modernizare strada Orizontului , Municipiut Campina , judetul Prahova .
Dupa frezarea asfaltului existent se aplica sistemul rutier ranforsat sau nou. - _
2.1, Sistem rutier ranforsat : 2.2, Sistem rutier reparatii
*  5cm beton asfaltic BA16 nul 50/70 ; : ' 5 ¢m beton asfaltic BA16 ruf 50/70 ;
v ‘ - * 6 cm beton asfaltic deschis BAD22,4 leg 50/70 ; * 6 cm beton asfaltic deschis BAD22,4 leg 50/70 ;
) *  geocompozit antifisura ; *  geocompozit antifisura ; '
* 25 em dala de beton existent ; * 20 cm strat de baza din beton de ciment C25/30 ;
* fundatie de balast existent . * 20 ¢m fundatie din piatra sparta ;
: * 15 cm fstrat de forma din balast .

*

- 2,3. Sistem rutier frotuar
© * 4 .cm beton asfaltic BAS rul 50/70 ;
* 10 cm beton de ciment C16/20 ;
* 10 ¢m fundatie de balast .
3. Documente ce se prezinta Ia verificare :

K proiector 47464 /2022

Q tema de proiectare :..... e rra e L b pames e AL S SRR AR bt s eeh e e bR SRR L e e s senees1e e o0t s ememenresesenstnsan

O certificat de wrbanism .....din... ....cooeeiiinnieien, emisde.........ociiiiiiiiieveeians

O aVIZEODUINUE. .. oottt e e

Q  autorizatia de CONSIIUCHE { NF......€T58 A 1ov.veereeeireeeie it st
- O raportul expertizei tehnice ( la proiectele de punere in siguranta Ia actiunea seismelor , reabilitare termica ,

extinderi , modernizari , etc.). . o
memoriul elaborat de proiectant in care se prezinta solutia adaptata pentry respectarea cerintei verificate .
)ﬁ plansele desenate in care se prezinta solutia constructiva : '
_ Plan de situatie strada Orizontului (7) - plansele PS-01 1a PS-07 ;
Q® Profil longitudinal strada Orizontului (4) - plansele PL-01 la PL-04 :
Profil transversal tip strada Orizontului (3) - plansele PTT-01 la PTT-03 :
Detalii accese pe trotuar pentru personae cu handicap locomotor (1) — plansa DET-01 ;
Detalii ridicare la cota rama camin (1) - plansa DET-02 ;
Amenajare drumuri laterale cu sistem rutier flexibil (1) - plansa DET-03 ;
. conform borderoului semnat 17 { saptesprezece ) planse
nota de calcu! in care se fundamenteaza solutia propusa , programul de calcul si listingul
. O concordanta dintre listele de cantitati cu solutia tehnica si caietul de sarcini S
4. Concluzii asupra verificarii : '
in urma verificarii se considera proiectul corespunzator , semnindu-se si stam pilindu-se conform
indrumatorului . :
b. in urma verificarii se considera proiectul corespunzator pentru faza ~58 8
stampilindu-se conform indrumatorului , cu urmatoarele conditii o
proiect prin grija investitorului de catre proiectant -................

Am primit...3... gxemplare Am . 5“‘
Investitor / Prdiettant etrbicatdrtehnic afegat
ingd. ing. Tich St. Gleo \
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MODERNIZARE STRADA ORIZONTULUI, ﬂUN. CAMPINA, JUD, PRAHOVA
Km 0+000 - Km 1+200; L=1200

LISTA DE CANTITAT! - Optiunea recomandata

NOTA :
a} Tabetl de fala conline un numar de 27 articole.

" Pagina5 din §

Nr.cit Tipurl de fucrin UM. | Cantitate l:::tu:m c"“"’xg"“’“
1 2 4 5 []
1.1 Terasamente :
1_ [Pichetare detaliata a drumului Km 1.20 0.00
2 |Frezare stratuni asfaltice existente 10cm m?* 9,924.00 0.00
. [Sapatura mecanica in teren tare pentru strada unde -
3 |necesita SRN (20%), pentru refacere trotuare, pentru m* 2,542.84 0.00
___|accese si drumuri laterale
4 |Demontare borduri existente m 4 232.00 0.00
: 0.00
1.2 Sistom rutier carosabil
Strat de forma din materiale granulare, conform SR EN N _
S 13242 oi STAS 6400784 - 15cm m._| 29772 0.00
6 |Stratde baza din Beton de Ciment C25/30 conform SR 183| m® 396.96 0.00
Strat superior de fundatie din piatra sparta conform SR EN .
713242 sl STAS 6400/84 - 20cm m* | 396.86 0.00
& |Beton asfaltic BA16 rul 50/70 - S5cm m* $.524.00 0.00
8 {Amorsare cu emulsie cationica tu rupere rapida mt 19 848.00 0.00
10 gct;:l de iegatura din binder de criblura BAD22,4 leg 50/7Q - t 141119 0.00
11_|Geocompozit cu rol entifisura m 9.924.00 0.00
Borduri Mari 20x25x50cm prefabricate din beton de cimen,
12 Joozate pe fundatie din beton C16/20 m | 224500 0.00
— 0.00]
1.3 Amenajare accese/ drumuri laterale - 22 buc
Strat de forma din maleriale granulars, conform SR EN
13 113242 51 STAS 5400784 - 15¢m m'. | 17640 0.00
14 |Strat de baza din Beton de Ciment C25/30 conform SR 183 m? 235.20 0.00 .
Strat superior de fundatie din piatra sparta conform SR EN
15 {13242 5 STAS 6400184 - 200m m' | 23520 0.00
16_iBeton msfaltic BA16 rul 50/70 - S5¢cm m?* 1,176.00 0.00
17 _JAmorsare cu emulsie cationica cu rupere rapida m? 2,352.00 0.00
18 gg:t de legatura din binder de criblura BAD22,4 leg 50/70 - t 167.23 0.00
19_|Geocompozit cu rol antifisura m? 1,176.00 0.00
0.00
. |1.4 Amenajare trotuare
20 |Strat inferior de fundatie din balast - 10cm m? 402.20 0.00
21 _|Strat superior din beton de ciment C16/20 - 10cm m* 402.20 0.00
22 _|Beton asfaltic BAS rul 50/70 - 4cm m? 4022.00 0.00
23 _|Amorsare cu emulsie cationica cu rupere rapida m? 8,044.00 0.00
Borduri mici 10x15x50¢m prefabricate din beton de cimen,
24 pozate pe fundatie din beton C16/20 m 1.987.00 0.00
0.00]
1.5 Siguranta circulatiel
25 Marcaj longitudinal de 15 cm latme Km 1.47 0.00
26 _|Ridicari la cota camine/ geigere buc 73.00 0.00
27 _|Semnalizare verticala de reglementare {inclusiv stalpi) buc 29.00 0.00
0.00
0.00




