SETE -~ CONSILIUL LOCAL
=L o AL MUNICIPIULUI CAMPINA
: - JUDETUL PRAHOVA

HOTARARE
prlvdeaprobarea indicatorilor tehnico-economici, faza Dé} -
" conform Devizului General, pentru realizarea lucririlor de¢ executle
“Reabilitare Strada lea” MlllllClpllll Campina

Avand in Vedere Referatul de aprobare nr.57.311/27 decembrie 2022 al d-lui
Moldoveanu Ioan Alin - Primarul Municipiului Campina, prin care propune aprobarea
indicatorilor tehnico-economici, faza DALI, conform Devizului General, pentru
realizarea lucrérijor de executie “Reabilitare Strada Voila”, Municipiul Campina;

- Tin&nd seama de: -

- raportul Inr.57.314/27 decembrie 2022, 1ntocm1t de Directia investitii din
cadrul Primériei Municipiului CAmpina;

- raportul pr.57.315/27 decembrie 2022, intocmit de Directia economica dm
cadrul Primaériei Municipiului Campina;

- raportul nr.57.316/27 decembrie 2022, intocmit de Serviciul administrarea
domeniului public si privat din cadrul Primariei Municipiului Campina; |

- avizul Comisiei de specialitate din cadrul Consiliului local al Municipiului
Camplna respectlv Comisia buget ﬁnante programe finan{are europeand,
administrarea domeniului public si privat si agricultura;

- avizul Secretarului General al Municipiului Cimpina, mreg1strat sub
nr.57.317/27 decembrie 2022; |

_ - Nota d% fundamentare . a Compartlmentulul investitii, inregistratd sub
- nr.57.213/27 decembrie 2022;
~ Inbaza prevedenlor ' ' | B -
- art.5, alin(1), lit,’b” si art.10, alm (4), lit.”a” din H.G. nr.907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente oblectlvelor/ proiectelor de investitii finantate din fonduri pubhce cu
modificirile si completanle ulterioare; :

In conformitate cu prevederile: | |

- art.44, alin.(1) din Legea nr273/2006 privind finantele publice locale, cu
“modificdrile si completarlle ulterioare; _

- art.6, alin.(3), art.30, alin.(1), lit.’c” din Legea nr.24/2000 privind normele de
tehnica Ieglslatlva pentru elaborarea actelor normative, republlcata cu modificérile si
completirile ulterloare

- art.129, ahn (1), alin.(2), 11t ’b” si alin.(4), lit.”d” din O.U.G. nr.57/3 iulie
- 2019 privind Codul administrativ, cu modificérile si completirile ulterioare;
in temeiul art 196, alin.(1), lit.”a”, coroborat cu art.139, alin.(1) $1 alin.(3) din
0.U.G. nr.57/3 iulie 2019 privind Codul adm1mstrat1v cu modificdrile si completarile
uItenoare, :

‘Consiliul local al Mumclplulul Campma adOpta prezenta hotarare

|

|  Art.d. - Se aprobi indicatorii tehnico-economici, faza DALI, conform
Devizului General, pentru realizarea lucririlor de executie “Reabilitare Strada Voila”,

i



Municipiul Campma conform ANEXEI, care face parte integrantd din prezenta
hotarére.

Art.2. - Indicatorii tehmco-cconomlcl, pentru realizarea lucririlor de executie
“Reabilitare Strada Voila”, Municipiul CAmpina, prevazuti in anexd, sunt:

- Valoa.re totala investifie 9.577.982,86 lei (exclusiv TVA);
din care C+M: 9.117.775,65 lei (exclusw TVA);
- durata de realizare: 24 luni.

Art3. - La data Intrdrii in vigoare a prezentei hotarari isi mceteaza valabilitatea
orice prevederi contrare cuprinse in hotarari adoptate de Consﬂlul Local al Mun1c1p1ul
Cémpina. : :

Artd. - Prezenta hotérére se comunicé:

- Institutiei Prefectului Judetului Prahova;
- Primarului Municipiului Campina;
.- Directiei investitii; |
1 - Directiei economice;
| - Serviciului administrarea domeniului public i privat;
- - Serviciului urbanism gi amenajarea teritoriului.

Contrasemneazi,
Secr eneral,
Moldgvexnu Elena

Campma, 28 decembrle 2022
Nr. 265
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Co nebhrey
”REABILI TARE STRADA VOILA MUNICIPIUL CAMPINA JUDE TUL ﬁn hefescy

FAZA:

- PROIECTANT :

'B.'ENE_FI_CIAR :

o Volumul;- kies'e Scrise & Piese Desenate:

N Documenta t:e de szare a Lucranlor de Interventﬂ :
' SC SVLPROECSRL | _
" MUNIC!PIUL CAMPJNA JUDETUL PRAHO VA



Nurnele st prenumele verlﬁcatorulm atestat ©
 TICA ST. GHEORGHE TEODOR PANTILIMON

_ Persoana fizica: CNP ~ 139072729318 / CIF — R020542456 :

. PLOIESTI . Aleea Bahluiufui Nr.14 Bloc 150 Sc.B etaj Il ap.54 -~
telefon 0244 ! 550329 e—mail t cagheorghedo@gma:l com

o REFERAT _
prwmd venﬂcarea de calitate la cerinta A 4B 2 D a proiectului de reabilitare stradﬁ Voildy
L Municipiul Campina , judetul Prahova S AR

: faza.......DALL....... ce face obnectul contractulm aun
I Date de identificare: .
- proiectant general SC SVL PROEC SRL
. = proiectant de specialitate ing Lucian Saia S
- investitor . PRIMARIA MUNICIPIULUI CAMPlNA o
- - - amplasament lucrare: judet/sector PRAHOVA cod postal.........veeriniiieiinnn.
- = data prezentarii proiectului pentru verificare 20/12/2022 _
- 2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructlel T
~+ Categonia de importanta a lucrarii .. C”. - - '
- Proiectul trateaza lucrari de reabilitare strada Voﬂa Mumc:pml Camplna judetul Prah()va L
" Dupa frezarea asfaltului existent si demolarea stramlm de beton se aplica sistemul rutier ranforsat sau nou .

[T T

"~ 2.1, Sistem rutier ranforsat - - S 2.2. Sistem rutiernon .
' * 5 cm beton asfaltic BA16 rul 501’?0 B . * . 5 cm beton asfaltic BA16 rul 50,’70
*  geocompozit antifisura ; © o s % geocompozit antifisura ;
~ * - 6 cm beton asfaltic deschis BAD22 4 leg SO!TO . * 6.ombeton asfaltic deschis BAD22 4 leg 50;’70
* 15 cm fundatie de piatra sparta ; . * 15 cm fundatie de piatra sparta ;
* fundatie de balast existent R * 30 cm fundatie de balast ;
: . * 10 cm strat izolator .
2.3, Slstem rutier trotuar - . ' T
" *  5cm beton asfaltic BAS rul 501’70
* 10 ¢m beton de ciment C16/20 ;
" 30 cm fundatie de ballast _
3 Documente ce se prezinta la verificare s -
: E’\, proiectar .. 47468 /2022
L0 1B (€ PIOIECLAIE ©......receecacceaseasiessces s esss s sssssscsenessosmtcriees et seemeen saes s smoseastoessetsesss et semmtsasos st sessessosnsassrnssnssiorosn
_ D certificat de urbanism ......din ... ........ FOTR LS S
"4 avize obtinute. .. U S SO
. O autorizatia de coustructle fr......emisa de
a

- raportul expertizei tehnice ( Ia proiectele de punere in slguranta la act:unea semmelor reablhtare temnca .
extinderi , modernizari, etc) .. '

memonul elaborat de proiectant in care se prezmta solutia adaptata pentru respecta:ea cennte; venﬁcate
plansele desenate in care se prezinta solutia constructiva -
Plan de situatie strada Voila (18) — plansele PS-01 1a PS-]S
- Profil longitudinal strada Voila (13) — plansele PL-01 1a PL-13 ;
Profil transversal tip strada Voifa (11) — plansele PTT-01 1a PTT 1 1
. Detalii accese pe trotuar pentru personae cu handicap locomotor (l) plansa DET-Ol
- . Detalii ridicare 1a cota rama camin (1) — plansa DET-02;
- Rigola carosabila cu placate prefabricate (1) — plansa DET-03 ; - :
Fundatie adancita de parapet pentru consolidarea acoslamentelor (l) pla.nsa DET-O4
Accese la proprietati (1) —~ plansa DET-05 ;
Amena_] are drumuri laterale cu system rutier flexibil (l) — plansa DET—OG
: conform borderoului semnat 48 { patruzecisiopt ) planse
K nota de calcul in care se fundamenteaza solutia propusa , programul de calcul si hstmgul
0 concordanta dintre listele de canman cu soluna tehmca s: caletul de sarcnm
4. Conduzn asupra verificari ¢ - : :
: 7in urma verificarii se consrdera pronectlll corespunzator scmnmdu-se si stamplllndu-se conform
indrumatorulai - _
* b. in urma verificarii se cormdera prmectul corespunzator pentru faz
. stampllmdu—se conform indrumatorului , cu urmatoarele conditii
' prolect pnn gnja investitorulut de catre pro:ectant
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\."Reaballtare Strada Voula Mun. Camplna Jud Prahova

N PROIECTANT B S.C. SVL PROECSS. RL

' BENEFICIAR: f '.__-'MUNICIPIUL CAMPINA JUDETUL PRAHOVA -

-'DALI

" FOAIE DE DE SEMNATURI

Colectiv de elaborare :

'.S'e__f Prqi_éb_t :
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 Inginer specialitate drumuri :
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" apt.l, cod postal 240173, Rm. Valcea,
. Jud. Valcea, Romania '

sviproec@vahog ‘gom-

1ol 0741 061199

-+ OBIECT: - o I‘Reabllltare Strada Voﬂa Mun Camplna. Jud. Prah&ra
' PROIECTANT: . SC.Sw PROECSRL W

" BENEFICIAR: . -~ : \MUNICIPIUL CAMPINA JUDETUL PRAHOVA

BORDERQU GENERAL

A PARTI SCRISE

‘Borderou

N Memonu Tehmc o _
-_Venf‘ icarea capacutatli portante a sustemulun rutuer
.Venfcarea adancimii de inghet - dezghet : _— __ _
. Deviz gene ral/ Deviz pe oblect.’ Llste de Cantltatl - Solutia 1 reooma ndata
Liste de Cantltatl fara pret '

BN A

B, PAR‘[I DESENATE :

1. Plan de Tncadrare nzona _'_ PA-O1 (1 buc) -

2. Plan do Situafie S s 01-—PS18(18 buc)

3. Profi Longltudmal | -~ PLO1-PLA3(13buc) -
4. Profilur Transversale Tlp  PTT01=-PTT-11 (11 buc)
5.Detali _"_;DIET-01-DET-06(6bu_c)

I_htocfnit,’_ o

. Lucian S2
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© B.L.SVLPROECSRL, }'i e
Str. Carol I, nr.39, bL.D22, sc.A, W\ '_
apt.1, cod postal 240173, Rm. Reabiﬁta Mol

Valcea, Jud. Vakcea, Romania Mun.
aviproec@yahog.com
tol.. 074106 1199

CUPRINS

1. Informatil generale privind oblectivul de Investifif ... Z.C¥....
- 1.1.Denumirea obiectivului de INVESHileessrevnnnnnenrnnessseeeses forsernmns e

1.2.0rdonator principal de credite/investitor SE—
-1.3.0rdonator de credite (secundarftertiar).......ocoveeneneesin.

: 14, Beneficiarul INVESHHET ....v.....vuveesisssssesssisecesenmmesmeesseresssesc)
1.5.Elaboratorul studiu [m de fezabilitate/ DALI .........................................................................
2. Situatia existents sl necesitatea realizirii lucrarilor de Interventll 7
2.1.Prezentarea contextului: politici, strategii, - legislatie, acorduri relevante, structuri
lnstitutlonale sifi nancuare ................ Shet4srsrsstrrreareaeaEIs IS aaLa L e bt sRat aaRSE RO S R AR b Aa A R R b A e perrnermearerene 7
- 2.2.Analiza situatiel eXIStente §i identificarea neces:téplor sl a defi mentelor SRR - |
: 2 3.0biective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiel publlce ........................................ 9
3. Descrierea constructiel existente 10
3.1.Particutaritati ale amplasamentului; erestrans roversasernse 10
a} Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
- dimensiuni in plan)-- - : 10
b) . Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau c3i de acces posibile -—12
c) Datele seismice §i climatice ' 13
d) Studii de teren: 15
(i) studiu geotehmc pentru solutia de consclidare a infrastructurii conform reglementérilor
tehnice in vigoare 15
(i) ~ Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geoclogice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupi caz — 15
e} Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente 16
) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia 17

 3 g) Informatil prlvmd posibile mterferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionrilor

specifice In cazul existentei unor zone proteyate m—eusun 17
3 2. Reglmul JURIAIC: st sisrimssinsirissesmneresasneseessssaseonas resrerssasasissastennens cereerseessesesesseerern R 17
a) Natura propnetépl sau titlul asupra constructiei exlstente inclusiv servituti, drept de
preemptiune 17
- b) Destinatia constructiei existente ' 17

- ¢) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum gi zonele de protectie ale acestora §i In zone construite

protejate, dupd caz 17
d) Informatlllobllgaplfconstrangeﬁ extrase din documentatule de urbanism, dupa €az 17
33, Caractenstlci tehnice §| parametri specifici trmiassrbeererrrassaeetraans .18
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a) Categona si clasa de lmportanta

" b) . Cod n Lista monumentelor istorice, dupé caz

- d) _'An!am!perioade de construire pentm fiecare corp de constructle : — — 18" L
d) Suprafata construit —— ——— . . 18 . =
__.e) _' Suprafata construuté desfé$uraté : — - — - - . _ -18 - S
f) = Valoarea de inventar a constructlel ' — . - . _. - _18
'_ g)  Alli parametru in func;ne de speclf icul $| natura constructlel eX|stente - — 18

- 34Anallza stéru constructlel pe baza concluzillor expertizei tehnice $u’sau ale auditutui
energetlc precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiaza de .

: regimul de protectie de monument istoric §i al imobilelor aflate In zonele de protectie ale

- - monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum $i

’ . .~ cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice, -

- tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intrefinere a constructlel concept:a

' structuralé |n|t:alé gre$|té sau alte cauze |dent1f cate pnn expertlza tehnica....ieeennne 18 '

. 3.5.5tarea tehmcé inclusiv sistemul structural $| analiza dlagnostlc din punctul de vedere al
asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii R — R 20 -

~ 3.6.Actul doveditor al fortel majore, dupé 7 JOR— S I

B 4 Concluziile expertizei tehnice ;I dupé caz, ale audltulul energetlc. concluzule
studiilor de dlagnostlcare '_ rsersne s e e saens _ ~21
"a) Clasa de risc seismice-— — — e — et 1]

' '_b) Prezentareaamlmmum dous solutu de mterventle reeceniees — 21

¢) Solutule tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnlc §| dupé caz, auditorul _
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de mterventl i-22

- d) Recomandarea mterventulor necesare pentru asigurarea - functlonérn conform _'
~ cerintelor $i conform exigentelor de calitate —— 23 -

. ._ S 5. Identificarea scenarulorloptlunllor tehnlco-economlce (mlnlmum doua) ;I anallza :
o ' detaliatiaacestora

5. 1 Solutia tehmcé din punct de vedere tehnotoglc constructlv tehmc funct:onal-arhltectural si
economlc cupnnzénd .............. [ S OY VPPNV DU PRI UPTRI RN S

o :_a) Descrierea pnnCIpaIelorIucrén de mterventle — _  ' — 25

b} Descrierea, dupi caz, §i a altor categorii de lucrari incluse in solutla tehnlcé de _
- interventie propusé - 26

- ¢) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factorl de rlsc, antroplm $1 naturah mclusw de . _
- schimbari climatice ce pot afecta investifia - 27 .

d) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhltecturé sau sttun
“arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor ..
'- _spemﬁce in cazul ex1stent9| unor zone protejate _' _ 27

e) Caracteristicile tehnice si parametrii specaf' ci investitiei rezultate in urma realizarii
- lucrarilor de interventie — _ _ _ _ _ 28_

5 2 Necesarul de utllltétl rezultate inclusiv estimari pnvmd depé$|rea consumunlor |n|t|ale de .
h utlhtatl $l modul de a519urare a consumurllor suphmentare crerseaisesenns s 29
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o 5. 3 Durata de reallzare si etapele prmclpaie corelate cu datele prevézule fn graﬁcu] f rqntatl’\;

de realizare a mvestltlel detaliat pe etape principale \“*‘ ........
5.4 Costurile estimative ale investitiei... haseesaseraessnate s st bs e st bR b s caeresnee 29
5.5.Sustenabilitatea 1ealiZaril INVESLHIEE .uvuveerr v rnsers v rseses s eesesaensnesesnen srnrens 30
~ a) Impactul social gi cultural ' -30
:_ b) Estiméan privind forta de muncd ocupaté prin realizarea investifiel In faza de
~ realizare, tn faza de operare _ - _ 30
c) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversittii i a
siturilor protejate, dupa caz 30
5.6.Analiza financiara $i economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie......oceiinineiennns 37
a) Prezentarea cadrului de analiz, inclusiv specificarea perioadei de referintd si
' prezentarea scenariului de referinta . a7
) Analiza cererii de bunuri si servicii care Justifica necesntatea §I dlmensmnarea
. investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu $i lung - 39
- ¢} Analiza financiari; sustenabilitatea financiara T
d)} Analiza economica; analiza cost-eficacitate 47
_e} Analizade risduri masuri de prevenire/diminuare a riscurilor 47
6. Scenarlul:‘Optiunea tehnlco-economlc(é) optlm(é), recomandat(é) . .52
6.1.Comparatia scenamlor!optlunllor propus{e), din punct de 'vedere tehnic, economlc
- financiar, al sustenabilitatii §i ASCUTIIOL ... v ressesesrse s csne s ssrsnsssssarannnaas -ern 52
6.2.Selectarea si justificarea scenanuluu_opﬁunii optim(e), recomandat(e) .....cmmeusssucenrennienes 54
6.3.Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investifiel: ... 55

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea total3 a obiectivului de investitii, exprimata n
lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), In conformitate cu
devizul general 55

: b) Indicatori mlnlmall, respectiv lndlcaton de performants - elemente ﬂzme!capacuté;l
fizice care sa indice atingerea fintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare ————--— 55

¢) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi In functie
de specificul $i finta fiecarui obiectiv de investiji 56

. d) Durata estimat4 de executie a obiectivului de investitil, eXpHimata I luni—eeremmsseeseee- 56

6.4.Prezentarea modului In care se asigura conformarea cu regle'mentérile specifice furictiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructlei conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice.......

6.5.Nominalizarea surselor de fi nantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare §i
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
exteme garantate sau contractate de stat, fondun exteme nerambursab:le, alte surse legal

CONMSHIUME 1 vuvuverreusseesssmssscasssenserssssssssnessssnesssesssesssentisssasssassbsssemmmssseseessesmaseedsnestssesessssasesmmesen 56
7. Urbanism, acorduri §l avize conforme ' Y |
7.1.Certificatul de urbanism emis Tn vederea obfinerii autorizatiei de construire..........cceo....u.... 57
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7.3.Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege............. 57
7.4.Avize privind asigurarea utilitatilor, In cazul suplimentéii capacitétii existente.............oiune.. 57

7.5.Actul administrativ al autoritdtii competente pentru profectia mediului, masuri de diminuare
a impactului, mésuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de
mediu, de principiu, Tn documentatia tehnico-economic N w57

7.6.Avize, acorduri §i studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice, precum ,57
a) Studiu privind posibilitatea utiliz&rii unor sisteme altemative de eficientd ridicats

pentru cresterea performantei energetice . 57

b) Studiu de trafic §i studiu de circulafie, dup? caz 57

¢) Raport de diagnostic arheologic, In cazul intyWeologice —————nae 57
~d) Studiu istoric, In cazul monumentelor istorigé—cs G Op ' 57

e) Studii de specialitate necesare In functie

Pagina § din 58 _



1. lnforiha;il generale privind oblectivul de Investitii

1.1, Denumirea obiectivulul de investifii
REABILITARE STRADA VOILA, MUNICIPIUL CAMPINA, JUDETUL PRAHOVA

12, Olrdonator pﬂhcipal de creditefinvestitor
MUNICIPIUL CAMPINA, JUDETUL PRAHOVA

4.3, Ordonator de credite (secundatitertiar)
- MUNICIPIUL CAMPINA, JUDETUL PRAHOVA

14. Beneflclarul Investitlel
MUNICIPIUL CAMPINA, JUDETUL PRAHOVA

1.5.  Elaboratorul studiulul de fezabllitate! DALI
~ S.C.SVLPROECSRL. -

S.C.SVLPROEC S.RL ¥ T
. 8tr. Carol ), nr.39, bl.D22, sc A, . . \
apl.1, cod postal 240173, Rm. eabilitare’ Strad §(0| 3,
Valcea, Jud. Valcea, Romania { Camping, J .)l
roec@yah 3 Brahe by }
tel.: 074106 1199 \ o~ L?l’}a\h(?yf A

Sediul social: Str. Carol I, nr.39, bl.D22, sc.A, apt.1, cod postal 240173, Rm. Valcea, Jud. Valcea

J38/333/2016
CUI: RO35955043 .
Email: sviproec@yahoo.com
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2, Situatia existenta si necesitatea reallzirll lucririlor de Intorventll

2.1. Prezentarea contextulul: politicl, strategil, legislatie, acorduri re
Institutionale sl financiare

In Programul National de Constructii de interes public sau social, sun
clasificate si incadrate, in conformitate cu prevederile legale in vigo
realiza din fonduri guvemamentale si fonduri proprii ale beneficiarulffi*~

Documentatia va fi mtocmlta in conformitate cu prevederile ummato

numai; ,)( &\,

- Legea nr, 10/1995 privind calitatea in constructii, republicata i

- HG nr, 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea R
lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora;

- HOTARARE Nr. 395/2016 din 2 lunie 2018, pentru aprobarea Normelor metodologlce de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractulu de achizitie publica/acordului-cadru din Legea nr.
98/2016 privind achizitiile publice;

- H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor Iproiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

- H.G. nr. 925/1995 - Regulamentul de verificare si expertizare tehniea de calitate a prmectelor,
executiel lucrarilor sl a constructiilor; -

- AND 605/2017 Nomativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehmce de prolectare.
preparare si punere In opera a mixturilor asfaltice;

- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sustemelor rutiere suple si
semirigide, indicativ AND 550 din 1998;

~ - Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple st semirigide, indicativ PD 177 din 2001;
- STAS 10144/1-90 Strazi. Profiluri transversale. Prescnptu de proiectare
- STAS 10144/3-91 Strazi, Elemente geometrice. Prescnptu de proiectare :
-STAS 863-85 - Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor, Prescnptu de prolectare. _
- STAS 2900-89 Lucrari de drumuri, Latimea drumurilor;

- SR EN ISO 14688-2:2005 "Cercetari si incercari geotehmoe Identificarea si clasificarea pamanturilor,
Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 "Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor f jzice™

- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfattice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane
asfaltice;

- SR EN 13043 Agregate pentru amesteeuﬁ bitumincase si pentru fi inisarea suprafetelor utilizate in
constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic;

- SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau Iegate hidraulie pentru utilizare in
- inginerie civila si in constructii de drumuri:

- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Spectficatii;
- SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton;
- CP 012/1 - 2007 Cod de practica pentru producerea betonului;

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutlera Indicatoare si muloaee de semnalizare rutiera, CIaS|ﬂcare.
simbolur si amplasare; :
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- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generalqgﬂy
proiectare;

- =STAS 1709/1-90 Actlunea fenomenului de Inghet—dezghet fa Iucrari de drumuri, Adancimea de inghet
in complexul rutier. Prescriptii de calcul;

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumun Prevenirea si
. remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescrlptu tehnice;

- STAS 6400-84 Lucrari de drumurl, Stratur de baza si de fundatie. Cond:tn tehnice generale de calitate.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente nomative din domeniu,

care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea lucrarilor
prouectate

22, Anallza sltuatlel existente sl ldentificarea necesitétllor sla def iclentelor

In Mun!ciplul Campina str. Voila are structura rutiera alcatuita din asfalt si prezinta defectiuni de tipul
- gropi, fagase, denivelari. Starea actuala a strazii este precara, in mare masura datorata diverselor
lucrari publice realizate pe suprafata carosabila.

Sub actiunea traficului si a factorilor climatici, suprafata carosabila a strazilor s-a degradat. prezentand
defectiuni, ceea ce face ca circulatia vehiculelor sa fie ingreunata.,

 Situatia strazil deteriorate are implicatii la nivelul intregii circulatii rutiere, iar din perspectiva factorului
uman, afecteaza siguranta populatiei, mobilitatea si confortul acesteia.

_ Llpsa unei structuri corespunzatoare care sa permita o circulatie In siguranta si confort conduce la .
afectarea factorilor de mediu, printr-un consum mare de carburanti s implicit producerea de noxe, praf
zgomot, etc. :

Terenurile ce fac obiectul prezentei investitil si care umeaza a fi amenajate, fac parte din domeniul
public, aflandu-se in administratia locala; nu sunt necesare exproprieri, scoateri din circuitul agricol etc.

Reabilitarea este necesara datorita starii degradate a partii carosabile, a cresterii continue a cerintelor
traficului rutier cu privire la confortul si siguranta circulatiei locale si a agentilor economici si investitorilor,

Scurgerea apelor

~ - O mare problema o reprezmta colectarea si evacuarea apelor de pe partea carosabila In profil

- transversal panta de 2,5 % nu este asigurata pe toata suprafata, nepermitand scurgerea apelor de pe
partea carosabila, fapt ce conduce la baltirea ei si implicit la degradarea avansata a sistemului rutier
existent. De-a Iungul strazii sistemul de scurgere al apelor lipseste cu desavarsire, iar apa pluviala
balteste la marginea partii carosabile, in dreptul bordurilor existente.

 Semnalizare rutiera

Semnalizarea rutiera este deficitara, exista indicatoare insuficiente si nu este asigurata corespunzator
semnalizarea verticala cu cea orizontala.
Traseul In profi IIongltudmaI

5

In profil longitudinal exista pante normale cupnnse intre 0,15% - B.00% dar si pante exceptlonale peste
- 10.41%, avand in vedere faptul ca amplasamentul se afla intr-0 zona de deal.

Traseul in profil transversal

Platforma existenta a strazii are o latime de 6.00m. Pantele in profil tran'svérsal variaza intre 0.1-1.2%.
Strada este situate atat in palier, la nivelul terenului, favorizand stagnarea apelor pluviale ce degradeaza
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R contmuu calea de cwculatle. cat siin rampaf panta favonzand ravenarea acestora atq\la actini pe

din precipitatii. - : o L : _ N \C
precip : - : o o . _\i;gl;rh?gi[i’\»

Structura rutiera exlstenta .
.Structura rutiera existenta a strazu Voﬂa are mai multe alcatum
' Intre Km 0+000 si Km 1+650 este compusa din:
o lmbracamlnte asfaltica pana la 100m s
o Stratdebeton10cm |
.. o Strat de pietris cu bolovanis mlnlm 250m
Intre Km 1+650 si Km 3+150 este compusa d|n
o Trei strauri de |mbracam|nte asfalttca pana la ZOcm
_ _ o Strat de pietris cu bolovanls aprox 20cm .
i Actualmente strada prezmta gropi, fagase si s[eaun care Ilmlteaza wteza de ctrculat:e

- Reabilitarea strazii Voila va conduce la dezvoltarea zonei din punct de vedere economic si social siva
- avea si un efect benefic asupra factonlor de mediu i in sensul ca emisiile de praf SI noxele produse de

autoveh:cule se reduc conS|derab|I

2. 3 ' Ob|ective precontzate a f| atinse prin reallzarea investitiel publice '

o Pnn realizarea investitiei publice se vor atinge urmatoarele oblectlve
-» cresterea numarului zilnic de vehicule -
~ imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in spatlul urban
imbunatatirea accesului la serviciile publice de baza pentru populatle,
descongestionarea cailor rutiere principale, oferind operatorilor de transport si populat|e| rute
- altemative, cu facilitarea legaturilor interjudetene si a legaturilor cu si intre calle rutiere prlnCIpaIe g
cresterea volumului de marfuri transportate pe aceste strazi .
- asigurarea de potential pentru dezvoltarea eoonomlca a zonel pe termen medlu
economisirea timpului si a carburantilor _
- reducerea costurilor de operare a vehiculelor o _ .
scaderea nivelului de poluare fonica prin imbunatatirea planeitatii drumului
. eliminarea baltirifor de ape de pe platforma drumului care duce la degradarea drumurilor.

. o @
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3. Descrierea constructiel existente

3.1. . Particularitati ale amplasamentulul:

a) Descrierea amplasamentului {localizare - intravilan/extravilan. suprafa a terenului, dimensiuni In

plan)

Strada Voila supusa fnvestitiei se afla in Mhnicipiul Campina, jud. Prahova si este supusa reabilitarii, cu
o lungime totala de 3150m. 3 :

Municipiul Campia face parte din judetut Prahova, fiind situata la 33 kilometri distanta fata de munit:ipiul
Ploiesti. : _ _

Legatura cu localitatile invecinate se realizeaza prin intermediul drumului nationa DN1 care rharginesta
localitatea pe latura Vestica dar si prin drumurile judetene DJ100E, DJ101R, DJ207.

Municipiul se invecineaza cu: '

¢ localitatea Comu de Jos la Nord;
» localitatea Banesti la Sud:
s . [ocalitatea Poiana Campina la Vest;

localitatea Doftana fa Est;

LA

NOHCOR ST petana rent

P 1_ Seglicati j .

. P50 Serbinesss
oo d
laa LungaVeles L -
Sergota . Cridew T
1 Vales Lungd -~

. o, e T e R

. CE T
Ve s, . PRy : e

P V. L . e
St I R PR P AP

Terenurile ocupate sunt exclusiv in ampriza drumurilor locale nefiind necesare exproprieri, scoateri din

circuitul agricol sau forestier, asadar lucrarile propuse pentru aceste drumuri sunt amplasate in domeniul
public. o - :

R ORI S U T I BN R

De asemenea proiectul va respecta prevederile Légii 82/1998 pentru aprobarea 0G43/1997 privind
regimul juridic al drumurilor si normele tehnice privind proiectarea, construirea, reabilitarea, asfaltarea,

intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea drumurilor publice elaborate sl aprobate prin
Ordinal Ministrului Transporturilor. - - _

Lucrarile din prezentul proiect au fost concepute éstfel incat sa pastreze traseele actuale amplasate
integral pe domeniut public, nefiind afectate proprietati particulare. _
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Terenunle vor fi ellberate de orice sarcini de catre benef iciar si puse Ia dlspozma((fonst;u Ltufapainte
de inceperea executiei. . - _ S \5‘ 7 L i1 ﬁ‘/

~Prin proiect se vor ocupa cca. 29 925mp, reprezentand partea carosablla rigola carosablla trotuare Sl
parapeti. : :

- Din punct de vedere geomorfologlc zona aﬂata |n studlu se sﬂueaza in bazunul raulm Prahova |n

. terasa superioara de pe malul stang.

' Zona luata in studiu se caracterizeaza pnntr—o varietate a formelor geomorfologlce rezultat dm '
- complexnatea structurii geologice si a factonlor de modelare a reliefului. '

Astfel se delimiteaza unitatea geomorfologlca majora Zona deluroasa, ce apart:ne Subcarpatllor mtemi :
zona cu culmi inalte cu panta medle si mare, paralele in general cu reteaua hldrografca majora 31 _

. secundara.

- Din punct de vedere geologic zona studiata apartine ﬂisului Carpatilor Orientali, care prezinta o
- complexitate majora prin succesuunea vanata a depozﬂelor antrenate mtr-o tectomca complexa a

o panzelor de sariaj.

In zona apar depozrte helvetlene constttmte din gresn marne, glpsun si conglomerate

~ Geosinclinalul alpin in aceasta zona a avut o evolutie complexa miscarile de compresuune ale zonelor
~ de vorland, determinand ample deformatii plicative si rupturale. Deschiderea avantfosei campaticea
determinat 0 sedimentare de tip flis pe grosimi de mii de metri mcepand cu Cretacicul Inferlor (alblan)
‘pana la nivelul Senonlanului Inferior (Cretacicul Superior). . -

0 pnma etapa de compresiune a acestor depozite a avut loc Ia sfarsrtui Cretaczculm in faza Iaramlca

timpurie, cand este cutata partea interna a flisului: panza de Ceahlau, panza de Teleajen si panza de .

‘Macla. Odata cu aceasta avantfosa are loc migrarea avantfosei spre exterior printr-0 accentuare a

.~ subsidentei. Aceasta zona sudica a flisului are o evolutie relativ diferita de zona nordica, subsidenta

© manifestandu-se si pe domeniul flisului intem sub forma unui golf intem in care s-a depus cuvertura post
- tectonica din sinclinalul Slanic-Bezdead-Buciumeni suprapus panzei de Teleajen si panzei de Macla.

In fosa deschisa la ext'erio'r.' sedimentarea continua cu un pachet de roci sedimentare intr-un mediu -+~
euxinic, iar in spre final in mediu lagunar. Aceasta stiva sedimentara de cateva mii de metri grosime este
' amplu deformata tectonic amplificand sariajut acesteia peste panzele externe (Teleaje si Macla)

 Zona se caractenzeaza prln pante accentuate si intense procese de rnodelare a reliefului pe foarte
multe zone. Procesele de modelare se manifesta prin fenomene de instabilitate a terenulm de tlpul
' alunecanlor de teren a caror structura este foarte diversificata.

. Hidrologic, zona este domlnata de raul Prahova pnncupalul factor de modelare a zonei, ce dreneaza
- apele de suprafata si subterane. Acesta dezvolta intense procese erozionale, cu caracter torent:al in
: penoadele cu preclpltatu abundente. marmd energla gravatatlonala a versantilor
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50 ani).

Valorile presiunii de referinta, conform Indicativ CR-
ani interval mediu de recurenta, este de 0.6 kPa.
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Incarcarea din zapada, conform Indicativ CR-1-1 -3-2012. este de 2.0 KN/m? (perioada de revenire

1-14-2012, mediata pe 10 minute, la 10m, avand 50

Romania
1] Prowurns de releny g
- 4 Gevtvchovin pr 15 min a1y

elatiile cu zone Invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces

Municipiul Campina se invecineaza cu:
* localitatea Cornu de Jos la Nord;
* localitatea Banesti la Sud;
¢ localitatea Poiana Campina la Vest;

sibile
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o -' localitatea Doftana la Est

Amplasamentul prcnectulw propus este acces;b[l Pentru reabllltarea strazu Volla nu su t’ nece aﬁ-‘!cai _
de acces permanente sau provizorii noi. ' : o :

~ Se vor utiliza caile rutiere si de acces eXIStente La mvestltle accesul se va face pe reteua de stra2|
 locale si drumurlle prnncupale dm zona. - ' \ .

c) Datele seismice si chm afice

o Din punct de vedere al seismicitatii, suprafata oercetata se aﬂa in zona B de selsmlcltate valoarea
acceleratiei terenului pentru proiectare este ag = 0.35g, perioada de control {colt) Tc=1 GOSec, are
gradul 71de setsmn:ltate {gradul 7 cuo penoada de revenire de 50 an I)

R
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Adancimea de inghet a terenului natural din zona este conform STAS 6054 de 80 cm
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Din punct de vedere al macrozonarii seismice
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scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50 de ani, conform STAS111 00/1-93.
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Harta seismic3 a Romaniei

penmetrul se situeaza In intervalul zonei de gradul 81pe

Din punet de vedere meteoclimatie, municipiul Campina se incadreaza intr-o zona cu climat temperat-

continental, cu influente mediteraneene.

Temperatura medie anuala de +10°C, o cantrtate medle de prectpltatu de 700 mm, cu 0 maxima
principala in lunile mai-iunie si o alta secundara mai redusa in nmembne. ce sustine afimatia existentel
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_ _ . o _ S \h’ “,” “
mﬂuentelor med:teraneene constltwe alte caractenstlci ale cllmatulm zonel completate dé\lna uc
instabilitate a vremii, atat vara, cat si iama. In timpul iemii, patrunderile de aer cald si umed a te afza
cu gerurile aspre, aduse de anticiclonul eurasiatic sau de invaziile de aer rece de origine polara =
Primavara, dupa cateva zile de incalzire brusca, se inregistreaza raciri si ingheturi tarzii, cu brume care -
se produc uneori pana la inceputul lunii mai, aducand pagube insemnate Iegumlcultunl pomlcuitunl Si,

mai ales, viticulturii, care constituie ocupatna de baza a Iocuntonlor

STAS 1907/1-90 incadreaza zona la tlpul climatic il cu valon ale mdloelun de umldltate Thomthwalte Im—'_

0-20 si indicele de inghet pentru cinci iemi, pe o per[oada de 30 anl, I51'30med-400 la susteme rutlere
nenglde pentru clasele de traf c usor si med:u : :

Ob- 146041 TVLS

. d} Studu deteren

- ()  studiu geotehnic pentru so!utla de consolldare a mfrastructurn conform reg_lementérllor tehmce In
vigoare o _ _

'_Nu este cazul.

() Studiide sgecralltate neoesare, precum studli toggraﬁcé, geologicé, de Stabi!itéte ale te"ren.ului," o
hidrologice, hidrogeotehnice, dupé caz S o : -
Studlul topografic a fost mtocm:t de fima autorlzata sia fost pus la dlspozme de pnmana Mun

" Campina. _
o Slstemul de coordonate utilizat Ia studlul topograﬁc Slstem de pronectle 'STEREOGRAFIC 1970"

Studiul geotehnic a fost mtocmlt de firma autonzata PFA Glodeanu Stefan si este atasat prezente|
documentatii DALL. ' :

Generahtatl

.Amplasamentul oercetat este srtuat In Mummptul Camplna Judetul Prahova

Terenu! pe care se amplaseaza drumurile locale, prezinta denivelari medn de cote, astfel case _
precizeaza ca zona amplasamentului este o zona de deal combinata cu zona de munte.
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Suprafata terenului investigat se afla atat in plan orizontal cat si inclinat. Terenu\ i este afec )

fenomene fizico-mecanice care sa pericliteze stabilitatea lucrarilor proiectate. \:’;}Wc\{?bi/ :

: - ' ' : L\
In conformitate cu STAS 1709/2/1990, pe baza criteriuluf granulometric de stabilire a gradu{ui de
sensibilitate la inghet, pamanturile intainite in foraje sunt de tip P5. '

Studiu de trafic ’

* Pentru stabilirea sistemului rutier se va avea In vedere "Normativul privind alcatuirea structurilor rﬁtiéfe
rigide si suple pentru strazi®, indicativ NP 116-05, publicat in Monitorul Oficial, numarul 438 bis din 24
mai 2005, '

Conform precizarilor din acest normativ, sistemele rutiere respective se stabilese pe baza vehiculului
greu notat cu V.G. care reprezinta un vehicuf cu o greutate pe osie mal mare sau egala cu 50 kN,
acesta fiind caracteristic pentru circulatie si este un element de referinta pentru trafic. ‘

Autovehiculele cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN (V.G), fac parte din categoria vehiculelor grele,
care definesc traficul greu si foarte greu, motiv pentru care la estimarea traficulul stradal de calcul se
ajunge la o incadrare In clase de trafic diferite fata de clasele de trafic stabilite pe baza vehicululul etalon
N 115kN, care se foloseste pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nationale, judetene si
autostrazi. '

Volumul de trafic Nc este redat in milioane osil standard (m.o.s.) pentru vehiculu! cu sarcina ps osie de
115 kN, in timp ce traficul pentru strazi, conform normativului mentionat maj sus este redat in Vehiculs
Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuala (M.Z.A. - 50 kN V.G).

Conform tabel 2 din "Normativul privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi”, Indicativ NP 116-2005 se precizeaza volumul de trafic pentru o pericada de perspectiva de 10
. ani, pentru drumuri exprimate in Nc milioane osii standard (m.o.s.} 115 kN, pe de o parte si volumul de
trafic pentru strazi exprimat in milioane osii standard vehicul 115 kN, echivalat cu volumul de trafic

* pentru strazi exprimat, ca medie zilnica anuala (M.Z.A), Vehicule Grele V.G. ds 50 kN, tot pentru o
pericada de perspectiva de 10 ani, pe de alta parte. - :

Analizand situatia strazii se estimeaza pentru o perspectiva dé 10 ani un trafic mediu Zilnic anual intre
70 s1 110 vehicule grele - 50 kN, care se Incadreaza in clasa de trafic T3 "Mediu®. -

Clase de trafic pontru strizl {pericada de perspectiva = 10 ani)

TRAFIC DRUMURL -
OSH 115 kN b " TRAFICSTRAZI
CD 155 - 20 : CORELARE CU ECHIVALARE CU VEHICULE
(publicat cu orgin MTCT nr, 625/2003 _ GRELE {V.G.)
n Monitorul Oficial nr. 788/2003) :
' Volum
: : MZA.
: Volum trafic | Clasa trafic Nc
Clasa trafic .Ncm.os. trafic | 118kN ?\?g
m.o.s. o
1 -2 4 7 I
Exceptional 3,0...10,0 T >3,0 > 680
Foarte greu 110,30 | T4 1,0.30 220...660
Grey 03...1,0 T2 05..10 : 110.,.220
Mediu 0,1..03 13 03...05 70...110
Usor 0,03...0,1 T4 0,15...0,3 35...70
Foarte usor < 0,03 T8 <015 <35

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

Lucrarile ce urmeaza a fi executate in cadrul acestui proiect nu conduc Ja lucrari de mutare sau de
protejare a retelelor si instalatiilor existente. Reabilitarea strazii se va realiza pe amplasamentul existent.
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~ va verifica pozitia exacta a celor care pot afecta sau sunt afectate de executia Iucrarllor si are oblrgatla
- anunte benefcnarul si proiectantul pentru stabilirea de soiutu tehmce :

__ Pentru orice deviere necesara la retelele existente, asa cum solicita benef‘ ciarul, executantul va as;gura
- acceptul si cooperarea detlnatonlor de utilitati corespunzatoare pentru ca Iucrarea sa poata fi realizata.

" In cazul unel detenoran a retelelor existente datorata lucrarilor, executantul va notifica beneficiarul si
- .. detinatorii de utilitati si va lua masun pentru remedierea detenoraru fara :ntamere, onform oenntelor
- _detlnato rilor de utilitati, o .

- Executantul va fi raspunzator pentru costunle reparatle: Benef’ marul va Iua masunle pe carele

cons;dera necesare pentru repararea raplda_a defectlumlo_r in tlmpul desfasuram contractului, -

f) nallza vulnerabllltégllor cauzate de factorl de risc antronlm si naturall mclusw de schlmbén
- climatice ce pot afecta mvestltla :

Nu este cazul. -

" Investitia este amplasata intr-0 zona unde nu s-au mreglstrat factori de nsc, antrop|0| s naturall, sau de
_ schlmban cllmatlce care ar putea afecta 1nvestlt|a :

g) | nforfnatii grivind goéibile iﬁterferéhte'cu mohumente istorice/de arhitecturs sau situri arheologice -
_ pe amplasament sau in zona imediat Tnvecmaté, exlstenta condmonénlor specifice Tn cazul S
existentei unor zone_prote|ate

Nu este cazul

32, Reglmul ]urldlc' o

- a) Natura proprietitii sau titlul asugra construcglel existente,_ mclusw senntutl drent de Dreem_ptlune

. Din punct de vedere juridic, terenul esta sﬂuat in mtraw!anul Munlclpiulul Campina, apartlnand

domemulu: publlc al Municipiului Campma

Regimul juridic al strazii Voila supusa reabilitarii este partlal mtrawlan si partlal in extravllanul
Municipiului Campina. Aceasta este in domeniul public al judetului {(DJ102I, DJ207) administrat de
Municipiul Campina si extraselor de carte funciara pentru mformare ellberate de BCPI Campina cu nr.

- 34528/26.08.2022, 42285/20.09.2022.

Imobilul este situat in zona cu Interdictie partiala de construure pana Ia elaborarea de studil geotehnlce

cu minim 3 pututri forate. Prezenta documentatte DAL! are atasat un studiu geotehnic cu 4 putun forate, '_ e

- ) Destinatia constructiei existente

| Cal de comunicatie - strazi pnncnpale Si secundare Strada pentru care se vor efectua lucran de
- reabilitare va avea un caracter permanent, fi fiind destinate circulatiei publice.

' c) Includerea constructiei existente In listele monumentelor istorice, situri arheo!oc:tce arii natura!e o
protejate, precum si zonele d e Drotectle ale acestora si In zone construite mote;ate, dugé caz

d) Informatnfobl ig 1 lconstranqen extrase dln documentatule de urbanism, dgpé caz '

- Sevoraveain vedere condltule lmpuse pnn certrF catul de urbanism si cele din av:zele si aoordurna

sohc:tate
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"33 Caracteristicl tehnice $lparametrl specificl

- a) Categoria si clasa de importanta -

- Lucrarlle ce fac obiectul prezentei documentatu tehnlce. se mcadreaza in categona de Importanta I oialy
. (importanta normala) si in clasa de importanta Il (medie), conform legii nr. 10/1995 privind calitatea in

- constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in
- constructii, iar din punct de vedere al Ordinului OMT nr, 1296/2017 - Ordin pentru aprobarea Normelor
privind incadrarea in categorii a drumunlor. sectoarele studiate se incadreaza in categona drum de
clasa tehmca M. -

b) Cod in Llsta monumentelor |stonce, dugé caz
Nu este cazul. _
_ c) nfam!gerloade de construure pentru fiecare com de construgtl
Durata de executie a Iucranlor va f' de 24 luni.

~d) Suprafata construita .

Suprafata ce face obiectul pronectulm este de aproxnmatw 29, 925mp
' ‘e) Suprafata construit desfasuratd

Nu este cazul.
f) Valoarea de mventar a COﬂStTUCIIe

~ Se va determina in urma receptiei Iucranlor

g) Alti parametm, Tn funcgle de sgecrf cuI §| natura construcyel e)ustent
Nu este cazul.

34, Analiza starii constructlel,‘pebaza concluziilorexpertlzel tehnice si/sau ale auditulul |

. energetic, precum $i ale studiulul arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care :
‘beneficiaza de regimul de protecfie de monument istoric i al Imobilelor aflate in zonele -
- de protectie ale monumentelor Istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia .
~ degradarile, precum $i cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradar produse
- de cutremure, actiunl climatice, tehnologice, tasiri diferenfiate, cele rezultate din lipsa
. de intretinere a constructiel, conceptia structuralé Initiala gre.',;lté sau alte cauze .
identificate prin expertiza tehnica :

Analiza starii constructiel. pe baza concluziilor expertizei tehnlce
Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatnlor i mvestlgatulor efectuate in -

- - amplasamentul obiectivului, Expertiza Tehnica a scos in evidenta deficientele si momentul necesar

* pentru a se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si implicit a sigurantei circulatiel. i

- In continuare prezentam detaliat concluznle Expertlzel Tehnlce elaborata de Exp Tehnlc Ing llian
- PANA, : _ _ . _ _

Cu privire la traseul in plan

Seva pastra traseul existent al strazi studiate fara a afecta Ilmrtele de propnetatu prin alegerea unor -
~ elemente geometrice de amenajare, conform standardelor in vigoare. Elementele geometrice proiectate -
in plan orizontal, vertical, longitudinal si transversal vor respecta prescriptiile prevazute in Ordinul

4311997 republicat in Legea 198/2015 corespunzator vitezei de proiectare de V—20-50 km/h si STAS '
863/85-elemente geometrice ale traseelor

- Cu privire la profilul in Iung

i la prouectarea liniei rosii, pantele Iongttudlnale se vor corela cu oond:tule 1oca1e de teren s vor reduce |
- pe cat posibil declivitatile mari si se vor evita racordarile verticale defavorabile din punct de vedere al
. sigurantei si confortului. Cotele proiectate vor urmari cotele existente ale strazi sau se va ridica linia”
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. rosie in functle de oondltnle locale, pnn refacerea sau ranforsarea structurii rutlere pe Eat tra‘seul nazif

Cu pnwre !a elementele |n prof il transversal:

Avand in vedere ca in prezent strada nu prezmta un profil transversal oorespunzator prevedenlor R
nomelor in vigoare se impune adoptarea unui proﬂl transversal tip corespunzator norrnelor si spatlulm
d:spombll in amplasament . _ _ _ _ :

. Profilul transversal al parti carosabile in ahnlament se va realiza cu panta transversala _m|n|ma de
- 2.5%, lar trotuarele vor avea panta transversala de minim 1% spre partea carosabila.

Prof lul transversal recomandat pentru strazi categorla tehnica I!! este cu latimea partii carosabile de 6. 0
m, cate 1 banda pe fiecare sens de circulatie si trotuare pietonale cu latime variabila conform situatiei
existente in amplasament si se vor executa trotuare noi pe sectoarele pe care Ilpsesc: cu latimea de
minim 1.50-1.80 m. S

- Latimea partll carosabile dupa modemlzare va ﬁ de 6.0m Ia care se adauga eventualele supralargm in -
. curba si amenajata cu panta transversala a |mbracam|ntu de 2.50% st incadrat de borduri 25/30cm. -

Trotuarele existente se vor reface prin amenajare cu panta transversala de 2% si delimate de partea o
carosabila cu bordura mare 20x25 cm si de bordura mica 10/20cm spre de limita de proprietate.

I ) urma mvestlgatnlor din teren si anahzand caractenstlcﬂe geometnce ale strazu se recomanda
urmatoru! profil transversal t|p ' : .

Profil Transversal Tip -
. S_e aplica pe strada Voila:

"+ Latimepatecarosablla < -~ - -2x3.00m;
L -_ - Pantatransversala carosabil  -25%; -
~Trotuare =~ . -2xmin1.20m

. Structura rutiera;

' B Tinand cont de studiul geotehmc de trafi ic, de capacnatea portanta, starea tehnica a drumulm structura A
‘rutiera recomandata pentru modemizarea drumului va fii structura supla(nerigida) cu minim 2 stratun '

asfaltice, strat de baza din piatra sparta si strat de fundatle dln balast

Cu pnwre la scurgerea apelor' .

>

.. Se va asigura prin sistemul de canahzane emstent pe strada expertizata , fiind necesarea lucran pentru

ridicarea/reparatia gurilor de scurgere existente la marginea partii carosabile sau prin executia de rigole

- pereate din beton pe anumlte de tronsoane de strada pentru asngurarea scurgerii apelor in mod
_corespunzator. S : .

Pentru realizarea Iucranlor de betoane se va adopta clasa betoanelor in functie de clase de expunere a
fiecarei lucrari in parte, conform prevederilor ,Nomativului pentru producerea betonului si executarea

* lucrarilor din beton, beton armat si beton precompnmat Indicativ NE 01 2/1-2007",
. Slguranta in exploatane ' R s LT R _ _
~ Garantia sigurantei in exploatare o constrtme adoptarea in prouecta unor solutii modeme care sa tlna o

contde partlculanlatlle strazii,

' Srguranta in exploatare este oblectlvul pnontar al admlnlstratorulm de aceasta depinzand mtreaga -

activitate Iegata de circulatia pe strazile publice.

Managementul traficului pe tlmpul executiel lucrarilor:

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare a strazilor se vor executa sub clrculatle pe jumatate de .

L cale pe tronsoane bme stablhte in concordanta cu tehnologla de executie
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Pentru aceasta se va mtocml un p[an de management a traf‘ cului si vor fi stablllte maslrile speclale 39/

5|guranta care vor fi aplicate pe timpul executiel lucrarilor. . . . \\ N""

Toate punctele de Iucru vor fi semnallzate corespunzator Ieglsiatlel rutiere si a celel de protectie a

o muncn

Sanatatea oamemlor si protect:a medlului

Prevenirea dereglanlor eoologlce posibile pe parcursul executiei sau datorate reallzaru noii lnvestltu
propuse se va realiza conform 0.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediulul, Legea nr.
107 7 1996 - Legea apelor, Ordinu! Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr 462/1993 pentru
aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice pnwnd ‘ '

o determinarea emisiilor de poluantl atmosferici de surse stationare.

) ~ Masurile ce trebuiesc luate consta din masur pentru protectia apelor, atmosferel. solulu: protectla Ia
zgomot, siguranta s_| sanatatea camenilor si regimul deseurilor in timpul executiei si dupa. - '

Documentatia de proieciare va trebui sa detalieze solutiile tehnice, prevazand tehnoiogu de executie
modeme si eficiente economic. Documentatia va contine masuri pentru protectia medlulul

Va fi asigurat accesu| la propnetatl pe toata durata executiei.
Vor fi corelate lucrarile de strada cu mstalatnle edilitare din zona

La executia Iucranlor se vor respecta prescnptule SI normele de protectle a muncii si de prevemre a
incendiilor. o

- Lucrarile recomandate nu mtroduc efecte negat:ve asupra SOILI|UI drenajulul apelor de suprafata
- vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei. \

-Prin executarea acestor lucrari vor apare unele influente favorabile asupra factorllor de medlu cat si dm
~ punct de vedere economic si social in stransa concordanta cu efectels pozitive ce re2|da din
umbunatatnrea conditiiior de clrculatle ce apar in urma realizarii Iucranlor

' 3.5.  Starea tehnici, inclusiv sistemul structural si analiza dlagnostlc, dln punctul de vedere al
' asliguraril cerintelor fundamentale aplicabile, potrlvlt legii : :

In urma studierii zonel de Interes s-au scos in evidenta urmatoarele caractenstlm ale acestela
¢ pante transversale necorespunzatoare; -
e lipsa unor lucrari de intretinere in special aferente partu carosablle, : :
.o structura rutiera existenta este alcatuita din asfalt degradat, apa stagneaza neevacuandu-se
spre emisar, podetele exustente sunt partial colmatate Ilpsesc subtraversan la mtersectule de
- strazi;

.« semnalizarea rutiera este deficitara, exlsta mdncatoare insuf cnente si sunt necoroborate -
- semnalizarile vertical a si orizontala.

Prescriptiile tehnlce in wgoare |mpun corelarea elernentelor geometnce in plan cu elementele
~ geometrice in profil longitudinal pentru asigurarea conditiilor de siguranta si confort; In consecinta
- solutiile de traseu in plan si profil iongitudinal se vor studia impreuna, avandu-se in acelasi timp in

~vedere situatia terenului in prof‘ il transversal cu cantltatlle opttme de Iucrarl pentru 0 executle de calltate '
a obiectivului. . . _ . _ :

. De asemenea se va urman ca traseul in plan proﬁl Iongltudlna! si transversal sa se inscrie in terenul
.- amplasamentului actual astfel mcat sa fie ev:tate expropnenle demo!anle de constructu ex:stente.
- -relocari de utilitati. o : :

Datorita starii necorespunzatoare a srtuatlel exlstente, vafi necesara prouectarea si real:zarea unor .
corectii atat in plan cat si in prof ilut longitudinal, fara a depasi limitele de mcadrare a oblectlvulm

3. 6 ~ Actul doveditor al fortei ma]ore, dupé caz
" Nu este cazul '
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4. Concluzllle expertizol tehnice .'rl, dupi caz, ale auditului energeg!::, Ffr{?luzlile
studiilor de diagnosticare L

a) Clasa de risc seismic

Suprafata cercetata se afla In zona D de seismicitate, valoarea acceleratiel terenulul pentru prolectare
este ag = 0.40g, perioada de control {colt} Tc = 1.60sec, are gradul 8+ de seismicitate (gradul 8 cu o
perioada de revenire de 50 ani);

b) Prezentarea a minimum doué solutii de interventie

Structura rutiera proiectata se va verifica la actiunea mghet-dezghetului (STAS 1709-1/90, STAS
1709/2-90 si STAS 1709/3-90). Grosimea finala a straturilor ce intra in compunerea structurii rutiere va
rezulta dupa ce structura rutiera respecta calculul efectiv de verificare,

Varante propuse: trei solutii pentru strada Voila din cadrul obiectivului de investitie,

~ Se va avea in vedere adoptarea unor solutii tehnologice care sa respecte datele din fema elaborata de

beneficiar, precum si concordanta cu elementele de adaptare la teren. Solutiile proiectate vor satlsface
cerintele de siguranta si stabilitate impuse prin nomele si nomnativele in vigoare.

Solutia 1A - structura rutiera supla- ranforsare st consolidare structura existenta

Dupa frezarea straturilor asfaltice exlstente pe toata grosimea sl demolarea stratului din beton existent
se va executa urmatoarea structura n/f
. 5 cm strat de uzura tip EB
. Geocompozit antifisura;

Solutia 1B- structura rutiera up’l%
si zonele de largire sau afectate

pe mlmm 60 ¢cm si apoi se va executa urmatoarea structura rutiera:
5 cm strat de uzura tip EB 16 rul 50/70 (BA16 ), conform AND 605!2016 SREN 13108 1
* Geocompozit antifisura;

= ' 6cm strat de legatura tip EB 22.4 Ieg 50/70 (BAD22.4 ) ,conform AND 605/2016 — SR EN
13108-1

* 15 com strat din piatra sparta confoom SR EN 13043!2013 SR EN 12620-A1 si STAS 6400-
84

* 30 cm strat din balast conform SR EN 13242 si STAS 6400/ 84:
. 7 cm strat izolator

Solut:a 2 structura rutlera supla cu ranforsarea structurii exlstenta-se aplica dupa mtersectja cu DJ102L
si sfarsit proiect

. 5 cm strat de uzura tip EB 16 rul 50/70 (BA16 ) conform AND 605/2016 — SR EN 13108-1;
» . Geocompozit antifisura ;

* - 6 cm strat de legatura tip EB 22.4 leg 50/70 (BAD22.4 )cu grosime de 5 cm conform AND
- 605/2016 - SR EN 13108-1;

» * Frezare imbracaminte asfaltica existenta pe o grosime de minim 5 cm si executia de
raparatii cu mixtura asfaltica daca este necesar: :

Pagina 21 din 58



S.C.SVLPROEC SRL,
Str. Carol{, nr.39, bl.D22, sc A,
apt.1, cod postal 240173, Rm.
' Valcea, Jud. Valcea, Romania _

. sviproec@vahoo.com
~ tel.; 0741 06 11 99

Se propun doua solutu de reallzare a trotuarelor

Solutla 1:
o 4 cm strat din beton asfaltic tip BA8
= 10 cm strat din beton de cifPent C16/20;

° '._10 cm strat dln baa/L o | \

- Solutia 2 :

ﬁ’p i >
. 8cm strat dln pavele' autoblodante;

*  Scmstratde pisip; /3N N

+  10cm strat de betor ﬂe 0|

- C) Solutiile tehnice sim ‘File s He’ ’xnerlul tehnlc $i, dupa caz, audltorul energetu
: m atlef«tle awzare a lucrarilor de interventii

~ Principiul fundamental de prmectare ardratharilor locale expertlzate este acela de a asigura o structura
rutiera modema de calitate, sigura si durabila in exploatare, si de a mentine pe cat de mult posibil
traseul existent in plan, in profil longitudinal si profil transversal, avandu-se in vedere prevederile STAS
863-85, STAS 10144/1-90, STAS 10144/3-91, incercand o cat mai buna coroborare a situatiei prmectate
cu sntuatla din teren, respectlv mcadrarea in Ilmrtele cadastrale.

_ Prescnptule tehnloe in v:goare impun corelarea elementelor geometnce in plan cu elementele .
_ geometnce in profil Iongltudlnal in consecinta solutule de traseu in plan si prof' il Iongltudmal se vor studla
1mpreuna : '

De asemenea se va urmari ca traseele in plan prof | Iongltudmal prof“ I transversal sa se inscrie in teren :
- astfel incat sa se mentina incadrarile exnstente mtersectule cu strazﬂe Iaterale utllltame punctele _
- obligate de scurgere a apelor, etc. : : S :

Datorita stari necorespunzatoare a S|tuatie| exastente va f i necesara pronectarea si reallzarea unor
corectii atat in plan cat si in profilul longitudinal (fara a depasi llmltele de conslructle a obnectnvulu:)
~ pentru incadrarea in prevedenle nonnatlvelor in vigoare, . o

Recomandarea Experlulm Tehnic este de a utiliza oricare din solutule tehmce propuse in cadrul -

- expertizei tehnice la solutia rutiera, iar in cadrul expertizei tehnice pentru executia si refacerea

: trotuarelor pietonale _expertul recomanda adoptarea solutiei 1 cu imbracaminte asfaltica.

- Cu prwnre Ia traseul in plan

Se va pastra traseul existent al stra2| studlate faraa afecta Ilmltele de propnetat:. prin alegerea unor
~ elemente geometrice de amenajare, conform standardelor in vigoare. Elementele geometnce proiectate
in plan orizontal, vertical, longitudinal si transversal vor respecta prescriptiile prevazute in Qrdinul
-~ 43/1997 republicat in Legea 198/2015 oorespunzator wtezel de pro;ectare de V=20-50 kmlh si STAS

' 863!85-elemente geometnce ale traseelor :

Cu pnwre la profilul in lung:

La proleclarea liniel rosii, pantele longitudinale se vor corela cu condltule locale de teren se vor reduce
pe cat posibil declivitatile mari si se vor evita racordarile verticale defavorabile din punct de vedere al

sigurantei si confortului. Cotele proiectate vor urmari cotele existente ale strazi sau se va ridica linia - -
rosie in functie de conditiile locale, prin refacerea sau ranforsarea structurii rutiere pe tot traseul strazn, o
pentru asigurarea unel parti carosabile oorespunzatoare STAS 10144!1 -Prol” luri transversale

- Cu prrvlre la elementele in prof' | transversal:

" Avand in vedere ca in prezent strada nu prezmta un prof‘ ] transversal oorespunzator prevedenlor
normelor in vigoare se impune adoptarea unui profil transversal tip corespunzator normelor si spatlulul
dlsponlbll in amplasament ' : : _
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- Prof lul transversal al partu carosabne in allmament seva reahza cu panta transversala aini

2.5%, iar trotuarele vor avea panta transversala de minim 1% spre partea carosabila. \i{“i{

- Profilul transversal recomandat pentru strazi categona tehnica IIl este cu latimea partii carosabile de 6. 0
m, cate 1 banda pe fiecare sens de circulatie si trotuare pietonale cu latime variabila conform situatiei -
existente in amplasament si se vor executa trotuare noi pe sectoarele pe care llpsesc cu Iatlmea de

“minim 1.50-1.80 m.

Latimea partii carosabile dupa modem:zare va fi de 6.0m la care se adauga eventualeie supralargm in o
~ curba si amenajata cu panta transversala a |mbracamlntu de 2.50% si incadrat de borduri 25/30cm. -

. Trotuarele existente se vor reface pnn amenajare cu panta transversala de 2% si delimate de partea :

. carosabila cu bordura mare 20x25 cm si de bordura mica 10/20¢m spre de limita de proprietate.

n urma investigatiilor din teren Si analtzand caractenstlcﬂe geometnce ale strazu se recomanda

- urmatorul profil transversal tlp

_ Profil Transversal Tlp _
- Se apllca pe strada Vonla

e - Latime parte carosabila -~ -2x3. OOm
. Panta transversala caroéab_il o -25%;
+ - Trotuare _ - o ___-2xm|n1.20m'f.-.

' Structura rutiera

- Tinand cont de studiul geotehmc, de traf ¢, de capacitatea ponanta starea tehmca a drumulm structura
rutiera recomandata pentru modernizarea drumului va fii structura supla(nengida) cu mlmm 2 stratun
asfaltice, strat de baza din piatra sparta si strat de fundatle dm balast

Cu privire la scurgerea ape[or

Se va amgura prin sistemul de canallzare exlstent pe strada expertlzata f ind necesarea Iucran pentru :
ridicareafreparatia gurilor de scurgere existente la marginea partii carosabile sau prin executia de rigole
pereate din beton pe anumite de tronsoane de strada pentru amgurarea scurgern apelor in mod
corespunzator. . _ ;

d) ecomandarea intervengulor necesare @ntru asugurarea functloném conform oenntelor si -
conform exigentelor de calitate - -

- Pnn realizarea lucrarilor de construire s va urmari reallzarea parametrllor tehnlco-economlcl optm-u de :
indeplinire a conditiilor de siguranta si confort a circulatiei, printre care: : _
s+ pantele transversa!e si Iongltudlnale trebune sa asugure evacuarea raplda a apelor pluvnale de pe :
. carosabil, o T
s coroborarea cotelor prolectate ale caii de cwculatle cu cotele acceselor la propnetatl as:gurand
siguranta si confortul accesului la proprietate. Pentru aceasta, linia rosie a profilului Iong1tud|nal
proiectat trebuie sa respecte cotele obligate de asigurare a accesului la proprietate,
» * asigurarea scurgerii apelor de pe drum si din zona adiacenta drumului, spre emisari -
* marcajele rutiere longitudinale care se vor aplica vor fi pentru materializarea axei drumului si -
- - marcaje marginale pentru o orientare si sporire a sigurantei circulatiei in conditii cat mai bune,
¢ ' semnalizarea pe timpul executiei se va organiza in conformitate cu "Norme metodologioe
" privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari in zona drumului public sifsau pentru protejarea drumului, |n functie de
) S|tuat|a concreta si se va supune awzam serwcwlm de specnahtate :
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5. Identlflcarea scenarlllor!opﬂunl!or tehnico-economlce (minimum dou#)” ;l
o anallza detallati a acestora : : -

o Ipotezele de lucru sl modul incare a fost reallzata evaluarea altematwei optime selectate din punctul _de
 vedere al sistemului rutier, sunt prezentate in cele ce un'neaza, pentru anallza si select:a vanantei -
optime propunandu-se doua tipuri de sisteme rutlere : o

" Traseul studiat al strazii Vonla este unul care a fost defalcat d|n punct de vedere al structuru rutnere in 3
tronsoane relevante :

 Zona dintre Km 0+000 si Km 1+650 (mtersectle cu DJ102L Sos. Pamnu) care este definita L
de existenta unel suprafete asfaltice degradata majos ce are in alcaturea structunl rutiere -~
un strat de beton cu grosmea de 10cm - .

- Zonadintre Km 0+000 si Km 0+810 (intersectie cu str. Dealuluu) care este definita de -
- lucrarile care au afectat o banda de circulatie pentru realizarea unei canalizari menajere

- Zona dintre Km 1+650 (mtersectle cu DJ102L - Sos. Paltinu) si km 3+150 care este definita
de existenta a trei straturi asfaltice executate pe o fundatie din balast : '

Avand in vedera cele trei zone distincte ale strazii Voila, au fost utilizate toate cele 3 solutu propuse de .
- Expertul Tehnic i ing. lulian PANA, iar in cazul trotuarelor a fost aleasa solutia 1 recomandata de expert.

- Toate oele 3 solutu de reablhtare a structum ru’uere pe strada Voila sia trotuarelor sunt prezentate mai . o
jos: . o : - -

Solutla 1A - structura rut:era supla- ranforsare sl consolldare structura exlstenta

- Dupa frezarea straturilor asfaltice existente pe toata gros:mea si demolarea stratu!uu din beton exnstent
se va executa urmatoarea structura rutigra:
* 5 cm strat de uzura tip EB 1§ rul 50!70 (BA16 ) oonform AND 605!2016 SR EN 13108 1 -
+ Geocompozit antifisura;

+ 6 cm strat de legatura tip y -. Ieg 50 0 (BAD22.4 by confom'l AND 605!2016 -SR EN _
- 13108-1; _ ,{ TN _ I S
-+ 15cmstrat din pla:?%g‘aﬂé, yforn 13043/2013, SREN 12620-A1 si STAS 6400- -~~~
*  fundatie existenta df balaét;ﬁ tehnic;

F. nda afectata de executla Iucranlor de -
necarl (mtre km 0+000 sl strada Dealului)

‘.‘ B Q\(\j/
Se va executa sapatura pa platform ‘Faz; ems{gﬁ/te' 56
pe minim 60 cm sl apoi se va executa urfatozusa-siructura rutiera;
5 cm strat de uzura tip EB 16 rul 50!?0 (BA16 ). oonform AND 605!2016 SR EN 13108-1
f' Geocompozit antifisura;
* 6 cmstratde Iegatura tlp EB 224 Ieg 50/70 (BADZZ 4), oonfonn AND 605!201 6~ SR EN '
13108-1 .
+ 15 cm strat dln platra sparta conform SR EN 130434’2013 SREN 12620-A1 si STAS 6400~
84 -
+ 30 cm strat din balast conform SR EN 13242 si STAS 6400! 84
‘e 7 cm strat |zolator _ :
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' Solutaa 2. structura rutlera supla cu ranforsarea structurii existenta-se aplfcd dupa 1ntersect|a cu o
DJ102L sl sfarsit proiect LSIETLY
5 cm strat de uzura tip EB 16 rul 50!70 (BA16 )conform AND 605!2016 SR EN 13108 1;
~+  Geocompozit antifisura; -
* 6 cm strat de legatura tip EB 22. 4 Ieg 50170 (BADZZ A ) cu grosnme de 5cm conform AND
.- 605/2016 - SREN 13108-1;
* Frezare imbracaminie asfaltica emstenta pe o grosime de minim 5 cm si execut:a de
- raparatn cu mixtura asfaltlca daca este necesar, _ : :
otuarelor.-
¢ 4com strat din beton asfa[tlc ; ;
+ . 10cm strat din beton Ze c/:{EJ '
« 10 cm strat din bal t&}'k _
Capamtatea portanta si gradul de corﬁps,c arg\la,

caietele de sarcini ale documentatlef ieﬁm
- 2002 ete. e

3 Solutla 1- recomandata de reallzare a

\Q\h\ EAP"’

3 .5.1; o Solutla tehnic4, din punct de vedere tehnologic. constructlv, tehnlc. funcglonal- .
arhitectural $i economic, cuprinzind

: Intrucat se doreste reabilitarea strazii Voila s-a impus intocmirea prezentei documentatu ln faza
~ Documentatie de Avizare a Lucranlor de Interventie (DALI}, cu urmatoarele caractenstlm pnnmpale

a) Descrierea pnncmalelorlucrén de interventie

" Pentru reabilitarea strazil Voila s-a propus un sistem rutier a canil structu"ra de rezistenta a fost
calculata tinand cont de caracteristicile terenului de fundare, zona cllmaterlca reglmul hldrologlc clasa _
- de trafic si a valorii traficului actual si de perspectlva :

- Pnnmpalele lucrari necesare sunt;

e * lucrar de sapatura; ' ' '
executia sistemului rutier oonform solutulor adoptate in proiect - '
- executia dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor pluvsale conforrn pieselor desenate
executia trotuarelor si acceselor la proprietate .
- executia drumurilor laterale pe o lungime vanablla astfel incat sa se pastreze mcadrarea in "~
.suprafata cadastrului drumului . : :
» realizarea semnalizarii rutiere si a elementelor de s:guranta c:rcuiatlel etc.

La stablllrea solutulor tehnice s-a tinut cont de categoria functionala a strazn de trafi cul rutler de
siguranta circulatiei, de normele tehnice, de factorii economici, sociali si de aparare, de utlllzarea
rationala a terenurilor, precum side conservarea si protectia mediului.

" Determinarea caracteristicilor geometrice ale strazii care sa permita circulatia vehlculelor in condltu de
siguranta s-a realizat tinand cont de confguratla si amplasamentul existent. o

Principiul fundamental de prorectare al strazii expert:zate este acelade a asigura o structura rutlera
. modema de calitate, sigura si durabila in exploatare, si de a mentine pe cat de mult posibil traseul
-+ existent in plan, in profil longitudinal si profil transversal, avandu-se in vedere in acelasi timp si - -
~prevederile STAS 863-85, STAS 10144/1-90, STAS 10144/3-91, mcercand o cat mai buna coroborare a
; S|tuat|e| prcnectate cu srtuat;a exlstenta din teren '

B R BN B
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N Prescnptule tehmce in vigoare |mpun oorelarea elementelor geometnce in plan cu e!em%htef mc\“o 7
" geometrice in proflt Iongltudmal in consecmta solutiile de traseu in plan si profil Iongttudmal Erdhel
_ studla |mpreuna : . . o

- De asemenea se va urmari ca traseele in plan prof l longltudmal prot”l transversal sa se inscrie in _teren
. astfel incat sa se mentina incadrarile exlstente, inte rsectnle cu strazlle laterale, utlhtatale punctele
. obligate de scurgere a apelor etc. : : _

Conform Regulamentului de stabilire a categorlel de |mportanta a constructulof' constructla face parte
din categorla de importanta ,C” - constructu de |mportanta normala.

- Venf‘ icarea proiectelor pentru executla lucrarilor, in ceea ce priveste respectarea reglementanlor 1ehn|ce _
refentoare la cennte se va face de catre venf caton de pronecte atestatl la cennteie A4 B2, D.

b) DescnereaI dupé caz, 5| a altor categoru de I crén mcluse in solutla tehnlcé de mterventle |
~ propuss

Traseul in plan: -

Se va pastra traseul ex1stent al strazi studlate fara a afecta Ilmrtele de propnetatl pnn alegerea unor
elemente geometrice de amenajare, conform standardelor in vigoare. Elementele geometrice projectate
- In plan orizontat, vertical, longitudinal si transversal vor respecta prescriptiile prevazute in Ordinul

- .43/1997 republicat in Legea 198/2015 corespunzator wtezel de pro:ectare de V-20-50 km/h si STAS
863/85-elemente geometnce ale traseelor, _

~ Profilul in lung:

La proiectarea liniei rosii, pantele Iongltudmale se vor corela cu oondltule locale de teren, se vor reduce
pe cat posibil declivitatile mari si se vor evita racordarile verticale defavorabile din punct de vedere al
- sigurantei si confortului. Cotele proiectate vor urmari cotele existente ale strazi sau se va ridica linia -
- rosie in functie de conditiile locale, prin refacerea sau ranforsarea structurii rutiere pe tot traseul strazii,
~ pentru asigurarea unei parti carosabile corespunzatoare STAS 101 4411 -Prof luri transversale

. Cu privire la elementele in profi transversal:

“Avand in vedere ca in prezent strada nu prezinta un prof‘ | transversal corespunzator prevedenlor
- nomneglor in vigoare se impune adoptarea unui profil transversal tip corespunzator nommelor si spatlulm
disponibil in amplasament. . : y

Profilul transversal al partii carosablle in ahmament se va reallza cu panta transversala minima de _
-2.5%, iar trotuarele vor avea'panta transversala de minim 1% spre partea carosabila.

Profilul transversal recomandat pentru strazi categona tehnica Il este cu Iatlmea partu carosablle de 6. 0
m, cate 1 banda pe fiecare sens de circulatie si trotuare pietonale cu latime variabila conform situatiei

. existente in amplasament si se vor executa trotuare Nnoi pe sectoarele pe care Ilpsesc cu Iatlmea de
minim 1.50-1.80m,. o

Latimea partii carosabile dupa modemlzare vafide 6. Om la care se adauga eventualele supralargm in
- curba si amenajata cu panta transversala a imbracamintii de 2.50% si incadrat de borduri 25/30cm.

_- Trotuarele existente se vor reface prin amenajare cu panta transversala de 2% si delimate de partea
carosabila cu bordura mare 20x25 cm si de bordura mica 10/20cm spre de limita de proprietate. .

" Inurma investigatiilor din teren si analizand caractensllclle geometnce ale strazii, se recomanda ’

-~ urmatorul profil transversal t:p

Prof | Transversal Tip -

" Se aplica pe strada Von!a: | -
+ . Latmeparts carosabila. -2x3.00m;
'+ Pantatransversala carosabil - -2.5%;
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* . Trotare © . -.-I.._'Z}cmir'i_1.20m
- Structura rutiera: . ' - B

~ Tinand cont de studiul geolehnlc, de traf ic, de capamtatea portanta, starea tehnlca a drumulul structura
- rutiera recomandata pentru modernizarea drumului va fii structura supla (nenglda) cu minim 2 stratun
- asfaltice, strat de baza din platra sparta Sl strat de fundatle din balast. .

. Cu privire la scurgerea apelor; .

_ Se va asigura prin sistemul de wnallzare exlstent pe strada expertizata , f ind necesarea Iucran pentru
. ridicarea/ reparatia gurilor de scurgere existente la marginea partii carosabile sau prin executia de rigole

- carosabile din beton pe anumlte de tronsoane de strada pentru asugurarea scurgem apelor in mod
corespunzator : _

g _Accese la propnetatz

Linia rosie a profilului Iongltudlnal s-a pro;ectat respectand punctele de cota obligata de ta nlvelul
accesului de proprietate astfel incat accesele la proprietati sa fie utilizate in conditii de (siguranta si
confort, evitand situatiile de acces denivelat fata de acostamentul/ marginea drumului proiectat. S-au
- prevazut accese {a proprietati avand dimensiunile vanablle in functle de amplasament o

" Intersectii si drumuri laterale

In cadrul proiectului au fost prevazute amenajanle mtersectulor cu drumurlle Iaterale pe Iunglmea
variabila astfe! incat sa se pastreze incadrarea in limitele cadastrale ale strazii V0|Ia. cu aceeasu

~ . structura rutiera proiectata la drumurile pnncupale

Semnahzarea rutiera si siguranta circulatiei .

- Pentru desfasurarea circulatiei in conditii de 5|guranta si oonfort pe Ianga respectarea condltnlor |mpuse IR
- pentru geometria traseului (axa in plan, profil transversal tip, profil longitudinal), este necesara '
abordarea riguroasa a semnalizarii rutiere prin marcaje si indicatoare rutiere. Lungimea marcajulw_ '

. orizontal se va face pe toata Iunglmea drumului, cu un marcaj duscontmuu de 15cm latime, axial.

- Se vor monta |nd|catoare CEDEAZA TRECERE Ia mtersectule de stra2| si drumun pentru reglementarea . "
prioritatii, : c _

Caide acces

' Accesul la lucrare se fac:e prin reteua de drumun Iocale asfaltate ex:stente si prin drumunle prmcupale
: clamf cate, conform plan de SItuatle : :

c) Anallza vulnerabﬂltétl!or cauzate de facton de fisc, antroglm §| naturall, nclusw de schlmbért o )
climatice ce pot afecta mvestltla L

- Nu este cazul.

d) Informatii pnwnd p05|b|le mterferente cu monumente istorice/de amltecturé sau situri arheologlce '

- pe amplasament sau in zona imediat l‘nvecnnaté existenta cond pon rilor sgcﬂ' ce in cazul
exlstentel unor zone protelat

Nu este cazul
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1.1 Terasamente

gt

1 |Pichetare detaliata a drumulu Km 3.15
2 |Frezare straturi asfaltice existente 10cm m? 16,381.12
Sapatura mecanica in teren tare (inclusiv spargere dala '
beton existerta de 10cm grosime) pentru strada unde - :
3 m 8,575.62
necesita SRN, pentru refacere trotuare, pentru accese si
drumuri laterale : :
4 |Demontare borduri existente m 10,152.00
1.2 Sistem rutler carosabil
5 |Strat izolator din nisip - 7cm m? 201.60
6 Strat inferior de fundatie din balast sort 0-63mm, conform m 864.00
-7 |SR EN 13242 si STAS 6400/84 - 30cm ' )
Strat superior de fundatie din piatra sparta conform SR EN m? 1.935.00
13242 si STAS 6400/84 - 15cm . e
8 |Beton asfaltic BA16 rul 50/70 - 5cm m? 16,381.12
9 |Amorsare cu emulsie cationica cu rupere rapida m? 32,762.24
10 g::rr:t de legatura din binder de criblura BAD22,4 leg 50170 1 ¢ 2.329.40
11 |Geocompozit cu rol antifisura - m? 16,381.12
Borduri Mari 20x25x50cm prefabricate din beton de cimen,
12 pozate pe fundatie din beton C16/20 m 6,072.00
1.3 Amenajare drumuri laterale si accese la propnetate
13 |Strat izolator din nisip - 7cm ' m3 124.74
14 Strat inferior de fundatie din balast sort 0-63mm, conform m? 534.60
' SR EN 13242 si STAS 6400/84 - 30cm - )
15 Strat superior de fundatie din piatra sparta conform SREN | - m? 267.30
- 113242 si STAS 6400/84 - 15cm ’
16 (Beton asfaltic BA16 rut 50/70 « 5ecm m? | 1,782.00
17 |Amorsare cu emulsie cationica cu rupere rapida m? 3,564.00
18 gzr;t de legatura din binder de crlblura BAD22,4 leg 50/70 - ¢ 253.40
19 |Geocompozit cu rol antlflsura m? 1,782.00
20 |Amenajare accese la proprietate cu latimea 5m buc 80.00
1.4 Amenajare trotuare S :
21 |Strat inferior de fundatie din balast - 10cm m’ 552.00 142.08
22 |Strat superior din beton de cimert C16/20 - 10cm m* 552.00 310.00
23 |Beton asfaltic BA8 rul 50/70 - 4cm - m? 5,520.00 49.00
24 |Amorsare cu emusie cationica cu rupere rapida m? 5,520.00 4.85
Borduri mici 10x15x50cm prefabricate din beton de cimen, | -
25 | sozate pe fundatie din beton C16/20 m | 408000 | 48.00

Pagina 28 din 58




o 8LC.SVLPROEC SR1,
_&tr. Carol |, nr.39, bl.D22, sc.A,
apt.1, cod postal 240173, Rm. -
Valcea, Jud. Valcea, Romania

- sviproec@yahoo.com - -
. elr 0741061189 . .

1.5 Scurgerea apelor

o6 Rigola carcsabila 65 cm cu placuta prefabrlcata mclusw -
mortar de poza .

‘m | 530800 | 74846~

1.6 nguranta c.'rcu!at:e: : L : = \ S o :
27 |Marcaj longitudinal de 15 cm Iatlme ' Km | 342 4,21045

28 ' [Spatiu verde pentru insula - m? 46.00 120.00
29 :—'Na%l_d_%ﬂ_m_l_ﬁ‘l_ﬁ_e—dé‘; €Te din beton de protectie Tp HY sTTa me |ucrq ) o 7460.00 23461
30 [Fundatie adancita de parapet = - - ' m 50.00 1,462.67
31_[Ridicari la cota camine/ geigere - - -~ -~ ' buc 57.00 270.00
32 iSemnalizare verticala de reglementare (mclusw sta|pl) | buc 55.00  665.59

5.2, Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estiméri privind depisirea consumurilor inltlale |
de utilitati gi modul de asigurare a consumurllor supllmentare g

Nu este cazul

53. . Duratade reallzare §I etapele prlncipale corelate cu datele prevazute in graf'cul onentatlv
de realizare a Investltlei detallat pe etape pnnclpale _ _

Grafc de neahzare a investitiei

Esalonarea mvestmel se face pe durata a 24 Iunl din care 14 iuni aferente strict Iucranlor de executle
Lucrari/ Luna - 2 |4 |6 |8 |10 |12 {14 (16 |18 |20 |22 |24
.t DALl inclusiv Studii Bz & - - -
" | de teren si Avize o ag
Intocmire Proiect
Tehnic
Obtinere Avize si
Autorizatie de
Construire =~ -~ E5
Achizitie lucrari de L o :
| executie - N A
Orgamzarea de '
santier - : :
-| Amenajari pentru R ' o SRR TR
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- 54, Costurlle estlmatlve aleinvestltlei

Dewzul general a fost intocmit in conformitate cu HG 907/2016 pnvmd etapele de elaborare si -
continutul cadru al documentatiilor tehnlco-economlce aferente oblectlvelor Iproxectelor de investitii -
-finantate din fonduri publice. : i _ -

o Valoarea totala cu detallerea pe structura dewzu!u: general se regaseste atasata in anexa.
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5.5. Sustenablhtatea reallzam lnvestltlel

a) mgactul social §1 cultural

Prin executarea lucrarilor prolectate vor apare unele mﬂuente favorablle atat asupra factorllor de medau,
cat si din punct de vedere economlc si social, : -

- . Beneficiile socio-economice ce vor fi inregistrate ca urmare a lmplementarn prolectulul sunt;

- » de imbunatatirea conditiilor de locuire pentru populatia din zona,
* ' imbunatatirea calitatii si a aspectului infastructurii publice rurale,
» cresterea timpului de deplasare pentru interventii (Salvare Pornplen. POlltle)
» cresterea nwelulm socm-cultural allocmtonlor

b) Estlmérl nnwnd forla de munc ocupaté prin realizarea |nvest|t|e| in faza de realtzare in faza de o
operare : .

Oblectul acestor estlmari oonsta in ewdentlerea efectelor eoonomlce dlrecte mdurecte i mduse asupra
Iocur:lor de munca. :

Toate persoanele care vor Iucra pentru pr0|ect (specnallst: mgmen operaton echlpamente mun0|tor|
proiectanti, consultanti, asistenti tehnici.etc) reprezmta angajarea directa a fortei de munca,

Persoanele care sunt incluse in circuitul economic al proiectului fara a avea o implicare dlrecla. :

“beneficiaza de efecte indirecte asupra locurilor de munca prin efectu!l multiplicator (ex. fabrici de
. materiale, transportator, personal administratv. etc). Efectele induse ale locurilor de munca sunt

determinate de sporirea consumului angajatilor directi si indirecti pe seama salariilor pnmlte Ceea Ce :
duce la sporirea veniturilor agentilor economlm si tmplucut a activitatii aoestora

Personalut angajat atat in faza de executie cat si in faza de operare va fii iin pnncapal d|n zona si se va da
atentie deosebita principiului egalitatii de sanse in sensul ca se va angaja persona[ si din randul altor
etnu precum si de gen feminin. .

- Numar de locurd de munca create in faza de executle 36

- In pericada de executie a lucrarilor de constructie, exista posublhtatea crearii unor noi Iocun de munca pe o
- durata limitata, care sa se adreseze populatlei din localitatile limitrofe. -

- Se considera ca necesar pentru realizarea |nvest|t|e| personal muncitor In mesenlle betomst dulgher

sapator, muncitor in constructii - montaj, finisor terasamente, etc.
- » Numar de locuri de munca create in faza de operare = 2

- Dupa finalizarea tuturor lucrarilor, se vor realiza de cate ori este necesar lucran de mtretlnere curenta a

structurii rutiere conform Normativului 554/2002, . .
Se recomanda ca Administratoru! drumului sa reallzeze un program oontlnuu de supraveghere si

- evidentiere a evolutiei degradarilor corelate cu masuratorile de trafic, astfel incat sa-si poata planifica in -

timp util interventiile de reparatii curente sau capitale dupa caz.

Odata cu terminarea lucrarilor de constrm_re a lnvestltlel, in vederea pastrarii in oonditii normale de -
circulatie a lucrarilor este necesara infiintarea unei formatii permanente pentru asigurarea intretinerii -

curente si periodice, precum si a unui personal auxiliar (temporar) pentru transport si manipulari )

¢) Impactul asugra factonlor de medlu, inclusiv mgactul asugra blodlversntégu §| a sutunlor Qn:ite|ateI '
dupa caz

Impactul potentlal asupra facton[or de medlu se manlfesta dlfent in dlfentele etape de |mplementare a
proieetului. Astfel, se disting: penoada de organlzare de santier, perioada de reahzare siceade

exploatare a obiectivului.
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In penoda de operare, nu se va inregistra un |mpact semmf eativ asupra mediului. Pnnapa\‘ngctol’ge' 7
poluare specific perioadei de operare este reprezentat de emlsnle de noxe generate ca\urmér‘e’a"/
desfasurarii traficului rutler '

- Se estimeaza ca |mpactul major al proiectului este local, cu durata Ilmltata numal in zona frontunlor de
lucru si doar pe penoada de executie. ' :

 Activitatile de oonstructle derulate in penoada de constructie a prmectulul pot afecta in mod specﬂ' c
calitatea aerulul, apei, solului, respectiv a starii de conservare a blodlver51tat|| - in mod dmect sau mdn‘ect
prm afectarea calltatu factorilor abnotmcn de mediu.”

' Impactul asupra populatlei si sanatatu umane .

. Impactul asupra asezarilor umane in periocada de executie se manifesta prm

» zgomotul si noxele generate in primul rand de transportul matenalelor de constructle. precum 5|
de activitatea utilajelor de constructii; :

. eventualele conﬂlcte de cxrcu!atle datonta autovehlculelor de tonaj nd:cat care apmvzloneaza
-+ santierul, . . -

Reahzarea lucrarii contnbune Ia dezvoltare eoonomlca prln crearea de noij Iocun de munca atat in .
perioada de executie, cat si in penoada de exploatare

B Impactul asupra Iucratonlor

Pentru prevenirea sanatatii Iucratonlor este obhgatonu ase respecta I|m|tele stabilite pnn conoentratule _
" admisibile de substante toxice si pulben in atmosfera Ia locul de munca, prevazute in normele generale L
de protectie a muncn ' T _ '

Impactul asupra faunei si florei

' Impactul asupra biodiversitatii se manlfesta mai mult in pnma etapa cea de organizare sant:er siin .
* timpul realizarii lucrarii, se concret[zeaza in speta la nivelul terenulm cu diferite folosmte carevafi
ocupat temporar . _

. Pentru reallzarea proiectului terenul afectat apamne domemu[m publlc

' Impactul asupra solului sl subsolului

' Prmcupalul Impact asupra solului sl subsolulm in penoada de executle, este conseclnta ocuparu _
temporare de terenuri pentru organizarea de santier, etc. De asemenea, realizarea proiectului nu
presupune ocuparea unor suprafete mari de teren, avand in vedere spec:ﬁcul lucrarii, '

Formele de impact, identificate asupra solului si subsolului in penoda de executle sunt

- inlaturarea stratului de sol vegetal;

“deterioarea profilului de sol;
aparitia eroziunii; : :
deversari accidentale ale un or substante!oompusr dn‘ect pe sol; : o
depozitarea necontrolata a deseurilor, materialelor de constructie, deseurilor tehnolog:ce. o

In pericada de operare sursele de poluare a soluluu si subsolulw vor fi reprezentate de:
o » depozitari necontrolate de deseuri; - :
» ape pluviale colectate de pe carosabll

* emisii in atmosfera datorate traf‘ cului;

" Se apreciaza ca ampactulasupra solului s subsolu[un este negatlv nesemmf‘ catw de |mportanta medie, L
temporar. - o _

' In perioada de operare sursele de poluare a solulm SI subsolulw vorf' reprezentate de
' » depozitari necontrolate de deseuri: :
-« _ape pluviale colectate de pe carosabil;
- o emigii in atmosfera datorate traficului. -
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Se aprec:azacalmpactulasupra solulursu subso!ulun este negatlv nesemnlf'catlv,%de im rtanta en% “'
“temporar. : . S A K_/f

Impactul asupra folosmtelor, bunurilor matenale

- Terenurile pe care are loc realizarea proiectului este teren tntravnlan apartmand domemului pl.lbIIC
Folosmta actuala si destlnatta cai acces, constructii.

' Se estlmeaza un impact negatlv moderat pe termen scurt si medlu si temporar prin ocuparea terenulm
B Impactul asupra calitatii si reglmului cantltatw aI apei '
- Penoada de constructie: '

“Un pericol important pentru apa este Iegat de modnf carlle calltatwe ale apei prod use prin poluarea cu -
impuritati care li altereaza proprietatile fizice, chlmlce si blologlce Din actlv:tatea specifi cs de constructie
" - vor rezulta urmatoarele tipuri de ape: -

~» ape pluviale impurificate din zona pr0|ectulu1 ca urmare a desfasuram Iucranlor de constructwe.
_Se estimeaza un impact negativ nesemnn" cativ, direct si secundar, pe termen scurt si medlu
Perioada de functlona re: o _ o '
Se apremaza ca poluarea datorata noxelor traf‘ culu1 rut:er va ﬁ nese mmﬂcatwa
Impactul asupra calitatii aerului ' '

- Printre sursele principale emitente de poluantl sunt mrculatla auto sant[erele de constructie 31 lmpllmt

. utilajele.

Emisiile dln timpul desfasurarii penoadel executie prmectulm sunt asociate in pnnmpal cu demolan cu
. miscarea pamantului, cu manevrarea materialelor si construirea in sine a unor facilitati specifice.

Activitatile care se constituie in surse de poluantl atmosfencu in etapa de realizare a prmectului sunt
urmatoarele:

e Activitati desfasurate in amplasamentul Iucranlor S
- Traficul aferent lucrarilor de constructii, utilajele care vor fi utallzate sunt; buldozere, _ o
- Incarcatoare, excavatoare, iar pentru fransportul materialelor se vor utiliza autocamioane cu

capacitatea de 15 - 20 t. Se mentioneaza ca emisiile de poluantl atmosferici corespunzatoare
actlwtati[or aferente lucrarii sunt mtermllente S

' Surse emisii si poluantl de interes . _ o
In penoada de constructie sursele de poluare pot fi asocnate emisiilor de Ia utitaje.

In perioada de functionare a obiectivelor, activitatile care se vor constitui in surse de poluant| atmosferici
vor fi: traficul rutier - emisii reduse de particule si emlsli de poluant: specn" ci gazelor de esapament ce -
se constituie intr-o sursa liniara nedlruata ' : .

- Prin realizarea constructiei, impactul asupra factorului aer va ﬁ moderat in penoda de executle jar in
" perioada de operare se est:meaza un |mpact mlmm

" Impactu! asupra chmel

- Functionarea autovehlcule!or poate mtroduce in aer sau depune pe sol pulben produm de ardere
incompleta, gaze noclve etc., care au diferite proprietati s efecte

lmpactul asupra cnmel deplnde de calitatea combustibililor utnllzatl pentru desfasurarea traficului rutaer

'Avand In vedere prev:znumle de |mbunatat|re a calitatii combustlblhlor utlhzatl se apreciaza ca in perioda

de operare a prolectuiui emisiile de poluanti vor scadea, comparatlv cu sutuatla existenta. .
Se estlmeaza un impact negatlv nesemmfcatlv dlrect pennanent cumulatlv

Impactul zgomotelor si vibratiilor : _

Receptonl pentru zgomotul s vibratiile asoclate executam acestm prmect sunt:
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personalul care executa lucrarile;
» locuitorii zonei in care se executa lucrarile:

cladirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele wbratulor si sunt sﬁuate in ampkaSament '
sau langa Ilm:tele amplasamentulw pro:ectulul :

lelte admts;blle

- Conform NGPM!2002 -la locurile de munca ce nu neoesuta soluc:tan man sau o deoseblta atentle se
- prevede o limita maxma admtsa a zgomotului (LMA) de : :

- -85dB(A); B
o - curba Cz 80 dB; o :
' STAS 10009/88 - prevede, pentru fimita functlonala -
- 65 dB(A); o

- =curba Cz 60 dB;

" Ordin nr. 119/2014 al OMS prevede pentru zona protejata cu functlune de locuire: - - Ziua:
-55dB {A); ' '
| - curba Cz 50 dB

i Utllajeie de constructte si autovehlculele sunt pnnmpa[ele surse de zgomot si wbratu in t[mpul perloadel S
de constructie a profectului. Urmatorul tabel arata intensnatea generala a zgomotulu: produs de utllajele o

- de constructie folosite in mod oblsnuat

" Echlpamente folosate la constructle Nivel de zgomot (dbA)

Basculama - . _ ; 75-95
Betoniera : L 15-90
Camion greu B o 7080

: .S ursele de zgomot si wbratu in penoada de exploatare sunt reprezenlate de autoveh fcu Iele de toate .
categoriile aflate in circulatie. ' .

Se estimeaza un impact negativ temporar pe penoada de constructle si negatw neglljabal pe termen Iung
(pentru perloada de operare). . o : . : :

C Impactul asupra peisajului Si medlulw vizual

. Realizarea proiectului nu are un |mpact direct asupra pelsajull.u de fragmentare a unltatllor tentonale, cu -
. ocuparl majore de teren intrucat componentele proiectului sunt exnstente in mare parte.’

- Pericada de constructie reprezmta o etapa cu durata limitata si se considera ca echilibrul natural Si
peisajul vor fi refacute dupa mcheierea Iucrarﬂor In penoda de executie U este necesar sa se prevada
amenajari peisagistice, L _ _

. Se estimeaza un |mpact temporar negatlv negluabll pe termen scurt si neutru permanent
' Impactul asupra patrimoniului |stornc sicultural '

In conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modtﬁcat de Ordinul 2385/2008) si Ordonanta
nr. 43/2000 cu modificarile si completarile ulterioare (Ordonanta 13/2007 si Legea 329/2009), ' :
constructorului ii revine ca obligatie fema intrerupe_rea imediata a lucrarilor si anuntarea in termen de 72
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evidenta eventuale vestigii arheologlce necunoscute in prezent

' Se estlmeazu un lmpact temporar negativ negluabll

' SURSE DE POLUANTI S INSTALATII PENTRU RETINEREA EVACUAREA Sl DISPERSIA
POLUANTILOR IN MEDIU - :

Protectia cahtatu apelor L _ _
o . Sursele potentiale de poluare a apelor in penoada de executle sunt urrnatoarele
- manevrarea materiilor prime; L - S _
.- traf cul utllajelor de eonstructle sia vehlcuIeIor care transportsa materlale de constructle
- scurgerea accidentala de carburantl si pmduse petrohere dupa caz,
.- manevrareafdepozdarea necorespunzatoare a deseurilor: ' _
' Implementare prouectuluu nu implica evacuarea de ape uzate |n emisar natural

n timpul lucrarilor de executie, conform legislatiei nationale pnwnd protectia mediului nu vorf‘ deversate -
- ape uzate, reznduurl sau deseun de orice fel in apele de suprafata sau subterane pe sol sau in subsol

In perioada de executie:

. = Se va delimita foarte bine zona de lucru si va fi :mprejmmta, astfel mcat sa se eltmlne once Hsc de
poluare al apelor de suprafata si subterane : -

- Dupa realizarea Iucranlor constructorul va degaja zona de materialele fo!os:te sau rezultate si de
lucrarile prowzoru astfel incat sa se asngure scurgerea normala a apelor

o In penoada de operare:

-mtretlnerea corespunzatoare a sustemului de scurgere a apelor‘
-in caz de accidente se vor lua masuri corespunzatoare de neutrahzare a efectelor poluaru
- Concluzie finala: Actmtatea reahzare a pronectulun nu va genera un |mpact negativ asupra

S apelor evacuate precum si asupra apelor de suprafata su’sau apa subterane

Protectla aerului

" Evacuarea in atmosfera a substantelor poluante afecteaza nu numai factoru! de medlu aerul ¢l SI cellaltl Co

factori de mediu-apa, flora, solul cu consecmte asupra ecomstemelor si oamenulor
o Reallzarea mvestmei |mpI|ca |n penoada de executle ' '
' lucrari in arnp[asamentul obiectivului _

. Operatu de manverarea a pamantulw

. Operatn de manevrare a materialelor si eroz:unea vantu!w este in pnncnpal de
origine naturala (partlcule de sol, praf mmeral)

L traficul de santier,
“ s Masuride protectle .y R
©- ¢ Materialele utlllzate vorf aduse de Ia cele mai aproplate statil dm zona;

~+  Se vor alege trasee optime pentru vehlculele ce deservesc santierul, care transporta
.. materiale de constructie: S . _

* Drumurile vor fi udate penodic.
. Transportul se va face aoopent
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_ - \my
+ Folosirea utilajelor dotate cu motoare perforrnante cu emisii reduse ge\noxe

« Reducerea timpului de mers in gal a motoarelor utiliajelor si muloaoelor de
auto. ’ ) \'\J l fL

In perioada de operare respectarea nomelor éuropene privir{d calitatea carburantilor.

Realizarea proiectului va avea un efect pozitiv asupra factorului de mediu "Aer” , prin imbunatatlrea _
semnificativa a calitatil aenulul In zona, datorita modemlzarli carosabilulul.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Sursele de zgomot si vibratil in pericada de constructie sunt cele asociate utila jelor de constructie.

Sursele de zgomot si vibratii, in pericada de exploatare si intretinere sunt reprezentate de vehiculele de
toate categoriile de greutate aflate in circulatie.

Masuri pentru reducerea zgomotului si vibratiilor: ' _
- utilizarea de echipamente/ utilaje de lucru modeme care genereaza un nivel de zgomot cat mai mic;

- reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona de realizare a proiectului (conform literaturil de
specialitate, viteza scazuta poate reduce nivelul de zgomot cu pana 1a 5 db);

Protectia impotriva radiatiilor

‘Activitatile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament nu genereaza si nu contin surse de radiatii
calorice, radiatii UV si radiatii ionizante. :

- Protectia solului si subsolului _ _

" Sursele de poluare a solului si subsolului sunt drmatoarele: ' N

 =scurgerile de hidrocarburl de la activitatea de intretinere a utilajelor;

- depozitele necontrolate de deseuri;

- poluari accidentale cu hidrocarburi ¢a urmare a neintretinerii corespunzatoare a utilajelor;
~ = poluari accldentale ca umare a depozitarii deseurilor

- emisiile datorate traficului n.ltier;. |

Masuri de reducere a impactului:

- se interzice ocuparea de suprafete suplimentare de teren fata de cele necesare pentru implementarea
' pr0|ectuIU|

- se va interzice efectuarea de interventil la utilajele si mijloacele de transport folosita pentru realizarea
lucraril pentru a evita poluari accidentaJe;

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice _

Zona de implementare a proiectului este aferenta zonelor locuite.

Masuri; _ o |

* nu se vor efectua reparatii la utllaje si muloacele de tranSport decat in incinte specializate Iegale.

* se interzice afectarea de catre infrastructura temporara, creata in periocada de desfasurare a
proiectulul, a altor suprafete decat cele pentru care a fost intocmit prezenta documentatie;

~ e+ antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza dlstrugerea suprafetelor vegetale;
« suprafetele ocupate in perioada constructiei vor fi reduse 1a strictul necesar;

* se interzice depozitarea de materiale de constructie si a deseurilor in afara perimetrului destinat
proiectului; :

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
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In ceea ce priveste faza de constructie, impactul asupra mediului social si eoon\on'ﬂc ‘este »
crearea de locuri de munca si zona restransa a amplasamentulul lucrarii face ca zone'le sa \?JLILf )
afectate fonic de activitatea de constructie decat pe o penoada foarte scurta de tlmp‘\“?*-

" Masuri propuse pentru protectia asezarilor umane;

« se va acorda o atentie sporita manevrarii utifajelor in apropierea zonelor locuite sia oblectlvelor care isi
desfasoara activitatea langa amplasamentul proiectului;

Pe perioada efectiva de lucru, zona de santier poate afecta peisajul, dar daca este bine organizat si
gestionat, poate crea o imagine dinamica. In perioda de operare, se poate aprecia o imbunatatire a
conditiilor de viata, datorita imbunatatirti accesibilitatii in zona. _

Masurile pentru prevenirea si reducerea efectelor adverse asupra asezanlor umane, in penoada de
functionare pot fi: .

« controlarea poluarii fonice;

» respectarea Ord. 119/2014 pentru aprobarea Normelor dei igiena si sanatate publica privind mediul de
viata al populatiei

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

Deseurile ce vor aparea cu ocazia desfasurarii lucrarilor de constructle se clasifica In urmatoarele tipuri
- functie de etapele de |mplementare a pronectulun

In faza de constructie:
* Deseuri menajere
= Provenite de la personalul care lucreaza:
» Deseuri tehnologice -
- - Provenite de la lucrarile de constructie:
In faza de operare ) |

* in aceasta faza nu se vor genera deseuri in cantitati semnificative. Deseurile
generate in zona locului de lucru vor fi colectate in cosuri de gunoi

| Gospodarirea substantelor chimice si preparatelor chimice periculoaSe. Aceste substante si materiale
sunt:
' * Carburanti {motorina, benzma) folositi pentry functionarea echipamentelor sl
mijloacelor de transport;
* Lubrifianti (uleiur, vaselina);

ManagementuI acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe
- ambalajele acestor produse,

In perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot sa apara in situatia unui accident de
circulatie in care sunt implicate autovehicule care transporta astfel de substante.

~ In contextul in care constructorul isi va desfasura activitatea conform reglementarilor in vigoare, efectele

si riscurile utilizarii combustibililor st lubrifiantilor nu vor avea un impact semnificativ negativ asupra
factorilor de mediu.

Prevederi pentru monltonzarea medlulul
In pericada executiei lucrarilor propuse se vor monitoriza zilnic:

» starea de functionare a utilajetor si masinilor de transport pentru a reduca riscul de poluare si modul de
gestionare a deseurilor;

In pericada de existents a Iucranlor va fi necesar sa se monitorizeze oomportarea acestora pentru a se
putea Intervenl operativ, _
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In conformitate cu legisiatia nationala, amplasarea organiza ni de santier si suprafata acesteia este
stabilita de castigatoru! licitatiel pentru executarea lucrarilor, Pentru aceasta suprafata exista obligatia
contractuala, asumata de constructor in fata proprietarului terenului, de a readuce aceste suprafete la
folosinta initiala, sau in circuitul productiv. Locatia acesteia va fi stabilita de comun acord cu autoritatile
implicate in realizarea acestui obiectiv, cu respectarea regulamentelor si legislatiei in vigoare din
domeniul protectiei mediului.

. S N | \ - g
Lucrari necesare orgamzartl de santier ' \ 0"3\&\///

Lucrari de refacere a amplasamentului la fi nal:zarea investitiel, in caz da aocldente si/ sau la incetarea __
activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile

In caz de accidente rutiere, in perioada de constructie, se va avea In vedere reducerea efectelor
negative asupra calitatii solului, apelor, datorate scurgerilor de combustibili:

- utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi monltonzate penodlc. in vederea mcadraru
emisiilor In limitele legale;

- transportul materialelor de constructie se va reallza contmlat in vederea prevemru descarcanlor
accidentale;

- procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in pericada cu vant putemic, sau se va ummar 0
. umectare mat intensa a suprafetelor; . _

- la sfarsitul saptamanii se va efectua curatarea fronturllor de !ucru ellminandu-se toate deseurilor. In
cazul unor scurgeri de combustibili, explozii, etc., se va limita zona afectata si se vor lua masuri de
refacere ecologica, atunci cand se inregistreaza prejudicii ecologice majore.

5.6. Analiza financlari 1 economici aferenta realizarli lucririlor de interventie

a) Prezentarea cadrului de analiz3, inclusiv specificarea penoadei de referint3 si prezentarea
scenariului de refenn;é

In Mun. Campma strada Voila are structura rutiera alcatuita din asfalt i prezinta defectiuni de tipul gropi,
fagase, denivelari, Starea actuala a strazil este precara, in mare masura datorata lipsei unei

imbracaminti rutiere cu numeroare plombari care nu asigure evacuarea rapida a apei de pe calea de
circulatie.

Terenurile ce fac obiectul prezentei investitii si care urmeaza a fi amenajate, fac parte din domeniul
public, aflandu-se in administratia locala; nu sunt necesare exproprier], scoateri din circuitul agricol etc.

Lucrarile din prezentul proiect au fost concepute astfel incat sa pastreze traseele actuale amplasate
integral pe domeniul public, nefiind afectate proprietati particulare.

Investitia realizeaza un impact pozitiv asupra vietii si activitatii locuitorilor muhicipiului prin: .
- sporirea sigurantei circulatiei pe aceasta strada:

- imbunatatirea accesului la reteaua de drumuri comunale, judetene si nationale si prin
aceasta, legatura cu localitatile judetului;

. - mentinerea populatiei in zona sl atragerea tinerilor pentru formarea de noi familii prin
- crearea de nol locuri de munca pentru specialist! in agricultura si zootehnie;

- ameliorarea calitatii factorilor de mediu prin diminuarea surselor de poluare (praf, noxe de
esapament);

- eliminarea baltirilor de ape de pe platforma strazii, care constituie o sursa de formars si
- transmitere a diferitelor boll Infectioase catre populatie si care duce la degradarea _
drumurilor devenind deseori inpracticabile;
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- cresterea veniturilor la bugetului consolldat si bugetul local urmare, é ,crestenmujaamrgl de
contribuabili eficienti din punct de vedere economic, ceea ce va conduoe1a reahz@rea unor
noi obiective soclo-culturale sau la modemizarea celor vechi. AT

Perioada de refennta

Prin perioada de referinta se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze in cadrul
analizei economico-financiare. Prognozele privind evolutille viltoare ale proiectului trebuie sa fie
formulate pentru o perioada corespunzatoare in raport cu durata pentru care proiectul este util din punct
de vedere economic.

Pentru proiectels de drumun. perioada de referinta pe baza careia va f‘ realizata analiza f‘ nancuara este
. de 25 de ani.

DOMENIUL DE REFERINTA -~ - . { ORIZONTUL DE TIMP MEDIU
1. Energie 15-25 ani |
2. Apa si mediu 30 ani
3. Caiferta 30 ani
4. Drumuri : 25-30 ani
5. Porturi sl aeroporturi 30 ani
_ 6. _Telecomunicatil B 15 ani
- 7. Industrie 10 ani
8. Alte servicii - 15 ani -

(sursa: Comisia Europeana, Chid privind Analiza Cost-Beneficiu a proiectelor de investitii. Directoratul
General pentru Politica Regionala, 2008, Bruxelles)

Drumul se va modemiza pe o lungime aproximativa de 3150 m.

Prin proiect se vor ocupa cca. 29.925mp, reprezentand partea carosabila, acostamentele, dispozitivele
de colectare si evacuare a apelor, trotuare pletonale proiectate.

Principiul fundamental de proiectare al strazii expertizate este acela de a asigura o structura rutuera
modema de calitate, sigura si durabila in exploatare, si de a mentine pe cat de mult posibil traseut

~existent in plan, in profil longitudinal si profil transversal, avandu- se in vedere in acelasi timp si
prevederile STAS 863-85, STAS 10144/1-90, STAS10144/3- 91 incercand o cat mal buna coroborare a
situatiel proiectate cu situatia existenta din teren.

Prescriptiile tehnice in vigoare impun corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele

geometrice in profit Iong|tudma| in conseclnta solutiile de traseu In plan si profit longitudinal se vor
studia impreuna.

De asemenea se va urmari ca traseele in plan, profit Iongltudmal prof t transversal, sa se inscrie in teren
astfel incat sa se mentina incadrarile existente, intersectiile cu strazile laterale, utilitatile ,punctele
obligate de scurgere a apelor, etc.

Datorita starii necorespunzatoare a situatiei existents, va fi necesara pmlectarea si realizarea unor
corectii atat in plan cat si In profilul longitudinal (fara a depasi limitele de constructie a obiectivului)
pentru incadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

Expertul tehnic recomanda oricare dintre solutii, aceastea avand avantajele:
'  costuri de realizare medii;.
. & costuri de intretinere mic;
* durata de executie medie; _
. asigufa confortul si siguranta utilizatorului;
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reducerea gradului de poluare. ' ‘& (%K Lo /
imbracamintea asfaltica este o imbracaminte elastica, amortizeaza acnur)ela
vehiculelor; _ -

este usor de reparat;

pemmite utilizarea unor tehnologii modeme pentru executie si intretinere; _
imbracamintea bituminoasa se da in circulatie imediat dupa terminarea executiei;
asigura scurgerea rapida a apelor pluviale; .

se asigura aderenta si pléneitate favorabile circuléﬁeipe partea carosabila;
grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata. . _ '

capacitatea portanta poate creste brogresiv prin investitii etapizate.

erorile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment.

prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile din beton de ciment rutier
(prin lipsa rosturilor).

se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargin, fara a necesita
rosturi intre calea curenta si calea in curba.

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justific3 necesitatea si dimensionarea investitiei, inclusiv
prognoze pe termen mediu si fung - - '

Realizarea proiectului este oportuna deocarece va conduce la beneficii generale pentru comunitatea
locala si pentru mediul social si economic din zona. - :

De asemenea, reabilitarea strazii se inscrie in politica generala de dezvoltare a infrastructurii locale. Prin
modemizare, participantii la trafic vor beneficia de conditii supericare de circulatie, care se vor
concretiza intr-o serie de avantaje soclale si economice, pe termen mediy s lung, precum:

aducerea strazilor la caracteristici superioare fata de cele existente din punct de vedere
al circulatiei rutiere; : _

asigurarea unui flux al circulatiei in siguranta;
asigurarea scurgerii apelor pluviale;
imbunatatiri evidente la nivel de costuri de operare;

crearea unor conditii mai bune pentru dezvoltarea economica, sociala si culturala a
comunitatii; - : '

cresterea nivelului de trai al locuitorilor;
protectia mediului inconjurator.

Prin realizarea investitiei se vor obtine imbunatatiri certe la nivelul circulatiei auto, dar si bietonale. B
VARIANTA structura nitiera supla '

Avantaje: .

Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata.
Capacitatea portahta poate creste progresiv prin investitii etapizate.
Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment.

Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsa
rosturilor). -
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e Durata de serviciu este mai mica {numai 10-15 ani) decat a imbracamintii de beton de
ciment (20-30 ani). : ' ' o

o La temperaturi ridicate ale niediuldi ambiant apar deformatii (fagase) ale _mrosabilului.'

o Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze micl, respectiv supralargiri
rosturi intre calea cu curenta si calea in curba,

~ Dezavantaje:

e Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental
pe carosabil. o : _ _ :

» Cheltuielile de intretinere sunt mai'm_ari decat cele necesare pentru intretinerea
betonului de ciment, o _

* Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe.

« Exista pericolul ca in cazul deversarilor accidentale de uleiuri sau combustibil pe paﬂea
carosabila, imbracamintea asfaltica sa fie distrusa pe zonele respective.

* Posibilitatea aparitiilor degradarilor in imbracamintea asfaltica In zona rosturilor -
longitudinale si de lucru daca acestea nu sunt tratate corespunzator la faza de executie.

Durata normala de functionare conform H.G. 2.139/30.11.2004 este de 25 an.

La nivelul circulatiei auto: -

» Prin asigurarea unor conditii optime de rulare si siguranta a circulatiei se vor reduce in
principal costurile de utilizare si va creste accesibilitatea, iar in secundar va scadea
poluarea; : _

¢ prin asigurarea unei accesibilitati mult imbunatatite inspre si dinspre trama stradala, cu
efect in imbunatatirea parametrilor de transport !a nive! general de rete a de transport;

-« dupa realizarea lucrarilor va exista un trafic atras in zona si se va imbunatati calitatea
vietil locuitorilor din zona proiectului prin reducerea poluarii.

La nivelu! circulatiel pietonale:
+ imbunatatirea circulatiei pietonale si a accesibilitatii in zona proiectului;

* . imbunatatirea circulatiei pietonale si a accesibilitatii din zona proiectului spre trama
stradala majora a localitatii. . _ '

Pentru a contribui la dezvoltarea locala se impune adoptarea de masuri care sa contribuie atat la
modemizarea infrastructurii de utilitate publica locala, cat sl la dezvoltarea vietii economice. Aceasta
infrastructura va avea atat rolul de a creste standardul de viata al locuitorilor zonei, cat si rolul de a arata

- potentialilor investitori ca localitatea dispune de o infrastructura care sa o faca pretabila pentru tipul de
investitie pe care acesta doreste sa o realizeze. In domeniul economiei locale so observa faptul ca .
problemele privesc atat dotarea tehnica a agentilor economicl, cat si faptul ca persoanele calificate sunt
atrase de alte zone mai dezvoltate, unde nivelul castigurilor este mai ridicat.

“Masurile adoptate vor trebul sa tina cont de ambele categorii de probleme identificate, respectiv .
dezvoltarea unitatilor, atragerea si mentinerea tinerilor, atat pentru activitatile agricole cat si pentru cele -
neagricole, precum si ale serviciilor, ' '

¢) Analiza financiari; sustenabilitatea financiar

Analiza financiara este dezvoltata In scopul calcululul indicatorilor de perfbrmanta financiara a
proiectului (profitabilitatea sa). Recomandarile conduc la 2 idel de baza:
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* analiza cost beneficiu financiara are drept scop determinarea profitabilitatii projectulus:

WOEN S~ &
+ profitabilitatea preconizata pentru investitii in sosele fara taxe de_gr_qnﬁl;estg_m_qxigtenta,
“drept urmare analiza cost-beneficiu financiara nu poate prezenta datwe?"

Analiza financiara are ca scop demonstrarea faptului ca proiectul de investitii este pe de o parte,
necesar din punct de vedere economic si contribuie la indeplinirea obiectivelor politicii regionale ale
Uniunii Europene, iar pe de alta parte pentru a arata necesitatea interventiei financiare nerambursabile
pentru ca proiectul sa fie viabil din punct de vedere financiar.

Obiectivul Analizei Cost-Beneficiu este acela de a identifica si masura din punct de vedere monetar
impactul proiectului si de a determina costurile si beneficiile aduse de acesta.

De asemenea, analiza financiara va evalua profitabilitatea financiara a investitiel ce va fi determinata cu
indicatoril de performanta financiara precum: fluxul de numerar cumulat, rata intema de rentabilitate a
- investitiei, valoarea neta actualizata corespunzatoare si raportul costbenefici,

lesirile de numerar cuprind costul investitiei initiale sl costurile de operare antrenate de investitia initiala.

Metoda utilizata in dezvoltarea analizei cost - beneficiu financiara este cea a Juxului net de numerar
actualizat®. Total valoare investitie include totalul costurilor din Devizu! de cheltuieli. .

Indicatorii calculati trebuie sa se incadreze in urmatoarele limite:
« valoarea actualizata neta (VAN) trebuie sa fie < 0;
* rata intema de rentabilitate (RIR) trebuie sa fie < rata de actualizare (5%);
e fluxul de numerar cumulat trebuie sa fie pozitiv in fiecare an al perioadei de referinta;

« raportul cost/beneficli < 1, unde costurile se refera la costurile de exploatare pe pericada
de referinta, iar beneficiile se refera 1a veniturile obtinute din exploatarea investitiei.

- Orizontul de timp reprezinta numarul maxim de ani pentru care se fac previziunile. Previziunile care
privesc tendinta viitoare a proiectului trebuie formulate pentru o perioada adecvata vietii sale economice.
S-a stabilit astfe! ca pericada de previziuni sa fie de 25 de ani, suficient de lunga pentru a lua in
considerare impactul sau pe termen mediu/lung.

Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile necesare pentru -
Implementarea proiectului, dar si a cheltuielilor si veniturilor generate de proiect in faza operationala.

Modelul teoretic aplicat este modelul Cash Flow Actualizat (DCF), care cuantifica diferenta dintre
- veniturile si cheltuielile generate de proiect pe durata sa de functionare. Durabilitatea financiara a
proiectului este data de valorile pozitive ale fluxului de numerar cumulat in toti anil de operare.

~ Pentru implementarea proiectului s-au avut in vedere mai multe scenarii care au la baza evolutia
- factorilor ce pot influenta direct sau indirect proiectul: factori politicl, legislativi, financiari, economici.

La baza prezentei analize cost beneficiu au stat la baza urmatoarele ipoteze:

Element - |lpoteze

Anul 2023 este considerat anul de referinta a! proiectului, analiza
economico-financiaraa proiectului avand punct de referinta acest an.
Orizontul de timp reprezinta numarul maxim de ani pentru care se fac
previziunile. Previziunile care privesc tendinta viitoare a proiectului ar
: trebui formulate pentru o perioada adecvata vietil sale economice.
Orizontul de timp | Ipotezele se refera la un orizont de timp de 25 de ani, dupa finalizarea

o investitiei, respectiv: 2023 - 2048. in determinarea orizontului de timp -
s-au luat In calcul prevederile ,Ghidului national pentru analiza cost-
beneficiu” si ale ,Documentului de lucru nr, 4" elaborat de Comisia
Europeana care prevad o perioada de referinta de 25-30 de aniin
cazul proiectelor care vizeaza sectorul ,Drumuri”
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Valorea reziduala reprezinta valoarea neta contabila ia da\a\d&—ﬂ f-_}'.’:’
referinta (valoare contabila diminuata cu amortizarea aferenta MU“* ‘/w b4
pericadei de referinta). Amortizarea s-a determinat pe baza ur{el_//
durate nomale de viata a infrastructurii de drum de 20-30 de ani,
conform ,Catalogului privind clasificarea si duratele normale de
functionare a mijloacelor fixe", capitolul 1.3.7 <infrastructura drumuri
{publice, industriale, agricole), alel, strazi si autostrazi cu toate
accesoriile necesare (trotuare, bome, parcaje, parapete, marcaje,
Valuarea | semne de circulatiej>, cod de clasificare 1.3.7.2. cu imbracaminte din
reziduzala beton asfaltic sau pavaj pe fundatie supla. Investitia publica, avand in

-~ .. | vedere natura sa si datorita beneficiilor sociale pe care le va aduce
comunitatii, nu poate sa fie vanduta la sfarsitul perioadei de referinta,
prin urmare, nu i se poate aloca o valoare de lichiditate. De
asemenea, fiind vorba despre un proiect public, durata de viata
economica reala a proiectului este dificil de cuantificat si prin urmare
nu consideram oportuna determinarea valorii reziduale utilizand
metoda perpetuitatii. Valoarea reziduala la sfarsitul proiectului este:
957798.28 lel {(10% din Investitia de baza)

Costurile de exploatare sl de personal precum si veniturile estimate
ale proiectului au fost ajustate cu o rata medle a inflatiei de 2,3% pe
perioada: 2023-2048

Analiza variantei aleasa se face pe baza costurilor de lntretinere reclamate de starea tehnica reala a
drumurilor.

Ajustarea cu rata
inflatiei

Exista doua mari categorii de costuri:
¢ Costuri de intretinere curenta.

Am Iuat in con5|derare tarife unitare (pe mp) stabilite in stransa Iegatura cu nivelul de calltate al drumului
in diferite momente, in timp. Pe tot traseul sau, drumul se prezinta intr-o stare avansata de degradare.-

S-a apreciat ca cheltuielile de intretinere cresc an de an cu 5%. In anul in care se face reparatia capitala
nu apar cheltuieli de intretinere. Valorile lucrarilor de intretinere sunt mult mai mici ca in cazul
neimplementarii proiectului, ele constand in mici reparatii ale imbracamintii asfaltice, curatarea santurilor
pereate si a podetelor de acces la propnetati Aceste !ucran se fac in special primavara si toamna.

o Costuri de reparatii caprtale
Reparatii capitale se efectueaza o data 1a 10 ani.
. Costurile operationale au fost previzionate pe o perioada de 25 ani si sunt date i in tabelul de mai jos:
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Anul Suprafata Cheltuieli Intretinere Cheltuieli cu reparatil
- drumulul : “curenta
PU (lei/mp) Total PU (lei/mp)| Total
1 16381.12 0.00 0.00
2 16381.12 0.00 0.00
3 16381.12 0.00 0.00
4 16381.12 - 9.77 159961.64
5 16381.12 10.25 167959.72
6 16381.12 10.77 176357.70
7 16381.12 11.30 185175.59
8 16381.12 11.87 184434.37
9 16381.12 - 12.45 20415609 '
- 10 16381.12 0.00 36.12 591686.05
"1 16381.12 10.25 167958.72 :
12 16381.12 10.77 176357.70
13 16381.12 11.30 185175.59
14 - 16381.12 11.87 194434.37
15 16381.12 12.46 204156.09
- 16 16381.42 13.08 214363.89
17 - 16381.12 13.74 225082.09
18 16381.12 14.43 236338.19
19 16381.12 15.15 248153.00
20 16381.12 0.00 55.02 801289.22
21 16381.12 - 1097 176357.70 :
22 16381.12 11.30 185175.58
23 16381.12 11.87 194434.37
24 16381.12 12.46 204156.08
25 16381.12 13.09 214383.89
Total costuri operationale 3,914,551.39 1,492,975.28

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii performantei financiare a proiectului
{profitabilitatea sa). Aceastd analiz este dezvoltats, In mod obisnuit, din punctul de vedere al
proprietarului {sau administratorului legal) a! infrastructurii.

Evolutia prezurﬁati a costurilor de operare

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiel dupa terminarea proiectului.
In cazul prezentat aceste costuri de operare constau In:

. intretinerea drumurilor vizate de proiect precum i a santurilor de scurgere;
. costul muncii vii pentru asigurarea unor condu],u optlme de trafic;
«  alte costuri de operare ale proiectului (ex.: administrative).

Politica de Intretinere este compusi din Intretinere CURENTA si Intretinere PERIODICA. Lucrarile pot fi
programate in timp sau pot fi conditionate de starea tehnic3 a drumurilor (de exemplu valoarea de
planeitate, total suprafata degradata, total suprafata fisurata etc.). Scenariul adoptat privind Iucrénle de
Intretinere viitoare este cel prevazut de normele tehnice In vigoare

Preturile unitare adoptate coincid cu ,preturile pietei® corespunzitoare momentulw redactrii lucrarii de
fata, respectiv decembrie 2022, Intrefinerea anual3 propusa va reduce pericolul degradarii suprafetei
drumurilor In timpul anului. Pe durata economicé de viatd a proiectului, aceasta valoare va creste
conform scenariului adoptat de evolutia ratei inflatiei sau a cregterii preturilor de consum.
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. . : . . . o \\O?\‘ EU ,l 49:;
Forta de munca necalif cata necesara pentru unele actwltatl de intretinere, va fi é'&gu?‘f& catre 7
angajatii Primariei Mun. Campina. Nu se va creea nici un loc de munca deoarece toat_e actgvltéﬁle de -
' |ntret|nere specializata vor fi efectuate cu fumnizori specializati. _ _ -—--"_" -

Costurile administrative s-au calculat adopténd ipoteza c3 reprezmté 5% din costurile cu Intrefinerea
drumurilor; toate costurile anuale determinate pentru primul an de analiza au fost indexate cu rata
“inflatiei, conform scenariului adoptat de evolutia acestui |nd|cator macro-economlc :

- Calculul indlcatorllor de perfomanté financlari

C e 0 fluxul de numerar cumulat; -
e '\ valoarea actualizats netd,
’ rata interna de rentabilitafe; .
- raportu! cost — beneficiu.

. Fluxul net de numerar (cas h-ﬂow) reprezmta 0 dlferen;é dintre 1ncasér|le (sumele alocate de Ia -
-~ bugetul local) si plafile generate de proiectul de investitii analizate gi expriméa castigul sau plerderea din -

- utilizarea eficient sau neeficienta a fondurilor de finantare a pronecte!or de mvestltu

L Fluxul de Ilchld:tétl s-a determinat cu relatia _-
- Ft=Vt- (Ct+|t) '
* unde: Ft=fluxul de numerar
Vt= \?eni_tul din anult -
. Ct= cheltuieli in anul't
It= mvestltu fn anul't -

Se remarca faptul ca exist un decalaj Intre momentul cheltuml fondunlor pentru mvestltte si perloada
cand se obiin efectele financiare ale investifiei. Astfel, pentru a efectua o comparatie reald intre efecte §i -
- eforturi este necesar ca acestea sa fi ie aduse la acelasi moment de refen‘n;é prin metoda actualizérii_.'.

" Tn practica, daca se doreste sé se aducé sumele din viitor spre prezent se folose:;te factorulde -
actuallzare S _ . '

— 1 E .
a+nt

' Pnnmpalele varlablle de mtrare n cadrul anahzel fi nanc:are sunt
- Perioada de referlnté '
. - Valoarea investifiei; -
B ‘Rata de act'ua'lizare. |
- Costurlle de operare; .

' Vemturi {resursele financiare alocate din bugetul Iocal pentru acoperirea costunlor de operare generate
de cheltuielile de Intretinere a drumurilo/strazilor pe Intreaga suprafata).

" Construirea fluxului de numerar, care include toate aceste elemente, conduce la determinarea
sustenabilitatii financiare (se verifica printr-un sold cumulat pozitiv in fiecare an al orizontului de timp).

' '_Valoarea actuallzata neta (VAN)
: __VANF—VTA-CTA : '

-~ unde; -

e VANF "Valoarea actualé neta f' nanclaré
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‘Conform Ghldulw pentru Analiza Cost- Benef’ icii a Prcnectelor de Investltn in cazul bunurilor cu 0

~ viata foarte lunga, la sfarsitul pericadei estimate poate fi adiugata o valoare reziduala care sé reﬂecte
- potentiala lor valoare de vanzare sau valoarea pentru utilizare in continuare. -

.. Se constata ca valoarea actualizata neta, pe intreaga penoada este in valoare de -9 577,982, 86 lei,
- fiind o valoare negativa, semnifica faptul ca proiectul nu se poate autotsustlne, fi md negenerator de :
venituri. Acopenrea cheltwelllor va fi facuta prln alocatu bugetare i .

Rata intema de rentabllltate (RIR) -

" RIR reprezint4 rata de actualizare la care VAN este egalé cu zero. Altfel spus, aceea raté interna de

rentabilitate minima acceptaté pentru pronect o rata mal mlca md:cand faptul ca venflurlle nu vor acoperl
cheltuielile. o

Cu toate acestea valoarea RIR negatwé poate fi acceptaté pentru anumlte pr0|ecte in cadrul -

. programelor de finanfare, datorita faptului cd acest tip de investitii reprezinta o necesitate stringents,

fara a avea insd capacitatea de a genera venlturl drumun statu de epurare ref,ele de ca nallzare, retele

- de allmentare cu apa, ete. -
: VANF Emm -_0

'Rata intema de rentabilitate obtinuta pentru pr0|ectul nostru, pe penoada analizata de 25 de ani, este de

g - =27.74%, mai mica decat 5% cat reprezunta rata de actuahzare demonstrand necesitatea interventle|
. financiare nerambursablle : : :

Raportul cost! benefciu .

- Raportul cost/beneficii este un mdicator complementar al NVP cornparand valoarea actualé a .
- beneficiilor vutoare cuceaa costurllor viitoare, lnclusw valoarea mvestltlel '

o RCB = Yr(0)o .

VP

- unde : _ : S : R _ :
- VP(O)0 - valoarea actuallzata a |e§|nlor de ﬂuxun fi nanclare generate de prmect ln penoada anallzaté

(inclusiv costurile investitionale};

' VP(I)O valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri f inanciare generate de pronect ‘in perloada anallzata

In realizarea analizei costbeneficiu s-a tinut cont de toate conditiite i nmpuse de acest gen de analizasi
anume studiul de sensitivitate si urmarirea rezultatelor proiectulu. In determinarea efectiva a ratei

cost/beneficiu se au in vedere: costul investitiei si benef‘ ciile aduse de 1mplementarea pro:ectuiw
Cost

'-.Formuladecalculeste— T s

Beneﬂciu

Totalu! costunlor de exploatare pe perioada de refennta (25 am) este de 5,407,526.67 Iel Totalul

. veniturilor se refera la alocatiile bugetare pe pericada de exploatare in suma de 5,407,526.67 lei.

_ Raportul costibeneficil este egal cu 1, demonstrand capacutatea veniturilor nete (alocatii bugetare) de
- a sustine costurile investitiei. Rata de actualizare utilizata in analiza financiara este 5%. Valoarea

- reziduala a fost calculata avand in vedere amortizarile aplicate pe intreaga pericada de referinta (25 de
_ ani} la investitia de capital. Valorile introduse in analiza financiara sunt introduse i in lei.

" Sa pomit de la preturile curente, care s-au actuahzatanual cu mﬂatla incepand cu anul 1 pana in anul
-2 de la realizarea investitiei. =
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: : \ gqg
Analiza financiara pe un orizont de tlmp de 25de ani este prezentata in tabelul urmatorj indicatorii
calculati avand urmatoarele valori:

« Valoarea actualizata neta VAN = -9,577,982.86 lei (< 0}
« Rata Intema de rentabilitate (RIR) =.27.74 (< 5%)
. Raportul cost/beneficli = 1 (s1) '

Rezultatele analizei financiare in situatia efectuarii investitiei in valoare de 9,577,982.86 lel (fara TVA)

recomanda finantarea investitiei, concluzia finala este ca fezabilitatea acestui proiect este indeplinita din

punct de vedere al cash - flow - ului, investitia fiind sustenabila din punct de vedere al acoperirii
cheltuielilor din venituri pe penoada de exploatare.

) ™
/

" Indicatorii financiari arata capacitatea beneficiilor financiare ale prmectului de a sustine costul total cu
investitia, indiferent de sursele de finantare ale acestuia, Faptul ca VFNA este negativ, iar RIR este mai
mic decat rata de actualizare arata ca proiectul necesata acoperirea cheltuielilor din alocatii bugetare
pentru a putea fi viabil.

: Durébm‘fatea financlara a proiectulul -

* Durabilitatea financiara a prmectuluu esto data de valonle pozrtwe ale fluxului de numerar cumulat in toti
anii de operare.

Avand in vedere valoarea mare a acestei investitii, precum si necesitatea alocarii fondurilor locale catre
realizarea si altor obiective in scopul imbunatatirii standardelor actuale pana la nivel european, exista
posibilitatea ca acest proiect sa fie realizat intr-0 perioada de timp mai mare, ceea ce ar duce, implicit, si
. la cresterea costurilor de investitie si totodata, planificarea acestui obiectiv intr-un orizont mal indepartat
de timp in care starea infrastructurii sociale se va degrada, va incetini ritmul de dezvoltare al
comunitatilor din aria de interes imediat si nu numai,

+ Raportul Cost/ Beneficiu _ 151
« Valoarea actual_izata neta (25 ani) -9,577,982.86 lei <0
+ Rataintema de rentabilitate (25 ani) - «27.74(<5%) -

In determinarea indicatorilor pé perioada de 25 de ani valorile cheltuielior si veniturilor au fost ajustate
cu rata medie estimata a inflatiei.

Raportut dintre valoarea actualizata a costurilor si valoarea actualizata a beneficiilor viitoare este
subunitar demonstrand faptul ca beneficiile viitoare esttmate vor fi superioare costunlor proiectului
propus analizei.

In urma calculelor rezulta ca VFNA are o valoare negativa in timp ce RIR mai mica decat rata de

actualizare utilizata (5%). Rezulta ca prolectul necesita alocatii bugetare pentru acoperirea
cheltuielilor.

 Sustenabilitatea financiara

Capacitatea beneficiarutul prmectulul de a gestuona |mplementarea investitiei propuse este critica pentru

succesul interventiei si, in final, pentru garantarea atingeril obiectivelor stabilite. Din aceasta

perspectiva, beneficiarul proiectului trebuie sa demonstreze ca interventia propusa este sustenabila din

punct de vedere financiar si nu va pune in pericol capacitatea sa de a indeplini toate obligatiile financiare -
pe parcursul pericadel de referinta. Sustenabilitatea financiara implica existenta unui flux de numerar

- cumulat pozitiv pentru fiecare an al proiectiilor (mai simplu,_suficient numerar pentru desfasurarea fara

probleme a operatiunilor in fiecare an).
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d) Analiza economic3; analiza cost-eficacitate

Avand In vedere ¢a Investifia publicd are un cost mal mic de 50 milioane eur
nu a fost realizata. '

Pentru elaborarea analize cost eficacitate (ACE) s-a pomit de la urmatoarele ipoteze:
' Analiza costurilor a fost facuta pe durata de viata a proiectului sl anume pe 25 de ani
- Varianta | are un cost investitional de 9,577,982.86 lei _
- Varianta !l are un cost investitional de 10,056.882.00 lel

Pentru a calcula eficacitatea proiectului a fost luat in calcul numarul de masini prevazute a folosi acest
drum pe toata perioada de viata economica a proiectului indiferent de varianta tehnico economica
folosita. ' _

in Devizul pe obiect sunt detaliate costurile de operare In varianta | de 'pr'oiect. varianta aleasa de
proiectant si pentru care a fost realizata Analiza cost beneficiu.

'In tabelele de mai jos detaliem calculul ACE pentru cele 2 ipoteze:

Ipoteza 1
VAN costuri totale ' 9,577,982.86
VAN trafic preluat de drumuri : 155.723,85
Raportul ACE : 61,50

Ipoteza 2
VAN costuri totale 10,056,882.00
VAN trafic preluat de drumuri 155.723,85
Rapertul ACE : 61,50

Concluzie:

Deoarece varianta 1 presupune un cost mai mic raportat la traficul pe care le suponé drumurile
aferente investitiei din proiect, varianta recomandata de ACE este varlanta nr.1 - varianta cu
investitie medie, de altfel sl varlanta recomandata de proiectant si expert.

e) Analiza de riscuri, m3suri de prevenire/diminuare a riscurilor

~ Rezultatele proiectului pot fi influentate de diferiti factori de risc de la analiza carora nu putem face
abstractie. La fel ca in cazul oricarui tip de investitie, proiectu! de fata implica anumite riscuri. In acest
sens putem deosebi: _ o :
» riscurl generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolutia de ansamblu a mediului -
{natural, economic, social, cultural, tehnologic, politic etc.), la nivel mondial sau natienal
s riscuri specifice - care tin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul cum sunt planificate
activitatile in cadru! obiectivului de investitie L ' :

Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale: : : :
. ¢ ldentificarea riscurilor se va realiza In cadrul sedintelor lunare de progres de catre membrii

echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri care pot aparea pe parcuréul o

intregului proiect: financiare, tehnice, organizatorice, cu privire la resursele umane implicate,
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. caracterizate in functie de probabllltatea lor de aparitie su impactui aoestora asupra prmectulm
o Gestionarea riscului si :mbunatatlrea conceptulm pronectu:un pe baza Graf culm de Management
- al Rlsculw _

Identificarea riscurilor se realizeaza prin:
analiza planului de |mplementare '
brainstorming

. experienta specialistilor si a echlpel de |mplementare
metode analitice - unde este p03|b|l '

" Riscurile ldentlﬂcate in ca udrul acestui pronect pr|n metodele de ldentlﬁcarea nscuim mal sus mentlonata
;. - sunt

o Fiscuri comerelale i strateglce
riscuri economice
riseuri contractuale
riscuri de mediu

- riscuri politice - .

- riseuri sociale
riscuri naturale L o N -
riscuri institutionale si orgamzatlonale - e S
riscuri operationale si de sistem - S A

. riscuri determinate de factorul uman
riscuri tehnice

..0.._...'...

Alaturi de variabilele critice idéntif‘cate prin analiza de senzitivitate si care nu necesita aplicarea unor
- masuri spemale pentru prevenirea unor pos1b1le nscun, se prezmta mal jos si 0 analiza cahtatwa a-
anumitor riscuri si masunle luate,

RISC L | PROBABILITATEADE = | MASURI
o |APARME. = : .

M

Riscuri contractuale

Pentru a evita intarzierea in

organizarea procedurilor de
o o I . | achizitii, graficul de realizarea . -
intarzieri in organizarea- . . . mediu S - | acestora va fi atent monitorizat,
procedurilor de achizitii B 7 |vorfiidentificati din timp posibilii

fumizori sise vaincercao
comunicare cat mai transparenta
cu acestia -

prevederea in contractul de
proiectare a garantiei de buna
executie a proiectului tehnic,

_ - o o | garantie care va fi retinuta in -
Potentiale modn‘”can ale solutlel B T cazul unel solutii tehnice
tehnice. - scazut - L | necorespunzatoare .- _

N - asistenta tehnica din partea
proiectantului pe pericada
executlel proiectului

acopenrea chettmelnor cu noua
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soluile leinca,qu sum)ale 5
cuprinse la heltuielile, t:lrverse si
neprevazute mwr“‘ oo

neincadrarea efectuarii lucrarilor

de catre constructor in graficul

RN TN
prevederea’i |n ‘caietul de sarcini a
unor cerinte care sa asigure
performanta tehnica si financiara
a firmei contractante {personal -
suficient, experienta similara)

pentru ca acest risc sa poatafi -
prevenit este necesar cadin

de timp aprobat si in cuantumul | scazut etapa de elaborare a
financiar st;pulat in contractul de documentatiei de finantare
lucrari graficul Gantt al proiectului si
bugetul estimat de costuri sa fie
elaborate realist si pe baza uner
input-uri certe. In acest sens,
introducerea rezervelor
financiare si de timp ests o
masura preventiva.
nerespectarea clauzelor U 23‘,’,?733?32 g?;?ltglitati in
g?gﬁfgé‘;?rlgc?a‘:‘?‘m oontractantl - scaZUt. contraclele incheiate cu firmele
contractante '
Riscuri organizatorice
' ' stabilirea responsabilitatilor -+~
membrilor echipei de proiect prin
realizarea unor fise de post clare
- o si complete
neasumarea unor sarcini si -
humirea in echipa de pronect a
geespglzitblhtatt In cadru! echlpel s;:azut g unor persoane cu experienta in
P implementarea unor prouecte
sumllare '
motivarea personalulm cupnns in
echipa de proiect
Riscuri institutionale '
intarzieri in obtinerea avizelorsi .| - . S T
autorizatillor necesare pentru  * | mediu Solicitarea in timp a acestora
implementarea proiectului ¢ - o S S
contestatii in procedurile de scazut prevederea in caietul de sarcini a
achlzme publica unor criterii de evaluare obiective
L Consiliul Local va contracta un
?ﬁgﬁtc :raet €a msufclenta de scazut credit bancar pentru ﬁna ntarea
' B proiectului :
realizarea bugetului la preturile -
. _ S o existente pe piata. - _
cresterea accelerata a preturilor | mediu cheltuielile generate de cresterea

preturilor vor fi suportate de catre

beneficiar din bugetul local
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Riscuri de mediu

. NS P
planificare judicicasa a lucrarilor
cu luarea in considerare a unei

conditiile de clima nefavorabile ' o : _ marje de timp In plus
efectuarii unor categorii de mediu ' _ : B '
lucrari S alegerea unor solutii de execute

care sa tina cont cu prioritate de
conditiile climatice

Riscuri de management

Posibilitatea ca managementul
proiectului sa nu poata fi asigurat
in mod eficient, ceea ce va

numirea in echipa care va
monitoriza implementarea

; \ edi : i n e cu
conduce la intarzierl in derularea | Medl S 2?;:%"'::2 ?et]’e\gnir;‘ogg ru:; rea
proiectului si la nerespectarea proiectelor

termenului de executie prevazut

Printr-o pregatire corespunzatoare si la timp a unor masuri se pot diminua cohsiderabil efectele neéative
produse de diferiti factori de risc. o I

Proiectul nu cunoasts riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivulul de investitie prezent.
Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a acestula, precum si monitorizarea
continua pe parcursul implementarii asigura evitarea riscurilor care pot influenta major proiectul.

- Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema evaluarii impactului pe care |-ar
avea riscul respectiv asuprta proiectului in cauza si a estimarii probabilitatii producerii riscului.

Abordarea riscurilor se bazeaza astfel pe:
* dimenslunea riscului
* masurarea riscului _
Ca si concluzie generala a evaluarii riscurilor se poate spune ca:

* riscurile care pot aparea in derufarea proiectului au in genera! un impact mare la
. producere, dar o probabilitate redusa de aparitie sl declansare

» riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice

» probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost semnificativ redusa prin
contractarea lucrarilor de consultanta cu _ﬁrme de specialitate.

In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari eficiente si corecte a
riscurilor, Aceasta se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:

» planificarea

* monitorizarea _ _

« alocarea resurselor necesare prevenirii si infaturarii efec'telbr-riscurilor produse
+ control '

Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a riscului la care proiectut este supus, precum si pentru o
coresta selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de Management al Riscului:
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Management de rise (masuri el

Evaluare risc : Probabititate impact-rating
. de prevenire) Nowe g i
Inflatia este mai mare decat Aprovizionarea ritmica, M T
€ea pronosticata contracte ferme cu furnizoril
' Implicare operator in

Modificari legislative altele . o .

dezbateri de legi si norme M
decat cele preconizate

legislative
Se intarzie armonizarea Sprijinirea implementarii
legislatiei Romaniej cu legislatiei la nivel localsi ' L
legislatia UE ' regional

. Reprogramarea activitatiilor,

Conditiile de mediu corelarea lor eu proghozels ) M

INMH _
Planul de finanrtare vafi . Cautarea unor surse L
modificat "] alternative

. Crganizarea de programe si

Lipseste personalul specializat : H

cursurd de Instruire

. : Refacerea strategiej In
Lipsa continuarii a dezvoltarii
. concordanta cu dezvoltarea L
strategiei lucrarilor :
. socio ec. locala

Program de instruire adecvata
Managementul neperformant : M

pentru top management

Legenda: H - ridicat, M - mediu, L+ scazut
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6.1 »
financlar, al sustenabilntﬁ;ll sl riscurilor

Pentru selectarea optiunilor propuse s-au luat in caleul eriterii de tlpu!
* Social si de mediu
~+  Tehnic
* Financiar.

In analiza optlumlor s-a pomit de la faptul ca pmlectul Intrand in categoria bununlor( pubhce are doua
caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios sa fie impiedicata
utilizarea Iui de catre anumiti consumatori) si nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe taxe si deci
exista mai multi consumatori care sa obtina beneficii de pe urma utilizarii acelui bun public in acelasi
timp si la acelasi nivel al ofertei).

Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti iocu:toru nefiind perceputa o taxa pentru
folosirea drumului, nu este nevoie de analiza cererii. _

Varianta zero - varlanta fara investitie
Situatia precara a strazii Voila, a creat o serie de efecte negative,

Traficul auto se desfasoara greoi mai cu seama in anotimpul rece si in perioadele cu precipitatii
abundente.

Sub actiunea traficulul si a factorilor climatici, suprafata strazii s-a degradat, prezentand defectiuni grave

(valuriri, gropi, fagase, praf vara), ceeace facecain tlmpul primaverii si toamna cwculatna vehlculelor si
a pietonilor sa fie ingreunata.

Datorita inconvenientelor enumerate circulatia vehiculelor si a pietonilor se desfasoara necorespunzator
din punct de vedere al sigurantei si confortului, necesitand refacerea strazii prin asfaltare .

Asfaltarea totala a cestei strazi va determina imbunatatirea circulatiéi, cresterea calitatii serviciilor
publice si facilitarea accesului persoanelor si autovehiculelor.

Varianta intretineril periodice, prin plombare, a strazii analizata nu arrezolva problemele de fond,
degradarile vor aparea la scurt timp datorita stagnarii apelor. In ansamblu, aceasta varianta ar fi mai
putin costisitoare fata de reabilitare pentru moment, dar fara rezultate pe termen mediu si fung.

Primaria Mun. Campina, analizand necesitatile comunitatii privind starea strazil Voila aflate in
administrarea primariel, a stabilit ca prioritati pentru dezvoltarea ulterioara a zonet proiectul de reabilitare
a strazii in lungime totala de 3150m.

Varianta recomandata

Reabilitarea va consta in realizarea unel structuri rutiere permanente, corectarea profilului longitudinal si
transversal, asigurarea scurgerii apelor pluviale, asigurarea sigurantei circulatiel.

Realizarea acestei cai de acces reabilitata pentru locuitorii din Mun. Campina va avea influente benefice
imediate asupra ridicarii standardelor in vigoare privind conditiile igienico-santtare ale locuitorilor si a
activitatilor productive ce se desfasoara in zona, .

. Desl la prima vedere acest scenariu pare mai costisitor atat din punct de vedere financiar cat sl ca
durata, pe termen mediu si lung vor aparea avantajele economice, sociale st de mediu, care vor

contribui la atingerea obiectivelor stabilite si la micsorarea decalajelor dintre Romania si tarile dezvoltate
ale UE. |

Reabilitarea strazil Volla din Mun. Campina implica urmatoarele caracterisitici ale structurii rutiere:
structura rutiera elastica aleasa de catre pronectant pe baza expert:zel tehnice si a trafi cului fumizat de
catre beneficiarul lucranl.
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In analiza altemativelor optime de realizare a reablhtani strazii s-au studiat 3 vanante de structurl |ere
noi aplicabile pe zonele de drum corespunzatoare clasei de trafic mediu ~ T3 (0.30 ‘0“50 mlhoéne/

osii de 115kN): . _ \f LNW
‘\.ﬂ‘__

Solutla 1A - structura rutlera supla- ranforsare sl consolidare structura existenta

Dupa frezarea straturilor asfaltlce existente pe toata grosimea si demolarea stratului din beton existent
se va executa urmatoarea structura rutiera:
« 5 om strat de uzura tip EB 16 rul 50/70 (BA16 ), conform AND 605/2016 - SR EN 13108-1;
«  Geocompozit antifisura;
* 6 cm strat de legatura tip EB 22.4 leg 50/70 (BAD22.4 } , conform AND 605/2016 - SR EN
13108-1;
+ 15 cm strat din piatra sparta oonfon'n SR EN 13043!2013 SREN 12620-A1 s STAS 6400-
84 :
. fundat:e existenta dm balast conform studiu geotehmc.

Solutia 1B- structura rutiera supla noua se aplica pe banda afectata de executia lucrarilor de
canalizare si zonele de largire sau afectate de tasari/alunecari (intre km 0+000 sl strada Dealulu)

Se va executa sapatura pa platforma strazi existente pe banda afectata de executta retelel de canalizare
pe mlnlm 60 cm si apoi se va executa urmatoarea st ra rutiera: .

. 5 cm strat de uzura tip EB 16 rul 50/70 {BA16 ) , conform AND 60512016 —SREN 131 08-1
» Geocompozit antifisura; - “‘*\
* 6 cm strat de legatura tip EB 22.4 ' BAQ?Z '4) ,conform AND 605/2016 — SR EN
13108-1 - A\
* 15 cm strat din piatra sparta nfamifz- REN 1304320 ? SREN 12620-A1 si STAS 6400-
84

+ 30 cm strat din balast conformSR EN;1324Z% B4 60 184;

= 7 cm strat izolator T "-.\\

Solutia 2 - structura rutiera supla cu ranforsaréa s| fyct il axistenta-se aplica dupa intersectia cu
DJ102L sl sfarsit proiect : =
5 cm strat de uzura tip EB 16 rul 50!70 (BA
*  Geocompozit antifisura ;
* 6 cm strat de legatura tip EB 22.4 leg 50/70 (BAD22.4 ) cu grosme de 5 cm conform AND
605/2016 — SR EN 13108-1;
* Frezare imbracaminte asfaltica existenta pe o grosime de minim 5 cm si executia de
raparatu cu mixtura asfaltica daca este necesar:

-,

6 ) conform AND 605/2016 — SR EN 13108-1;

Solutia 1 - recomandata de realizare a trotuarelor:
* 4 cm strat din beton asfaltic tip BAS;
* 10 cm strat din beton de ciment C16/20;
* 10 ¢m strat din balast,

In cadrul analizei tehnice sl economice de mai sus rezulta trei solutii principale de reabilitare a strazil
Voila cu sistem rutier elastic, fiecare dintre ele aplicandu-se pe cate un tronson Ilmltat Pentm trotuare a
fos! aleasa Solutia 1.

AVANTAJELE IMBRACAMINTII ELASTICE
* Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata; | |
« Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate ;
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. Greseh!e de executie pot f remedlate usor fata de |mbracam|ntlle de beton de c‘#nenw L )
X Prezinta un confort la rulare mai mare decat |mbracam|ntlle din beton de clment (prm 1|psalro§wnfor) R
* Rugozitatea suprafetel poate fi sporita prln tratamente b:tumlnoase : S

" Elaboratorul prezentei documentatii recomanda aplicarea squtlel cu imbracaminte asfaltlca aceasta
reprezentand solutia optima din punct de vedere tehnlco-economlc solutle ce prezunta reale avantaje
(prezentate mai sus) fata de cealalta varlanta _

_ 6 2. Selectarea .-,ai justifi carea scenarluluifoptlumi Optlm(e), recomandat(e)
" Scenariul recomandat de catre elaborator '

"Din punel de vedere tehnlc toate variantele de sistem rutler sunt viabile si au fost oonsnderate |n -
dezvoitarea proiectului, tinand cont si de aspectele tehnico-economice. Pentru realizarea trotuarelorau
fost luate in considerare aspectele tehnlco-economlca SI a fost aleasa solutla reoomanda nr. 1, datonta

» Costuri ale investitiei initiale mai red use;

. Durata de executie a lucrarilor redusa: - o . __

" Pentru Str. Voila din Mun Campma structura rutiera propusa este urmatoarea
Solutia 1A - structura rutiera supla- ranforsare sl consolidara structura exlstenta

- seva executa urmatoarea structura rutiera:
* 5 cm strat de uzura tip EB 16 ruI 50/70 (B
* Geocompozit antifisura;

tmea si demolarea stratuluu din beton ex1stent

orm AND 605/201 6 SR EN 131 08 1

~+ 6cm strat de legatura tip EB 22.4 J6g 50-”‘ é’ﬁfs\\t:onform AND 605/2016 — SR EN
o 13108-1; AN AN
+15em stratdm piatra sparta co Drm REN}1364 _13 SREN 12620-A1 sl STAS 6400- -

1k
|t

. Solutia 1B- structura rutiera supla noua se a ﬁ::aJ{ :
- canalizare si zonele de largire sau afectate de a'nl&] [

Se va executa sapatura pa platforma strazi existente pe banda afectata de executla retelei de cana[tzare '.
- pe m1n|m 60 cm si apoi se va executa urmatoarea structura rutiera; :
» 5 cm strat de uzura tip EB 16 rul 50/70 (BA16 ) oonform AND 605!201 6 SR EN 13108-1
.+ . Geocompozit antifisura;
+ 6cmstratde legatura tip EB 22 4 leg 50/70 (BAD22 4) conform AND 605!2016 SR EN
. 131081 o
« 15 cm strat dm piatra sparta conform SR EN 13043!2013 SR EN 12620-A1 si STAS 6400-
-84 : _ g
"+ 30 cm strat d|n baIast conform SR EN 13242 si STAS 6400 ! 84
¢ < 7 cm strat izolator

Solutla 2 - structura rutlera supla cu ranforsarea structurli exlstenta-se apllca dupa Intersectla cu o
DJ102L si sfarsit proiect
5 cm strat de uzura tip EB 16 rul 50170 (BA16 )conform AND 605!2016 SR EN 13108- 1
+ Geocompozit antifisura ;
-+ 6 cm strat de legatura tip EB 22.4 leg 50/70 (BADZZ 4 )cu grosnme de 5cm conform AND
.. 605/2016 = SREN 13108-1;
- - » Frezare imbracaminte asfaltlca existenta pe o grosme de mlnlm 5cm si executia de
R raparatu cu mlxtura asfaltlca daca este necesar; :
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. Solutia 1 - recomandata de realizare a trotuarelor:
' "4 cm strat din beton asfaltic tip BAS;
. 10 cm strat din beton de ciment C16f20
Co. 10 cm strat d|n balast : )

' Prm reahza rea investttiei se vor mamfesta urmatoareie aspecte pozmve - L
‘e _se asigura accesul muloaoelor auto de mterventle in caz de necesitate (salvare pompleri,
- politie); o
e se asigura accesul facil la propnetatl a Iocwtorllor din zona. : ' )
se asigura circulatia rutiera in conditii de snguranta si confort, in special in perloadeie cntlce ale o
anului (iama, toamna - cu precipitatii abundente si de lunga durata); :

. se asigura preluarea traficului de pe strazile adiacente, creand noi fluxuri de cnrculat:e _
- descongestionand arterele principale de circulatie;

- * se creeaza premlsele dezvortanl ultenoare a zonei prin rezolvarea problemel mfrastructuru

6.3. Prlnclpalu mdicatori tehnlco-economlci aferen;l Investmel

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de mvestitn exprlmaté in Iei cu 'NA
- si, respectiv,_fara TVA, din care constructil-montaj (C+M), in conformitate cu devizul genera

' Conform Devizului General anexat !a prezenta documentatle valoarea mvestltlel este
- Valoarea totala a investitiei este de 9,577, 982.86 le fara TVA

- "Ia care se adauga valoarea TVA de 1,800,760.59 lei,

- respect:v 11,378,743.45 lei inclusiv TVA, din care:

- CsM= 9,117,775.65 lel fara TVA, la care se adauga valoarea TVA de 1 732 377 37 Iel
- respectiv 10,850,153.02 lel incluslv TVA -

" b) Indlcaton mlnlmalt, respectw |nd|cator| de Qerfonnang - elemente fi zice!cagac'rtéti ﬁzuce care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in confom'ntate cy '
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare :

. Zona studlata este Iocahzata in Mun Cam pina si ocupa o suprafata totala de aproximativ 29 925mp

" Suprafata este aproximativa, valoarea estimativa a acestei suprafete fiind determinata in functle de
lucrarile cuprinse in proiect (ptatforma carosabﬂa, rlgole carosabzle, trotuare, etc)

Lungime totala strada = 3.150m; -
 Latime parte carosabila  ~ *~ © 6.00m; . o
StatdeuzuraBA16 - 16.381mp;

- Drumuri laterale si accese majore ._ 1,782 fnp; ' o
Suprafata trotuare S 5._520mp;. -
Accese la propnetate o '_ | 86 bug;

Rigola carosabila'. . ) -'5.30_8 m;

Parapet de protectle o 1e0m;

Fundatie adancuta de parapet L 50 m;.
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¢) Indicatorifi nanCIan, socioeconomici, de |mpact, de rezultat/operare stablllt_‘l‘n ctie de Sop
specificul si finta fiecarui obiectiv de investitii \\n ,\ L\‘f" o / o :j
Nr. - y Valoare f3rd D g i
- o - \7 loare tu TVA
ert. | - - Denumirea tapltolelor § subcapitolelor de cheltulell TVA T\{A ? Fity 2 4 ar‘:e fﬂw
' - ' ' ' led lel =~ 1.—=lel
1 2 - 3 4 5
TOTAL GENERAL . : - 9,577,982.86| 1,800,760.59] 11,378,743.45
dincare: C+M{1.2+1.341.4+42+4144245.1.1) | 9,217,775.65| 1,732,377.37! 10,850,153.02

d) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimaté tn luni
Durata estimata de executie a lucrarilor va fi de 14 lunl.

6.4, Prezentarea modulul in care se aslgurd conformarea cu reglementirile specifice
functlunll preconizate din punctul de vedere al asiguriril tuturor cerintelor fundamentale
. aplicablle constructlel, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Conform prevederilor Legii 10/1995 actualizata si a Decretului 931/1990 se va asigura un nivel calitatitv
corespunzator criteriilor de performanta principale, astfel:

A4 - rezistenta si stabilitate_drumuri sl poduri
B2 ~ siguranta in exploatare drumuri si poduri
D - igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului

La realizarea documentatiei tehnice s-a tinut cont de standardele, normativele, legile $i reglementérile
tehnice n vigoare, recomandarile expertizei tehnice, studiului geotehnic,

Acte normative avute in vedere la elaborarea documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii sunt
prezentate in cap. 2.1 din prezenta documentatie.

- 6.5. Nominalizarea surselor de finantare a Investitiel publice, ca urmare a analizei financlare

sl economice: fondurl propril, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul
local, credite exteme garantate sau contractate de stat, fonduri exteme nerambursabile,
alte surse legal constituite :

- Sursa de finantare a proiectului:
* Fonduri de la bugetu! de stat/ fonduri Europene.
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7.  Urbanism, acordurl §i avize conforme

7.4.  Certificatul de urbanism emis in vederea obtineril autorizatiel de construire ‘?~-’

Se va atasa prezentei documentatii CU nr, 372 din 30.09.2022 emis de Primaria Municipiului Campina,
- jud. Prahova

7.2,  Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru i Publicitate Imoblliari
Se va atasa prezentei documentatii prin grija beneficiarului.

7.3, Extras de carte funclars, cu excgpﬂa _bazurilor speclalé, expres previzute de lege

Amplasamentul studiat se regaseste atat in inventarul Domeniului Public al Mun. Campina cat sl in
extravilanul acestuia. Extrasele de carte funciara vor fi emise prin grija beneficiarului.

7.4, Avize privind asigurarea utilitatilor, In_' cazul suplimentérii capacitatii existente

In conformitate cu CU nr. 372 din 30.09.2022 emis de Primaria Municipiulul Campina, Jud. Prahova, au
fost cerute si obtinute urmatoare avize/ acorduri care vor fi anexate la prezenta documentatie prin grija
beneficiarului:

- Alimentare cu apa ~ Hidro Prahova
- Gaze naturale = Distrigaz Sud

- Telefonizare - Orange Romania

-  ADPP - Primaria Campina

- Politia Rutiera S

7.5. Actul adminlstrativ al autoritafil com pete'nté pentru protectia me.diulul, mdsuri de ',
' - diminuare a Impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principly, in documentatia tehnico-economicd

Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului a fost obtinut si este atasat
prezentei documentatli prin grua beneficiarului.

7.6, Avize, acordurl $i studii specifice. dupé caz, care pot condqiona solutiile tehnice,
precum

) Studiu privind posibilitatea wtilizarii unor s1steme altemative de eficients ridicata Qentm cresterea
performantei enerqetlce

Nu este cazul. :
b) Studiu de trafic si studiu de circulatie, dup3 caz
Nu este cazul.

¢) Raportde dlagnostlc arheologlc, n cazul interventiilor In sutun arheologice
Nu este cazul,

d) Studiu istoric, In cazul monumentelor istorice
Nu este cazul. '
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. e) Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
Au fost efectuate urmatoare studil de specialitate:
- Studiu geotehnic verificat la cerinta Af
- . Expertiza tehnica elaborata de Exp. Tehnic Ing. lulian Pana
Acestea sunt anexaté prezentei documentatii prin grija beneficiarutui.

Data: Decembrie 2022
. Proiectant: '
Ing. Lucian SAIA

Str. Carol I, nr.39, bL.D22, 8¢ A,
apt.1, cod postal 240173, Rm. - -

ReBbijifdré Stratig Voila,

AMpinay, Jud. s,
Prahqva *%
S 4 W
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«Reabilitare Strada Voila, Mun,
Campina, Jud. Prahova”

Volumul — Verificarea capacitatil portante a sistemulul rutier Ia
structura rutiera propusa pe Strada Voila

FAZA: | DAL

PROIECTANT: - S.C. SVLPROEC S.R.L.
BEN.EFIC.IAR : MUNICIPIUL CAMPINA, JUDETUL PRAHOVA
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- analitica)” indicativ PD 177-2001.
1 PRINCIPIUL METODEI

Dimensionarea straturilor = sistemului rutier
concomitenta a urmatoarelor criterii:

- deformata specific3 de Intindere admisibila la baza straturilor bituminoase;

- deformata specifica de compresiune agmisibila la nivelul pamatului de fundare. .

Metoda de dimensionare permite stabilifed grosimil totale necesare a straturilor rutiere
astfel Incat, rata de degradare prin oboseala.a g u:mitl{minoase sa fie subunitara, conform
pet. 7.3. din normativ, deformatia specifica‘a pa : if(i.]i"?:i'e flin'dare sa hu depédgeasca o valoarea

Tiowl | Regimu! Tipul p&méntului
1pu egimul
elimateric | hidrologic |t P2_| P3 P4 P5
! 70_ 80
! 2a 65 80 75
I %0 70|70
! - - 80
I 2a 100 65 80 ”
2b ' 80 : 70
! 90 55 80
25 80 50 65

Valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson se stabileste in functie de tipul pAmantutui:

Tipul de pamént P1 P2 . P3 P4 PS5

Coeficientul lui Poisson | 0,27 0,30 0,30 0,35 | 042

Data: 2022 : ] . . Pagina 2din 10



§.C. SVL PROEC S.RLL, . u/:/f:-—\
- Str, Carol |, nr.39, bl.D22, sc A, Tlﬂ - ct:

apt.1, cod postal 240173, Rm. " ,Reahllits
Valcea, Jud. Valcea, Romania Voila, M
gviproec@yahoo.com *15d
tel.; 0741 06 1199 IS
W@
4

perspectlva de 15 anl {cf. AND 584 din 20_1 2).

La stabilirea' sblutiilor de modemizare se va tine cont de prevederilé Normativ PD
. 177/2001 si Normativ AND 571-2_002. Clasa de trafic care se propune pentru acest drum este
trafic mediv (0.1-0.3 m.o.g) , iar perioada de perspectiva va fii de minim 10 anl {ales 15 ani),

Nu sunt informatii de trafc din partea Beneficierului, traficul fiind unul local .

Clasa de trafic pentru anut 2040, este trafic mediu (N¢c = 0.30 m. os) iar penoada de
perspectwa va fi de 15 ani.

Osia standard 115 kN prezinta urmAtoarele caracteristici:

- sarcina pe rotile duble . 67,5 kN;
- - presiunea de contact S . 0.625 MPa;
- raza suprafefei circulare echivalente

suprafaia de contact pneu-drum 0171 m

2 - APLICAREA METODEI DE DIMENSIONARE

Se stabilesc sectoarele smogene de drum in 'functie de: caracteristicile de deformabilitate
~ ale materialelor din straturile rutiere si ale pamantului de fundare {modulul de elasticitate “E” si
coeficientul lui Poisson p) si de sectoarele omogene de trafic.

Se est:meazé grosimea straturilor rutiere si se verlt' ica daca sunt i‘ndephnrte concomitent
urméatoarele criteril:

1) deformatla speciflca de Intindere admisibila la baza straturilor bituminoase;

2) deformatia specifica verticala de compresiune admisibila la nivelul patulul de
fundare. : '
Se determina:

g .:_- deformatia specifica orizontala de Intindere la baza straturilor bituminoase
ez -deformatia specifica de compresiune [a nivelul patului drumului

cu ajutorul programului de calcul CALDEROM la baza straturilor bituminoase, la baza straturilor
stabilizate cu lianti hidraulici si respectiv 1a nivelul terenului de fundare.

1) Criterlul deformatiel specifice de fintindere admisibila la baza straturilor
bitumInoase este respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o
valoare mai mlca sau egala cu RDOugmisivita:

Data: 2022 _ ' - . Pagina3din10
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Nc¢ - traficul de calcul, in oéii standard de 115 kN

"RDO =

Str. Carol 1, nr.38, 1.D22, sc.A,

Voil

v

- Tithd u p :
Reabllﬂ zﬁ—a\

a, Mtg'?
Jud rahova“ sl :

.0 .r.-l A 4;‘

Campina;.

e
R

"r\e’\ ! _-":"ﬁ

‘:--—-/'4';/’
- R PINA g
#

Nedm - numérul de solicitéri admisibil, care poate fi preluat de stratunle b|tum|noase

corespunzator starii de deformatie la baza acestora

N_. =427« 10° x 8;3.91. (Pentry Drumuri si strazi cu Nc>1 m.o.s.)

H

N

adm

In care:

=24,5x10*x £7*  (Pentru Drumuri si strazi cu Nc<1 m.o.s.)

&r = deformatia radiald la baza straturilor bltummoase (in m:crodeformatn)

Pentru strazij trebuie sa se verifice relatia: RDO < 0.90

Pentru drumuri nationale trebuie sa se verifice relatia;: RDO < 1.00

- Rezultatele verificarilor sunt prezentate in tabelul 1 de mai jos.

Tabel 1
K . . L 1 H ] E . . Nc _Nldm . K
Ma_tenalul din straturi em) | (Mpay |- B C&r (m.o.s) |(m.o.s) RDO Concluzii
1 2 3 4 5 8 7 8 9
Beteon asfaltic BA16 rul 50/70 5 3800
Beton asfaltic deschis 0.35
6 3000
BAD224 leg 50/70 :
Se verifica
Piatra sparta . : 15 400 | 0.2
_ P ' . _ ’ 182 | 030 | 2861 | 0.12
Fundatie din balast 30 300 | 0.27 0.12 <0.90
Strat izolator din nisip 7 | 300 {027
Pamant : - 70 | 0.42

Valorile de caleul ale modulului de elasticitate dinamic al mixturilor astaltice din
stratul de baza si din straturile imbracamintei bituminoase sunt in functie de tipul
climateric al zonei in care se incadreazi drumul, prezentate in tabelul de mai jos:

" Data: 2022
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- S.C.SVLPROECS.R.L,
Str. Carol ), nr.39, bL.D22, sc A,
apt.1, cod postal 240173, Rm.
Valcea, Jud. Valcea, Romania

sviproec@yahoo.com
tel: 074106 1199 -

LoMARSS,

& % %
:Tﬂu;@ y )\ \
Reabjitare Strada’ 4

Voild, Min. Eamplna

Judx Prahova®;: 4
L, '»\\.

N o;,r??mr'%of«/
SGHR

Tip Tip
cimatenc | climatenc .
Tipul mixturd | Tipu! 15id) i ch:'mmm
asfaltice stratuiui )
. Maodul de elasticitate :
dinamic (E), MPa i
S| wwa | 3600 4200
preparate cu
: o repiturd
s ip 2000 | 3600
DB0/100,
_ : bazi
SR 1741 000 § 5600
Mixtui
astattice cu wurd 4000 4500
bitum
Mo ne Jlegawra | as00 | 4000 035
Moduri
asfaltice
stabilizale cu
fibre,
nd AND 539; | Uzwa
- tip MASF ' :
18, 3300 4000
- tip MASF 8 3000 3600

Valorile de calcul ale caracteristicilor de deformabilitate pentru materialele

necoezive din straturile de baza gi de fundatie, sunt prezentate in tabelul de mai jos: -

Coeficientul lui

Denumirea materialului Modul de elasticitate _

: ' dinamic (E) MPa Poisson (p)
Macadam semipenetrat | '
sau penetrat 1000 0.27
Macadam 600 0,27
Piatrd spartad mare sort '
63-90 400 027
Piatrd sparts, amestec " '
optimal 500 0.27
Blocaj de piatra bruts 300 0,27
Balast, amestec optimal 300* 0,27
Bolovani 200 0,27

- Data: 2022
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2) Criteriul deformatiel specifice verticale admisibile la nivelul pamantulul de

S$C.SVLPROECS.RL,

syiproecf@yahoo.com
tel.: 0741 08 11 69

§tr, Carol |, nr.39, bl.D22, 8c.A,
apt.1, cod postal 240173, Rm.
Valcea, Jud. Valcea, Romania

VOllé ‘M

+
-

Tmuproléct"‘ N,
Reabfiit?

Juqc; ‘Prahmfa‘ At

R Xy

o Strad
pamplna

fundare este respectat, daca este indeplinita conditia:.

62 < &z adm

2>
\!/”}l'fumf‘-‘- 0 2/
LLing

a“\

| dittlf
; P A

i\

82 sam— deformatia specifica verticala admisibila la nivelul pamantulu_i de fundare.

Pentu drumuri nationale si strazi cu Ne<f m.o.s.
Pentu drumuri nationale si strazi cu Nc>1 m.o.s.

Rezultatele verificarilor sunt prezentate in tabelul 2.

' tzagm = 600 NGO28
Bz adm =329 NC’°'27

Tabel 2

 Materialul din straturi o | eaeay " & | tesam | Concluzii
1 2 3 -4 5 6 7
Beton asfaitic BA16 rul 50/70 5 3600 0.35
Beton asfaitic deschis BAD22,4 6 | 3000 (~3273MPa)
leg 50/70 .
Se verifica

Piatra sparta 15 400 0.27 173 840
Fundatie din balast 30 SOQ 0.27 173 < 840
Strat izolator din nisip 7 300 0.27
Pamant - 70 - 0.42
Data: 2022 Pagina 6 din 10




$.C. SVL PROEC SR, 1 A
Str. Carol 1, nr.39, bl.D22, sc.A, it pﬂ)r NI 4
apt1, cod postal 240173, Rm, Reabih @ Strad
Valcea, Jud. Valcea, Romania VOIld M Campma
sviproec@yahoo.com .[ludh rahov ;;\
tel.: 0741 06 11 69 Pais s b
\2
0O
REZULTATELE CALCULULUI EFECTUAT CU PROGRAMUL DE CALCUL{}‘;

CALDEROM 2000

DRUM; Str, Voila _
Sector omogen: Zonele cu refacere sistem rutier -
Parametril de calcul sunt:

Sarcina..... _ 57.50 kN
Presiunea pneului ~ - 0.625 MPa
Raza cercului o 1711 cm

_ Stratul.1 Modulul 3273 MPa, Coef‘ cientul Pmsson 350 Grosumea 11 00 cm

"'l !
0 s;so{'} 2?0\

Stratul 4: Modulul  300. MPa. C .f‘ctentul P son, . 0,G

O
y &
“Stratul 5: Modulul  70. MPa. Cdefcienturpoi B

rhsimea 7 00 cm

Ol

 REZULTATE: .

R Z sigmar epsild 2

cm om-: " MPa  microdef microdef
0 -11.00 J32E+00 AB2E+03 -262E+03
0 11.00 -259E-02 © L182E+03 -.686E+03
.0 -63.00 .520E-01 148E+03 -173E+03
0 63.00 678E-03 J148E+03 -347E+03
0 -63.00 520E-01 - ,148E+03 -173E+03

.0 63.00 678E-03 148E+03 -.347E+03

Data: 2022 | ' ~ Pagina 7 din 10




S.C.SVLPROECS.RL,
Str. Carol I, nr.39, bl.D22, sc.A,
apt.1, cod postal 240173, Rm.
Valcea, Jud. Valcea, Romania

sviproec(@yahoo.com
tel: 0741 06 1159

-, Reabijlitare Strada Voila, Mun.
Campina, Jud. Prahova”

Volumul — Veriﬁcaréa adancimil dé inghet —~ dezghet |

pe Strada Voila
FAZA:  DALL
PROIECTANT: 'S.C. SVL PROEC S.RL.
BENEFICIAR: ~ MUNICIPIUL CAMPINA, JUDETUL PRAHOVA

Data: 2022 | : ' Pagina 8 din 10




- 8.C.SVLPROECS.R.L,
Sir, Carol §, nr.39, bl.D22, sc A,
apt.1, cod postal 240173, Rm.
Valcea, Jud. Valcea, Romania

sviproec@yahoo.com
tel: 0741 06 11 99

v ‘\'Tﬂr
Se considera ca o structura rutiera este rezistenta la mghet—dezghet daca‘gradul 3/
de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K are cel putin valoarea. d|n
tabelul 4 pag. 6 STAS 1709/2-90.

K = reprezinta raportul dintre grosimea echivalenta a S|stemulu1 rutier He si adancimea de
inghet intre complexul rutier Zr '

k=2
z

er

Grosimea echivalenta a sistemului rutier H,, se calculeaza cu relatia

He = ?21 hi. Cy[em]
In care: \ ' I q _
h = grosimea siratului rutier fuat in calcu_l, in centimétri;

Ct = coeficientul de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice ﬁecarw
material din alcatuirea stratulul rutier luat in calcul, conform tabelulul 3, STAS 1709/1-90;

dati e,sl,s

c:‘*’_, =1

1709/1-90

Hsr = grosimea sistemului rutier al

H, = grosimea echivalenta de cal inghet
\\\v-_..-
Zona In care se regaseste Str. Volla, este caracterizata de tipul climatle I, lar regimul

hidrologic este 2b.

tier cm}

0o

| Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054-77, este de 80-90 em. (Valoare de
calcul 90cm) :

Data: 2022 - R Pagina 9 din 10



S.C.SVLPROECS.RL,

Sir. Carol i, ne.39, b.D22, scA, | Titlu pmieﬁ :\_\\
~ apt.t, cod postal 240173, Rm. Reabuhtare%’ir :
Valces, Jud, Vaicea, Romania Vo||a' Mun i
sviproec@yahoo.com Jud. Prahbvat,
fel.: 6741 06 11 89 f TINER AR

H | Factor | Hsr He | Zer | , | v et
Mat_erialu_ldin st_raturi | em | conv. | em | em em’ K Km_ Co_ncl_uzu_

1 2 3 4 ) ) 7 8 9

Beton asfaltic BA16 I 5070 | 5 | 0.50

Beton asfalﬁc deschis
1 0.60

BAD224leg5070 _ | Se verifica
Piatra sparta L 15 | 075 | 83 | 459 [ 1071 | 043 [ 040

0.40 < 0.43
Fundatie din balast - 30 | 080
Strat izolator din nisip 7 1.00

~ Faetorul conv. de echivalare a fost determinat conform Tabel 3 din STAS 1709-1/1990,

Conform tabel 4 din STAS 1709-2/1930, pentru:

- Grad de sensibilitate Ia inghet a pamanturilor; Foarte sensibile
- Tipu! pamantului: P5 (categoia 4d - rea)
- Tipul climatic: Tip I
- Tipul de sistem rutier: nerigid
- =« Cu strat stabilizat cu lianti hidraulici
= Cu straturi bituminoase cu grosime totala <15 cm
= *modernizarea drumurilor existente

se alege gradul de asiqurare la patrunderea inghetului . K=0.40

Data; 2022 . o . ) . ) ' Pagina 10 din 10
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' Prdeclanl..

¢

o

: - I 8 z )
8.C. SVL PROEC S.RL, O S b
Str. Cardl I, .39, bl.D22, sc.A, <
#pL.1, cod postal 240173, Rm’”, AE /,j
Valcas, Jud. Valcea, Romanla; *S‘b v
hoo.co \ O Q": 5{;/ i
161: 074106 1188 “X/¢ f, ;.:*i:;\'t.‘c\ O.;,’/
- J _J_../’
. DEVIZ G ENERAL ESTI MATIV gt
al oblectivulil de Investitil
REABIUTARE STRADA VOILA, MUN. CAMPINA, JUD. PRAHOVA
Nr. - Valoare fird
ert. Denumirea capitotelor §l subcapitolelor de cheltuiell TVA TVA Valoare cu TVA
' fei lel lel
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea terenului : - -
1.1 |Obtinerea terenului 0.00 0.00 .00
12 |Amenajarea terenului : 0.00 0.00 0.00
13 |AMEnajEn pentu proteca Mediha §i saUGErea 1erenUlL 1a 81a1ea NIas 0.00 0.00 0.00
14 [Chettuisl pentru relocarea/protectia utlitatilor 0.00 - 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00)
CAPITOLUL 2 Cheltuleli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii . -
21 | 0.00 0,00 0.00)
Total capitol 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru prolectare si asistentd tehnici - - S
31 |Studd 7,000.00 1,330.00| 8,330.00
3.1.1. Studii de teren 7,000.00 1,330.00 8,330.00
3.1.2. Rapori privind impactl asupra mediukd 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studil speci 0.00 0.00 0.00
e o e
32 facordun §i autorizati 0.00] 0.00 0.00}
313 Expertizare tehnics 8,000.00 1.520.00 9,520.00
3.4 |[Certificarea performantel energetice si auditul energetic al clédinior - 0,00 0.00 0.00
1.5 |Proectare 195,212.08 37,080.30 232,302.38]
3.5.1. Temi de prolectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu da prefezabilitate - 0.00 0.0¢ : 0.00] .
3.5.3. Studiu da fezabiltate/documentalje de avizare a lucririlor de R
interventi 5i deviz general 12,500.00 2,375.00 14,875.00
3.5.4. Documentatiile fehnice necesare in vedaraa obglnem IR _
avizelor/acordurilor/autorlzatiitor  2,500.00 475.00 2,975.00
3.5.5, Veriiicarea lehnicd de calffate & Prosectuitl IBhING §1 & I
detaliilor dg executa 2,000.00 380.00 2,380.00
JE.E. Proiect lehnic 3 dolali da execulie 178,212.08 33,860.30 212,072.38
36 |OT0anIZarea procequnior 06 aChizie 5,000.00] 50.00 5,950,00]
3.7 [Consultania 0.00 0.00 0.00]
3.7.1, Managsmentul de proiect pentru obiectiul de invesliii B 0.00 0.00
3.7.2. Auditd Tinanciar 0.00 0.00
38 |Asistentd tebnich 129,106.04 24,530.15 153,635.19]
3.8.1, Asistenta tehnics din partea proiectantulul 40,000.00 7,600.00 47,600.001
3.8.1.1. pe perioada da execuiie a lcrérilor 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantulii la fazels incluse in ]
programul de control al lucririlor de execufie, 20,000.00 3,800.00 231,800.00]
3.8.2. Dirigentie de gantier - 89,106.04 18,830.15 106,038.19]
Total capitol 3 344,318.12 65,420,44 409,738.57)
CAPITOLUL 4 Cheltuleli pentru investitia de bazd - i - I
4.1 Construciii §i instalatii - §,910,604.10 1,693,014.78 10,603,618.88
4.2 [Montaj utilaie, echipamente tehnologica gi functionale - 0.00 0.00 0.00
4,3 |Ultilaje, echipamente tehnologice §i funcijonale care necesitd montaj - 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice §i funcjjionale ¢are nu necesita . .
44 |rnontaj si echipamente de transport o00| ¢ 0.00 ' o.00] -
4.5 Dotdni 0.00 Q.00 0.00
46 [Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 8,910,604.10| 1,6593,014.78| 10,603,618.88]

Paginal din &



CAPITOLUL S Alte cheltuieli -

5.4 [Organizare da gantier 222,765.10 42,325.37| . 265, 090.47 F:': :
5.1.1. Lucran 0 Consiruch §i instalali aferente orgamzém desanter 25%(1.2+ | = 3\ .5& ‘ T & /[ _
13+14+2¢44+42)093 - 207,171.55 39,362 59 11757948, 534 14 Z.J"f.f
51z—cnaiﬁmm'uzﬂ.sﬂ.uz+4.ﬁ_ N T 3 B

_|a2r007 | _ 15,593.56 e 5/

5.2 Comisioane, cole, taxe, costul creditului 100,295.53 0.00{ -+ «100,295.53
521, Cmmmelegldobanzﬂaafarenlecredmund j T
fimantatoare -« o00] 0.00 0.00]

15.2.2. Cota aferentd I1SC peniru controkul calnayl lucrarilor de constructii fO 5% din : : .
valoarea auforizata & bicrarior, fara TVA) : 45 588 88 0.00 45588 88

5.2.3. Cota aferentd 15C pentru ¢ontrolul statului in amenajarea teritoriului, -
urbanism gl pentru autorizarea licrarilor de constructil (0, 7% din valoares S : '
autorizata & icrardor, fara TVA) 9,117.78 0.00 9.117.78]

5.2 4, Cota aferentd Casel Sociale a Constructorilor « CSC (0,6% din vebarea e - -
autorizata a kicravior, fara TVA) 45588.88] 0.00 45 588,88
B.2.5. 1axe penru acordun, awze Contome § adionzala 68 | e - . N
construira/desfiinjare S 0000 0 0490 0.00
V5@ §i Nepri max ¥ a3 ulQrizald a jicr, L lara .
53 |1va) 0.0 0.00 0.00
154 I p nipmare §l pubiiciiate - 0,00 0.00 0.00
Total capitod 5 323,060.63 42,325.37 365,386.00
CAPITOLUL & Cheltuieli pentru probe tehnologice gi teste - R I -
8.1 |Pregitirea personalulul de exploatare - 000 0.00 0.00
6.2  |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 - 000 0.00
TOTAL GENERAL : - S 9,577,982.86] 1,800,760.59]| 11,378,743.45
dincare:C+M{1.241.341.4+2+41+4.2+5.1.1) : : 9,117,775.65] 1,732,377.37| 10,850,153.02]
Beneficiar Prolectant

PRIMARIA MUN. CAMPINA, JUD. PRAHOVA
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REABILITARE STRADA VOQILA, MUN, CAMPINA, JUD.

Pagina3 din &

PRAHOVA
. L=3150m :
DEVIZ PE OBIECT - Optiunea 1 - recomandata
VALGARE TVA
{FARA TVA)
Nr. et Denumires caphtolelor 5! subcapliclelor de cheltulell . .
LE LEl
1 F] 3 r 5
Cap. 4 - Cheltulsli pentru investitis de baza
4.4 CONSTRUCTI | INSTALATH
4.4.4/Constructil: rezlstenta (fundatll, structurd de - 801060410 . 1,693,014.78 10,603,618.88
rezistenta}
Terasameante 436,988.28 83,027.79 520,016.17,
Sistem rutier 3,128,280.02 §94,373.20f 372265322
Drumuri laterals + accese 447,204 62 84,986.03 §32,280.95) -
Trotuare 742,640.16 141,101.63, 883,741.78
Scurgerss apslor 397282568 754,836.88)| 4,727 662.56
Siguranta circulatiel 182,574.54 34,689.24] - 217.264.18
Constructil: arhitectur3 (inchideri exterioare,
442, ompartimentar, finisaje) . 0.00 0.00 0.00
4.1.3|Instalatil - 0.00 0.00 0.00
TOTAL 1 - subcap. 4.1 - 6.910,804.10 1,693,014.78' 10,603 618.8
4.2 |Montaj utilaje, echipaments tennologice si functiona 0.00 0.00 0.00
[TOTAL I Tsubcap. 42 _ . . 0.00 - 0.00 0.00
4.3 |Utilajs gi schipaments tehnologice 1 functionale care 0.00 0.00 0.00
necesita montal
4.4 |Utilaje g echipamente tehnologice si functionala care nu 0.00
necestia montal ol schipaments de transport ; 0.00 D-Wi
4.5 [Dotarl 0.00 0.00 0.00]
4.6 [Active necorporale 0.00 0.00}
TOTAL Wl -aubcap 43+4.4+45+ 46 - - - .00 0.00] - [
IIO'I'AL DEVIZ PE OBIECT (TOTAL I+ TOTALUN + TOTAL M) . .- | .. 8,910,8041.10{ 1,693,014, ~-10,603,618.88
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REABILITARE STRADA VOILA, MUN. CAMPINA, JUD. PRAHOVA

Km 0+000 « K 3+150; L=3150

LISTA DE CANTITATI - Varlanta recomandata

Ine.cn Tipurl de lucrid UM | canttata | FR O | OO |
1 2 4 5 [ -
1.1 Terasamente
1 __|Pichetars detaliata a drumului Km 3.15 507.94 1,600.00
2 |Frezare stratun asfallice existente 10cm m? 16,381.12 2.66 4358482
Sapatura mecanica in teren tare {inclusiv spargere dala .
betan existenta de 10cm grosime) pentru strada unde a
3 necesita SRN, pentru refacere trotuare, pentru accese si m 8,575.62 3823 327,845.95
drumyr lateralg
4 Demontare borduri existents m 10,152.00 6.30 63,957.60
436,988,328
1.2 Sistem rutier cargsabil
5 |Strat izolator din nisip - 7em ' m? 201.60 167.08 33,683.33
Strat inferior de fundatie din balast sort 0-63mm, conform 3
6 SR EN 13242 si STAS 6400/84 - 30cm m 864.00 14208 122,757.12
Strat superior de fundatie din piatra sparta conform SR EN 3
713047 i STAS 6400/84 - 15cm m* | 183500 | 21088 | 40805280
8 _|Beton asfaltic BA16 rul 50/70 - S5om m? 16,381.12 53.72 879,961.00
9 |Amorsare cu emulsie cationica cu rupere rapida m? 32,762.24 3.85 126,134.62
10 g{t:rr:t de legatura din binder de criblura BAD22,4 leg 50/70 - t 2.329.40 377.70 879,812.59
11_|Geocompozit cu rof antifisura m? 16,381.12 7.28 119,254.56
Borduri Man 20x25x50c¢m prefabricate din beton de cimen,
12 | ozate pe fundatie din beton C16/20 m | 607200 | 9200 | 868,624.00
3,128,280.02
1.3 Amenajare drumuri laterale sl accese fa proprietate
13 _|Strat izotator din nisip - 7em m? 124.74 167.08 20,841.56
Strat inferior de fundatie din balast sort 0-63mm, conform 3
14 |SR EN 13242 si STAS 6400/84 - 30cm m' | 53460 | 14208 | 7595597
Strat superior de fundatie din piatra sparia conform SR EN
15 13242 5| STAS 6400/84 - 15cm m? 267.30 210.88 56,368.22
16 _|Beton asfaltic BA16 rul 50/70 - 5¢m m? 1,782.00 53.72 95,725.48
17 _VAmorsare cu emulsie cationica cu rupere ranida m2 3,564.00 3.85 13,721.40
18 gg:t de legatura din binder de criblura BAD22,4 leg 50/70 - t 253.40 377.70 95,709.33
18 {Geocompozit cu rol antifisura m? 1,782.00 7.28 12,972.96
20 _|Amenajare accese la proprietate cu latimea 5m buc 80.00 950.00 76,000.00
. 447,294.92|
1.4 Amenajare trotuare
21 _Strat inferior de fundatie din balast - 10cm m? 552.00 142.08 78,428.16
22 yStrat superior ¢in beton de ciment C16/20 - 10cm m? 552.00 310.00 171,120.00
23 1Beton asfaltic BAB rul 50/70 - 4cm m? 5,520.00 49.00 270,480.00
24 _|Amorsare cu emulsie cationica cu rupers rapida m? $,520.00 4.85 26,772.00
Borduri mici 10x15x50cm prefabricate din beton de cimen,
25 |sozate pe fundatie din beton C16/20 m | 408000 | 4300 | 195840.00
742 640,16
1.5 Scurgerea apelor
Rigola caresabila 65 cm cu placuta prefabricata, inclusiv
26 mortar de poza m 5,308.00 748.46 3,472,825.68
3,972 825.68
1.6 Slgurania circulatiel '
27 IMarcaj longiudinal de 15 cm latima Km 3.42 421045 14,385.69
28 |Spatiu verde pentru insula m? 46.00 120.00 5.520.00
29 |Parapete din beton de protectie tip H1 si latime de lucru W4{ m 160.00 23461 37.,538.17
30 [Fundatie adancita de parapet m 50.00 1,462 67 73,133.42
31_|Ridicari ia cota camine/ geigere buec §7.00 270.00 15,380.00
32 |Semnalizare verticala de reglementare {inclusiv stalpi) buc 55.00 665.59 36,607.66
: 182,574.94
8,910,604.10

NOTA : :
@) Tabelul de fatd contine un numér de 32 articole,
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_ REABILITARE STRADA VOILA, MUN, CAMPINA, JUD, PRAHOVA

Km 0+000 « Km 3+150; L=3150
LISTA DE CANTITATI - Varianta recomandata

Pref unitar | Cost total bel{fara
INr.crt T Tipur de lucriir] um. Cantitate Iel{f.:ra VA) CTVA) Ij’-—. b
1 2 3 4 5 6 ~-}jIIk
1.1 Terasamente
1__|Pichetare detaliata a drumului Km 3.15 0.00
2 |Frezare straturi asfaltice existente 10cm m? 16,381.12 0.00

Sapalura mecanica in teren tare (unclusw spargere dala
3 beton existenta de 10cm grosime} pentru strada unde

] : ’
necesita SRN, pentru refacere trotuare, pantru accesse sl m _ 8.575.62 0.00
drumuyr |aterale
4 _|Demontare borduri existente - m 10,152.00 000
0.00

1.2 Sistem rutier carosabil

5 _|Strat izolator din nisip - Tcm m? 201.60 0.00
6 Strat infarior de fundatie din balast sort 0-63mm, conform

¥
SR EN 13242 si STAS 6400/84 - 30cm m 864.00 0.00
Strat superior de fundatie din piatra sparta conform SR EN A .
13242 si STAS 6400/84 - 15cm m* | 183500 0.00
8 |Beton asfaitic BA16 rul 50/70 « 5cm m? 16,381.12 0.00
. . 8 |Amorsare cu emulsie cationica cu rupere rapida m? 32,762.24 0.00
10 gg;t de legatura din binder de criblura BAD22,4 leg 50/70 - t 2.329.40 o 0.00
11 |Geocompozit cu rol antifisura m2 16,381.12 0.00
Borduri Mari 20x25x50cm prefabricate din beton de cimen,
12 pozata pe fundatie din beton C16/20 m 6.072.00 0.00
} 0.00

1.3 Amenafare drumuri laterale si accese la proprictate
13 |Strat izolator din nisip - 7em m?* 124.74 0.00
14 Strat inferior da fundatie din balast sort 0-63mm, conform - )

5 .
SR EN 13242 si STAS 6400/84 - 30cm m 534.60 0.00
Strat superior de fundatie din piatra sparta oonfon'n SREN N
15 {12042 i STAS 6400/84 - 15¢cm m 267.30 000 .
16_|Beton asfaltic BA16 ruf 50/70 - 5cm m? 1,782.00 Q.00
17 _JAmorsare cu emulsia cationica cu rupers rapida - m? 3,564.00 0.00
18 gér;t de legatura din binder de criblura BAD22,4 leg 50/70 - { 253 40 0.00
19 |Geocgmpozit cu rol antifisura m? 1,782.00 0.00
20 |Amenajare accese la proprietate cu latimea 5m buc 80.00 0.00
0.00
1.4 Amenajare trotuare
21 _|Strat inferior de fundatie din balast - 10cm m? £52.00 0.00
_ 22 | Strat superior din beton de ciment £16/20 - 10cm : m? §52.00 0.00
_ . 23 |Beton asfaltic BAS rul 50/70 - 4cm m? 5,520.00 0.00
' 24 |Amorsare cu ernulsie cationica cu rupere rapida m? 5,520.00 0.00
Borduri mici 10x13x30cm prefabricate din beton de cimen, _
25 pozate pe fundatie din beton C16/20 m 4.080.00 0.00
: : 0.00
1.5 Scurgerea apelor
Rigola carosabila 65 ¢cm cu ptacuta prefabncata inclusiv .
26 mortar de poza _ m 5,308.00 0.00
0.00
1.8 Siguranta circulatiei -
27 |Marcaj longitudinal da 15 cm latime Km 342 - 0.00
28 |Spatiu verde pentru insula m* 46.00 Q.00
29 |Parapete din beton de protectie tip H1 si latime de lucru W4[ * m 160.00 0.00
30 _|Fundatie adancita de parapet m -50.00 0.00
31 _|IRidicari la cota caminef geigere bue 57.00 Q.00
32 |Semnalizare verticala dae reglementare (inclusiv stalpi) buc £5.00 .00
0.00

NOTA
a) Tabelul de fatd confine un numar de 32 artcoke.
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