CONSILIUL LOCAL
AL MUNICIPIULUI CAMPINA -
JUDETUL PRAHOVA |

HOTARARE

a devizului general pentru proiectul ”Digitalizarea sistemului de EM
public urban Ia nivelul Municipiului Campina”

Avand in vedere Referatul de aprobare nr.2.500/22 ianuarie 2025 al d-nei Irina-
. Mihaela Nistor — Primaru]l Municipiului Campina, prin care propune aprobarea
Studiului de fezabilitate, a indicatorilor tehnico-economici si a devizului general
pentru proiectul “Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul
Municipiului Cdmpina”;

Tinind seama de:

- raportul nr.2.501/22 ianuarie 2025, intocmit de Direcfia dezvoltare din cadrul
Primériei Municipiului Campina;

- raportul nr.2.846/23 ianuarie 2025, intocmit de Directia juridici din cadrul
Primiriei Municipiului Campina;

- raportul nr.2.994/23 ianuarie 2025, intocmit de Direcfia administrarea
domeniului public si privat din cadrul Primariei Municipiului CAmpina;

- raportul nr.2.767/22 ianuarie 2025, intocmit de Direcfia economica din cadrul
Primé&riei Municipiului Campina; :

- avizul comisiei de specialitate din cadrul Consiliului local al Municipiului
Campina, respectiv Comisia buget, finante, programe finantare europeana,
administrarea domeniului public §i privat si agriculturi,

- avizul comisiei de specialitate din cadrul Consiliului local al Municipiului
Campina, respectiv Comisia amenajarea teritoriului, urbanism, ecologie si protectia
mediului; : ' S -

.= avizul Secretarului General al Municipiului Campina, inregistrat sub
nr.2.995/23 ianuarie 2025;

In conformitate cu prevederile:

- art.5, art.7 §i art.10 din H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare si
confinutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificérile si completarile
ulterioare;

- Ghidului specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente
Planului national de redresare st rezilientd in cadrul apelurilor de proiecte
PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondul local, I.1 Mobilitate urbana durabila, I.1.2
- Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/ alte infrastructuri TIC
(sisteme inteligente de transport urban/local), aprobat prin Ordinul nr.999/2022 al
ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice §i administratiei,

- art.44, alin.(1) din Legea nr.273 din 29 iunie 2006 cu privire la finantele -

publice locale, cu modificarile §i completarile ulterioare;
- Legii nr.24/2000 privind normele de tehnica legislativd pentru elaborarea
actelor normative, republicata, cu modificarile si completérile ulterioare;




Campina, 30 ianuarie

- art.129, alin.(1), alin.(2), lit.”b”, 1it.”d”, alin.(4), lit.”d” si alin.(7), lit.”k” si
lit.”n” din O.U.G. nr.57/3 iulie 2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completdrile ulterioare;

In temeiul art.196, alin.(1), lit.”a”, coroborat cu art.139, alin.(1) si alin.(3) din -
0.U.G. nr.57/3 iulie 2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completirile
ulterioare,

Consiliul local al Municipiului Campina adopt3 prezenta hotarare.

Art1. - Se aprobd Studiul de fezabilitate pentru proiectul ”Digitalizarea
sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Campina”, conform
ANEXEI nr.1, care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. - Se aprobi indicatorii tehnico-economici pentru proiectul "Digitalizarea
sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului CAmpina”, conform
ANEXEI nr.2, care face parte integranti din prezenta hotirare.

Art.3. - Se aproba valoarea totald a proiectului ”Digitalizarea sistemului de
transport public urban la nivelul Municipiului Campina” in cuantum 3.987.970,55 lei
inclusiv TVA, respectiv 3.355.683,64 lei, fard TVA, din care C+M 309.149,11 lei
inclusiv TVA, respectiv 259.789,17 lei, fira TVA. :

Artd. - Se aproba contribufia Municipiului Campina reprezentind cheltuieli
neeligibile n valoare de 1.058.964,05 lei, TVA inclus, din care cheltuiclile aferente
marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea
pretului sunt in cuantum de 775.351,62 lei.

Art.S5. - Se aproba devizul general pentru proiectul ”Digitalizarea sistemului de
transport public urban la nivelul Municipiului Cimpina”, conform ANEXEI nr.3, care
face parte integranti din prezenta hotarare.

Art.6. - Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementarii
proiectului in conditiile rambursirii/decontdrii ulterioare a cheltuielilor din
instrumente structurale.

Art.7. - Prezenta hotirare se comunica:

- Institutiei Prefectului Judefului Prahova;
- Primarului Municipiului Campina;
~ - Directiei dezvoltare;
- Directiei economice;
- Directia juridice;
- Directiei administrarea domeniului public si privat.

Contrasemneaza,

Secretar General,
Mol@anu Elena
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1.1. Denumirea obiectivului de investitii
Studiu de fezabilitate pentru implementarea proiectului ,,Digitalizarea sistemului de
transport public urban la nivelul Municipiului Campina”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
U.A.T Municipiul Campina |

1.3. Beneficiarul investi;iei

U.A.T Municipiul Campina

1.4. Elaboratorul studiu_lui de fezabilitate

S.C. Urban Scope S.R.L.
CIF: RO35752863
SEDIU: Calea Floreasca Nr, 169X, Et 4, Sector 1, 014459
Email: office@urbanscope.ro
Telefon/fax: 031.438.2379
Coduri CAEN:
7111 - Activitatl de arhitectura
5221 - Activitdfl de servicii anexe pentru transporturi terestre
. 4211 - Lucrari de constructii a drumurilor §i autostrazilor
3091 - Fabricarea de motaciclete
3092 - Fabricarea de biciclete si de vehicule pentru invalizi
9529 - Repararea articolelor de uz personal si gospodaresc n.c.a.
7112 - Activitati de inginerie §t consultanta tehnica legate de acestea
7022 - Activitati de consultanta pentru afaceri i management
7021 - Activitati de consultanta in domeniul relatiilor publice §i al comunicarii
4764 - Comert cu amanuntul al echipamentelor sportive, in magazine specializate
7490 - Alte activitati profesionale, stiintifice si tehnice n.c.a.
7320 - Activitati de studiere a pietei si de sondare a opiniei publice
6209 - Alte activitati de servicii privind tehnologia informatiei
6203 - Activita{i de management (gestiune si exploatare) a mijloacelor de calcul
6201 - Activitati de realizare a soft-ului la comanda (software orientat client)
4619 - Intermedieri in comertul cu produse diverse
4649 - Comert cu ridicata al altor bunuri de uz gospodaresc
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2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (fh cazul in
care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile
tehnico-economice identificate §i propuse spre
analiza

Nu este cazul.

2.2.Prezentarea contextului:-politici, strategii, legislafie,
acorduri relevante, structuri institutionale si
financiare ’ : :

Comisia Europeana prin politicile de coeziune prevede acordarea unei atentii sporite
dezvoltdrii urbane durabile, inclusiv prin dezvoltarea unor sisteme de transport care
respecta mediut, cu emisii scazute de dioxid de carbon §i promovarea unei mobilitati
urbane durabile.

La data de 9 martie 2007, Uniunea Europeana a adoptat pachetul Energie
pentru o lume in schimbare, angajandu-se unilateral sa reduca emisiile de gaze cu efect
de serd cu 20% pand in anul 2020, prin cresterea cu 20% a eficientei energetice §i prin
atingerea unui procent de 20% de energie obfinutd din surse regenerabile in mixul
energetic.

in acest context, un element esential il reprezintd Planul de Mobilitate Urbani
Durabila, care, conform definitiei din documentele Uniunii Europene, este un document
strategic de politica publica ce are drept scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale
persoanelor si activitatilor economice in arealurile urbane sau metropolitane pentru o mai
buna calitate a vietii, adresandu-se tuturor formelor de transport din intreaga aglomeratie
urbana, cu precadere transportului public si privat, de marfa si de pasageri, motorizat si
nemotorizat, in migcare sau in stationare.

Comitetul Regiunilor Uniunii Europene a subliniat necesitatea unirii eforturilor locale
si regionale, dat fiind faptul ca guvernanta pe mai multe niveluri constituie un instrument
adecvat pentru a spori eficienta actiunilor menite sa combata schimbarile climatice.
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ale persoanelor si ale institutiilor sau firmelor in orag §i zona metropolitana, pentru
imbunatatirea catitatii vietii.

Promovarea mobilitatii urbane durabile este o tema principala a Uniunii Europene,
astfel, crearea, modernizarea sau extinderea unor sisteme de transport inteligente, cum

ar fi sistemele de management al traficului, reprezintd pritorititi de finantare in
exercitiul in curs al Unijunii Europene.

Tn acest sens, sistemul de management inteligent al traficului in Municipiul Cimpina,
detaliat §i fundamentat din punct de vedere tehnic §i economic prin prezentul document,
vizeaza cresterea gradului de atractivitate al transportului public gi migrarea unui numar
cat mai mare de deplasari spre acest mijloc de transport, in defavoarea deplasarii cu
vehiculul personal, prin scaderea timpilor de deplasare si a costurilor de transport, cu
efecte pozitive asupra reducerii poludrii si consumului de energie, decongestionarea
traficului gi imbunatatirea sigurantei in trafic.

Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii ,Digitalizarea sistemului de
transport public urban la nivelul Municipiului Campina” a fost elaborat in conformitate cu
prevederile HG 907/2016 privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico-
economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii §i metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiective i lucrari de interventii.

Prezenta documentatie cuprinde caracteristicile principale §i indicatorii tehnico-
economici ai investitiei, prin care trebuie sa se asigure aspectele cantitative si calitative
ale sistemului integrat de trafic management, cu evidentierea reducerii emisiilor GES, a
numarului de calatori atrasi spre deplasarea cu transportul public i a reducerii numarului
de kilometri parcursi cu vehiculul privat.

Obiectivele Studiului de Fezabilitate sunt corelate cu obiectivele documentelor
strategice existente la nivelul municipiului, la nivel judetean, regional, national i
european, dupa cum urmeaza:

- Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului §i urbanismul,
republicata cu modificarile si completarile ulterioare in martie 2016, strategiile,
politicile §i programele de dezvoltare durabila in profil teritorial trebuie
fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriald a Romanief.

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR), adoptata de catre
Guvernul Romaniei in 05.10.2016, este rezultatul unui demers amplu de
planificare strategica care transpune in plan teritorial obiectivele si directiile
de dezvoltare ale Romaniei pentru orizontul de timp 2035. Scopul documentului
strategic este de a asigura un cadru integrat de planificare strategica care s
orienteze procesele de dezvoltare a teritoriului national. Misiunea acestuia este
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de a asigura o dezvoltare policentrica si un echilibru intre nevoia de
si avantajele competitive ale teritoriului national in context european §

- Planul de Amenajare a Teritoriului National

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul,

. republicatd cu modificarile si completarile ulterioare in decembrie 2013,
Planul de amenajare a teritoriului national - PATN, reprezinta documentul cu
caracter director, care include sinteza programelor strategice sectoriale pe
termen mediu §i lung pentru intreg teritoriul tarii.

Conform criteriilor definite prin Legea nr. 351/2001, privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a ,Refeaua de
localitati”, Municipiul Campina apartine categoriei localitatilor de rangul Il.

~ Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Munteania 2021-2027

Planul de Mobilitate Urband Durabila va asigura o corespondenta directa cu
obiectivele, directiile de actiune §i masurile propuse la nivel regional, prin PDR
Sud-Muntenia 2021-2027.

in momentul finalizirii documentului strategic la nivel regional, se va urmari
asigurarea corelarii directiilor de actiune, a obiectivelor strategice si
portofoliului de proiecte din Planul de Mobilitate Urbana Durabila at Municipiului
Campina cu elementele corespunzatoare stabilite in Planul de Dezvoltare
Regionala Sud-Muntenia 2021-2027.

- Strategia de Dezvoltare Locala a Municipiului Campina pentru perioada de
programare 2021-2027

. Strategia de Dezvoltare Locala a Municipiului Campina pentru perioada de
programare 2021-2027” este un document cadru de referinta care stabileste
directii strategice clare pentru viitorul orasului si al cetatenilor, facilitind
luarea unor decizii importante in toate domeniile de activitate.

- MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI
Master Planul General de Transport a fost adoptat in luna octombrie 2016 prin

Hotararea Guvernului numarul 666/2016. Documentul este un instrument
strategic de planificare a investitiilor majore la nivel national pentru toate
modurile de transport: rutier, feroviar, naval si aerian. Vizeaza exclusiv
transportul intre localitati, masurile de imbunatatire a transporturilor urbane
fiind identificate de planurile de mobilitate. Orizontul de timp at planificarii
este anul 2040, cu recomandarea de actualizare a modelului de transport
national in anul 2030 si retestarea proiectelor propuse pentru intervalul 2030-
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mod durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,,Un sistem de tra
durabil (sustenabil)”.

- PLANUL NATIONAL DE RELANSARE SI REZILIENTA (PNRR)

Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) este documentul strategic al
Romaniei care stabileste domeniile si prioritdtile de investitii precum si
reformele elaborate pentru fiecare domeniu de investitii, in concordanta cu
Recomandarile Specifice de Tara (RST) si cu Regulamentele Comisiei Europene,
a caror finantare este asigurata din Facilitatea de Redresare §i Rezilienta (FRR)
care are drept obiectiv general ameliorarea starii economice a Romaniei,
consolidarea capacitatii de rezilienfa in perioade de crizd pandemica si
asigurarea unei cresteri economice pe termen lung.

Obiectivul general al PNRR este de a stabili prioritatile nationale de investitii §i
directiile principale de reforma ale Romaniei in acord cu RST §i Regulamentele
Specifice ale Comisiei Europene pentru a asigura ameliorarea starii economice
a Romaniei §i a consolida capacitatea de rezilienta la nivel national in perioade
de criza pandemica.

Din obiectivul general al PNRR decurg o serie de obiective specifice, intre
acestea inscriindu-se si investitiile in infrastructura, respectiv dezvoltarea
infrastructurii specifice in domenii considerate strategice pentru Romania
precum transporturi, schimbari climatice, energie §i energie regenerabila,
mediu, eficien{a energetica, modernizarea serviciilor publice locale, sanatate
si educatie pentru a moderniza serviciile publice prestate in interesul
populatiei, fie pentru a imbunatati calitatea serviciilor publice prestate sau
standardele de locuit ale populatiei, dar §i pentru a imbunatati conectivitatea
localitatilor urbane la retelele de transport transeuropene sau pentru a creste
capacitatea de rezilienta a localitatilor urbane;

Componenta de investitii a PNRR a fost elaborata pe baza a trei piloni §i o serie
de obiective specifice. Dintre domeniile de interventie, unul dintre cele mai
importante mentionate in cadrul Pilonului 1, este reprezentat de transportul
durabil.
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2.3.Analiza  situatiei existente 'si' ide
deficientelor

In scopul stabiliri solutiilor optime, a etapelor de implementare si fezabilitatii
economice §i financiare pentru transportul public, 2 fost necesara realizarea unei analize
temeinice a situatiei actuale, in ceea ce priveste mobilitatea urband n Municipiul
Campina, §i identificarea deficienfelor existente.

In ceea ce priveste transportul public de calitori, la nivelul Municipiului Campina
serviciul este asigurat de operatorul municipal ELIRO SRL.

in vederea imbunitatirii conditiilor de operare a transportului public de cilitori
precum §i pentru reducerea impactului negativ asupra mediului datorat acestui serviciu
public, Municipiul Campina a realizat o serie de studii care concluzioneaza nevoia urgenta
si imperativa de modernizare a parcului de vehicule si infrastructurii aferente
transportului public de calatori.

In prezent mijloacele de transport folosite pentru deplasarea in cadrul Municipiului
Campina sunt depdsite din punct de vedere tehnic, prezinta un nivel ridicat al emisiilor
(in mod special particule si COz), nu ofera conditiile de siguranta in exploatare §i
facilitdtile conforme cu legislatia in vigoare, astfel incat transportul public de calatori
este considerat a fi unul deficitiar,

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezinta un rol vital §i omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasarilor pe termen scurt, cat si pe orizonturi de timp medii si lungi.

Desi la nivelul populatiei exista disponibiliatte ridicata de utilizare a autoturismelor,
in special in scop de naveta, prin imbundtatirea ofertei de transport public in municipiut
Campina se poate obtine cresterea nivelului de utilizare a transportului public in
detrimentul autovehiculelor personale.

Plecand de la premisa ca mediul urban prezinta cele mai mari provocari la adresa
sustenabilitatii transporturilor, in conditiile mentinerii situatiei actuale, municipiul
Campina va suferi cel mai mult de pe urma congestiei, a calitatii reduse a aerului §i a
expunerii la zgomot. Mai mult, transportul urban reprezinta o importanta sursa de emisii
CO,, iar proiectarea unui oras durabil este una dintre cele mai mari provocari cu care se
confrunta factorii de decizie politicd. Din fericire, mediul urban ofera numeroase
alternative in materie de mobilitate, astfel incat trecerea la strategii mai nepoluante in
domeniul energiei este facilitata de diversificarea tipurilor de vehicule.

Prin urmare, asa cum se precizeaza §i in PMUD al Municipiului Campina, pentru a
asigura dezvoltarea pe o traiectorie mai sustenabila §i trasarea unor obiective pentru un
sistem de transport eficient din punct de vedere al resurselor este necesara o schimbare
radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii urbane i periurbane.

Asigurarea accesului cetatenilor din municipiul Campina la un sistem modern si
ecologic de transport public determina reducerea numarului de calatori cu masina
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personald, reducerea poluiri datorate traficului rutier, cresterea
serviciile de sdnatate, la educatie §i munca.

2.3.1. Date demografice

Conform bazei de date INS Tempo online, evolutia demografica a Municipiului
Campina a inregistrat o scadere in intervalul 2014 - 2023, aceste tendinte demografice
corespunzand contextului judetean si regional al declinului numarului de locuitori.
Evolutia demografica este prezentata in graficul de mai jos.

Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul Anul Anul  Anul  Anul
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

i
l
?
S DU D RN - DR - R S - —— -
]
{

Fig. 2.1, Evolutia populatiel din municipiul Cémpina in perioada 2014-2023'

1 Sursa: Institutul National de Statistica
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Distributia pe categorii de varsta a populatiei pentru anul 2023 este N
graficul urmator,
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Fig. 2.2. Repartitia populatiei Municipiului Cémpina pe grupe de varsta detaliate, 2023'

Evolutia repartitiei populatiei pe categorii de varsta este evidentiata in tabelul de
mai jos, fiind insa utilizate intervalele care au semnificatie asupra aspectelor legate de
mobilitate, prin prisma ocupatiei persoanelor respective (elev, student, salariat,
pensionar). :

Tab. 2.1. Evolutia populatiei pe grupe principale de varstd, Municipiul Campina, 2014-2023

Grupa de virsti
Anul 0-19anl 20 - 64 anl Peste 65 ani
2014 5871 25.951 6369
2015 5862 25.451 6614
2016 5858 24.965 6767
2017 5813 24.518 6958
2018 5793 23.982 7184
2019 5740 ' 23.346 7480
2020 5619 22.816 7736
2021 5483 22.301 7944
2022 5412 21.835 8020
2023 5265 21.272 8137

1 Sursa: Institutul National de Statistica
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a populatiei tinere (0-19 ani), cu 18,03% a populatiei adulte (20-64 de ani), aso
crestere, cu 27,75% a populatiei vérs;nice (peste 65 de ani).

De asemenea, din grafic rezulta preponderenta populatiei active (20-64 de ani), care
reprezinta 62,16% din totalul populatiei municipiului.
In ceea ce priveste repartitia populatiei pe sexe, se observid o preponderenti a

populatiei de sex feminin, care se pastreaza pe toata perioada analizata, dupa cum se
remarca si in graficele urmatoare.

Masculin
46% Feminin .
S4% W Feminin

M Masculin

Fig. 2.3. Distributia populatiei pe sexe, Municipiul Campina, 2023'
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Fig. 2.4. Evolutia distributiei populatiei pe sexe, Municipiul Campina, 2014-2023?

? Sursa: Institutul National de Statistica
2 gursé: Institutul National de Statistica
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2.3.2. Infrastructura rutiera

ce 1i confera toate atributele unui important nod de transport rutier.
La nivel regional, municipiul Campina este traversat:

De la sud la nord de DN1, pe ruta Ploiesti - Campina - Comarmic - Brasov;
Cu directia est, de DJ 100E catre Doftana

Cu directia nord-est, DJ102| catre Valea Doftanei.

Cu directia vest, DJ 100E catre Poiana Campina

a 0 0 0

» Legaturile intre punctele de intrare/iesire din municipiu sunt realizate prin:

- Bd. Carol | (DJ 101R), pe directia N

- Str. Calea Daciei (E60), pe directia S

- Str. Nicolae Grigorescu (DJ 100E), pe latura V
- Str. Calea Doftanei (DJ 100E) pe latura E

- Str. Voila (DJ102l) pe latura N-E

Trama stradala a orasului este compusa din strazi de categorii diferite, incepand de
la strdzi cu profiluri ample, de cate 2 benzi pe sens, pana la strazi inguste. Lungimea
totald a strazilor ordsenesti, la nivelul anului 2021, era de 119,86 km.

Reteaua stradala cuprinde strazi de categoria a Il-a (de legaturd, care asigura
circulatia majora intre zonele functionale si de locuit), a lll-a (colectoare, care preiau
fluxurile de trafic din zonele functionale §i le dirijeaza spre strazile de legatura) si
categoria a IV-a (de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii
curente §i ocazionale).

Reprezentarea grafica a retelei rutiere a Municipiului Campina este prezentata in
figura urmatoare, cu evidentierea strazilor de categoria a-ll-a, a lll-a §i a IV-a.

1"
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Fig. 2.5. Reteaua rutierd a Municipiului Campina’

Conform Normei tehnice din 27/01/1998, publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr,
138bis din 06/04/1998 si intrata in vigoare la data 06/04/1998, privind modului de
clasificare a drumurilor pe categorii, care aduce completari la OG 43-1997 privind regimul

drumurilor, acestea se clasifica astfel:

o strazile de categoria | - magistrale - asigurd preluarea fluxurilor majore ale
municipiului pe directia drumului national ce traverseaza municipiul sau pe directia
principala de legatura cu acest drum, avand minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv

liniile de tramvai;

o strazile de categoria a ll-a - de legatura - asigura circulatia majora intre zonele

functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

' Sursa: Google Maps, 2022
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o strizile de categoria a lll-a - colectoare - preiau fluxurile de trafi
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, ava
de circulatie;

e strazile de categoria a IV-a - de folosin{a locald - asigura accesul la locuinte s
servicii curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

In momentu! actual starea drumurilor la nivelul municipiului Campina este

urmatoarea:

- drum de pamant 4.219 metri liniani
- drum de balast 5.026 metri linian
- drum de asfalt 110.615 metri liniari

Lucrari de intretinere, reparatii, reabilitare, modernizare s-au realizat In ultimii ani
pe urmatoarele elemente de infrastructura:

Tab. 2.2. Strdzi pe care s-au realizat lucrari de consolidare, 2016

Nr.
Crt.
1 | Strada Pacii

2 | Strada Sulfinei

Denumire strada

Tab. 2.3. Strdzi pe care s-au realizat lucrari de reabilitare, 2018

Nr.
Crt.
1 | Aleea din strada Romanitei
2 | Modernizare strada Aleea parcului

Denumire strada

Tab. 2.4. Strazi pe care s-au realizat lucrari de reparatii §i reabilitare, 2019

Nr.
Crt.
1 | Strada Bobalna

Denumire strada

Tab. 2.5. Strdzi pe care s-au realizat lucrari de reparatii i reabilitare, 2020

Nr.
Crt.
1 | Strada Dealului - tronson de la intersectia cu Calea Doftanei

Denumire strada
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2.3.3. Transportul public

In prezent, Primiria CAmpina a incheiat un contract pentru delegarea ges
serviciului public de transport local de persoane catre SC Diana PA SRL, inlocuind astfel
serviciul anterior operat de SC Eliro SRL. Delegarea s-a incheiat pe o perioada 4 ani,
contractul inceteaza (a data intrarii in vigoare a unui alt contract de servicii de transport
public de persoane atribuit de catre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru
transportul public de persoane ce se va constitui in baza obligatiilor asumate de catre
Municipiul Campina si comuna Poiana Campina, conform Acord de parteneriat aprobat prin
HCL nr.96/13 mai 2022 privind aprobarea participarii municipiului Cadmpina in cadrul
proiectului ,,Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de
mobilitate urbana durabila prin achizifia de autobuze electrice”, aprobarea notei de
fundamentare a investitiei, a cheltuielilor legate de proiect, precum §i aprobarea
acordului de parteneriat §i a anexei privind descrierea sumara a investitiei propusa a fi
realizata prin proiect, cu notificarea prealabila cu 30 de zile, transmisa operatorului de
catre Autoritatea Contractanta, fara plata vreunei despagubiri.

Transportul public de calatori se desfasoara prin curse regulate conform tabelelor si
figurilor de mai jos: '
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Tab. 2.6. Troseele sl

frecvente din Municlpiul Campina

Lazar,str.Dunarea,bld.Carol
I(totem Tom Cris), bld.Carol
}-Gradinita , bld.Carol |-
Complex Fibec, btd.Carol
{(Spitalul Municipal), Millia,
bl.P4. Peco, bL.IRA (statie
facultativd), Pram, Sera,

.LII 4 Durata Nomi Totalkm / 21 o Ld N':;;""u' z
nle de umir rogramul de mijloace
transport Lungime cursd (km) semicursel curse/zt | (@ circulatie Traseul transpott
(min) lucritoare) otilizate
TUR: sediu S.C.Emon
Electric S.A., str.In
Lunca(parc copii), Sera,
Pram, bl.IRA (statie
facultativa), Comptlex
Kaufland, Complex Peco,
Salcle,
Penny,str.Oituz(Complex
14,5(Fantana cu ciresi 06:30- Fibe¢),blocurt 1.H.Radulescu, 1 autovehicul
Linia 1 - sambata si duminica 20:30 restaurant Oscar, Fantana cu din categ M2
in perioada 01.05- 17/20 15 2175 (frecven | ciresl - (sambata si duminica | ..., 3
01.09 a fiecarui an) ’ ta la ¢o|in peroada 01.05-01.09 a
6.3 minute) fiecarui  an)  ,cimitirul
“Invierea tul
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Numarul de

SA,str.In Lunca(par¢ copif);

RETUR: sediu 5.C.Emaon

Electric S.A., str.In
Lunca(parc  copii), Sera,
Pram, bl.(RA (statie
facultativa), Complex
Kaufland, Comptex Peco,
Salcie,

Penny,str.Oituz(Complex

Fibec),blocuri 1.H.Radulescu,
restaurant Oscar, Fantanacu
cires| - (sambata si duminica
in perioada 01.05-01.09 a
fiecarui an) ,cimitirut
“Invierea (i
Lazar,str.Dunarea,bld.Carol
I(totem Tom Cris), bd.Carol
I-Gradinita , bld.Carol |-
Complex Fibec, bld.Carol
I(Spitalul Municipal), Millia,
bl.P4. Peco, bL.IRA (statie

Durata 5 Total km / zt
Lungime cursi (km) semicursel Numar @ Programul de Traseul mijloace de
curse/zi . cireulatie transport
(min) lucritoare) utilizate
sediu  S.C.Emon  Electric
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{ m\ i

\ m‘ai,g!
(12 “ ‘r

Linie de
transport

Lungime curs3 (km)

Durata

semicursel

(min)

Numar
curse/zi

Total km / 21

(z
lucratoare)

Programul de
circulatie

Traseul

de
de

Numarul
mijloace
transport
utilizate

facuttativd), Pram, Sera,
sediu  S.C.Emon  Electric
SA,str.In Lunca(parc copli);

Linia 2

221

25/25

25

552,5

05:45-
07:45
(20 min)

08:25-
19:45

(40 min)

TUR:
Electric
Lunca(parc
bld.N.Balcescu-Pram,
bl.IRA(statie
facultativa),Complex
Kaufltand, Complex Peco,
Salcle, Racitor( dreapta Casa
Cartii-B.P.Hasdeu) parcare
str.Ec.Teodoroiu,Moara,Cabi
net medical-cartier
Broaste,Sc.gen.3.,str.Tranda
firilor. str.Voila-Ferma(statie
Jfacultativa),str.Buciumului,
Spital Voila

RETUR:
str.Buclumalul,
Ferma(statie
str. Arinului,
dispensar

sediu S.C.Emon
S.A., str.ln
copii),

Spital Vaila,
str.Voila-
facultativa),
Sc.gen.3.,

cartier Broaste,

2 autovehicule
din categ M2
sau M3

1 Rezerva
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fnie de
ransport

Lungime cursd (km)

Durata
semicursef

{min)

Num3r
curse/zj

Total km / zi

yal
lucratoare)

Programul de
clrculatie

Traseul

Numarul de
mijloace de

transport

utilizate

Fabrica de Mobila, parcare
str.Ec.Teodoroiu, Racitor,
str.Oituz (Complex
Fibec),bld.Carol | nr.fn(Spital
Municipal),Millia, bl.P4,
Peco, bl.IRA(statie
facuttativa ) Pram, sediu S.C
Emon Electric S.A, str.In
Lunca(parc copii);

Linia 3

27,2

24/27

25

680

05:45-
07:45

(20 min)

08:25-
19:45

(40 min)

TUR:bld.N.Balcescu -
Pram,bl.IRA(statie
facultativa),Complex
Kaufland Complex Peco,
Salcie, Racitor,str.Calea
Doftanei  nr.55, Moara,
Cabinet medical- cartier
Broaste, Sc.gen 3,
str.Trandafirilor, str.Voila-
Ferma(statie ‘
facultativa),Captare,
str.Buciumulul,Spital Voila

3 autovehicule
din categ M2
sau M3

1 Rezerva
(comun linia 2
st 3)
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«

Linie de
transport

Lungime cursd (km)

Durata
semicursel

{min)

Numar
curse/zi

Totalkm / 2

(zi
lucratoare)

Programul de
circulatie

Traseul

Numarul de
mijloace de
transport
utitizate

RETUR: Spital Voila,
str.Bucivmului, Captare,
Ferma(statie facultativa ),
str.Arinului, Sc.gen.3,
dispensar cartier Broaste,
Fabrica de Moblla, str.Calea
Doftanei
nr.128,Racitor,str.Oituz
(Complex Fibec),bld.Carol |
nr.fn(Spital Municipal),Millia,
bl.P4, Peco, bl.IRA(statie
facultativad),Complex
Kauftand sediu Pram
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fig. 2.6. Traseul 1 Tur-Retur!

1 Surs3: Google Maps
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Fig. 2.7. Traseul 2 tur!
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Fig. 2.8. Traseul 2 retur?

! Sursd: Google Maps
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Fig. 2.9. Traseul 3 tur!

18urs3: Google Maps
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“Campina.

¥ o

4k

Fig. 2.10. Traseul 3 retur?

1Sursd: Google Maps
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Tab. 2.7. Program de tircutie din Municipiul Cémpina

Graficul de

. . . Plecare din statiile de capat -tur
circulatie pe linia 1

60 min intre
orele:06:30-20:30
(luni-vineri)

06.30-07.30-8.30-9.30-10.30-11.30-12.30-13.30-14.30-15.30-
16.30-17.30-18.30-19.30-20.30

120 min intre
orele:07:30-
19:30(sambata-
duminica)

07.30-09.30-11.30-13.30-15.30-17.30-19.30

Graficul de

. . - Plecare din statia de capat - tur
circulatie pe linia 2

20 min intre orele
05:45-07:45 (luni- " 05:45-06:05-6.25-6.45-7.05-7.25-7.45;
vineri) '

40 min intre orele

08:25-19:45 (luni- 8.25-9.05-9.45-10.25-11.05-11.45-12.25-13.05-13.45-14.25-

15.05-15.45-16.25-17.05-17.45-18.25-19.05-19.45

vineri)
60 min intre 06.30-07.30-8.30-9.30-10.30-11.30-12.30-13.30-14.30-15.30-
orele:06:30-20:30 16.30-17.30-18.30-19.30-20.30

(sambata-duminica)

Graficul de

. . . . Plecare din statia de capat - tur
circulatie pe linia 3

20 min intre orele 05:45-06:05-6.25-6.45-7.05-7.25-7.45;

05:45-07:45
40 min intre orele 8.25-9.05-9.45-10.25-11.05-11.45-12.25-13.05-13.45-14.25-
08:25-19:45 15.05-15.45-16.25-17.05-17.45-18.25-19.05-19.45
60 min intre 06.30-07.30-8.30-9.30-10.30-11.30-12.30-13.30-14.30-15.30-
orele:06:30- 16.30-17.30-18.30-19.30-20.30
19:30(sambata-
duminica)
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2.3.4, Managementul traficului

fn Municipiul Campina, organizarea si controlul traficului sunt realizate prin
reglementari pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare
rutiera statica) §i prin reglementari prin semaforizare (semnalizare rutiera dinamica).
. Conform - datelor primite de la Primadria Municipiului Campina, intersectiile si
trecerile de pietoni semaforizate sunt cele mentionate in tabelul urmator.

Tab. 2.8. Amplasamentul intersectiilor semaforizate
Denumirea Intersectiei

z
o

Bulevardul Nicolae Balcescu - Strada Orizontului

Bulevardul Nicolae Balcescu - Bulevardul Carol |

Bulevardul Carol t - Str. Toma lonescu

Str. B.P.Hasdeu - Str. M.Kogalniceanu

Bulevardul Carol [ - Str. M.Kogalniceanu

Bulevardul Carol | - Pasaj Ceas

Bulevardul Carol | - Calea Doftanei
Str. B.P.Hasdeu - Calea Doftanei
Str. Grivitei - Bd. Culturii

Str. Plevnei - Bd. Culturii

Str. Conductelor - Str. C-tin Stere

Wik |N|loojun|hAh|w N =

—
o

-
—

12 | Str. Toma lonescu - Str. Ana Ipatescu

. Localizarea acestora in reteaua rutiera a Municipiului Campina este prezentata in
harta de mai jos.
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FPRIN - ST

* LEGENDA

0 intersectie semaforizata

] @ ¢ Trecere de platoni semaforizata h .

Fig. 2.11. Localizarea intersectiilor si trecerilor de pietoni semaforizare

Sistemul de semaforizare utilizat nu are o eficienta suficienta pentru a asigura
cresterea fluentei traficului pe arterele pe care este implementat, mai ales in orele de
varf, neavand capacitatea de a culege date in timp real asupra volumelor de trafic
existente §i de a adapta parametrii de semaforizare in consecinta in toate locatiile
semaforizate.

Un sistem de control adaptiv al traficului monitorizeaza caracteristicile traficului
real si ca rezultat al informatiilor de trafic si parametrilor setati, implementeaza automat
timpi de trafic sincronizati. Informatiile de trafic sunt preluate de detectori, iar pe baza
acestora modulurile de control de la distanta asigura implementarea timpilor de trafic
sincronizati. Implementarea unui astfel de sistem va conduce la reducerea fluxurilor de
trafic si a duratelor de parcurs ale vehiculelor, inclusiv pentru transportul public, pentru
care sistemul poate acorda prioritate la trecerea prin locatiile semaforizate.

Singurele locatii semaforizate in care este implementatd functionalitatea de
colectare a datelor de trafic in timp real sunt urmatoarele: Bd. Carol | - Calea Doftanei,
str. Grivitei - Bd. Culturii, str. Plevnei - Bd. Culturii gi str. Toma lonescu - str. Ana Ipatescu.

0 altd modalitate de crestere a sigurantei circulatiei §i a fluentei traficului o
constituie sensurile giratorii. Lista principalelor sensuri giratorii din Municipiul Campina
este prezentata in tabelul urmator:

Tab. 2.9. Amplasamentul principalelor sensuri giratorii
Nr. | Denumirea intersectiei

1 | Bulevardul Carol | - Strada OQituz

2 | Bulevardul Nicolae Balcescu - Calea Daciei - Strada
Campului
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2.3.5, Parcari

Politica de gestionare a parcarii urbane este unul dintre cele mai puternice
instrumente aflate la dispozitia primariilor pentru a influenta tiparele de mobilitate
urband, pentru a controla amenajarea §i utilizarea spatiului urban §i, in ultima instanta,
pentru a determina calitatea vietii urbane si deci fericirea locuitorilor orasului.

Tn ultimii ani, in majoritatea oraselor Romaniei se afli pe agenda publica o falsi
problema a lipsei locurilor de parcare, atat in zonele centrale cét §i in cartierele de
locuinte, asociata cu cresterea considerabila a detinerii §i utilizarii masinilor personale.

Orasele mari §i medii ale Romaniei se afla astazi in fata unei alegeri:

- sa continue abordarea centrata pe transportul personal cu autoturismul, astfel
urmand a aparea probleme din ce in ce mai grave (cu parcarea, cu traficul, cu
sanatatea publicd, cu calitatea vietii urbane);

- sainverseze tiparul nesustenabil observat in ultimele doua decenii pentru a se
redefini ca orase curate, linistite, verzi, placute traiului.

in vederea evaludrii situatiei actuale in ceea ce priveste spatiile de parcare din
Municipiul Campina, a fost realizatd o analiza a datelor existente, respectiv a
reglementarilor in vigoare in ceea ce priveste locurile de parcare publice si rezidentiale
si taxele corespunzatoare acestora, dupa caz, a altor studii existente. Datele rezultate in
urma analizei realizate sunt prezentate mai jos.
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¢

Tab. 2.10. Detalii tehnice ale parcarilor, Municipiul Campina, 2021

_ penumlre : . . . i o . Tip . :
Nr. (Jéi‘lﬂiy | Acces dinspre | Pozitle | cg‘lﬁi?if 1(-;’/:;;2{; (Bcsl;;‘) igternafle Z'Z?r’l Ilc::‘:ri c:cn:;:l
Amplasament ) . : ]
| udor  |strAllcua | s | pEETITL D L 1 1 | 30 | w 0
2 | str.odobescu |str. AL L Cuza | /b | MR 737L D L 1 o | 33 | N 0
3 S | Hosamieeiny | S | onasvame |t A N I I s
4 |strMilcov |str. ALl Cuza| S/p | NAY 74117 L p 1 t | 10 | w 0
£:25°4424,73 _
3 Isi‘trggresului sth:r'wducteh:u' S EN24554T43552‘3)35" D L 1 0 35 NU 0 J;';rjcuurll-tl.l‘l
6 ?’tr:gresului str. Beius 5 :2;5423523854' D L ! 0 35 NU 0 |;ngcL:Jrl.:Jli
7 |str. 2ortlor | 3026 D 'E‘;‘gzs"gg; L L 1 1 25 NU 0 | fata blocului
g |JrFc |str. 2orilor s :;gf;g;; L P 1 1 15 | NU o | Palast
9 |str.Noua |rfEC S| poeasitae L p 1 1 1 | N 0
@ oo, [Bowee | o Moz | w [ o | o [ e w ]
11 cha';\f;‘;‘l‘e str. Siret D :f‘z‘g:ﬁgfg&?:;‘: 7 P 1 1 30 NU 0
12 | str. Prutulut | str, Siret S :24554833492’?284 AH P 1 1 20 nu 0
AR O RS RN ER N N
[ [ e T [ 7 [ w [0
15 ;:l'c;‘;ﬁﬂ‘“ Sens giratoriu | S/D g;‘;ﬁﬁ%ﬁ. L L 1 1 27 NU 0
16 | str. InLunca | str. Izvoarelor | D 3:2455.;‘;.3142'?29; AH s 1 1 20 NU 0
o [ | (M [ [ [ w ]
18 f;;‘t:s"cz str. Sondef ) EN235J;§'2;1 L L 1 1 7 NU 0
19 | o hea str. Sonde S| pheari ot L s 1 1 7 NU 0
w0 [ w w |
o Bt [, s e | [ [ [w [
; e - intre Ana
@ om0 (fETRICl o | L | [ e | w0 | e
23 | str. Schelelor | str, Schelelor | D ;‘2“554745331‘7" 2 P 1 1 12 | N 0
24 | str. Schelelor | str. Schelelor | D EN::Z“;Z?Z""SZZ', 1 P 1 1 8 NU 0
25 | str. Eruptiei | str.Schelelor 0 ENZQSJE::% By P 1 1 8 NU 0
26 | str. Eruptiei | str.Schelelor D EN2;5«733?$; z P 1 ] 8 NU 1]
27 | str. Eruptiel | str.Scheletor s E:‘{;?;Egﬂ_ 7 P 1 1 16 NU 0
28 | str. Eruptiel | str.Schelelor D EN2;5432737;3. z p 1 1 50 NU 0
29 | str. Eruptiei | str.Schelelor H 52545447261'377-4" Y4 P 1 1 12 NU 0
30 | str. Grivitel str.Schelelor D E;gﬁg;gg: z P 1 1 14 NU 0
o |strosalay [ S :;gmo‘gg 2 P 1 1 [ 30 | w 0
2 |str.salay | D ’E'gmo‘fg 1 p 1 1 13 | N 0
33 :At;}amures 7&2::1 D ENZA‘SSL‘I'Z%%;% Z P 1 1 7 NU 0
e R T [ v w [
R b R R R K EI R
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Pozitfe: $ = Stanga; D = Dreapta

Denumire , o
stradd . Coordonate Tlp parcare Benzi | Benzl Nr Control
Nr. {tronson)/ Acces dinspre | Pozitie geografice (D/AH/ZN) (If/csl;;') intrare | leyire | locur] | acces
Amplasament
str. str. Mihail N:453°726,94
3% Republicit Kogalniceanu 5/D E:25'44'10,42° L PIL $ ! 1 10 DA Ak
str. str. Mihail N:45°728,75 parcarea
37 Republicit Kogalniceanu D E:25°447,81" 70 DA aLEVh pietei
str. str. Mihail N:45°733"
38 Republici Kogatniceany 5/D E:25°449,25" L 3/5 ! 1 3 DA E/h
Aleea N:45°7'12,36"
39 Energlel str. Schelelor S/D F:25°4418.2T" z P 65 Nu parcare bloc
str. C-tin Bulevardul N:43°753,99"
0 | \strati Carol) /0 | 25433623 . P “ | N 0 | parcare bloc
41 Is-lt;s dBé:‘ str. Ojtuz S/D :;_2474517‘762. z P/S 40 NU 0 parcare bloc
N:45°713,55"
42 | str. Bucea str. Sondei S/D E:25° 442674 Z p 40 NU 0 parcare bloc
h L
str. str. N:43°712,56
43 | Orizontulul | Orizontutut S0 | §:25"4439,06° . P L 0 [ parcare bloc
44 | Aleea Rozelor 2::‘(?”01 S :;22-3:;12- Z P 20 NU 0 parcare bloc
Aleea str, Toma N:45°719,671"
45 Margaretel lonescy D £:25°43'50,63" z P 20 NU 0 parcare bloc
Bulevardul N:45°727,16" langa
@ Lo /D | E:254350,63" . P 20 | MW 0 primare
str, str, N:45°78,65"
47 | Orizomtulut | Petrolistutul | 30 | E:25°4432,88° z PIs 60 [ N 0
str, Mihai N:45°0731.9°
48 | Eminescu Catea Doftanei D E:25°44'04.9° D S 30 NU 0
Strt
Decembrie N:45°0742.9"
49 | 1918 Calea Doftanei | S/D £:25°4405.9° )4 P/L 18 NU 0
Bulevardul N. N:45°0725.4"
50 | Bd. Carol Balcescu D £:25°4406.2" D S 250 NU 0
Legendd:

Tip parcare: D = pe drum (prima banda de circulatie amenajatd ca spatiu de parcare); AH = Ad-hoc (spatiu folosit pentru parcare, neamenajat
special, amplasat in adara suprafetei carosabile); 2 = zond (spatiu in afara suprafetel carosabile, in care au loc mai multe vehicute, ce nu se alinjaza
neaparat cu drumul); L = fn lungut drumulul (parcarl realizate prin decupaje ale spatiuluf de 13ng3 trotuar, in care masinile parcheazl perpendicular
pe drum sau in spic

Tip locuri: L = longitudinal; § =in spic; P = perpendicular pe drum;

30




STUDIU DE FEZABILITATE .
Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Campina

2.3.6. Disfunctionalitati identificate la nivelul infrastruct
transport

Principalele disfunctionalitati identificate la nivelul infrastructurii de transport sunt
urmatoarele:

o Lipsa de atractivitate a transportului public;

¢ Sistemul actual de transport nu asigura o promovare a utilizari transportului
public, prin asigurarea reducerii timpului de calatorie, unul dintre aspectele
importante pentru utilizatori;

o Lipsa de informatii in timp real asupra circulatiei vehiculelor de transport
public;

e Cota modala redusa a deplasarilor cu transportul public;

e Lipsa benzilor dedicate pentru transportul public, in vederea crestereii

atractivitatii acestui mod de deplasare, prin reducerea duratei de calatorie si
cresterea vitezei comerciale;

o Inexistenta unei componente adaptive a sistemului de management al
traficului §i utilizarea unor timpi de semaforizare prestabiliti conduce la
aparitia congestiilor de trafic, in special in orele de varf;

¢ Lipsa unei componente de prioritizare a transportului public la trecerea prin
locatiile semaforizate;

¢ Lipsa unui program de transport corelat cu nevoile de la orele de varf;

e Lipsa unor elemente care sa conduca la promovarea intermodalitatii si la -
cresterea nivelului de utilizare a deplasariilor cu transportul public, bicicleta
si pietonale.
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scopul justificarii necesitatii obiectivului de investii

|2.1.1. Distributia modala a deplasarifor

Pe baza interviurilor la domiciliu §i a recensamintelor de circulatie a fost estimata
distributia deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in
graficul de mai jos.

{

» Mers pe jos

= Bicicleta

s Transport public

s Autoturism,
motodcleta, taxi

1,3%

Fig. 2.12. Distributia deplasdrilor pe moduri de transport

Elaborarea unui model corect calibrat al selectiei modurilor asigura functionalitatea
modelului, permitand furnizarea de informatii mai precise pentru procesul decizional de
selectie intre diferitele moduri de transport aflate in concurentd pentru deplasari.
Modelul se bazeaza pe atractivitatea relativa a fiecarui mod fata de celalalt. In plus, acest
lucru faciliteaza testarea imbunatatirilor operationale si/sau de infrastructurd aduse
fiecarui mod §i permite cuantificarea impacturilor acestora asupra traficului generat
specific unui mod.

Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica,
spre exemplu, tranzitia utilizatorilor de la magina personala la transportul in comun in
cazul unor imbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

De asemenea, ca o consecinta directa, aceasta flexibilitate de evaluare a impactului
unor scheme specifice modurilor imbunatateste semnificativ si evaluarile economice si
financiare care se bazeaza pe rezultatele modelarii.
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|2.1.2. Prognoze pe termen mediu si lung

In implementarea oricirui proiect care are drept scop sustinerea o
mobilitaii urbane durabile trebuie sa se aiba in vedere atat situatia actuala,
prognozele realizate asupra sistemului de transport, pe termen mediu si lung.

in acest sens, in realizarea prezentului studiu de oportunitate s-a tinut cont de
prognozele asupra evolutiei populatiei i gradului de motorizare, specificate in Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Campina §i prezentate succint in continuare.

Astfel, pentru a calcula cresterea prognozata privind calatoriile, au fost utilizate
cele mai relevante date istorice si de prognoza pentru parametrii care influen{eaza
comportamentul privind deplasarile in zona de studiu, §i anume:

- Populatia
- Gradul de ocupare al fortei de munca (salariati)
- Indicele de motorizare

Evolutia istorica i prognozata a populatiel

Prognoza demografica la nivelul ariei de studiu se bazeaza pe datele istorice
disponibile la nivelul localitatilor §i presupunand o evolutie a populatiei similara cu cea la
nivel de judet i regiune.

Tab. 2.11. Evolutia istoricd a populatiei 2018-2023!

Populatia 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Municipiul Campina 36.959 36.566 36.171 35.728 35.267 34.674

Tab. 2.12. Prognoza statisticd privind populatia
Populatia 2023 2027 2035
Municipiul Campina 34.674 33.39 31.380

Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factonii care influenteaza numarul de
deplasari la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor statistice si a sumarului mijloacelor de transport, precum , indicele
de motorizare corespunzator anului respectiv este de aproximativ 339 vehicule/ 1000
locuitori.

1 Sursi: Institutul National de Statisticd
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Tab. 2.13. Evolutia istoricd a indicelul de motorizare 2018-2023"

‘:Y
2018 2019 2020 2021 2021\\0jb
Indicele de motorizare 315 323 331 339 347 )

Valorile rezultate pentru indicele de motorizare corespunzator anilor de prognoza
sunt evidentiate in tabelul de maf jos.

Tab. 2.14. Prognoza evolutiei indicelui de motorizare
An 2023 2027 2035

Indicele de motorizare 356 392 476

|2.1.3. Necesitatea obiectivului de investitii

in procesul de elaborare a Studiului de fezabilitate a fost realizat o analiza detaliatd
a situatiei actuale, in ceea ce priveste sistemul de transport la nivelul Municipiului
Campina, fiind evidentiate disfunctionalitdtile existente pentru fiecare dintre
componentele acestuia.

Astfel, principalete probleme constatate sunt urmatoarele:

- Ponderea ridicata a deplasarilor motorizate conduce la existenta unor
disfunctionalitati cu privire la capacitatea de circulatie a anumitor segmente
de strdzi, care genereaza blocaje de trafic i viteze reduse de deplasare

Extinderea sistemului de trafic management si statiilor de transport public, impreuna
cu vehiculele de transport public, raspunde la necesitatile constatate, oferind solutii
pentru eliminarea sau reducerea efectelor disfunctionalitatilor mentionate. Justificarea
si necesitatea implementarii sistemului este evidentd din beneficiile preconizate, si
anume:

- Cresterea vitezei de circulatie pentru transportul public.
- Scadderea consumului de combustibil utilizat pentru transportul public.

- Reducerea poluarii mediului, precum si a poluarii fonice la nivelul intregului
oras.

- Posibilitatea interventiei rapide si sanctionarii in cazul nerespectarii regulilor
de circulatie.

- Obtinerea unor situatii statistice.
- Scaderea riscului producerii de accidente §i eventuale evenimente antisociale;

Beneficiarii implementarii proiectului sunt urmaétorii:

¥ Sursa: Institutul National de Statistica
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Politia Rutierd din Municipful Cémpina, Politia Locald, Ja ‘_a s
beneficia in mod direct de rezultatele proiectului prin imp3{ey
sistemului de supraveghere video, care va permite asigurarea siguran
securitatii in spatiile publice §i monitorizarea eficienta a traficului rutier si a
evenimentelor produse.

Operatorul de transport public: este un alt beneficiar direct al proiectului, atat
datorita reducerii timpilor de calatorie §i asteptare in statie, datorita asigurarii
unel fluente crescute a traficului general (prin implementarea sistemului de
management adaptiv al traficului), cat §i prin cresterea calitatii si eficientei
serviciului de transport public, aceste beneficii conducand, implicit, la
atragerea unui numar suplimentar de pasageri, beneficiari ai serviciului.

Cetdtenii si turistii aflati in tranzit prin oras: Asigurarea unui climat de
siguranta si confort la nivelul traficului din orag va constitui, pentru toate
persoanele care il tranziteaza un beneficiu substantial, mai ales prin prisma
faptului ca vor fi astfel incurajati sa vina sa desfasoare anumite activitati sau sd
utilizeze serviciile publice culturale, sociale, medicale etc. oferite de municpiu
si In acest mod sa contribuie la mentinerea §i dezvoltarea activitatitor
economice si cu caracter social din oras.

Municipalitatea Cdmpina , in calitate de solicitant si beneficiar al proiectului
va beneficia in mod direct de rezultatele implementarii acestuia si va putea
implementa un sistem modern §i operativ, ce va conduce la o crestere a
sigurantei cetatenilor in spatiul public, precum si la o scadere a timpilor de
asteptare in trafic gi, implicit la scaderea gradului de poluare in zona urbana,
datorita reducerii emisiilor de noxe.
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'2.2. Obiective preconiiate a fi atinse prin reg
investitiei publice

I2.2.1. Obiectivul general al proiectului

Obiectivul general al proiectului ,,Digitalizarea sistemului de transport public urban
la nivelul Municipiului CAmpina” etapa |, il reprezinta asigurarea accesului cetatenilor la
un serviciu de transport public de calatori eficient §i imbunitétirea conditiilor de utilizare
a modurilor de transport nemotorizate,reducand astefel numarul total de deplasari cu ,
transportul individual (privat) cat si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transportul
de la nivel local.

@  [2.2.2. Obiective specifice

Principalele obiective specifice care se urmaresc a fi atinse prin realizarea
prezentei investitii vor afecta direct viata locuitorilor si bugetul local, ele fiind:

- Imbunititirea eficientei transportului public de cilitori, a frecventei si a
timpilor sai de parcurs

- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate la nivelul orasului de
transport;

- Cresterea nivelului de siguranta rutiera la nivel local, vizand solutii digitale si
ecologice de transport.

- (resterea gradului de atractivitate al sistemului de transport public local §i a
cotei modale de utilizare a acestui mod de transport, prin sporirea
performantelor sistemului de transport public;

- Eficientizarea sistemului de transport public local;

- Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de

. transport;

- Satisfacerea nevoilor de mobilitate a populatiei §i asigurarea unei previzibilitasi

a timpului de calatorie;
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3.1.

Prezentarea scenariilor pentru realizarea
obiectivului de investitii \

Tn cadrul Studiului de fezabilitate pentru implementarea proiectului Digitalizarea

sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Cdmpina au fost analizate 2
scenarii alternative (Scenariile 1 si 2), al caror impact a fost comparat cu scenariul de
referinta Scenariul 0 - Situatia actuala.

Scenariile analizate includ urmatoarele investitii, pentru a raspunde necesitatilor
implementarii proiectului, prezentate in alta parte a prezentului document:

Scenariul 1;

Sistemul de trafic management

Sistemul statii de transport public dotate cu panouri de informare calatori de 32
inch

Sistemul ticketing
Sistemul autobuz

Centrul de control

Scenariul 2:

Sistemul de trafic management

Sistemul statii de transport public dotate cu panouri de informare calatori de 55
inch

Sistemul ticketing
Sistemul autobuz

Centrul de control
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,‘13.2/. Particulérité;i\"a'le /5m/|")la\saméjﬁti.|l|ji f

3.2.1. Descrierea amplasamentului

3.2.1.1.Amplasament
Municipiul Campina este situat in judetul Prahova din Regiunea Sud-Muntenia.

Regiunea Sud-Muntenia are o suprafatd de 34.453 km2 reprezentand 14,45 % din
suprafata Romaniei, este situata in partea de Sud-Sud Est a acesteia, invecinandu-se la
Nord cu Regiunea Centru, la Est cu Regiunea Sud-Est, la Sud cu Bulgaria, limita fiind data
de granita naturala - fluviul Dunérea iar la Vest cu Regiunea Sud-Vest.

Municipiul Campina este situat 1n zona colinara, ca un avanpost al Subcarpatilor
inaintea campiei, la circa 1 km de confluenta raului Prahova cu Doftana, pe malul stang
al Prahovei.

Campina este situata la o altitudine de 426 m, la 30 km distan{a de Ploiesti
(resedinta judetului Prahova), 70 km de Brasov, 92 km fata de capitala tarii Bucuresti.
Coordonatele geografice sunt: 45°10’ latitudine nordica, 25°42’ longitudine estica.

Fig. 3.1. Amplasamentul proiectului’ l

1 Prelucrare Google Maps
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Detaliile echiparii fiecarei locatii de amplasament sunt prezentate

urmator.

3.2.1.2.Locatiile statiilor de autobuz si al sistemului de trafic
: management

Sistemul inteligent de trafic management propus este format din urmatoarele

subsisteme:

- Sistemul de trafic management - componenta locala (Scenariul 1 §i Scenariul 2)
Sistemul statii de transport public - componenta locala (Scenariul 1 si Scenariut

2)

- Sistemul autobuz - componenta mobila (Scenariul 1 §i Scenariul 2)
Centrul de control - componenta centrala (Scenariul 1 §i Scenariul 2)

Sistemul ticketing - componenta local3 si mobila (Scenariul 1 §i Scenariul 2)

In tabelele de mai jos sunt prezentate locatiile pentru subsistemele mentionate,
precum si echipamentele aferente fiecarei locatii.

Intersectia Bulevardul Carol | - Strada R
Sondei - Strada Schelelor - - Q
N NI
. s
Echipamente
. . Nr. .
Denumire echipament (buc) S1ster§ |
Automat dirijare circulatie 1 Sistem trafic management

Cabinet automat dirijare circulatie /

Sistem trafic management

Set detectie

Dispozitiv securitate cabinet _

1
1
1

Sistem trafic management
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Denumire

““Identificarea locatfei

Locallzare pe harti ]

«(
“55
Statia Nicolae Balcescu nr.2 ¥
(PRAM) 0
et N
< 5 .
. ‘)ud, .z:‘
& &
tluda cAmpului S
Echipamente
Denumire echipament Nr. (buc)
 Statie autobuz 1
Sl_sier_n_comumcatli 1
[ Ecran tactil de 32 inch 1
Automat ticketing 1

Jdentificared focatlef’

Denumire Localizare pe harta |
% >
€ o
o,%/ &
Statta Bulevardul{ Carol | nr.1 S
(Magazin Chinezesc) ©
o
1 Q&g'
BN e
8,
)
Echipamente
Denumire echipament Nr. (buc)
| Statie autobuz 1
Ststem cornunlcatui 1
 Ecran tactil de 32 inch 1
Automat ticketing 1
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Denumire

- Adentificatea locatfel:

Spital Voila

(207

6 Srrada Voula

Localizare pe harta

29}
Echipamente
Denumire echipament Nr. (buc)
| Sistem_ comu_mcatu 1
_Ecran tactil de 32 inch 1
_Automat ticketing 1
Statie autobuz 1

Zidentifitareadocatie

0§ e
Denumire Localizare pe harta
\&‘& o a'ﬂ/._x
.-1‘0‘0
Statia Autobaza q
%
¢%&)
%
Echipamente
Denumire echipament Nr. (buc)
' Statie autobuz 1
Slstem comumcatu 1
Ecran tactll de 32 inch 1
"Automat ticketing 1
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Denumire

4
90:”
G, -
®, .
",
°
o "
<
Centru de comanda §i control oo :
s O
N 0% .
- )0
q‘ﬁ,
Echipamente
Server de Aplicatii 1
Server Aplicatie taxare 1
Rack 1

3.2.1.3.Statutul juridic

Locatiile statiilor de autobuz st al sistemului de trafic management sunt disponibile
si se afla in proprietatea Municipiului Campina.

3.2.2. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de
acces posibile

La nivel regional, municipiul Campina este traversat:

De la sud la nord de DN1, pe ruta Ploiesti - Cimpina - Comarnic - Brasov;
Cu directia est, de DJ 100E catre Doftana

Cu directia nord-est, DJ102] catre Valea Doftanei.

Cu directia vest, DJ 100E catre Poiana Campina

0O O O O°O

» Legaturile intre punctele de intrare/iesire din municipiu sunt realizate prin:

- Bd. Carol | (DJ 101R), pe directia N

- Str. Calea Daciei (E60), pe directia S

- Str. Nicolae Grigorescu (DJ 100E), pe latura V
- Str. Catea Doftanei (DJ 100E) pe latura E

- Str. Voila (DJ102!) pe latura N-E
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3.2.3. Orientari propuse fata de punctele cardinale s
punctele de interes naturale sau construite

Orientarile propuse pentru fiecare -dintre subsistemele componente sunt
urmatoarele:

- Sistemul de trafic management - nu este cazul

- Sistem de masurare viteza - nu este cazul

- Sistemul statii de transport public - nu este cazul
- Sistemul ticketing - nu este cazul

- Sistemul autobuz - nu este cazul

- Centrul de control - nu este cazul.

|3.2.4. Surse de poluare existente in zona

Mediul este factorul suport al dezvoltarii 5i amenajarii teritoriului. Atitudinea omului
fatd de mediu si componentele sale conduc fie la distrugerea teritoriului, fie la
conservarea lui in vederea realizarii unui cadru optim pentru dezvoltarea urbana a
localitatii. Mediul inconjurdtor reprezinta o realitate pluridimensionala formata din
mediul natural si mediul artificial - societatea umana care prin activitatea complexa pe
care o desfasoara ameninta echilibrul ecologic al mediului inconjurator prin diversele
procese de poluare si degradare.

Principala sursa de poluare existenta in zona este traficul auto de mare capacitate
ce tranziteaza perimetrul zonei de interventie.

|3.2.5. Date climatice si particularitati de relief

o Clima municipiului Campina se incadreazid intr-o zond cu climd temperat-
) continentala tip subcarpatic, cu o temperaturd medie anuala de +90C.

Conform studiului geotehnic efectuat, adancimea de inghet in conformitate cu
prevederile STAS 6054 - 77 a zonei este de 90 ¢m la nivelul terenului sistematizat.

- Municipiul este amplasat intr-un amfiteatru natural, pe Valea Prahovei §i este
inconjurat de trei cursuri de apa (Campinita, Doftana, Prahova) care au modelat terasa
Campina care are o forma triunghiulara cu pante mai blande si mai abrupte. Terasa
Campinei este inconjuratd de o serie de dealuri cu altitudinii medii de circa 600 m
deasupra nivelului marii care protejeaza aceasta depresiune de vanturi puternice.

|3.2.6. Retele edilitare si zone protejate sau de protectie

Retelele edilitare (comunicatii, energie electrica, gaz, apa, canal) sunt realizate prin
racordun aeriene §i subterane. Acest lucru este necesar a se avea in vedere in momentul
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In locatiile vizate a fi incluse in sistemul de trafic management si monitorizare nu
exista monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice care sa impiedice
realizarea proiectului. Nu sunt utilizate amplasamente care sa implice zone protejate sau
de protectie $i nici terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de
aparare, ordine publica si siguranta nationala.

|3.2.7. Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Din punct de vedere seismic, in conformitate cu prevederile Codului de proiectare
sesismica - partea | "Prevederi de proiectare pentru cladir, indicativ P100/1-2013, pentru
amplasamentul studiat s-au stabilit valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru
proiectare a.=0.35; 5i valoarea perioadei de control a spectrului de raspuns T¢=1.0s.

Conform SR 11,100/1-93, amplasamentul se incadreaza in zona cu grad 8 de
macroseismicitate pe scara MSK.
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vigoare

incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare a ariei pe care se
gaseste amplasamentul studiat se va face in conformitate cu Legea 575/2001: Lege privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national-Sectiunea a V-a: zone de risc
natural. Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane
si material pe o perioada de referintd viitoare §i intr-o zona data pentru un anumit tip de
dezastru. Factorii de risc care se au in vedere sunt: cutremurele de pamant, inundatiile
si alunecarile de teren.
- Cutremurele de pamant: zona de intensitate seismica 8¢ scara MSK si perioada de
revenire de cca. 50 de ani.

Inundatii: Scurgeri de torenti
Alunecari de teren:
o potential de producere a alunecarilor - mare

» probabilitate de alunecare - foarte mare

3.3.Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv,
functional-arhitectural si tehnologic

|3.3.1. Descrierea functionala a sistemului

In prezent, in Municipiul Cimpina, traficul rutier este gestionat prin intermediul
semnalizarii rutiere statice orizontale §i verticale si semnalizarii dinamice.

Statiile de autobuz sunt vechi, degradate sau inexistente, fara posibilitatea de
afisare a rutelor, a timpilor de sosire in statii sau acces internet si supraveghere video.

Disfunctionalitdtile existente la nivelul orasului in ceea ce priveste traficul rutier,
infrastructura rutiera si de transport, siguranta §i transportul public au fost prezentate
intr-un capitol anterior.

Proiectul analizat, prin functiile pe care le va asigura, va contribui la reducerea
acestor disfunctionalitati §i a impactului lor asupra calitatii mediului §i calitatii vietii
cetatenilor.
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3.3.2. Descrierea tehnica §i constructiva. Arhitectury :
sistemului

Solutia propusa face parte dintr-un sistem integrat complex,
managementul inteligent al mobilitatii urbane. O structura generald a unui astfel de
sistem, valabila pentru ambele scenarii ,,cu proiect” este prezentata mai jos.

Subsistemele i componentele care fac parte din prezentul proiect, in ambele
scenarii ,,cu proiect” sunt:

- Sistemul de trafic management

- Sistemu! statii de traﬁsport public
- Sistemul ticketing

- Sistemul autobuz

- Centrul de control.

In continuare este prezentat3 descrierea tehnica si constructivi a sistemului, urmand
ca detalierea elementelor instalate in fiecare locatie s3d fie realizata in capitolul
corespunzator solutiei selectate.

332 1.Sistem de trafic management
Automate de dirijare a circulatiei

Automatele de trafic sunt una din cele mai importante verigi ale lantului de
echipamente, pentru sistemele de semaforizare adaptive. Automatul de trafic este direct
raspunzator de siguranta circulatiei intr-o intersectie semnalizata, de aceea el trebuie sa
indeplineasca o serie de functii de siguranta.

Moduri de lucru:
- Functionare in regim centralizat;
~ Functionare local adaptiva;
- Functionare in corelare de tip “unda verde”;
~  Functionare in regim local pe baz3 de istoric;
- Functionare in regim de avarie.

Protectii:

- protectie la verde antagonist (matrice configurabila functie de planul de
aplicatie) - regim de functionare decuplat;
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protectie la blocare pe stare (activa in momentul depasirii cicl}
semaforizare) - regim de semaforizare decuplat;

protectie la rosu ars (sa poata fi protejat oricare din semafoarele de
sau de pietoni comandate);

protectie la bec ars (altul decat rosu protejat) - sa nu se modifice regimul de
functionare;

protectie la bec aprins in lipsa comenzii (altul decat verde) - sa nu se modifice
regimul de functionare;

supravegherea circuitelor de comanda a cartelelor de executie;
supravegherea permanenta a comenzilor de la butoane;
verificarea permanenta a detectoarelor de prezenta;
verificarea ciclica a resurselor hardware din unitatea centrala;

verificarea modului de functionare al echipamentului (decuplat, galben
intermitent);

verificarea in permanenta a comenzilor primite de la master prin comunicatia
seriala; '

verificarea concordantei intre comanda semafoarelor si matricea de verde
antagonist.

Caracteristici de comandd a semaforizdrii:

comanda secventiala a semafoarelor din intersectie in cadrul mai multor
programe de semaforizare (diurne §i nocturne) ai caror parametri (durate,
faze, structura planurilor de semaforizare) sunt inregistrati intr-o memorie
nevolatila;

trecerea de la un program de semaforizare la altul trebuie sa se faca fard
discontinuitate de faza si de culoare;

numar maxim de stari (starea reprezinta intervalul de timp pe parcursul careia
nu se nregistreaza nici o modificare a culorii semafoarelor): variabil '

durata ciclului de functionare: variabild’

repornire automata cu sincronizare orara, in cazul intreruperii accidentale a
tensiunii de alimentare;

precizia de reglare a ceasului: min. 1s;
posibilitate de reglare a ceasului:

operare directa;

comunicatie seriala (locala sau de la distantd);

realizarea oricarei succesiuni §i durate de culoare pe semafor;
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posibilitati multiple de microreglare prin adaptarea in timp rea
verde pe diferite cai de acces, functie de semnalele furnizate di
utilizate (inductive, radar, ...);

posibilitatea de modificare a duratelor de verde, la primirea unei cerel
partea vehiculului de transport public aflat in proximitate si dotat cu
echipamentele de comunicatie necesare

acordarea de faze la cerere, functie de semnalele date de detectoarele de
cerere sau butoanele pietonale utilizate;

efectuarea cu prioritate a unor faze de circulatie functie de cererile
inregistrate de la detectoarele de asteptare;

alegerea programului de functionare pe baza analizelor de trafic locale sau a
comenzilor primite de la un echipament ierarhic superior;

schimbarea programelor de semaforizare functie de ora din zi §i ziua din
saptamana;

integrare in sisteme de unda verde locale, alaturi de echipamente de generatie
sau fabricatie diferite

Functii de programare sl monitorizare:

posibilitatea interconectarii prin interfete cu terminale nerezidente in
echipament;a

in vederea monitorizarii echipamentul poate comunica:
o starea reala a functionarii semafoarelor;
o stareareald a functionarii detectoarelor;

o numarul de autovehicule rezultat in urma analizei locale de trafic, pe
diferite sensuri si directii;

o numarul programului de semaforizare care este in rulare;
o prezenta avariilor;
o Starea ceasului calendar propriu.
functia de teleatarmare se realizeaza in situatiite:
o prezenta avarie verde antagonist;
o prezenta avarie blocare pe stare;
o prezenta avarie rogu ars (pentru canalele protejate);
o lipsa comunicatie.
comunicatii pe fibra optica si adresare tipica Internet;

linie proprie de telecomunicatie - sistem R5485;
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- Raportarea automata la distanta a defectarilor, cdderilor de ten G
deschiderii neautorizate a panoului frontal.

Sistemul de detectie a vehiculelor si prioritizare

Esenta unui sistem adaptiv de control al traficului urban (UTC) consta in abilitatea
acestuia de a raspunde la varfurile de trafic si la solicitdri. Pentru a putea realiza aceast3
functie, sistemul trebuie sa ,,cunoasca” unde este cerere in retea §i s3 poata raspunde la
solicitari in mod optim. Pentru a putea calcula zonele critice cu congestie si duratele
optimizate de semnalizare, care sa conduca la decongestionarea traficului, este necesara
realizarea unor zone de detectie.

Pentru realizarea controlului in timp real al semafoarelor este necesara existenta
unor detectoare, care si ofere date de trafic controlerului local al semafoarelor. In
numeroase sisteme de management adaptiv al traficului, detectoarele sunt amplasate la
iesirea din intersectie, pentru contorizarea vehiculelor ce se indreapta spre intersectia
urmatoare. Cu toate acestea, exista algoritmi care utilizeaza i detectia vehiculelor pe
intrari, pentru identificarea momentului in care fluxurile de vehicule ajung in zona
intersectiei, dar si pentru detectia lungimii cozilor de vehicule formate pe intrari. Pentru
prezentul proiect, fiind unul cu prioritizare locala, se va opta pentru amplasarea g
senzorilor pe intrarile din intersectie, la distante de minim 100m.

Un sistem de tip adaptiv modifica durata de semnalizare pe verde (faza - ,split”),
decalajul ("offset”-ul) §i perioada totala de semnalizare pentru intersectia din zona
analizata. Pentru a realiza aceasta, trebuie colectate la timp informatii precise despre
trafic, acestea fiind apoi procesate in timp real pentru a se lua decizii inteligente §i a se
mentine o reteaua rutiera eficienta.

3.3.2.2.1. Structura statiei

Statiile vor avea o structura de rezistenta din otel vopsit sau similar, avand
dimensiunile:

- Lungime: 4m;
- Latime: 1,6m;
- Inaltime: 2,6m.

Structura spatelui statiei este realizata din panouri de sticla cu protectie solara de
8 mm.

Cutia de distributie a cablurilor va fi amplasata in proximitatea statiei, iar cablajele
vor fi introduse prin stalpii de sustinere si rama prin¢ipala a statiei.

Unul din peretii laterali ai statief va fi un panou de protectie impotriva vantului.
Structura de rezistenta este realizata din otel vopsit sau similar. Sticla este de 8 mm cu
protectie solara si prezinta un sistem de prindere cu cleme din otel inoxidabil.
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Al doilea perete lateral va fi reprezentat de panoul publicitar descri

Statia se va monta pe o fundatie existenta sau realizata special §i a5V
finisarea suprafetei in functie de tipul de trotuar pe care se monteaza (pavele, asfz
costurile respective nefiind inctuse in proiect. '

De asemenea, in fiecare locatie este necesara asigurarea alimentarii sistemului prin
brangament electric nou sau existent.

3.3.2.2.2. Sistem de iluminat

Acoperisul statiei prezintd o rama din otel vopsit sau similar. Acoperisul are o sticla
securizatd de 8 mm, cu protectie solara. Panou! solar din acoperig va putea sustine
sistemul de iluminat. Panoul solar functioneaza totodata §i ca un senzor de lumina.
Sistemul de iluminat are o putere de minim 5 W LED si va fi dispus pe partea din fata a
structurii.

3.3.2.2.3. Panou publicitar

Statia are in componenta un panou pentru informatii de interes public pozitionat in
partea stanga a acesteia, avand o dimensiune totald de 1,8m x 1,2m, spatiul de afisaj
fiind de 1,6m x 1m. Structura de rezistenta este din otel vopsit sau similar acoperita cu
aluminiu. Prezintd o suprafata vitrata din sticla de émm cu rama din spate de 100mm.
Sistemul de iluminat aferent panoului pentru informatii de interes public are o putere de
60W/LED. Operarea panoului informativ se realizeaza printr-un sistem de deschidere a
celor doi pereti laterali. -

3.3.2.2.4. Banca

Banca din componenta statiei are dimensiunile de 1,80m x 0,4m, structura de
rezistenta fiind realizata din metal si prezinta un sezut din lemn.

3.3.2.2.5. Subsistem comunicatii statii transport public

Subsistemul este comun celor doua scenarii cu proiect §i are aceeasi configuratie
pentru ambele scenarii.

Legatura la Internet este asigurata de un provider din Municipiut Campina, ce va oferi
acces gigabit la Internet in fiecare statie. Costurile de conectare si aferente
abonamentelor lunare nu sunt prevazute in acest proiect, fiind in sarcina beneficiarutui.
Intrarea in statie se va realiza prin echipamentul pus la dispozitie de providerul de Internet
(ONT).

Routerul wireless este echipamentul prin care se vor conecta la Internet
echipamentele din statie. Asigura conexiunea gigabit pe porturi Ethernet (minim 4), dar
si acces wireless pentru echipantele care se conecteaza in acest mod, cu SSID ascuns. Are
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minim client si server openVPN, IPsec, GRE, PPTP, L2TP, firewal!, DDOS pr
control acces pentru securizarea comunicatiilor.

Switch-ul de date local va avea conexiune gigabit, pentru a putea asigura tr
necesar de date. Se vor putea configura VLAN-uri diferite pentru a securiza comunicatiile
echipamentelor din statie si a separa accesului calatorilor la Internet. Switch-ul va fi cu
management. Se va asigura prioritizarea conexiunii la Internet a echipamentelor din statie
fata de accesul calatorilor la Internet (QoS).

Acces pointul are rolul de a asigura conectarea célatorilor la Internet. Se va asigura
posibilitatea de transfer de date pentru minim 100 Mbps, cel putin pentru o conexiune in
banda de 2,4 GHz sau 5 GHz. Se va asigura (direct, sau prin intermediul unui Captive
Portal) accesul contorizat, cu limitare a timpului gi/sau reducerea vitezei pentru
conexiuni multiple, de lunga durata.

Subsistemul trebuie sa fie dotat cu toate subansamblele nececesare functionarii,
alimentarii cu energie electrica si interconectarii la reteaua de fibra optica.

3.3.2.2.6. Sistem de informare

Ecranul tactil este echipamentul central din statii §i va oferi informatii privind cel
putin urmatoarele aspecte:

> Prezentarea timpilor de asteptare pand la sosirea mijloacelor de transport in
statie (dupa integrarea cu dispeceratul de transport public pentru preluarea in
timp real a timpilor estimati de sosire in stafii pentru mijloacelor de transport
public) sau a orei de sosire in statie a mijloacelor de transport public. Se vor afisa
informatii pentru minim 3 vehicule, primele care urmeaza sa soseasca in statie.
Pentru realizarea acestei functii, se va realiza integrarea intre centrul de comanda
si control a statiilor §i dispeceratul operatorului de transport public. Se vor realiza
interogari ale unor APl dedicate pentru extragerea timpilor de sosire in statii din
bazele de date ale dispeceratului. Tn cazul in care nu sunt disponibile date in timp
real, se vor afisa informatii privind graficul teoretic de circulatie, implementat
sub forma structurii GTFS.

> Prezentarea liniilor, a graficului de circulatie pentru fiecare linie de transport
din statia respectivd. In cazul in care existd structura GTFS realizati pentru tot
sistemul de transport public, se vor folosi datele existente. In caz contrar, se
propune crearea structurii GTFS din informatiile primite de la
operatorul/operatorii de transport.

> Asistent inteligent de cdldtorie, care permite informatii privind rute optime
origine/destinatie. Rutele se vor realiza utilizand transportul public, pentru
promovarea transportului alternativ in Municipiul Campina

> Se va putea folosi ca suport Google Maps, sau un alt sistem de harti, pe care se
vor afisa detaliile de calatorie.

» Puncte de interes turistic, cultural, institutii publice: se vor defini impreuna cu
autoritatea locala, pe grupe de interes (de exemplu parcuri, biserici, monumente
istorice etc.). Se vor putea vizualiza pe harta punctele respective, iar in momentul

)
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in care unu! este selectat, se vor afisa informatii detaliate despré acEsts An
adresa si orar de functionare. Datele se pot include static, in cay @ T2
existd centralizate in alt mod, sau dinamic, In cazul in care\gy
detinatoare a site-ului cu informatii va putea asigura mentinerea strucun
a paginilor. Exista si posibilitatea de acces direct, sau prin intermediul unui API,
la baza de date pentru continut, in cazul in care structura site-ului se bazeaza pe
astfel de caracteristici.

3.3.2.2,7. Hardware

Pentru Scenariul 1:

Ecranul tactil interactiv din statie va fi amplasat la o indltime convenabila fata de
sol, asigurand accesul facil al caldtorilor la zona interactiva si prezinta urmatoarele
‘ caracteristici tehnice:

- Material carcasa: metatl
- Se va monta in partea dreapta a statiei
- Dimensiune ecran: 32 inch
- Rezolutie: 1920x1080
- Unghi de vizibilitate: 178°
- Timp de raspuns: 5 ms
- Prevazut cu sticld de protectie de 8 mm
- Modul comunicatii: Ethernet
- Slot USB incarcare dispozitive mobile: minim 2
- Sistem audio
- Ecranul trebuie sa prezinte o camera video incastrata pentru sporirea gradului de
siguranta
.'- - Clasd de protectie: IP 54.

Pentru Scenariul 2:

Ecranul tactil interactiv din statie va fi amplasat la o inaltime convenabild fata de
sol, asigurand accesul facil al caldtorilor la zona interactivd §i prezintd urmatoarele
caracteristici tehnice:

- Material carcasa: metal

- Se va monta in partea dreapta a statiei

- Dimensiune ecran: 55 inch

- Rezolutie: 1920x1080

- Unghi de vizibilitate: 178°

- Timp de raspuns: 5 ms

- Prevazut cu sticld de protectie de 8 mm

- Modul comunicatii: Ethernet

- Slot USB incarcare dispozitive mobile: minim 2



STUDIU DE FEZABILITATE o
Digitalizarea sistemulul de transport public urban la nivelul Municipiuluf Campi

- Sistem audio

- Ecranul trebuie sa prezinte o camera video incastrata pentru sporire
siguranta

- Clasa de protectie: IP 54.

§3.3.2.3.Sistem ticketing

Subsistemul ticketing este comun celor doua scenarii cu proiect si are aceeasi
configuratie pentru ambele solutii.

Automatul de eliberare, vanzare si reincarcare pentru carduri §i bilete va permite
eliberarea de carduri/bilete noi §i reincarcarea carduritor existente.

Automatul de vanzare titluri de transport permite achizifia §i reincarcarea
cardurilor contactless cu abonamente / suma aferenta portofelului electronic, folosind
numerar (monede, bancnote) §i prin integrare cu un POS bancar, respectiv cu cardul
bancar. Automatele vor accepta monede (50 bani), bancnote (1, 5, 10, 50 lei sau alt tip
de bancnota) §i elibereaza rest in monede §i bancnote. Se va permite eliberarea restului
in limita maxima de 5 lei in monede, sau in bancnote. Daca nu are restul, aparatul va afisa
un mesaj de avertizare explicit. De asemenea, se va permite verificarea soldului cardurilor
contactless.

Va permite sa se efecuteze controlul asupra monetarului si a tuturor evenimentelor
(prin intermediul sistemului de monitorizare se pot consulta online §i in timp real
monetarul din fiecare automat, lipsa tensiune, cititor blocat, deblocare cititorului etc.).
Automatul va fi echipat cu imprimanta fiscalizatd conform legislatiei aferente din
Romania, pentru emiterea dovezii care atestd plata titlului tarifar achizitionat sau pentru
reincarcarea cardului. Fiscalizarea se va realiza de cédtre beneficiar la organismele
abilitate din localitatea unde are loc operarea acesta.

Automatul va fi echipat cu imprimanta termicd pentru emiterea titlurilor de
cdlatorie cu cod QR. Imprimanta va avea capacitatea de a imprima pe bilet urmidtoarele
specificatii:

- denumirea autoritatii contractante;

- adresa autoritatii contractante;

- oragi data emiterii tichetului;

- locul de unde s-a cumparat biletul (localitatea/strada);

- suma introdusa in aparat (valoarea biletului in RON, TVA);

- |D aparatului;

- serfa si numarul tichetului;

- cod QR pentru recunoasterea acestuia de catre sistem;

- instructiuni de utilizare a biletului (marimea caracterelor se va alege in functie
de cerintele beneficiarului).
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Cu ajutorul acestora se pot reincarca cardurile smart (cartelele
folosite pentru eliberarea biletelor de calatorie cu 1 sau 2 calatorii (sa
agreate de beneficiar), pe suport card de unica folosinta (hartie) care
vehicule prin intermediul codului QR tiparit.

vy
..

Acestea vor fi echipate cu afisaj minim TFT, High Definition (HD), diagonala de min.
10", rezolutie minima 1024x768px, vizibil zi i noapte, dotat cu sticla de protectie anti-
vandalism. Carcasa metalicd va avea o grosime considerabila si este vopsita in camp
electostatic, fiind o vopsea antigaraffiti.

La schimbarea casetelor de numerar de catre personalul de colectare, aparatul va
putea s3 emitd rapoarte privind incasarile colectate la cerere din partea autoritatii locale.
Personalul de colectare va putea goli magazia de monede (din care se elibereaza restul)
prin comanda de la aplicatia locala.

Automatele vor permite cu ajutorul aplicatiei software de monitorizare, afisarea
utilizatorilor, listarea si adaugarea acestora, intocmirea rapoartelor/vizualizarea in timp
real pentru lista automatelor (numarul, strada pe care este amplasat, denumire, I[P,
monetar curent, avariile aferente: lipsa hartie, caseta de bancnote plina, atentionari
pentru umplerea hopperelor, etc). Monetarul general va putea fi accesat usor, putandu-
se consulta informatii pentru monetarul total al automatelor. Se vor putea urmari avarii
(lipsd hartie, caseta de bancnote plina, atentionari pentru umplere, ora
deschidereti/inchiderii automatelor, userul §i parola care a deschis automatul, care a
colectat banii). '

in cazul efractiilor, va fi posibil s3 se declanseze alarma acustici §i vizuala (in
dispecerat, automatul asupra céruia se incearca manevre de efractie va avea o culoare
pulsatorie in dreptul acestuia).

Automatul va furniza situatii precum evidenta incasarilor, eliberarea de situatii
financiare (numarul biletelor vandute configurabil cu numarul automatelor selectate si al
perioadei dorite), afisarea avariilor pe o perioada de min 7 zile in fereastra separata de
rapoarte emise, vizibila tot timpul, modificarea informatiilor de pe bilet in timp real,
status echipamente comunicatie.

Se va putea efectua controlul asupra monetarului si a tuturor evenimentelor (prin
intermediul sistemului de monitorizare se pot consulta online si in timp real monetarul
din fiecare automat, lipsa tensiune, cititor blocat, deblocare cititorului, etc.). Va putea
elibera extrase zilnice, lunare.

Acesta va fi alimentat de la reteaua de 230V/50Hz si echipat cu siguranta
diferentiala. Tensiunea trebuie redresata gi stabilizata de catre o sursa interna, pentru o
inalta siguranta in utilizare. Automatul trebuie sa fie prevazut cu filtre pentru reteaua,
filtru de deparazitare a retelei de 230AC/ 50 Hz. Pe durata caderilor de tensiune, de la
reteaua de distributie electrica, alimentarea cu energie electrica trebuie asigurata
echipamentului, dintr-un care sd asigure functionalitatea completa timp de minim 3 ore.
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Automatul va fi cu sistem de incalzire (heater) care are rolul ds
temperatura §i umiditiatea din interiorul automatului {a un nivel optim
functie de setarile configurabile.

Automatul va permite comunicarea cu centrul de comanda si control printr-un
modul SIM 4G.

Pentru citirea cardurilor contactless, automatul va fi echipat cu modul cu
tehnologie RFID, standard ISO/IEC 14443.

Automatele vor permite transferul securizat /criptat de date de ta /catre un sistem
de taxare a serviciului back-office intr-un format acceptabil de catre furnizor. Automatul
va avea functia de a putea finaliza o tranzactie in avans daca nu dispune de fonduri
suficiente, deoarece platforma de tip Account Based Ticketing are la baza conturile de
utilizator, iar atunci cand suma respectiva va fi disponibila in cont, in mod automat se va
debita suma aferenta acelei tranzactii.

Aparatul va suporta tarife configurabile in functie de cerintele beneficiarului (4, 5
variante etc) si va putea sa elibereze tichet de control detaliat {,zetul” zilnic, lunar,
anual, extrasul monetar).

Informatiile pentru tranzactii trebuie sincronizate automat (carduri contactless noi
si existente, etichete NFC, bilete cu coduri QR, dispozitive mobile):

« Sistemul trebuie sa poata valida biletele electronice pe dispozitive mobile (QR /
NFC)

« Sistemul trebuie sd permitd accesul utilizatorilor pentru a genera rapoarte pe
baza cerintelor specifice ale beneficiarului

« Datele ar trebui stocate in conformitate cu cerintele ENISA-IAF (Agentia
Europeand pentru Securitatea Retelelor §i a Informatiilor)

« Gestionarea de la distanta a tuturor dispozitivelor

+ Garantare a disponibilitatii accesului la aplicatia de Backoffice prin SLA

« Asigurarea de backup automat la intervale de 10 min. si posibilitate de restaurare
a bazelor de date integral pe o perioada de pana la 30 de zile in urma.

Pastrarea si garantarea bazelor date pe o pericada de pana la 10 ani.

**Prin prezentul proiect, nu au fost prevazute echipamente pentru controlul
titlurilor de calatorie in vehicul, in cazul in care se doreste implementarea sistemului
de control, aceasta va fi facuta ulterior printr-un proiect separat sau pe cheltuiala
beneficiarului.

§3.3.2.4.Sistem autobuz

Arhitectura fizica a subsistemului vehicule de transport public este comuna celor
doua scenarii cu proiect §i este cea prezentata in figura de mai jos:

Se va asigura dotarea vehiculelor de transport public cu:

=
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- calculator de bord;

- validatoare duale (pentru carduri contactless §i bilete pe hartie),
compatibile cu sistemul de ticketing;

- sistem pentru supraveghere video;
- sistem pentru numarare calatori;
- sistem pentru informare calatori;
- switch pentru conectarea echipamentelor;
Asa cum rezulta din dotdrile prevazute, componenta vehicule de transport public va
comunica cu: sistemul de ticketing, sistemul de monitorizare a flotei de vehicule de

transport public, sistemul de supraveghere video, sistemul de informare a calatorilor,
sistem pentru numarare calatori.

Dotarile mentionate vor fi implementate pe un numir de 9 vehicule de transport
public achizitionate prin proiect complementar (8 autobuze de aproximativ 10m sf 1
microbuz).

13.3.2.4.1. Calculator de bord

Autobuzele vor fi echipate cu computer de bord, cu functii GPS, echipament Wi-Fi
sl comunicatie online.

Calculatorul de bord (ce va fi instalat in cabina conducatorulul de vehicul, pe bord)
ofera acestuia posibilitatea de a interactiona cu sistemul integrat. Astfel, prin
intermediul display-ului calcutatorului de bord, conducatorul de vehicul va putea primi
multiple informatii referitoare la starea sistemului imbarcat (inclusiv semnale privind
evenimente predefinite), precum si informatii de la dispeceri privind incadrarea in
graficul de circulatie sau alte mesaje specifice activitatii.

Calculatorul de bord se va instala in vehicule la sofer §i va avea rol esential pentru
achizitia de informatii privind localizarea autovehiculului precum si de proces, facilitind
cu ajutorul comunicatiei de date mobile §i transmiterea acestora catre platforma
software de Back-Office.

Echipamentul va avea si rol de interfatare intre soferii de autovehicul si dispecerii
de la centru care vor gestiona intregul sistem de monitorizare si dispecerizare a
vehiculelor dar va fi §i interfata pentru interdepenenta conducitorilor de autovehicule
cu celelalte sisteme integrate imbarcate ITS (sistemul de taxare, sistem de numarare a
calatorilor, sistemul audio video de informare a calatorilor etc.). In acest mod, se vor
putea opera simultan toate aceste echipamente.

Descarcarea datelor din computerul de bord se va putea realiza realiza in timp real
si/sau in punctele desemnate pentru descarcare, dupa care vor fi stocate si accesate de
pe server/platforma.
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Avand in vedere faptul ca sistemele de pe autobuze vor comunica
platforma centrala prin tehnologii mobile GPRS, 3G, 4G §i WiFi, dupa caz,
aceste comunicatii sa fie securizate. Totodata este necesar ca serviciile de co
de date prin tehnologii mobile GPRS, 3G sau 4G sa fie asigurate in grup inchis prin APN
privat.

13.3.2.4.2. Validatoarele duale

Autobuzele vor fi echipate cu validatoare amplasate in proximitatea fiecarei usi de
acces (2 buc pentru autobuzul de 10m si 1 buc pentru microbuz).

Validatoarele din vehicule vor integra intr-un singur echipament validarea pentru
carduri contactless, bilet de hartie si electronic (prin scanare cod QR de pe hartie sau
din aplicagia dedicatd), card bancar,

Informatiile privind validarea cardului si a biletelor vor putea fi transmise in timp
real catre sistemul central prin intermediul calculatorului de bord. Va exista si
posibilitatea descarcarii a datelor l1a retragerea din circulatie a vehiculului din ziua
respectiva, prin intermediut autobazei.

Interfata pentru calatori se realizeaza prin intermediul display-ul grafic cu touch-
screen integrat, al interfetei audio §i difuzorului integrate in validator. Validatorul este
prevazut cu un display grafic touchscreen. Acest display cu contrast mare si iluminare de
fond ofera cele mai bune conditii de vizibilitate, pe un domeniu larg de conditii de lumina
ambientala. Ecranul grafic mare este ideal pentru a afisa rapid si clar indicatii detaliate
in timpul validarii. Folosind acest display intr-un mod inteligent, afisand cele mai
importante informatii (de exemplu, soldul cardului) cu caractere mari, se reduce mult
procedura de validare §i, ca rezultat, timpul de imbarcare a calatorilor. Touch-screen-
ului integrat pe toata suprafata display-ului ofera posibilitatea de realizare a butoanelor
virtuale pentru interactiunea cu pasagerii.

Validatorul dispune de un ceas de timp real pentru mentinerea datei si orei curente,
fiind programabil si sincronizat cu ceasul calculatorului de bord sincronizat la randul sau
cu platforma centrala.

Carcasa validatorului trebuie sa aiba un design ergonomic, fara colfuri sau muchii
ascutite, pentru a preveni ranirea pasagerilor in urma unui impact accidental cu
validatoarele. Odata montat validatorul in soclu, nici o componenta electrica a acestuia
nu va fi accesibila, sau chiar vizibila. Unitatile de validare sunt proiectate cu rezistenta
sporita la acte de vandalism.

Fiecare validator va putea stoca pe suport propriu atat datele referitoare la
sistemul de taxare, cat §i orice alte informatii la care are acces validatorul, in functie
de modul in care este programat.
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referitoare la pozitionarea geografica a vehiculului la un moment dat (prin recSgior]
integrat in calculatorul de bord).

53.3.2.4.3. Sistem de supraveghere video

Autobuzele vor fi prevazute cu un sistem de supraveghere video fa interior §i la
exterior,

Sistemul va trebui sa fie proiectat special pentru utilizarea in mijloacele de
transport public de calatori in conformitate cu normele referitocare la emisiile
electromagnetice in mijloacele de transport.

Pentru autobuzele de 10 m sistemul va trebui sa cuprinda un numar de minim 7
camere digitale color, cu inregistrare audio, de inalta rezolutie, de tip dome, cu carcasa
antivandalism. Camerele vor fi amplasate dupa cum urmeaza:

- 1 camera in lateral stanga pentru supravegherea in caz de accident a partii din
stanga;

-~ 1 camera in lateral dreapta, pentru supravegherea zonei usilor de acces
calatori;

- minim 2 camere in partea rigida a compartimentului pentru calatori care vor
asigura supravegherea intregului habitaclu;

- 1 camera in postul de conducere cu focalizare pe directia de mers, amplasate
astfel incat sa poatd captata imagini pana la minimum 100 m in fata
autobuzelor;

- 1 camera amplasata la partea din spate a autobuzelor;

- 1 camera pentru supravegherea interiorului cabinei conducétorului auto care sa
vada conducatorul auto §i bordul.

Pentru microbuz sistemul va cuprinde un numdr de minim 4 camere amplasate
astfel:

- 1 camera in lateral dreapta, pentru supravegherea zonei usilor de acces
calatori;
- 1camera in lateral stanga, pentru supravegherea in caz de accident;

-~ minim 2 camere in fiecare parte rigida a compartimentului pentru calatori care
vor asigura supravegherea intregului habitaclu;

Unitatea de inregistrare video digitala, instalata pe autobuze, va contine un hard
disc amovibil sau SSD cu capacitate de minim 1 TB montat printr-un sistem de suspensie
pentru absorbirea socurilor specifice autovehiculelor. Echipamentul de supraveghere
video va dispune de memorie nevolatila pentru inregistrarea evenimentelor pentru o
perioada de cel putin 20 de zile. Camerele video vor putea inregistra minim 25
cadre/secunda la o rezolutie de minim 1280 x 720 pixeli. Imaginile captate de citre
camere vor fi disponibile in timp real pe un display cu o diagonala cuprinsa intre 7 si 10
inch, montat la postul de conducere intr-o zona de vizibilitate pentru conducatorul auto,

prin selectie din tastatura.
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»
B
Camerele vor detecta §i vor avertiza in mod automat acoperirea
obiecte sau vopsea §i vor avea un raspuns rapid la schimbarile de contrast Ré
cele mai bune imagini in orice conditii.

Tn cazul activarii sistemului de alarm3, inregistrarea video va fi salvati si blocata pe
hard disc si nu va fi suprascrisa, pentru o perioada de 5 minute inainte si dupa alarmare.

Datele se vor descarca periodic sau la cerere, in functie de politica de sercuritate
adoptata de operatorul de transport.

%3.3.2.4.4. Sistem pentru numdrare calatori

Fiecare autobuz va fi echipat cu un sistem pentru numarare calatori, la fiecare usa
de acces (2 buc pentru autobuzul de 10m si 1 buc pentru microbuz). Acesta se va integra
cu calculatorul de bord CGMT si va permite urmarirea si inregistrarea numarului de
calatori transportafi pe anumite intervale de timp, statie, linie, numerele autobuzelor.

Sistemul va permite transmiterea informatiilor colectate catre sistemul de
dispecerizare, cu scopul de a genera rapoarte (ce vor contine date de numarare separate
pentru fiecare usa) ce vor fi analizate in scopul cresterii eficientei sistemului de transport
public. Sistemul de numarare a calatorilor va putea transmite datele in timp real/la finalul
zilei.

Sistemul va avea urmatoarele caracteristici (minim):

- Contorizarea bi-directionala pe o linie definiti;

- Detectia intoarcerilor (pentru evitarea contorizarii duble);
- Compensarea automata a deschiderii usilor;

- Conexiune Ethernet 100Mbps;

- Temperatura de functionare: -20 ... +50°C;

- Clasa de protectie: IP65

- Precizia reald de masurare a sistemului va fi de minim 95%, fara prelucrari si
corectii software,

Solutia de detectie este compusa din senzori infrarogu amplasati in dreptul usilor,
care numara persoanele care urca/coboara in statie.

Amplasarea componentelor echipamentului va fi realizata astfel incat sa nu fie
accesibile calatorilor, sa fie protejate antivandalism §i sa genereze automat mesaje de
eroare privind obturarea senzorilor, defectarea sau avarierea lor.

Aplicatia software pentru sistemul de numarare a calatorilor va indeplini
urmatoarele conditii:

- Interfata cu utilizatoru! va fi in limba romana;
- Usor de utilizat §i de inteles;

- Sa permita editarea si altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate).
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Aplicatia software si licenta acesteia va fi asigurata de catre furnizos

13.3.2.4.5. Sistem pentru informare cdlatori

Autobuzele electrice vor fi echipate cu sisteme de informare audio-video a
calatorilor. Sistemul de informare de tip audio-video ce va fi integrat in CGMT sub a carei
comanda va functiona.

Sistemul de informare va fi de tip audio-video §i va contine urmatoarele:

Indicator interior vizual cu tehnologie LED, respectiv LCD-TFT sau echivalent;
(un set format din doua monitoare montate in fata si la jumatatea autobuzului
pentru autobuzul de 10 m; in compartimentul pentru caldtori in dreptul postului
de conducere, in spatele conducatorului auto, orientat catre compartimentul
pentru calator pentru microbuz). Fiecare monitor va avea o diagonala minim 28
inch,

Unitate audio pentru anunturi vocale ce va transmite semnalul audio statiei de
amplificare;

Canal de comunicare audio cu dispeceratele, prin folosirea unui microfon pe
canal GSM (Global System for Mobile Communications);

Unitate electronicd care va functiona sub comanda i controlul CGMT.

Sistemul de informare interior va indeplini urmatoarele functiuni (dintre care
primele trei simultan):

Va prezenta informatii privind operarea sau nu in mod de oprire la fiecare statie,
si solicitarea opririi la urmatoarea statie (”OPRIRE solicitatda / STOP
requested”);

Va afisa parcursul rutei, statia la care se afla (urmeaza sa se afle) vehiculul,
posibilitati de conectare cu alte rute etc.;

Va permite afisarea altor mesaje predefinite (Ex. ”Aer conditionat in functiunel
Va rugam, nu deschideti geamurile.”; “Defectiune tehnica. Va rugam parasiti
vehiculul”;

Anuntarea sonora prin intermediul instalatiei de anunt vocal in corelare cu
informatiile afisate;

Spoturile publicitare vor putea fi incarcate in sistem prin intermediul retelei de
comunicatie WLAN din punctele de descarcire/alimentare date. in cazul in care
dimensiunea figierelor care vor fi incarcate este mare acestea vor fi incércate
cu ajutorul cardului de memorie;

Informarea audio si video va fi facuta in functie de pozitia in spatiu furnizata de
GPS;
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- Transmiterea de informatii tip imagine, videoclip, inclusiv sune
functie de localizarea GPS a autobuzului;

- Transmiterea de informatii in timp real de la distanta, respecti -
dispeceratele utilizatorului, privind modificari survenite in transportul public.

Sistemul de informare achizitionat prin prezentul proiect va trebui sa integreze
indicatoarele de traseu tip matrice (frontal, lateral, spate), existente pe autobuze, si sa
le comande in vederea afisarii informatiilor necesare.

§3.3.2.4.6. Comunicatii interne si externe vehiculului

Echipamentele imbarcate vor comunica cu calculatorul de bord printr-o conexiune
TCP/IP prin intermediul unui switch Ethernet. Switch-ul va putea furniza alimentare de
tip PoE catre echipamentele conectate la acesta prin porturile de comunicatii de date.
Prin aceasta conexiune validatoarele pot obtine informatii referitoare la pozitionarea
geografica a vehiculului la un moment dat (prin receptorul GPS integrat in calculatorul de
bord). :

Toate comunicatiile cu sistemele respective sunt asigurate prin transmisiuni radio in
timp real iar atunci cand comunicatia de date nu este disponibila, informatiile se vor primi
de indata ce semnalul va reveni. Reteaua stabilita se va realiza in modul securizat, pentru
a nu permite interactiuni din exterior si va utiliza, in principal, comunicatii de date bazate
pe sistemul GSM, cum ar fi GPRS (pentru transmiterea cantitdtilor mici de date, pentru
care nu este necesara o viteza mare de transfer) sau 4G, atunci cand rata de transfer
necesita o viteza mare de comunicatie.

2‘3.3.2.5.Sistem centru de control

Centru!l de comanda si control va fi amenajat la Sediul Politiei Locale, respectiv pe
strada 1 Decembrie 1918, Municipiul Cdmpina §i are in componenta urmatoarele:

A. Componenta centrala dispecerizare pentru transport public

Dispeceratul de transport public reprezinta nodul central al sistemului pentru
managementul informatizat al sistemului de transport in comun.

Sistemul de monitorizare si management flota trebuie sd asigure posibilitatea
urmaririi pe traseu a vehiculelor in timp real §i comunicatia bidirectionala cu soferii.
Sistemul va permite atat localizarea pe harta geografica, cat pe trasee liniarizate, cu
evidentierea vehicuelor care circula conform graficului de circulatie, care sunt in avans si
care sunt in intarziere. Sistemul va permite alocarea facila a vehiculelor pe traseu (tinand
cont de constrangerile legate de caracteristicile acestora - de ex. nu se va permite
alocarea pe un traseu a unor vehicule care au gabarit mare §i vor putea parcurge ruta).
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Alocarea vehiculelor pe trasee se va realiza in corelatie cu sistemul de informyare
vehicule si aplicatia de mobilitate), informatiile corelandu-se automat i in
ex. la alocarea unui vehicul pe traseu se actualizeaza automat informatiile
legate de statiile ce urmeaza, dar si informatiile din statii, tinand cont de pozitia G
vehiculului).

Folosind pozitia GPS a calculatorutui de bord din vehicule, se pot obtine:
«Planificarea zilnica usoara §i flexibila
s Monitorizarea precisa a indeplinirii programului pe fiecare traseu/vehicul

«Informarea pasagerilor in timp real si predictia precisa a timpului de asteptare. In
acest sens se vor calcula timpii estimati de sosire in statie pentru toate vehiculele si toate
statiile care urmeaza pe traseu, fiind implementata, printr-un API, posibilitatea de export
a datelor catre sistemul de informare din statii

Pe baza planificarii zilnice se pot observa:

«Vehiculele atocate unei rute alese de catre dispecer

«Pozitiile acestora in trafic in timp real

«Schimbarile vehiculelor operate de catre dispecer fata de planificarea initiala
«Intarzierile de ajungere in statie fata de planificare

»Vizualizarea traseelor este posibila sub forma liniara sau direct pe harta
«Monitorizare in timp real a starii sistemului i a echipamentelor

«Notificari in timp real despre problemele aparute.

Sistemul va putea genera rapoarte, cel putin despre:
«Intarzierile apirute (in timp real i ca situatie statisticd) fata de planificare
«Nivelul de incarcare al vehiculelor (pe baza contoarelor de calatori)

«Gradul de validare (prin comparatia intre numarul caldtorilor §i numarul biletelor
validate)

«Propuneri de optimizare a graficului de transport

«Capcitatea de transport optima pe intrvale orare pentru luarea de decizii de
optimizare

«Caracterul intemodal al solutiilor de transport si capacitatea de integrare cu
solutiile alternative de mobilitate

 Rapoarte de tip hub de transport

«Prognoze de tip origine destinatie pentru optimizarea sotutiilor de mobilitate
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informatiile din teren si a asigura un punct unic de monitorizare a tuturor sistemelor
prevazute in proiect. Sistemul implementat va avea rolul principal de interfatare intre
echipamentele din teren (sistemul interactiv de afisare din statii) si celelalte sisteme cu
care aceasta interactioneaza, cum ar fi dispeceratul de transport public pentru preluarea
timpilor estimati de sosire in statii.

C. Componenta centrala ticketing

Sistemul de ticketing propus trebuie sa asigure cresterea performantelor sistemului
in ansamblu dar si integrarea cu solutiile existente acolo unde acest lucru este posibil si
acest lucru creeaza avantaje autoritatii contractante.

Sistemul de e-ticketing va fi unul modern i facil, bazat pe conturi de utilizator (de
tip ,,Account Based Ticketing”) care are ca obiectiv oferirea unei experiente cat mai
placute célatorilor, oferind functionalitati complexe de la politici tarifare flexible, bilete
electronice sau modalitati de achizitionare a titlurilor tarifare si informatii diversificate.

Platforma de e-ticketing va putea fi pusa la dispozitie direct din cloud pe baza de
solutie, fara costuri suplimentare pentru beneficiar, fiind in pemanenta disponibila on-
line prin Internet. Tn acest caz, solutia implementat3 va avea o componenta de back-up
automat pe serverul local, ce va asigura toate informatiile necesare functionarii si
raportarii activitatii de transport. Sunt avute in vedere urmatoarele functionalitati:

Principalele caracteristici si functionalitati ale sistemului de ticketing:

- Achizitionarea facila si rapida de titluri tarifare (bilete, abonamente, portofel
electronic in functiile de tarifele practicate de catre operatorul de transport) prin
puncte de vanzare, emiterea de abonamente personalizate in functie de perioada,
linii, numar de calatorii, profil calator si bilete electronice de calatorie,
reincarcarea cardurilor de calatorie existente de catre utilizatori, utilizand diverse
canale de vanzare §i modalitati de plata inclusiv carduri bancare (sistemul de
ticketing va fi integrat si in aplicatia web pentru caldtori si aplicatia mobila i0S
sau Android)

- Gestionarea flexibila si usor de utilizat a managementului tarifelor de calatorie,
suportand zone, linii, solutie de tipul check-in/check-out, transferuri si presuri fixe
care sa poata fi combinate cu reduceri flexibile pentru diferite categorii de
persoane (pensionari, elevi, studenti, copii etc.)

- Managementul conturilor de calatori - dezactivarea / activarea conturilor, liste
negre (posibilitatea de blocare/deblocare card pierdut si pastrarea
creditelor/banilor/calatoriilor, inclusiv transferul pe cardul nou, aceasta facilitate
fiind una din atributele importante ale unui sistem de tipul ABT, informatiile fiind
stocate n platforma si nu pe suportul media: card, token etc.
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- Posibilitatea aplicarii titlului tarifar cel mai avantajos pentru cilato

catre operator (dispecer, manager transport etc)

- Integrare cu alte tipuri de servicii complementare disponibile in prezent sau viitor,
oferite de catre municipalitate, ca de ex.: acces la obiective turistice, parcare,
inchiriere de biciclete etc cu conditia ca operatorul de transport si faciliteze
relationarea cu celelalte parti in vederea obtinerii protocoalelor sau
documentatiilor necesare

- Integrare cu institutii (unitati de invatdmant, institutii public, companii etc.)
pentru facilitarea incarcarii rapide a abonamentelor pentru toate categoriile
definite in aplicatie (elevi, profesori, angajati etc.)

- Actualizarea aplicatiei mobile pentru inspectorii / controlorii - urmarirea tuturor
validarilor cu bilete, sa emita amenzi, marcare pe liste negre, controlul
informatiilor validarilor realizate '

- Controlarea validatoarelor - blocarea si deblocarea acestora in timpul controalelor
de catre inspector cu ajutorul telefoanelor mobile de tip smartphone, sau a
dispozitivelor dedicate

- Sistemul va permite formatarea cardurilor Mifare pentru crearea de perechi unice
de ID-uri in cadrul acestuia

- Informatii de timp, analize si rapoarte configurabile de catre client care ofera
informatii despre validari, calatorii, preferintele clientilor.

Costurile cu toate licentele vor acoperi cheltuielile de utilizare pentru o perioada
de minim 5 ani.

Securitatea sistemului

Sistemul de e-ticketing propus respecta norma ISO / IEC 27001 in materie de
securitate |T, reprezentand un sistem creat printr-un proces documentat si monitorizat
pentru a proteja informatiile sale §i ale utilizatorilor sai.

Sistemul furnizeazd autoritatii contractante o metodd completd, de inalta
securitate pentru colectarea si controlul veniturilor. Tn cazul in care securitatea este
compromisa in orice moment in timpul etapelor de proiectare, dezvoltare, instalare §i
testare a sistemului, se va informa imediat autoritatea contractanta de indata ce situatia
va fi detectatd. De altfel, toate parolele de sistem sunt protejate si resetabile sub
controlul autoritatii contractante si nu sunt proiectate in sistem niciun fel de "usd din
spate” sau mijloace de intrare neautorizata.

Capacitatea de a elimina sau de a adauga utilizatori autorizati sa acceseze sistemul
este limitata la utilizatorii desemnati cu cel mai inalt nivel de securitate, Este necesara
autorizarea parolei suplimentare pentru a efectua aceasta functie. In nici un moment

@
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parola nu va fi afigata pe niciun ecran din sistem. Sistemul este concep
sigur prin proiectare, cu prevenirea atacurilor DDOS care ruleaza in spa
Web Application Firewall.

Toate comunicarile in sistemul de e-ticketing vor fi criptate.
Backup i recuperare

Atat sistemul dar si echipamentele sunt proiectate pentru a permite recuperarea
rapida de la defectiunile de alimentare, de comunicatii §i / sau de software, revenind
automat la starea de functionare in care se afla inainte de defectiunea experimentata,
fara pierderi de date.

Managementul datelor cu caracter personal
Datele cu caracter personal vor fi criptate in bazele de date.

Criptarea se va implementa cel putin pentru datele personale (nume, date de
nastere, adresa de e-mail, adresa de domiciliu etc.).

Sisternul ofera capacitatea de a sterge toate datele cu caracter personal de indata
ce acestea nu mai sunt necesare, actiune realizata de catre operator sau municipalitate
in functie de nivelele de acces.

Sistemu! va fi in conformitate cu regulile GDPR.
Extensibilitate si scalabilitate

Sistemul este construit astfel incat sa fie posibild adaugarea intr-o etapa ulterioara
a unei functionalitdti care sa includa plata serviciilor suplimentare, precum §i a
serviciilor furnizate de operatori terti ca de ex.: parcare auto, inchiriere biciclete si
autoturisme etc.

Mai ales plata pe parcurs (de tip "pay-as-you-go") este considerata o functionalitate
suplimentara care poate fi implementata la o data ulterioara.

Sistemul ofera suport pentru GTFS §i GTFS-RT.
Scalabilitate si flexibilitate

Solutia propusa se bazeaza pe scalabilitate si flexibilitate pentru a mentine un nivel
eficient de performanta in cazul extinderii sistemului, de exemplu:

a) marirea sau micsorarea numarului de tranzactii pentru procesare
b) cresterea sau scaderea numarului de dispozitive distribuite pentru management

c) schimbari in distributia geografica i volumul dispozitivelor distribuite pentru
management

In viitor, sistemul central de e-ticketing, inclusiv software-ul vor permite
incorporarea transportului suburban cu autobuzul §i transportul feroviar, incluzand, dar
fara a se limita la crearea de noi structuri tarifare in conformitate cu principiul zonelor
tarifare.
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Identificare supot media

sau alte taguri: bratari etc), suportul media de calatorie va fi o cartela inteligenta fara
contact.

In plus fatd de modul de autentificare RFID, vor fi disponibile si cele prin
intermediul codurilor QR, generate pe biletele emise de sistemul instalat la operatorul
de transport, sau prin aplicatia de calatorie.

Personatizarea cardurilor de calatorie va consta in asocierea cu contul individual, a
unei imagini (realizata cu o camera web), a numelui §i a identitatii personale, toate
stocate in platforma §i neimprimate pe suportul media de validare. Cand inspectorii vor
verifica respectivele carduri de calatorie, toate detaliile personale ale utilizatorului care
detine contul respectiv vor fi disponibile pe terminalul inspectorului.

Module tip ,front office” si ,back office®

Sistemul de taxare va fi compus dintr-un ansamblu modular de componente
hardware si software, care vor functiona integrate si sincronizate, structurate din
punctul de vedere al utilizdrii pe module tip ,front office” si module tip ,,back office".
Solutia completa poate fi oferita atat in mod fizic (cu sisteme hardware si software
instalate in dispeceratul de transport public), cat si ca solutie cloud, accesibila prin
internet, asigurand insa back-up local.

Back Office

Zona de back office consta in subsisteme software care nu interactioneaza cu
caldtorul, dar au rolul de centralizare, verificare si validare a datelor pentru a obtine
rapoarte operative §i statistice.

Conturile pot fi activate / dezactivate, personalizabile §i vor contine toate
informatiile necesare pentru a le autentifica in sistem §i pentru a autoriza operatiuni
adecvate pentru rolurile pe care le poseda proprietarii lor.

Sistemul poate identifica cel putin urmatoarele functii: soferi, casieri, vanzatori,
controlori, operatori tehnici §i altii. Cardut de calatorie va fi fabricat dintr-un material
care sa permita utilizarea acestuia timp de cel putin 3 ani, permitand imprimarea unui
numar de serie unic si personalizarea pe o parte, in conformitate cu cerintele autoritatii
contractante. Acestea va vor permite sa asociafi un numar nelimitat de tipuri de
calatorie. La cererea calatorilor, vor putea fi comercializate abonamente platite sau
gratuite, precum si alte facilita}i precum asa-numitul ,,portofel electronic”.

Zona de Back Office consta in cel putin urmatoarele componente:

e Administrare
¢ Managementul utilizatorilor
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o Managementul gestiunilor de carduri si bilete

e Managementul cardurilor de calitorie

e Managementul cardurilor de operatori

e Managementul politicii tarifare

¢ Managementul echipamentelor de sistem

e Managementul comenzilor de carduri/abonamente
e Rapoarte operative §i statistice

D. Platforma integrata de mobilitate urbana durabila

Platforma integrata de mobilitate urbana durabila are rolul de a prelua informatiile
primite de la dispeceratul de transportul public, cu scopul de a realiza optimizarea
traseelor §i duratelor de deplasare origine-destinatie, prin indicarea rutelor optime si a
posibilitatilor de schimburi intermodale, in special intre modurile de deplasare
alternative, respectiv transport public. Aplicatia se poate extinde, dupa implementarea

_ulterioara a sistemelor complementare prin alte proiecte, §i cu informatii legate de
congestiile din Municipiu (prin datele furnizate de un sistem de trafic management), sau
cu stabilirea de rute de parcurs cu bicicleta, dupa integrarea cu un sistem de bike sharing
implementat printr-un alt proiect.

Aplicatia integrata reprezinta o solutie software, disponibila pe platformele mobile
(cel putin Android si Apple), ce va asigura cel putin urmatoarele functionalitati, cu
informatii in timp real:

- Crearea unui profil detaliat al utilizatorului

- Conectare personalizatad securizata

- Localizarea utilizatorului, in functie de drepturile de acces agreate de acesta

- ldentificarea punctelor de interes, in functie de criteriile de selecfie specifice
utilizatorutui, inclusiv integrare cu motoare de cautare pentru oferirea de
informatii utile, cum ar fi orar de functionare, taxe/tarife etc.

- Efectuarea de rute, tinand cont de toate categoriile urmatoare:

o pentru transportul public:

= vehiculele oportune, tindnd cont de:

» preferintele specifice (de ex. rampa pentru persoane cu dizabilitati,
posibilitate incarcare dispozitive mobile, sau alte dotari selectate de
utilizator)

» achizitionarea biletului de calatorie direct din aplicatie, cu validare
multipla pentru insotitori §i selectia celui mai avantajos tarif pentru
calatori

o pentru trasee pietonale se va tine cont de accesibilitatea traseelor (de ex.
pentru persoane cu disabilitati locomotorii nu se vor selecta trasee care sa
implice scari) si de conditiile de siguranta (numar de incidente inregistrate
istoric, iluminat corespunzator etc.)

- Oferirea de informatii referitoare la tarifele rezultate pentru fiecare ruta
- Oferirea de informatii pe traseu, referitoare la miscarile ce trebuie efectuate in
" continuare (de ex, se coboara din vehiculul de transport public la statia urmatoare)
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- Actualizarea in timp real a informatiilor legate de ruta de urmat,:
datele in timp real culese in platforma

- Posibilitatea incarcarii abonamentelor in aplicatie

- Istoricul validarilor intr-un cont digital unic;

- Generarea de alerte pentru actiunile necesare (de ex. urmeazi si expire un
abonament incarcat in aplicatie, urmeaza sa expire timput pentru care a fost platita
parcarea etc.);

- Culegerea de date anonime referitoare la (disponibila in functie de prevederile
legale):

o Traseele urmate

o Mijloacele de transport utilizate

o Criteriile de selectie ale utilizatorului, dintre variantele de rute oferite
o Intdrzierile reale, fatd de estimirile oferite initfal.

Costurile cu licentele vor acopert cheltuielile de utilizare pentru o perioad3 de minim
5 ani.

§3.3.2.5.1. Echipamente instalate in centru
Server de aplicatii

Pe acest server vor rula aplicatiile software de dispecerizare corespunzatoare zonei
Back Office. Solutia trebuie sa permita atdt crejterea puterii de calcul a serverului
(procesoare, memorie RAM), cat §i cresterea numarului de servere pe masura cresterii
numarului de tranzactii gestionate de sistem, pentru a asigura criteriile de performanta
necesare $i redundanta.

Tot pe acest server vor rula si modulele necesare componentei centrale aferente
statiilor de transport public. in cazul in care este necesar, se pot instala si module
necesare aplicatiei de mobilitate, dar fara afectarea performantelor aplicatiei de
dispecerizare (in acest sens, componenta de procesare a rutelor aferenta aplicatiei de
mobilitate, dar si alte componenete care consuma mai multe resurse se vor prevedea ca
solutie cloud).

Server aplicatie taxare

Acesta va asigura functionalitatea sistemului de taxare, prin gestionarea conturilor
si interactiunea cu elementele componente ale sistemului.

Rack

Este echipamentul care asigura instalarea serverelor intr-o structura ce permite
configurarea facila a conexiunilor dintre echipamente, precum si ventilarea acestora.

**Prin prezentul proiect nu au fost incluse costuri pentru amenajarea centrului,
lucrarile pentru sistemele de climatizare, antiefractie, antiincendiu, etc. urmand a
fi asigurate de beneficiar.
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recomandata fiind o conexiune gigabit, prin fibra optica. Echipamentul de co 4
(ONT) va fi pus la dispozitie de catre providerul de internet. Echipamentele suplimentare
necesare pentru conectare, precum si abonamentele aferente vor fi suportate de catre
beneficiar.

Pentru automatele de vanzare a titlurilor de calatorie si validatoarele din vehicule,
se va asigura accesul la internet pnn SIM -uri de date 4G, care vor fi suportate de catre
beneficiar.

Serverele din centru vor fi conectate la internet, recomandata fiind o conexiune
gigabit, prin fibra optica. Echipamentul de conectare (ONT) va fi pus la dispozitie de catre
providerul de internet. Echipamentele suplimentare necesare pentru conectare, precum
si abonamentele aferente vor fi suportate de catre beneficiar, In cazul in care se doreste
instalarea ulterioara a unor operatori in centru pentru vizualizarea in timp real a
informatiilor oferite de catre aplicatiile instalate, va fi necesara extinderea retelei locale
din centru ca parte din alt proiect sau cu un cost suportat de beneficiar.

3 4 Costunle estlmatlve ale mvestmel'

Costul estimativ al 1nvest1tle| s-a calculat pe baza solu;nlor tehnlce ale pro1ectu[u1
urmarind fiecare categorie de echipamente care participa la realizarea obiectivului final
si se bazeaza pe analiza solutiilor comerciale oferite de integratorii care activeaza pe
piata europeana.

Asa cum a fost mentionat anterior, diferenta dintre cele 2 scenarii ,,cu proiect”
consta doar in dimenisiunea panourilor de informare interactive din statiile de transport
public respectiv panouri de informare calatori de 32 inch si de 55 inch pentru scenariul 2.

Valoarea totala a investitiei pentru proiectul propus este detaliata in devizul anexat
acestei documentatii. :

Repartitia costurilor de investitie pe anii de implementare este prezentata in tabelul
de mai jos.

Tabel 3.1. Repartitia anuald a costurilor de investitie (lei)
Scenariu/An 2023 2024 2025 2026 TOTAL
Scenariul 1 | 49.499,86 | 92.141,70 |3.077.063,19 | 769.265,80 3.987.970,55
Scenariul 2 | 49.499,86 | 92.141,70 |3.267.132,46 | 816.783,12 4.225.557,14

Costurile anuale medii de operare, estimate pe durata normata de viata/de
amortizare pentru intregul sistem (10 ani dupa punerea in functiune) sunt urmétoarele:

Tabel 3.2. Costuri estimate pentru operare
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Denumire Cost esti.mativ Cos
Scenariul 1 Sc¢
(lei)
Costuri de mentenanta (inlocuirea 37.531
echipamentelor amortizate /defecte) i
Cheltuieli cu utilitati 27.529 28.235
TOTAL 65.060 69.110

3.5.Studii de specialitate

[n conformitate cu HG907/2016, au fost intocmite urmitoarele studii:

|3.5.1. Studiu de trafic §i studiu de circulatie

Nu este cazul.

|3.5.2. Studiu topografic

Studiul topografic este prezentat ca anexa a studiului de fezabilitate.

3.5.3. Studiu geotehnic §i/sau studii de analiza si de stabilitate a
terenului

Studiul geotehnic este prezentat ca anexa a studiului de fezabilitate.

|3.5.4. Studiu hidrologic, hidrogeologic

Nu este cazul.

3.5.5, Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme
alternative de eficienta ridicata pentru cresterea
performantei energetice

Nu este cazut.
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utilitate publica

Nu este cazul.

3.5.7. Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investi{ii care se
refera la amenajari spatii verzi si peisajere

Nu este cazul.

|3.5.8. Studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.

3.6. Grafice orieht_ative de realizare a investitiei

Graficul orientativ de realizare a investitiei este prezentat in tabelut urmator, fiind
valabile pentru ambele scenanii ,,cu proiect” analizate.
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Tabel 3.3. Graficul orientativ de realizare a Investitief

Lunl calendaristice

Lunite Lunile Lunile Lunile Lunile
1-6 7-12 13-18 19-24 25-30

Nr, Denumire actlvitate

Inainte de semnarea
contractuluf de

1 | Pregatirea profectuluf
1.1 | Elaborarea studlilor de teren
1.2 | Elaborarea Studiuluf de Fezabilitate
1.3 { Elaborarea Cererii de finantare
1.4 | Aprobarea Cererii de finantare
Semnarea contractulul de finantare
3 | Proiectare i inginerie
3.1 Des_fisuraneq procedurilor de achizitie pentru elaborare
proiect tehnic §i detalif de executie
3.2 | Elaborare proiect tehnic i detalii de executie
3.3 | Obtinere avize, acordun si autorizatii
3.4  Verificare PT g§ DDE

Desfagurarea procedurliior de achizitie pentru furnizarea §i
fnstalarea sistemutuf

5 | Furnizarea sl instalarea sistemutul

5.1 | Organizare si logisticd

5.2 | Furnizarea ¢f instalarea sistemului integrat
6 | Punere in funct{iune sl testare
7 | Receptia lucririlor
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8 | Alte activititi complementare §i conexe investitiei de bazi
8.1 | Management de proiect
8.2 | Asistentd tehnica
8.3 | Dirigentie de santier
8.4 | Audit
8.5 | Informare, comunicare si publicitate
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4.1.Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea
perioadei de referinta si prezentarea scenariului de
referinta

Asa cum prevede articolul 40 (e) al Regulamentului Consiliului (CE) 1083/2006 din
11 iulie 2006, pentru proiectele ce urmeaza a fi finantate din Fondul de Coeziune si Fondul
European pentru Dezvoltare Regionala, se solicita pregatirea unei analize cost-beneficiu
ca parte a aplicatiei pentru finantare,

Cadrul metodologic general in vederea realizarii ACB in contextul instrumentelor
structurale este asigurat de ghidul pentru analiza cost-beneficiu a proiectelor de investitii.

Avand in vedere reglementarile mentionate, HG 907/2016 privind etapele de
elaborare $i continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor
/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice solicita elaborarea analizei
financiare §i economice ca parte a documentatiei tehnico-economice aferente investitiei
publice.

Obiectivul analizei financiare §i economice este de a identifica si cuantifica toate
impacturile posibile ale actiunii sau proiectului luat in consideratie, in vederea
determindrii costurilor §i beneficiilor corespunzitoare. In principiu, toate impacturile ar
trebui evaluate: financiare, economice, sociale, de mediu, etc. Analiza rezultata poate fi

......

finantata din resurse publice.

Aceasta este necesara pentru a justifica ca proiectul se integreaza in contextul
obiectivelor regionale ale UE, este oportun din punct de vedere economic §i necesita
contributia fondurilor pentru a deveni fezabil din punct de vedere financiar. -

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de promovarea mobilitatii urbane
durabile si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin implementarea de masuri
care sa conduca la realizarea unui sistem modern de transport public, care sa acopere
cerintele si necesitatile locuitorilor §i 3 asigure cresterea cotei modale a acestui mod de
deplasare.

Perioada de referinta luata in considerare pentru analiza financiara, in concordanta
cu Regulamentul Comisiei Europene nr. 480/2014 este de 10 ani dupa finalizarea
implementarii, avand in vedere durata de viata a echipamentelor instalate.

Prin urmare, avand in vedere specificul investitiei, analiza cost-eficacitate va fi
realizata pe o pericada de 12,5 ani, din care primele 30 luni reprezinta perioada de
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proiectare §i implementare a investitiei, iar intervalul de 10 ani reprezint

operare.

Anul 2023 este anul de referintd in elaborarea analizei cost-eficacitate, respectiv
anul de actualizare a fluxurilor de numerar precum §i anul de baza pentru exprimarea
costurilor. Scenariul de referinta este considerat scenariul SO reprezentand situatia
actuala, descrisa in capitolele anterioare.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc,
antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice,
ce pot afecta investitia

Nu este cazul.

4.3. Situa;ia utilité;ilor si analiza de consum

|4.3.1. Necesarul de utilitati

Sistemul, in ansamblul sdu, utilizeaza alimentarea cu energie electrica. Aceasta se
va asigura prin bransamente realizate de furnizorut local de energie electrica, la fiecare
locatie in parte. In cazul intersectiilor in care semaforizarea este deja functionala i care
doar se modernizeaza, se va avea in vedere utilizarea brangamentelor existente.

{n cadrul analizei de consum se vor lua in calcul urmatoarele consumuri, tipice pentru

tehnologia utilizata:

Locatie teren (statie transport public)

Echipament Consum mediu Nr. unitati
estimat W/h

Panou interactiv de informare calatori (32 180 4

inch) pentru Scenariul 1

Panou Publicitar 60 4

Echipamente comunicatii(switch, router, 50 4

acces point)

Automat eliberare titluri de calatorie 100 4

Total consum scenarijul 1:

1560 W
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Echipament Consum mediu

estimat W/h
Panou interactiv de informare calatori (55 280 4
inch) pentru Scenariut 2
Panou Publicitar 60 4
Echipamente comunicatii(switch, router, 50 4
acces point)
Automat eliberare titluri de calatorie 100 4
Total consum scenariul 2; 1960 W

Locatie teren (sistem de control trafic)

Echipament Consum mediu Nr. unitati
estimat W/h

Automat trafic intelinget adaptiv 100 - 1

UPsS 1000 1
Concentrator wireless 1 1
Router 4G 20 1.
Switch 24 1
Total consum: 1145 W

Prin urmare, calculul de consum se face prin insumarea consumurilor la locatiile din
teren, avind in vedere echipamentele instalate in fiecare dintre acestea, conform listelor

de cantitati prezentate, rezultand:

Consum total estimat= 2,705 W/scenariul 1

Consum total estimat= 3.105 W/scenarijul 2

|
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4.3.2. Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

Sistemul, in ansamblul sau, utilizeaza alimentarea cu energie electrici. Aceasta se
va asigura prin bransamente realizate de furnizorul local de energie electrica, la fiecare
locatie in parte. Tn cazul intersectiilor in care semaforizarea este deja functionala si care
doar se modernizeaza, se va avea in vedere utilizarea brangamentelor existente,

Solutiile punctuale vor fi analizate in faza de proiect tehnic, in functie de avizele
obtinute.

Pentru Centrul de Comanda se vor utiliza brangamentele la utilitati existente.

4.4, Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

4.4.1. Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Impactul social major al proiectului de crestere a mobilitadtii urbane prin
modernizarea §i eficientizarea transportului public se datoreaza cresterii calitatii vietii si
sigurantei cetatenilor, ca efect al reducerii emisiilor GES §i a poluarii, inclusiv fonice, in .
principal prin promovarea utilizarii transportului public, in defavoarea vehiculului i
personal.

De asemenea, impactul social este marcat si prin cresterea gradului de accesibilitate
la modurile de transport durabile, respectiv la transportul public, prin
infiintarea/modernizarea de statii de transport public si oferirea de informatii in timp
real.

Egalitatea de sanse este respectata prin deschiderea sistemutui de transport pentru
toate persoanele, indiferent de varsta, sex sau ocupatie.

Ca principiu de dezvoltare §i implementare a proiectului in toate etapele sale, vor fi
luate in considerare toate politicile §i practicile prin care sa nu se realizeze nici o
deosebire, excludere, restrictie sau preferinta, pe baza de: rasa, nationalitate, etnie,
limba, religie, categorie sociald, convingeri, sex, varsta, handicap, apartenenta la o
categorie defavorizati, precum §i orice alt criteriu care are ca scop sau efect
restrangerea, inlaturarea recunoasterii, folosintei sau exercitdrii, in conditii de egalitate,
a drepturilor omului si a libertatilor fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege.

Astfel, procesul de selectie §i recrutare a persoanelor responsabile ¢u operarea,
intretinerea si mentenanta sistemului va incuraja in mod egal toti candidatii, indiferent
de nationalitate, varsta, etnie.

Prin realizarea materialelor de informare si publicitate se va asigura accesul
nerestrictionat la informatiile prezentate in egala masura §i pentru toate categoriile de
cetateni.
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Aceleasi politici §i practici referitoare la egalitatea de sanse sunt valakj
ce priveste beneficiarii directi i indirecti ai investitiei.

Principiul egalitatii de sanse include §i asigurarea accesibilitdtii persoanelor cu
dizabilitati, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la toate facilitatile §i serviciile
rezultate ca urmare a implementarii proiectului. Printre aspectele §i caracteristicile
obligatorii a fi respectate in realizarea investitiilor pentru cresterea mobilitatii urbane,
care au in mod explicit un efect pozitiv asupra asigurarii accesibilitdtii persoanelor cu
dizabilitati, se numara cel putin urmatoarele:

- Statiile de transport public vor asigura accesul persoanelor cu mobilitate redusa
(ex: trotuare coborate la refugii)

Prin urmare, in procesul de pregitire, contractare, implementare si valabilitate a
contractului de finantare pentru implementarea proiectului fundamentat prin prezentul
studiu de fezabilitate va fi respectata legislatia nationala §i comunitara aplicabild in
domeniul egalitatii de sanse, de gen, nediscriminare §i accesibilitate.

Beneficii sociale din cresterea calitatii §i cantitatii serviciilor de transport urban
alternativ.

Acest beneficiu apare ca urmare a modernizarii serviciutui de transport public,
contribuind prin implementarea acestui proiect 1a o viata sanatoasa pentru comunitate.

Beneficii din crearea de noi locuri de munca

Urmatorul beneficiu social consta in crearea de noi locuri de munc3 care se
concretizeaza in venituri salariale suplimentare pentru populatie. in conformitate cu
estimarile proiectantului tehnic de specialitate, pe perioada de realizare a investitiei se
vor crea 5 noi locuri de munca temporare, iar in faza de operare a investitiei 2 locuri de
munca. Acesti angajati vor avea un loc de munca stabil, indicator ce duce la cresterea
calitatii vietii in localitate dar si la diversificarea modalitatii de transport a populatiei.

Alte beneficii ale populatiei necuantificate monetar

In urma implementarii proiectutui propus, populatia poate avea si alte beneficii.
Astfel, datorita cresterii calitatii serviciilor de transport public, vor fiincurajate inclusiv
deplasarile pietonale si cu bicicleta, respectiv schimbul intermodal intre aceste moduri
de deplasare, cu beneficii asupra calitatii vietii §i sanatatii locuitorilor. De asemenea, prin
implementarea sistemului asociat parcarilor se va reduce timpul de cadutare al unui loc de
parcare si, impicit, emisiile GES corespunzatoare deplasarilor cu vehiculul personal.

Investitia propusd nu va avea doar un efect de moment, ci de lunga durata.

In concluzie, proiectul de fati este sustenabil pe toatd durata sa de viatd, avand in
vedere solutia recomandata.
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%4.4.2.1.Numc‘irul de locuri de muncd create in faza de
: realizarelexecutie

in faza de executie, se estimeaza ca numarul de locuri de munca ce se pot crea sunt:
minim 30 persoane. Mentionam ca pentru faza de executie aceste locuri de munca nu sunt
suportate de citre beneficiar intrucdt executia lucrarii cade in sarcina unui
executant/furnizor.

14.4.2.2,.Numdrul de locuri de muncd create in faza de operare

Dupi realizarea investitiei se estimeaza ca nu vor fi necesare locuri de munca
suplimentare fatd de cele prin care se asigura functionarea sistemului actual de
management al traficului.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul
asupra biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz

Prin conceptie §i tema de proiectare, sistemul nu prezinta impact direct asupra
mediului, intrucat nici una dintre lucrérile implicate nu are efect negativ. De asemenea,
materialete utilizate nu prezinta riscuri de poluare sau impact asupra mediului.

in cadrul acestui proiect, Primiria Municipiului Cdmpina va urmir achizitia de
echipamente certificate conform standardelor internationale de calitate §i mediu
specifice, contribuind la realizarea unui consum de energie eficient si la promovarea
tehnologiilor curate si reducerea resurselor de consum.

Solutia propusa are la baza componente hardware proiectate special pentru a asigura
un consum redus de energie, respectiv pentru a minimiza impactul asupra mediului
inconjurator. In acest sens, designul solutiei a fost realizat prin includerea unui numar
minim de echipamente care sa asigure functionarea optima a sistemului, respectiv prin
folosirea fibrei optice ca suport pentru realizarea comunicatiilor de date.

Toate echipamentele instalate in zonele cu acces public, asigura un consum mic de
energie, corespund cu standardele aplicabile de protectie si elector-alimentare, fiind
conforme cu directiva 2002/95/EC a Uniunii Europene - Restriction of Hazardous
Substances (RoHS), privind materialele utilizate in constructia acestora.

Tinand cont de locatiile in care va fi amplasat proiectul de crestere a mobilitafi
urbane prin modernizarea i eficientizarea transportului public, instatarea sf functionarea
acestuia nu va avea impact asupra biodiversitatii si siturilor protejate.
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Investitia propusa vizeaza achizitia de echipamente inteligente (automate de
vanzare bilete, panouri interactive de informare calatori, automate inteligente de dirijare
a traficului) destinate transportului public in Municipiul Campina.

Investitia nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra obiectivului de mediu
privind atenuarea schimbarilor climatice, luind in considerare atst efectele directe de pe
parcursul implementarii, cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viata
a investitiei, fiind vorba de o achizitie de tip sisteme de transport inteligente (ITS), in
localitatea Municipiul Campina.

Se va avea in vedere achizitia de echipamente cu un consum energetic redus, care
sa determine eficientizarea consumului de energie.

Astfel, se va avea in vedere ca echipamentele utilizate sa indeplineasca cerintele
privind randamentul energetic, in concordanta cu prevederile Directivei 2009/125/CE de
instituire a unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie de proiectare ecologica
aplicabile produselor cu impact energetic.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind adaptarea la schimbarile climatice, luand in considerare atat efectele directe de
pe parcursul implementarii, cét §i efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de
viata a investitiei, fiind vorba de o achizifie de infrastructura pentru transportut verde -
ITS/ alte infrastructuri ITC.

Investitia nu va avea un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de
mediu, {inand seama atat de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe intreaga
durata a ciclului de viata.

Nu sunt identificabile riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitaii
apei si de stresul hidric.

in toate etapele implementarii investitiei se va mentine evidenta gestiunii deseurilor
conform Legii nr. 211/2011 privind regimul degeurilor, cu modificrile si completirile
ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deseurile si de abrogare a
anumitor directive) si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a
ambalajelor §i a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

Gestionarea deseurilor rezultate atat din faza de operare (intretinere/ mentenanta),
cat si cele rezultate la finalul duratei de viatd se va realiza in linie cu obiectivele de
reducere a cantitatilor de deseuri generate §i de maximizare a reutilizarii si reciclirii,
respectiv in linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la nivel
national - Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat in baza art. 28 al Directivei
2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, cu modificirile
ulterioare si aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 942/2017).
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Deseurile de echipamente electrice §i electronice, de exempi\
informatice si de telecomunicatii de dimensiuni mici (nici o dimensiune exteya
de 50 cm), vor fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parla
European §i a Consiliului din 4 julie 2012 privind deseurile de echipamente electrice §i
electronice (DEEE), transpusa in legislatia nationala prin OUG 5/2015 privind degeurile de
echipamente electrice si electronice.

Se va avea in vedere ca echipamentele ce vor fi utilizate sa indeplineasca cerinte
privind eficienta utilizirii materialetor §i a altor resurse, in concordanta cu prevederile
Directivei 2009/125/CE de instituire a unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie
de proiectare ecologicd aplicabile produselor cu impact energetic.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind prevenirea si controlul poluarii aerului, apei §i solului, ludnd in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

in etapa de executie a lucririlor, constructorul va realiza un Plan de management at
mediului care va identifica sursele de poluare si masurile necesare de protectia mediului
pe perioada de realizare a investitiilor,

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind protectia si refacerea biodiversitafii §i ecosistemelor, luind in considerare
efectele directe §i efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Amplasamentele propuse NU se vor suprapune cu zone sensibile din punctul de
vedere al biodiversitatii sau in apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000,
siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de
biodiversitate, precum i alte zone protejate etc).

4.5. Analiza cererii de bunuri §i servicii, care justifica
dimensionarea obiectivului de investitii

Congestionarea traficului, dependenta de masina, si conectivitatea transportului
public sunt probleme cu care multe comunitati se confrunta in prezent.

Din prognozele realizate in capitolele anterioare rezulta clar tendinta de crestere a
gradului de motorizare si a numarului de deplasiri zilnice. in conditiile in care nu se
implementeaza proiecte care sa modifice comportamentul de calatorie al cetatenilor,
promovand modurile de deplasare mai putin poluante: transportul public, bicicleta,
mersul pe jos, disfunctionalitafile existente la ora actuald vor lua amploare, conducand
la blocarea efectiva a orasului.

Prin urmare, analiza cererii de bunuri si servicii, realizata pe baza prognozelor din
cap. 2.4.2, a fost utilizatd pentru dimensionarea obiectului de investitii, astfel incat
acesta sa corespunda necesitatilor constatate §i sa conduca la atingerea obiectivelor
propuse prin implementarea proiectului fundamentat prin prezentul studiu de fezabilitate
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Dimensionarea obiectului de investitii a fost facutd tinand cont Qg
transport pe infrastructura rutiera a municipiului, fiind aleasa axa nord- sud .
din arterele cu cea mai mare cerere de deplasare §i cu o capacitate de transport sol|c1tata
aproape sau dincolo de valorile de congestie.

Tn documentul de fat3 au fost analizate doud scenarii cu proiect, pentru care au fost
descrise in capitolele anterioare interventiile necesare, componentele si arhitectura
corespunzatoare:

- Scenariul 1 cu proiect - implementarea unui sistem ITS in statiile de transport
public cu panouri de informare interactive de 32 inch;

- Scenariul 2 cu proiect - implementarea unui sistem ITS in statiile de transport
public cu panouri de informare interactive de 55 inch;

Prin urmare, in cazul scenarii luate in considerare se vor implementa componentele
mentionate mai jos.

Valorile rezultate drept necesare sunt urmatoarele:

Componenta management adaptiv al traficului (Scenariul 1 si Scenariul 2)
o 1 automat de trafic modern in vederea asigurdrii unui management
adaptiv al traficului

Componenta statii de autobuz (Scenariul 1 si Scenariul 2):
o 4 statii inteligente de transport public

Componenta ticketing (Scenariul 1 si Scenariul 2):
o 4 sisteme de ticketing

Componenta centralad (Scenariul 1 §i Scenariul 2)
o 1 Centru de management
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4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea lndlcag
de performanta financiara: fluxul cumulat, valt
actualizata neta, rata interna de rentabilitate;

sustenabilitatea financiaré

4.6.1. Metodologie

Analiza financiara pentru proiectul de investitii propus a fost intocmita in baza
Ghidului pentru Analiza Cost-Beneficiu a proiectelor de investitii (Fondul European pentru
Dezvoltare Regionala, Fondul de Coeziune §i ISPA) §i a a ,,Guide to Cost-benefit Analysis
of Investment Projects: Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020".

Analiza financiara are ca scop ilustrarea viabilitatii i rentabilitatii financiare a
scenariilor propuse. Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile
necesare asupra costurilor de investitie, a costurilor de operare si intretinere, veniturilor
proiectului, indicatorilor de rentabilitate financiara gi sustenabilitatii.

Analiza financiara urmareste evaluarea necesarului financiar, care trebuie bugetat
pentru sustinerea investitiilor in proiecte de mobilitate durabila.

Totodata, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiara, care vor arita
modul in care scenariile depind de finantare §i suport bugetar.

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitatii gi sustenabilitatii
financiare a proiectului din punctul de vedere al beneficiarilor/operatorilor proiectului.

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atat
iegirile de numerar, in termenii investitiilor §i costurilor de intretinere si operare cit si
intrarile de numerar, in termenii surselor de finantare si veniturilor. Aceste intrir si iegiri
nu trebuie confundate cu fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din analiza
financiara nu includ amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate care nu
corespund fluxurilor reale din analiza economica.

Analiza financiara cuprinde urmatorii pasi:

~ Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea
acestora pe perioada de analiza a costurilor

- Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploatare, pentru
perioada de analiza a fiecarui scenariu

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net
Present Value) §i FIRR(C) (Financial Internal Rate of Revenue)

- Verificarea sustenabilitatii financiare pe toata durata de analizd a proiectului
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Metodologia utilizata pentru determinarea indicatorilor de rentabili
FIRR este DCF (Discounted Cash Flow), care presupune urmatoarele ipoteze:

- sunt luate in considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se considera
amortizarea, rezervele §i alte elemente de contabilitate);

- determinarea fluxurilor de numerar se bazeaza pe metoda incrementald, care
reprezintd diferenta costurilor si veniturilor intre scenariul ,,a nu face nimic”
si scenariul considerat.

- agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesita adoptarea unei
rate financiare de actualizare adecvata pentru calcutarea valorii nete prezente
financiare a fluxunlor de numerar viitoare.

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul de
actualizare cu care se multiplica fluxul de numerar anual. In realizarea analizei financiare
a prezentului proiect s-a considerat o rata de actualizare de 4%.

Tn cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care se analizeazi fiecare scenariu este
diferita de durata de viata fizica sau economica, fiind denumita perioada de referin{a sau
orizontul de timp.

Perioada de referinta (orizontul de analiza) este numarul de ani pentru care se fac
previziunile fluxului de numerar.

Perioada de referinta depinde de sectoru! in care se realizeaza investitia §i nu poate
depasi durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic. Perioada de
referinfa are un impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de rentabilitate
utilizati in Analiza Cost Beneficiu. Tn acest caz, perioada de referin{a a fost considerata
10 ani, pornind de la tabelul din Anexa | al Reglementarii 480/2014 cu privire la stabilirea
perioadelor de referinta pe sectoare.

Valoarea reziduala a investitiei reprezinta valoarea investitiei la sfarsitul perioadei
de referinta. Valoarea reziduala este luata in considerare pentru calcularea indicatorilor
financiari ai investitiei i ai capitalului doar daca ea corespunde unui flux real pentru
investitor. In acest caz, se consideri ca scenariile NU vor avea o valoare reziduati la finele
perioadei de analiza, {inand cont de specificul acestora.

4,6.2,. Costurile financiare ale scenariilor

Costurile financiare ale scenariilor sunt preluate din evaluarile realizate in Devizul
general al proiectului (Anexa 1).

Sumarizand, costurile ¢elor doua scenarii sunt:
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Tabel 4.1, Costurile de investitie ale proiectului

Scenariu Cost investitie Cost investitie
(lei) __(EURO)
Scenariul 1 5.652.252,80 1.144.296,55
Scenariul 2 5.816.798,71 1.177.608,81

Pentru a avea o imagine detaliata asupra costurilor de investitie, acestea sunt
detaliate pornind de la expresia lor agregata §i exprimata in lei/an. Rata de schimb euro-
leu este de 4,9395 . Costurile de investitie sunt reprezentate numai pe durata realizarii
acestor investitii, respectiv perioada 2023-2026 (in costurile primului an sunt incluse $i
costurile activitatilor realizate inaintea semnarii contractului de finantare).

. - Scenariu 1 2
2023 49.499,86 49.499,86
2024 92.141,70 92.141,70
2025 3.077.063,19 3.267.132,46
769.265,80 816.783,12
3987970085 " 41225:557, 14

Din punct de vedere al costurilor de operare $i mentenanta, necesarul pentru acestea
au fost estimate in capitolele anterioare: consum utilitati, mentenanta si logistica etc.

Valoarea monetara estimata a acestor costuri pentru perioada de 10 de ani avuta in
considerare este prezentata in tabelul urmator. Costurile de operare §i intretinere devin
necesare dupa finalizarea implementarii proiectului, adicad incepand cu anul 2026 (anut
4). A fost luata in considerare o majorare la fiecare 5 ani, dupda anul finalizarii
implementarii proiectului, cu 5% pentru cheltuielile cu utilitati si cu mentenanta

Tabel 4.\3. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 1

Costuri cu mentenanta | Cheltuieli cu utilitati | Costuri totale
1 0 0 0
2 0 0 0
3 0 0 0
4 27.863 20.438 48.300
5 37.150 27.250 64.400
6 37.150 27.250 64.400
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7 37.150 27.250

8 39.008 28.613 67.620

9 39.008 28.613 67.620
10 39.008 28.613 67.620
11 39.008 28.613 67.620
12 39.008 28.613 67.620
13 40.958 30.043 71.001

Tabel 4.4. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 2

Costuri cu mentenanta | Cheltuleli cu utilitagi | Costuri totale

1 0 0 0
2 0 0 0
3 0 0 0
4 30.345 20.438 50.783
5 40,460 27.250 67.710
6 40.460 27.250 67.710
7 40.460 27.250 67.710
8 42.483 28.613 71.096
9 42,483 28.613 71.096
10 42.483 28.613 71.096
11 42.483 28.613 71.096
12 42.483 28.613 71.096
13 44.607 30.043 74.651

|4.6.3. Veniturile financiare ale scenariilor

Din punct de vedere al veniturilor financiare, acestea provin din numirul de clatorii
atrase cu transportu! public, suplimentar fatd de Scenmariul SO (fird proiect). Intrucit
singura diferenta intre cele doua scenarii constd in solutia tehnica pentru panourile de
informare interactive, beneficiile celor doua scenarii ,,cu proiect” sunt similare.

4,6.4. Indicatorii financiari at scenariilor

Dupa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a
veniturilor, urmatoarea etapa a analizei financiare consta in calcularea indicatorilor
rentabilitatii financiare a capitalului investit §i a sustenabilitédtii financiare a fondurilor
din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:

- Rata de actualizare - 4%

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmatoarelor elemente:
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costul investitiei

- rata de actualizare

- perioada de referinta

- preturi utilizate

- venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare
fluxurile financiare de venituri si cheltuieli.

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Indicatorii
proiectului

Scenarful 1

Scenariul 2

Concluzie

Indicatorii financiarl ai investitiel

Rata interna de

Flux de numerar

Flux de numerar

Nu este indeplinitd condifia de rentabilitate

rentabilitate puternic  negativ | puternic negativ | financiara a investitief, deoarece FIRR(C) < 4%.
financiara (FIRR nu se poate | (FIRR nu se poate | Scenariile nu sunt rentabile financiar - necesita
FIRR (C) - % determina) determina) sustinere financiara.

Nu este indeplinitd conditia ca FNPV sa fie
Valoarea ozitiv
actualizata neta . poZVIV. X
financiars -3.351.745 lei -3.782.758 lei Vemtu.rile nete nu au capacitatea de a acop?ti
ENPV (C) - lei costurile scenariilor - scenariile necesita

sustinere financiara.

Dupa cum se observa din valorile obtinute, scenariile nu respecta principiile de
rentabilitate (FNPV>0, FIRR>4%), ceea ce indica faptul ca proiectul necesitd sprijin
financiar §i este eligibil pentru obtinerea de fonduri UE.

in cazul asiguranii finantirii din fonduri nerambursabile, indicatorii financiari

devin:

Indicatorii
proiectului

Scenariul 1

Scenariul 2

Concluzie

Indicatorii financiari ai investitiei

Rata
rentabilitate

{nterna de

financiard FIRR (K)

Flux de numerar
puternic negativ
(FIRR{K) nu se

Flux de numerar
puternic negativ
(FIRR(K) nu se

Nu este indeplinfta conditia de rentabilitate
financiara a investitiei, deoarece FIRR(C) <
5%. Scenariile nu sunt rentabile financiar -

financiara
FNPV (K) - lei

-198.501 lei

-% poate determina) | poate determina) | necesita sustinere financiara.
Valoarea NCL:Zietsite indeplinita conditia ca FNPV s3 fie
actualizatd neta p :

-230.298 lei

Veniturile nete nu au capacitatea de a
acoperi costurile scenariitor - scenariile
necesitd sustinere financiara.
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4,6.5, Sustenabilitatea scenariilor

Analiza sustenabilitdtii scenariilor arata modul in care in perioada de referinta a
acestora, sursele de finantare vor egala platile an dupa an. Durabilitatea financiara a
scenariilor a fost evaluata prin verificarea fluxului de numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:
- costurile de investitie (eligibile §i neeligibile);
- costurile de operare;
- veniturile aduse de fiecare scenariu;
- toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
- contributia UE;
- contributia nationala.

Pentru ca o investitie sd fie sustenabild trebuie ca fluxul de numerar cumulat,
calculat pentru fiecare al perioadei de referinta sa fie pozitiv. Fluxul de numerar cumulat
se calculeaza prin insumarea fluxului din anul respectiv cu cel din anul precedent. Din
analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezultda ca acestea au asigurata
durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu o valoare care sa
acopere cheltuielile, obtinandu-se astfel un flux net de numerar egal cu 0 pentru fiecare
an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu.

Analiza beneficiilor nete anuale pentru intregul proiect presupune actualizarea
acestora, pentru a asigura comparabilitatea beneficiilor §i costurilor ce se inregistreaza
in perioade diferite de timp. Pentru proiectele de infrastructurd realizate de catre
autoritatile publice rata de actualizare recomandata a fi utilizata in calcule este de 4%.
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SCENARIUL 1 1 2 3 4 [] & 7 -] 9 10 11 12 13
. Cost investilie 49.500 | 92.142 | _3.077.063 | 769.166 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cost de operare 0 0 0 48.300 64.400 64.400 64.400 67.620 67.620 67.620 67.620 67.620 71.001
COST TOTAL 49.500 92.142 | 3.077.063 B17.568 | 64.400] 64.400| 64.400| 67.620| 67.620 | 67.620| 67.620| &7.620| 71.001
Venituri  transport
public (] 0 [4] 0 16.673 33.347 | 50.020( 57.514 61.261 §3.767 | 65.009| 68.75 72.503
VENITURI TOTALE 0 0 ] 0| 16.67 33.347 | 50.020 | 57.514 | 61.261 | 83.767 | 65.009| 68.756 | 72.503
Fonduri POR 48.510 90.299 | 3.015.522 753.880 0 0 [« 0 0 0 0 0
Venit incasat de la
buget pt acoperirea
cheltuielilor 990 1.84) &1.544 63.686 | 47.727 | 31.054| 14.3B0| 10.108 6.359 | 13.853 2.611 ~1.136 -1.502
FLUX DE NUMERAR 0 [1] 0 0 0 0 1] 1] 0 0 0 0 0
SCENARIUL 2 1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13
Cost investitie 49.500 92.142 3.267.132 B816.78) 0 0 0 [(] 0 0 0 0 0
Cost de operare 1] 0 0 53,805 71.740 62.710 67,710 71.0% 21.09% 1.096 71.096 71.0% 74.659
COST TOTAL 49.500 92.142 | 3.267.132 870.588 | 71.740 | 67.710| 67.710| 71.096 | 71.096| 71.096 | 71.096| 71.096 | 74.851
Venituri  transport
public 0 0 0 0 16.673 31,347 50.020 57.514 61.26 53.767 65.009 68.756 72.503
VENITURI YOTALE 1) 0 0 0 16.673 | 31,347 | 50.020 | 57.514| 61.26 53.767 | 65.009 | 68.756 | 72.503
Fonduri POR 48.510 90.299 3.20t.750 800.447 [{] [1] 0 [{] 0 0 0 0 0
Venit incasat de la
buget pt acoperirea
cheltuielllor 990 1.843 65.343 70.141 | 55.067 | 34.364 | 17.690 | 13.582 $.838 | 17.329 6.087 2.340 2.148
FLUX DE NUMERAR /] 0 [1] 0 0 0 0 [\ 0 0 0 0 0
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4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indica
- de performanta economicid: valoarea actualizata
neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-
beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementérilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, §i cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii §i rentabilitdtii economice a
fiecarui scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bun3starii
economice totale.

Acest capitol este structurat corespunzitor pentru a oferi informatiile necesare
asupra costurilor economice de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectului si
indicatorilor de rentabilitate economica.

Analiza economica este realizata prin utilizarea analizei cost-eficacitate,

Analiza cost-eficacitate (ACE) este un instrument care poate ajuta la asigurarea
utilizarii eficiente a resurselor de investitii in sectoare in care beneficiile sunt dificil de
exprimat monetar.

ACE este un instrument de selectie a unei solutii alternative pentru atingerea
aceluiagi obiectiv (cuantificat in unitati de masura fizice). ACE poate identifica alternativa
care, pentru un anumit nivel sau o anumita valoare a indicatorilor de rezultat (un anumit
nivel al output-urilor) minimizeaza valoarea actualizatd a costurilor, sau, pentru un
anumit nivel al costurilor maximizeazd rezultatele (outputurile).

Ca indicator de rezultat a fost luat in considerare parametrul: emisii GES anuale.
A fost utilizata analiza cost-eficacitate ponderata.

Elementele specifice utilizate in realizarea analizei cost-eficacitate sunt
urmatoarele:

- orizontul de timp - 10 de ani, similar cu cel pentru analiza financiara

- rata de actualizare - pentru costuri va fi utilizata rata de actuatizare financiara
(4%, conform prevederilor Manualului de analiza cost-eficacitate si setului de date de
referinta ale Comisiei Europene), iar pentru beneficii rata de actualizare sociala (5%)

- factorul de anualizare este considerat 300
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Raportul ACE este rezultatul impartirii valorii actuale a costurilor totale\
efectele/ beneficiile exprimate in termeni fizici.

Atat costurile, cat si beneficiile vor fi calculate utilizand metoda incrementala, care
reprezinta diferenta dintre valorile pentru varianta ,,cu proiect”, in cazul celor 2 scenarii
analizate, si valorile corespunzatoare variantei ,,féra proiect”.

Costurile care vor fi avute in vedere pentru realizarea analizei cost-eficacitate sunt:
- costurile de investitie
- costurile de operare a investitiei

Repartitia pe ani a costurilor de investitie §i a costurilor de operare a fost prezentata
in capitolul anterior, pentru toata durata de operare a investitiei.

Tn cadrul analizei cost-eficacitate, vor fi calculate si utilizate costurile actualizate,
utilizand formula:

VATcost = Z(Ce/(1+1)")
unde:
VATcost = valoarea actualizata a costurilor totale
Ct = cost aparut in anul t
i = rata de actualizare (4%)

Valorile rezultate pentru costurile actualizate totale (investitie plus exploatare i
mentenanta), in cazul celor doua scenarii analizate sunt prezentate in tabelul de mai jos:

“Costtotal © . Costtotal
Scenariul 1. . Scenariut2 =
© (leifan) - (lei/an) |
2023 49.500 49.500
2024 88.598 88.598
2025 2.844.918 3.020.648
2026 726.813 773.950
2027 55,050 61.324
2028 52,932 55.653
2029 50.897 53.513
2030 51.386 54.027
2031 49.410 51.949
2032 ~47.509 49.951
2033 45.682 48,030
2034 43.925 46.183
2035 44.347 46.627
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beneficiilor.
Asa cum a fost specificat anterior, in procesul ACE se va utiliza aborda
incrementald in masurarea efectelor, fiind luate in considerare pentru calcularea
raportului ACE numai efectele suplimentare fata de scenariul ,fara proiect”.
Beneficiile actualizate pentru fiecare dintre cele doua obiecte de investitii sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Beneficii actualizate - reducerea emisiilor GES

Ani Beneficii Beneficii
Scenariul 1 Scenariul 2

. (calatorii TP) (calatorii TP)
2022 0 0

2023 0 ) 0

2024 0 0

2025 3.335 3.335
2026 6.669 6.669
2027 10.004 10.004
2028 11.503 11.503
2029 12.252 12.252
2030 10.753 10.753
2031 13.002 13.002
2032 13.751 13.751
2033 14.501 14.501
2034 15.250 15.250

Pentru calculut raportului cost-eficacitate a fost aleasa varianta costului unitar
dinamic (CUD), care este cea mai cuprinzatoare.

Astfel, valorile obtinute pentru cei doi indicatori de rezultat luati in considerare,
rezulta urmatoarele valori:

Raport ACE

Indicator economic
Scenariu 1 Scenariu 2

Atragere calatorii TP 37,39 lei/calatorie TP 39,63 lei/calatorie TP
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Dupa cum se observa, Scenariul 1 conduce la rezultate mai bune, neces
mai mici §i fiind astfel scenariul recomandat pentru implementare (scenari
cost-eficace).

4 8 Anahza de senzmwtate

Anallza de senzitivitate este o tehmca prin care se 1nvest1gheaza 1mpactul
modificarii unor factori asupra principalilor indicatori ai proiectutui. Tn mod normat, se
analizeaza numai variatiile nefavorabile ale acestor variabile critice.

Scopul analizei de senzitivitate este de:

- a contribui la identificarea variabilelor cheie cu influenta importanta asupra
costurilor si beneficiilor generate de proiect

- a investiga consecintele unor madificari nefavorabile ale acestor variabile-
critice

- a evalua daca deciziile ce vor fi luate in cadrul proiectulut pot fi afectate de
aceste schimbari

- a identifica actiunile de prevenire sau limitare a posibilelor efecte
nefavorabile asupra proiectului.

Concluzia analizei cost-eficacitate se bazeaza pe un singur set de valori pentru
fiecare factor sau variabila. Un numar de factori s-ar putea insd schimba pe parcursul
proiectului §i este necesar sa testam cat de sensibile sunt valorile de eficientd ale
proiectului la modificari ale valorilor acestor factori.

Senzitivitatea urmareste determinarea reactiei indicatorilor de eficienta a
investitiei la modificarea principalelor variabile ce o caracterizeaza. Astfel, indicatorul
de eficienta luat in considerare este raportul ACE, iar principalele variabilele luate in
considerare au fost cheltuielile. Pentru flecare caz au fost testate 2 tipuri de scenarii
(pesimist si optimist).

Variatiile raportului ACE pentru cazurile prezentate anterior sunt urmatoarele:

Analiza de senzitivitate - Scenariul 1

- Variatii | - B/C
Scenariul de baza ' 0% 37,39
Variatia cheltuielilor investitionale:
Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 37,66
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 37,12
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Analiza de senzitivitate - Scenariul 2

Variatii B/C
Scenariul de baza 0% 39,63
Variatia cheltuielilor investitionale:
Scenariul pesimist - crestere 1% 101% 39,92
Scenariul optimist - reducere 1% 99% 39,35

Dupa cum se observa din analiza de mai sus, caracteristicile indicatorilor nu se
modifica substantial, astfel incat Scenariul 2 prezinta in continuare valori mai bune ale
raportului ACE pentru cele doi indicatori considerati, ceea ce il recomanda in
continuare ca fiind scenariul cel mai cost-eficace.

'4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a
' riscurilor

Numim risc nesiguranfa asociata oricarui rezultat. Nesigurana se poate referi la
probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectut unui eveniment in
cazul in care acesta se produce.

Riscut apare atunci cand:
- un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur
- efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este nesigura
- atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte.
Managementul riscului presupune urmatoarele etape:
- ldentificarea riscului
- Analiza riscului
- Reactia la risc
Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.
Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului - utilizeaza metode cum sunt: determinarea valorii asteptate,
simularea Monte Carlo §i arborii decizionali.

Aceasta etapa este utild in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode
de mésurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs.

Reactia la Risc - cuprinde masuni §i actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului.
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Tehnicile de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate
urmatoarele categorii:

Evitarea riscului - implica schimbari ale planului de management cu scopul de
a elimina aparitia riscului

Transferul riscului - impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte
(contracte de asigurare, garantii)

Reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ
al riscului

Planuri de contingenta - planuri de rezervd care vor fi puse in aplicare in
momentul aparitiei riscului.
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Tabel 4.1. Motricea riscurilor in implementarea prolectulul

Nr. | Decriere risc Impact | Proba- | Punctaj | Solutlf de contracarare / atenuare propuse

risc . bilitate risc B ) : :

1. | Intarzierl in executie si predarea Mare | . Mica Stabilirea unui plan de comunicare eficient intre Beneficlar st
componentelor la termenele stabilite, 5 2 10 Implementator asupra progresului proiectutuj de implementare

acivitatilar, pentru a putea lansa atentionari ta timp asupra
oricarul element ce poate conduce la devieri ale activitatilor si
punctelor de control stabitite,

2. | Incapacitatea Furnizorilor selectati pentru Mare Mic Monitorizarea permanenta a livrarilor in conformitate cu graficul
oferirea de produse si servicii de a implementa H] 1 5 de implementare si aplicarea de penalitati financiare in cazul
rezultatele proiectuluf conform cerintelor si in Intarzierilor.
timput agreat.

3. | Dificuttati sau divergente de comunicare Mediu Mediu Stabilirea unui set de procedun de comunicare ce vor
eficlenta cu toate partile implicate In 3 2 [} comunicate tuturor membrilor echipelor de profect.
implementarea proiectulul Monitorizarea permanenta de catre echipa de management, al

! proiectulul, in cadrul sedintelor de proiect.

4. | Lipsa expertize{ la nivel de excelenta din partea | Mare Mic Verificarea competentelar echipei de expenti cu experienta
implementatorului pentru livrarea serviciilor / 5 1 H relevanta in specializarile cerute si impunerea de masurl
produselor la termenele stabilite corective in cazul in care se demonstreaaza ca acestia nu

indeplinesc cerintele solicitate $n documentatia tehnica de
atribuire,

5. | Instabilitate institutionala / legislativa Mare Mic Monitorizarea permanenta a stadiulul profectulul si actualizarea

4 1 4 permanenta a planului de raspuns la risc astfel incat sa poata
exista o situatie clara a madului de desfasurare a activitatilor in
contextul tegislativ aferent perioade! de implementare,
Semnalarea sl (nformarea factorilor de decizie cu privire la
posibilele efecte asupra bunei desfasurari a contractului prin
prezentarea planului de risc actualizat sf a masurilor identificate
pentru eliminarea riscurilor,
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Nr. | Decriere risc impact | Proba . | Punctaj | Solutli de contracarare / atenuare propuse
risc : o bilitate | - risc : o

6. | Management de program ineficfent Mediu Mic Existenita unar structurl si proceduri interne de coordonare, de
Acesta este considerat un risc pentru proiect 3 1 3 monitorizare, cantrol sl raportare a fiecarei activitati, in
deoarece orice problema de comunicare in cadrul conformitate cu metedologia de management de proiect, (n
echipei de proiect sau intre echipa de profect i sprijinul structurilor de gestionare a proiectului din cadrut
Implementator poate duce (a intarzirel si abater] contractulul, Suplimentarea echipel de prolect din partea
de la graficul de executie al profectulul ceea ce . Beneficiarulul gl Consultantulul, Tn cazul unef incédrcin prea marl
poate avea consecinte in recuperarea finantarii a membrilor echiped.
nerambursabile. Acesta este un nisc care poate
aparea pe toata perioada de desfasurare a
activitatilor din project.

7. | Intarzierl in derularea procedurilor de achizitie Mare Medie Respectarea stricta a legfslatief in domeniul achizitiilor publice sl
publica din cauza unor contestatif la caietele de 4 3 12 intocmirea confarma a documentatiel de achizitie, cu implicarea
sarcinl autoritay!f contractante astfel incit s2 nu existe motive de

contestare a documentatiel.

8. | Intarzieri in recuperarea rambursani Mediu Mediu Cu toate ca termenele de rambursare sunt bine stabilite de catre
cheltuielllor efectuate (daca este cazul) 3 3 9 finantator, poate aparea situatia unor intarzierl in rambursarea

cheltuielilor. Implementatorul va prezenta beneficiarulul situatia
financiara actualizata din punctul de vedere al cheltuielilor
realizate s} va propune un plan pentry continuarea proiectului
pana la recuperarea platilor efectuate (renegocierea termenelor
de plata au furnizoril, reducerea unor costurl mal putin relevante
pentru implementare si alocarea fondurilor pentru activitatile
critice a fi implementate, credit bancar etc)

9. | Indisponibilitate financiara a beneficlarulu Mediu Mediu implementatorut va prezenta beneficiarului situatia financiara
pentru efectuarea platilor pana la recuperarea 3 3 9 actualizata din punctul de vedere al cheltuietilor realizate si va
cheltuielilor efectuate (la ramburasare). propune un plan pentrd cantinuarea proiectului pana la

recuperarea platilor efectuate (renegocierea termenelor de plata
cu furnizorii, reducerea unor costurl mai putin relevante pentru
Implementare s§ alocarea fondurilor pentru activitatile critice a fi
implementate, credit bancar etc)
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Nr. | Decriere risc Impact | Proba- | Punctaj | Selutif de contracarare / atenuare propuse

risc ) . : : bititate risc Co ‘ : '

10. | Planificare gresitd a resurselor, a tmpului Mediu Mare Echipa de management din partea Beneficiarului va fi alcatuita
alocat, a planificarii activitagilor. 3 4 12 din personal cu experlentd in derularea de proiecte similare, care

5a monitorizeze eficlent respectarea graficului de implementare ¢l
sa 1a masurl in cazul unor devieri de la acesta.

Suplimentarea cu personal in cazul in care se constata incarcarl
ale membrilor echipei de profect.

11. | Supraincircarea echipei responsabile cu Mediu Mica Echipa de management din partea beneficiaruluf va fi alcatuita
managementul prolectulul 3 2 6 din persanal instruit carespunzitor, ce detine o experientd vasta

in domeniu;

Monitorizarea permanenta a incarcarii membrilor echipel de
profect si suplimentarea acestefa cu personal suppart in cazut in
care se constata a fi necesar.

12, | Lipsa de coordonare / comunicare intre Mediu Mica Colaborarea cu echipele responsabile cu prestarea de servicii si
Beneficiar - Consultant - Furnizor si/sau 3 1 3 tivrarile de echipamente sf implementarea sistemulul va fi
deficiente de Intelegere a profectulul sau a asiguratd la un nivel optim prin procedur de comunicare stabilite
scopulul acestuia, cu impact direct asupra de la inceputul perioadel de implementare.
produsului final implementat. Monitorizarea atenta a livrarilor In conformitate cu graficul de

prestare propus de implementator si agreat de Beneficlar s
impunerea de penatitatf financiare in cazul in care se constata
Intarzier in executie,
13. | Depistare de erorf sau lipsuri neprevizata fn Mare Mica In cadrul procedurii de achizifie, {a elaborarea caietului de sarcini
specificatia iniglali a sistemulu 5 1 5 aferent vor fi cerute dovezi relevante pentru proiectant, pentru a
aslgura cX munca acestuia va fi Indeplinit la cel mal inalt nived
de calitate; Monitorizarea constanta pe tot parcursul
implementari profectulul a modulul de executie a implementarii
si emiterea de informari si notificari catre implementator in cazul
— _ in care se constata abateri de la termenele agreate la momentul

14. | Design defectuos da(oratnunor estiman eronate Mare . Mica semnaril contractuluf de furnizare.,
din perspectiva complexitatfl. 5 1 Implicarea activa a expertilar tehnid propust {n cadrul echipei de

consliltanta si solicltarea de rapoarte de progress privind stadiul
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Nr. | Decrlere risc {mpact | Proba - | Punctaj | Solutil de contracarare / atenuare propuse
risc bilitate risc
implementarii, neregulile identificate si remediate precum si a
nereguluilor identificate si neremediate pentru a putea fi
. discutate masurile ce se vor aplica,

15. | Livrarea echipamentelor este intarziati sau Mediu Medie Transmiterea catre ofertanti, (n faza de achizitie, privind
echipamentele nu corespund (prezinti defecte 3 3 9 obligativitatea realizaril de stocuri proprif sau asigurarea de
sau nu pot fl instalate conform specificatiflor echipamente in conditii de stoc-furnizor in Romania sau
contractuale) proximitate, sub sanctiunea penalizarior financiare sufficient de

mari astfel Incat sa compenseze eventualele costurl de intarziere,

56, | Amplasarea echipamentelor fn condijii Mediv Mica Amenajarea corespunzatoare a spatiului de amplasare a
improprif sau necesitatea derularii de lucrari 3 2 6 echipamentelor in conformitate cu cerintele descries in
suplimentare datorita necunoasterii spatiulul fn documentatia de finantare;
care se vor instala echipamentelor de catre Urmarirea permanenta a cerintelor din documentatia tehnica de
implementator (a faza de ofertare finantare (studiu de fezabilitate, proiect tehnic etc).

17. | Nefunctionarea sistemului |a parametrii stabiliti | Mediv Mic Salicitarea de asistenta tehnica de specialitate din partea
« Serivicil de asistenta si suport precare din 3 1 3 furnizorilor pe o pericada definita prin documentatia de atribuire
partea furnizorului, pentru furnizori.

18. | Manipularea neadecvata sau distrugerea Mic Mica Supraveghere tehnica de specialitate a implementaris si
echipamentelor sau accesoriilor achizitionate 2 1 2 raportarea tuturor neconformitatilor identificate factorilor de
datorita lipsel fnstruirii cu privire la utilizarea decizie din proiect.
echipamentelar

19. | Neprezentarea nici unuf furnizor (a licitatia de Mare Mica Se va avea in vedere popularizarea procedurii de achizitie si
implementare din cauza solicitarilor de nalt S 1 5 alegerea de criterif de achizitie suficlent de accesibile astfel incat
nivel tehnic in conditil de limitari bugetare sa poata participa \a procedura suficient de multl ofertanti.
confarm praiectulul aprabat la finantare.

20. | Imposibilitatea ofertarii si/sau livraril de Nediy Mediu Asumarea acceptarii solutiilor superioare din punct de vedere
echipamente hardware confarme cu 3 3 9 tehnologic sf informarea inca din faza de achizitie a potentialilor

specificatia din Cafetul de Sarcinj

ofertanti cu privire la restrictiile privind modificarile permise (a
specificatiile tehnice, {n sensul acceptarii echipamentelor simflare
si/sau superioare din punct de vedere functional si tehnologic ey

conditia respectarii cerintelor minfme sl a Umitarilor bugetare.
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Nr. | Decriere risc impact | Proba - | Punctaj | Solutil de contracarare / atenuare propuse

risc bilitate risc

21. | Dezvoltarea software intarziata datorita livrarii Mediu Mediu Impunerea ofertantilor (inca de la faza de achizitie) sa aiba
intarziate a infrastructuni hardware, indiferent 3 1 9 capacitate de dezvoltare praprie, indiferent de Infrastructura
de natura acestora (diflcultati de import, ’ hardware a profectului, si informarea acestora privind necesitatea
fumizori externi care au program de livrar diferit respectarif graficuld de activitatl pe fiecare faza indiferent
ori lucran suplimentare la Implementare la fazele de livrari anterioare.
beneticiar, necunoscute la mamentul procedur
de achizitie) sau din cauza modificarli
configuratiilor hardware fata de cele injtiat
solicitate prin Caietul de Sarcinf ca urmare a
evolutiel tehnologice intre momentul realizari
documentatied de finantare sl pana la data livraril
echipamentelor

22. | Dificultat] in obtinerea avizelor si/sau a Mare Mica Informarea Furnizorului cu privire la posibilitatea necesitatii
autorizatilor de lucrarf de la institutil externe 4 1 4 avizarii/autorizaril lcrarilor suplimentare, in functie de necesarul
(isu-pompferi, sts etc) {dentificat prin ofenta tebnica st demararea lucrarilor de

avizare/autorizare Inca de la semnarea contractulud, astfel incat
toate demersurile sa sa incheie In timp util si fara sa afecteze
derularea profectulul conform graficulut de implementare.

23. | incheferea cicluluf de viata al unor Mic Mare Informarea ofertantilor cu privire la acest risc si solicitarea catre
echipamente intre data ofertarii acestora si 1 4 4 acestla sa asigure stocuri de materiale / echipamente necesare la
pana la l{vrarea efectiva a acestora la implementarea in prolect astfel incat sa se minimizeze riscul
Beneficlar, ceea ce poate pune Fumnizonul in aparitiel diferentelor tehnologice Intre sistemele ofertate st cele
imposibititatea tivrarli sistemulul ofertat s tiwate.
impune realizarea de modificari la infrastructura
hardware

24. | Aperitia de defecte de fabricatie la Mediu Medie Saolicitarea furnizoruluf sa constituie un stoc de componente de
echipamentele livrate in perlcada de Instalare 3 3 9 prima inloculre fn cazul echipamentelor care prezinta risc mare
realizare a sistemulul, inainte de acceptanta Oe defectare sl care i pot fi inloculte imediat datorita lipsei
finala a sistemnulut. stocurilor (a importatonul local.
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vointa sau controlul acestuia (Incendiu,
inundatie, cutremur, fenomene sociale, furt,
vandalism, sabotaj etc.) si care pot intrerupe
activitatea de implementare a sistemului,

Nr. | Decriere risc impact | Proba - | Punctaj | Solutil de contracarare / stenuare propuse

risc bilttate risc

25, | incompatibilitad fizice intre echipamentele Mare Mica Impunerea derularii unej faze de Lestare in vederea acceplanii
solicitate prin Caietul de Sarcinl sl cele livrate 5 1 H] sistemuluf 1a fabricant sl testarea intergala a functionalitatilor
efectly In sistem, ca urmare a eventualetor fizice la nivel de sistem, garantandu-se in acest fel
modlficarl tehnolagice sau erorl de prolectare. compatibilitatea sistemelor tivrate sau cel putin identificarea din

timp a eventualelor probleme sl remedierea acestora.

26. | Riscuri privind fenomene extreme de tip forta Mare Mica Previzionarea lcrarilor pe fiecare perioada de timp cu o rezerva

majora, inregistrate la beneficlar indiferent de 4 1 4 operationala realista (estimata la cca, 2 saptamani) sl care

permite asigurarea unul interval de timp suficient astfel incat in
cazul aparitief unor fenomene de tip forta majora sa asigure un
{nterval suficient pentru eliminarea efectelor acestora sl
¢ontinuarea lucrarilor fara afectarea in mod semnificativ a
graficulul de implementare a proiectulul.

i
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5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct
de vedere tehnic, -economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor |

Asa cum s-a specificat anterior, scenariile propuse includ urmatoarele elemente
comune:

Scenariul 1 §i Scenariul 2:

- Implementarea componentei de trafic management (un automat de trafic)

- Implementarea componentei statii de autobuz (sistem de informare calatori
respectiv Scenariul 1 cu panouri interactive de 32 inch / Scenariul 2 cu panouri
interactive 55 inch)

- Implementarea componentel sistem ticketing

- Implementarea componentei centru de comanda si control

5.2. Selectarea .§i\ | just/ificarea/ sce\r\iariului/op;iuriii'
optim(e) recomandat(e)

Tinand cont de aspectele prezentate anterior, se poate realiza o analizd comparativa
a celor 2 scenarii, luand in calcut urmiétoarele criterii:

- tehnic: durata de viata a echipamentelor corespunzatoare sistemului de
management al parcarilor

- economico-financiar: raportul beneficiu - cost

- sustenabilitate

- niscuri

Pentru fiecare criteri au fost acordate punctaje: 1 - optiunea recomandata; 0 -
optiunea alternativa, rezultand valorile prezentate in tabelul urmator

Analiza comparativa a scenariilor
Punctaj

Scenariul 1 Scenariul 2
Tehnic 1 1

Economico-financiar

Sustenabilitate

Riscuri
TOTAL

Criteriu

— ]

—-—

0
0
1
2

N
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Din analizele realizate, Scenariul 1 este recomandat ca soluti
implementare a proiectului de modernizare a transportului public in
Campina.

'5.3. Descrierea scenariului optim recomandat

|5.3.1 . Obtinerea st amenajarea terenului

Investitia va fi amplasata pe domeniul public, in Municipiul Campina.

;i 5.3.1.1.0rganizarea de santier
A. Descrierea lucrarilor provizorii

Principalete amenajari ale santierului vor fi situate pe un teren ce va fi pus la
dispozie de catre Beneficiar - Primaria Municipiului Cdmpina.

Se vor asigura utlitatile necesare pentru functionarea organizarii de santier:
- curent electric - se vor utiliza generatoare
- alimentarea cu apa - apa potabila se va obtine objine de la magistrale, folosind
tubulatura PEAD sau se va achizifiona apa imbuteliata.
- canalizare - se va realiza folosind fose septice prefabricate, cu tratarea
chimica a materiei organice si indepartarea apei prin percolare in cazul in care
nu este posibila conectarea la refeaua principala de canalizare.

{n incinta se vor amplasa 2 containere cu dimensiunile 6,00 x 2,50 m din care un
container va fi utilizat ca birou §i vestiar, iar cel de-al treilea container va fi folosit ¢a
magazie de scule §i materiale marunte. Containerele vor avea o singura usa de acces din
exterior.

Dotarile minime necesare pentru container sunt:
- 1 masa cu 4 scaune;
- 1 fiset pentru documentatii;
- 1 raft, in compartimentul magazie, pentru scule.

In compartimentul magazie - scule, se vor pastra:
- 1 generator electric220V / 10 Kva ;
- scule diverse ;
- materiale marunte _
- apa potabila (PET-uri), minim 2 litd de apa/zi/muncitor.

Tn incinta se vor amplasa 2 cabine WC ecologice, care se vor vidanja de cite ori este
necesar.
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va amenaja o platforma balastata cu dimensiunile 15,00 x 6,00 m unde se vor

materialele necesare executarii lucrarilor.

Pentru parcarea pe timp de noapte a utilajelor si mijloacelor de transport in incinta
este rezervat un spatiu cu o suprafata de cca. 250,00 m? necesar parcarii diverselor utilaje
ca: excavator, buldozer, autobasculante.

B. Asigurarea si procurarea de materiale §i echipamente

Odata cu deschiderea santierului se vor procura:

generator electric;

containerele 6,0 x 2,50 m cu dotarile specificate mai sus;
uneltele de stricta necessitate;

2 cabine WC;

plasd STM, teava metalica @ 2” pentru stalpii imprejmuirii.

Celelalte materiale, echipamente sau instalatii se vor mai procura pe parcurs astfel
incat durata de executie sa fie cat mai mica.

C. Asigurarea racordarii provizorii la utilitati,

Utilitatile necesare, pe timpul executiilor lucrarilor vor fi asigurate astfel:

energia electrica: cu un generator propriu de 220 V / 10 kVA, ce va furniza
energia electrica pentru iluminat etc.

apa potabila: se va asigura o cantitate de minim 2,0 litni apa/zi/om, apa
imbuteliata in recipiente PET.

instalatii sanitare: se vor instala 2 cabine WC ecologice, cu vidanjare periodica.

D. imprejmuiri

Incinta de executie a lucrarilor se va imprejmui cu un gard executat din plasa STM o
4 mm montata pe stalpi metalici din teava ¢ 2**, la 3,00 minterval, stalpi ce se incastreaza
intr-o fundatie de beton cu dimensiunile 40 x 40 x 30 ¢cm. Dupa terminarea lucrarilor
imprejmuirea se va demonta.

E. Protectia muncii

La executia lucrarilor, constructorul este obligat sa respecte normele de protectia
muncii, facand in acest sens instruirea intregului personal muncitor.

Semnalizarea punctelor de lucru se va face in conformitate cu normele in vigoare.
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personalului muncitor.

Constructorul va respecta normele de protectia muncii specifice activitatii de
constructii, montaj, dintre care mentionam:

Obligatiile si raspunderile personatului muncitor

Mijloace individuale de protectie a muncii

Instructajul de protectie a muncii

Organizarea santierului

incarcarea, descircarea, manipularea, transportul materialelor

Dispozitii generale privind normele de protectie a muncii pentru exploatarea
si intretinerea utilajelor, magsinilor, instalatiilor si mijloacelor de transport din
constructii - montaj. '
Exploatarea utilajelor, masinilor, instalatiilor si mijloacelor de transport.

Constructorul va asigura paza santierului.

5.3.2.

Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Sistemul, in ansamblul sdu, utilizeaza exclusiv alimentarea cu energie electrica.
Aceasta se va asigura prin brangamente realizate de furnizorul local de energie electrica,
la fiecare locatie in parte. In cazul intersectiilor in care semaforizarea este deja
functionala si care doar se modernizeaza, se va avea in vedere utilizarea bransamentelor
existente. Pentru Centrul de management al traficului se vor utiliza brangsamentele
existente.

5.3.3.

Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere
tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural si
economic a principalelor lucrari pentru investitia de baza,
corelatd cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce
rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi

Solutia tehnica, inclusiv descrierea din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, funcgional-arhitectural si economic a lucrarilor pentru investitia de baza a fost

realizata

in capitolele anterioare. De asemenea, a fost justificat si analizat modul in care

solutia optima propusd (Scenariul 1) conduce la atingerea nivelului calitativ, tehnic §i de
performan{a propus, prin atingerea indicatorilor tehnico-economici definiti.
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|5.3.4. Probe tehnologice §i teste

verifica certificatele de testare a acestora conform standardelor tehnice de calitate, dupa
caz.

{nainte de inceperea lucrarilor, managerul echipei de implementare se va asigura ci
in zonad nu exista obstacole, iar daca exista se vor lua toate masurile necesare pentru
protejarea acestora §i prevenirea eventualelor pericole ce ar putea fi provocate de
deteriorarea lor.

inainte de inceperea lucririlor se vor obtine toate avizele necesare de la furnizorii

de utilititi si amplasarea utilit3tilor in fiecare locatie de implementare a proiectului. In

cazul in care pe parcursul executiei vor fi intalnite instalatii neidentificate anterior, seful

. de lucrare va lua masurile necesare pentru identificarea acestora §i va dispune executarea

operatiunilor corespunzatoare de comun acord cu proprietarul instalatiei, pentru evitarea
accidentelor. '

n faza de executie a lucrdrilor in teren, care interfereaza cu ciile de circulatie
curenta, se vor lua masurile necesare pentru evitarea accidentelor, atat pentru echipa de
lucru, cat §i pentru cetatenii care tranziteaza zona.

In intreaga perioad3 de punere in functiune si exploatare de probi se intocmeste de
catre unitatea de exploatare si executant un grafic desfagurator pe parti ale obiectivului,
cu precizarea tuturor operatiunilor, masurilor de protectie i probelor ce se efectueaza.

Pe intreaga perioada de executie a proiectului, executantul va asigura respectarea
normelelor specifice de protectie a muncii pentru personalul de executie.

Probele tehnologice §i testele pentru punerea in functiune si receptia sistemutui se
vor executa pe cheltuiala implementatorului/furnizorutui sistemului.

5.4.Principal'lii indicatori tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii:

| 5.4.1. Indicatori maximali
Valoarea totala a obiectului de investitii, cu TVA:
3.987.970,55 lei
din care C+M: 309.149,11 lei
Valoarea totala a obiectului de investitii, fara TVA:
3.355.683,64 lei
din care C+M: 259.789,17 lei
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5.4.2. Indicatori minimali

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:

(o]
o
o
o

Un sistem trafic management: 1 automat de dirijare a circulatiei
Un sistem ticketing: 4 automate ticketing

Un sistem statii inteligente autobuz: 4 statii inteligente de autobuz
Un centru de comanda si control

5.4.3. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de
rezultat/operare, dupa caz

Indicatori de realizare:
. \ - Operatiuni (proiecte) implementate destinate transportului public §i nemotorizat:
1 proiect extindere sistem management inteligent al traficului si monitorizare

5.4.4, Durata estimata de executie a obiectivului de investitii,
exprimata in luni. |

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,
durata estimata de implementare este de 30 de luni dupa semnarea contractului de
implementare, din care 15 luni pentru executia efectiva a investitiei.

'5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea
~cureglementarile specifice functiunii preconizate din

punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor

" fundamentale aplicabile constructiei, conform
gradului de detaliere al propunerilor tebnice

La intocmirea prezentei documentatii s-a avut in vedere respectarea reglementarilor
tehnice in vigoare referitoare la efectuarea lucrarilor de specialitate in dumeniul
constructiilor si intalatiilor.

Solutiile tehnice propuse au fost stabilite in conformitate cu prevederile din
documentele de referinta specifice. La fazele urmatoare de proiectare si pe perioada
execuriei lucrarilor se vor respecta prevederile legistariei in domeniu.
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publlce, ca urmare a analizei financiare §i econo
fonduri ‘' proprii, credite bancare, alocatii de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Prezentul proiect este parte integrantd a Planului de Mobilitate Urbana Durabila
pentru Municipiul Campina §i se incadreaza in sectiunea proiectelor destinate
managementului traficului.

Conform legistatiei nationale (Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului i
urbanismul, republicata cu completarile §i modificérile ulterioare in iulie 2013), Planul de
mobilitate urbana reprezinta o documentatie complementarad strategiei de dezvoltare
teritoriald periurbana/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar i
instrumentul de planificare strategica teritorfald prin care este corelatd dezvoltarea
spatiala a localitdtilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor $i marfurilor.

Proiectul ,Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului
Campina” este eligibil pentru finatare cu fonduri europene nerambursabile prin
Componenta 10 - Fondul Local, a Planului National de Redresare si Rezilientd, Titlu apel
proiect 1.1. Mobilitate urband durabild, 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management
urban/local), Incadrandu-se in categoria: Sistem de semafoare interconectate.

Prin apelul de proiecte sunt eligibile urmatoarele cheltuieli:

- Achizitia §i punerea in functiune a echipamentelor §i infrastructurii (Cap. 4.2, 4.3
§i 4.6 din Devizul general) :

- Lucrarile de constructii pentru montarea §i punerea in funcpune a echipamentelor
(Cap. 2, Cap. 4.1 5i Cap. 5.1.1 din Devizul general)

- Activité;i de proiectare i asistenta tehnica - cheltuieli pentru documentatii suport
si obtinere avize, acorduri, autorizatii (Cap. 3.1, 3.2, 3.5 i 3.8 din Devizul general)

Valoarea cumulata a cheltuielilor mentionate anterior (fird TVA) pentru scenariul
selectat este: 3.532.782,98 lei, echivalentul a 715.210,64 Euro.
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'6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea ob;mern
autorlzatlel de constru1re B

Certificatul de urbamsm cunr. 65 dln 13 03. 2023 este ata;;at prezentel documentatn.

6.2. Actul administrativ al autoritatii competente pentru
protectia mediului, masuri de diminuare a impactului,
masuri de compensare, modalitatea de integrare a

prevederilor acordului de mediu in documentatia
tehnico-economica \

Nu este cazul.

6.3. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Nu este cazul,

6. 4 Studlu topograflc ‘vizat de catre 0f1c1ul de Cadastru
” Eil Pubhc1tate Imoblllara

Studml topografic este atasat prezentel documenta;n

6.5. Avize, acorduri §1 _"sdttidii‘~/§/|3ecifi‘ce dupid caz, in’
functie de specificul obiectivului de mvestl;u si care
pot condmona solu;nle tehnlce

Nu este cazul
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7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu
implementarea investitiei

Primaria Municipiului Campina.

7. 2 Strategla de lmplementare

Conform graficului de implementare a obiectivului de fnvestitii prezentat anterior,
durata estimatd de implementare este de 30 de luni dupa semnarea contractului de
implementare.

Graficul de implementare a investitiei a fost prezentat in capitolul 3.6

Esalonarea investitiei pe ani a fost prezentata detaliat in capitolul 4. fn tabelul de
mai jos sunt eviden{iate sintetizat costurile aferente investitiei, pentru toata perioada de
implementare a proiectului (costurile anterioare semnarii contractului de finantare au
fost incluse in suma pentru anul 2023 - primul an de implementare).

Scenariul 1 2023 2024 2025 2026
Costuri investitie (lei 49.499,86 92.141,70| 3.077.063,19 769.265,80

Resursele materiale (utilitati, consum, for{a de munci) necesare in etapa de
implementare a proiectului au fost mentionate in capitolele anterioare.

7.3.Strategia de exploatare/operare si intretinere

Perioada de durabilitate a proiectului este de 5 ani dupa finalizarea proiectului,
respectiv: 2026 - 2031.

. Graficul de investitii pentru perioada de durabilitate a proiectului a fost prezentat
detaliat in capitolul 4. Tn tabelul de mai jos sunt evidentiate sintetizat costurile aferente
operarii $i intretinerii proiectului pentru perioada mentionata.

Scenariul 1 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Costuri  operare  si
mentenanti (lef) 48.300| 64.400 | 64.400 | 64.400 | 67.620 | 67.620

110




STUDIU DE FEZABILITATE
Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiulul Campina

Resursele (necesarul de utilitati, consum anual, forta de munca pe
intretinere) necesare pentru operarea sistemului au fost mentionate

anterioare.
In vederea asigurdrii functiondrii sistemului, se va aplica urmatorul plan de
mentenanta: |
Tabel 7.1. Planul de mentenan}d
“SSTEMOLUY MASURA FINANTARE | PERIOADA
Statii de autobuz intretinere si reparati Buget local Lunar

Sistem
fnformare calitori

ticketing i

Contract de mentenanta si
furnizare consumabile cu o
companie specializata

Buget local

Contract anual

Verificarea conexiunil corecte a
programului de semaforizare prin
urmarirea a 2, 3 clclurl de
semaforizare conform diagramei
de semaforizare

Verificarea functionarii
protectiilor la "rosu ars” si
"verde antagonist”

Contract de mentenanta si| Buget local Contract anual
z:;t::' supraveghere furnizare consumabile cu o
companie specializata
Verificare integritate, stabilitate, | Buget local Trimestrial
pozitie si stare estetica
Verificare integritate conexiuni si
caluri
Verificarea tensiunitor de
alimentare de la retea si de la
sursele de tensiune stabilizata ale
. automatulul
Automat dinjare a
circulatief (inclusiv Verificare rezistenta si
cabinet) Impamantare dulap
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7.4.Recomandari privind asigurarea ca
manageriale si institutionale

Personalul Primariei Campina are experienta in derularea de proiecte cu finantare
nerambursabila, dar efortul necesar implementarii prezentului proiect necesita atat
alocarea unei echipe de implementare pentru asigurarea desfasurarii in bune conditii a
tuturor aspectelor legate de finantarea nerambursabila, cat si a unor specialisti in
implementare sisteme de trafic, care sa vina in sprijinul echipei de management al
proiectului din partea beneficiarului investitiei. Din acest motiv, va fi necesara
consultanta de specialitate, atat pentru managementul proiectului, cat §i pentru asistenta
tehnica pe pericada de implementare a investitiei.

Astfel, echipa de management a proiectului va fi formata din personatul propriu al
Primariei si al unui consultant de specialitate, iar membrii care o vor alcatui, vor fi
selectionati pe baza critenilor de competenta si experienta profesionala. Echipa Primariei
va monitoriza activitatea consultantului pe toata perioada de implementare si va urmari
si controla activitatea pe toata perioada desfasurarii contractului de consultanta.

Echipa de management al proiectului va avea ca atributii principale:

- monitorizarea si supervizarea implementanii proiectului din punct de vedere
tehnic si financiar;

- monitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din
punct de vedere al proiectelor finantate din fonduri structurale;

- monitorizarea activitatilor financiare pe perioada de desfisurare a
implementarii;

- intocmirea rapoartelor trimestriate de progres si a raportului final cu sprijinul
consultantilor contractat;i;

- derularea achizitiilor publice din cadrul proiectului, cu asistenta din partea
consultantilor dupa contractarea acestora;

- intocmirea, péstrarea si arhivarea documentatiei aferente implementirii
proiectului;

- gestionarea relatiilor cu Autoritatea de Management si Organismul
Intermediar;

Se recomanda ca echipa de management a proiectului si fie formati din:

- Manager de proiect: Va asigura demararea si va monitoriza desfasurarea
intregului proiect, Va aviza rapoartele de progres, va asigura transmiterea
rapoartelor de progres si a cererilor de rambursare conform graficului, va
facilita verificarea si desfasurarea activitatilor de monitorizare si verificare din
partea Autoritatii de Management sau a altor organisme indreptitite. Va pune
la dispozitie, la cererea Autoritatii Contractante sau a altor organisme in
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drept, informatii privind situatia existenta, progresul fizic si
releve modul de atingere a indicatorilor prevazuti in cererea de flnan
emite decizii asupra desfdsurdrii activitatilor in etapele urmatocare de
implementare. Va asigura indeplinirea obligatiei din partea Primariei - ca
beneficiar de asistenta financiara nerambursabila - de a pastra si de a pune la
dispozitia organismelor abilitate, dupa finalizarea perioadei de implementare
a proiectului, inventarul asupra activelor dobandite, pe o perioada de 5 ani. In
plus, va asigura dreptul de acces la tocurile si spatiile unde se implementeaza
sau a fost implementat proiectul.

- Responsabil financiar: Va asigura corectitudinea intocmirii, pastrarii, arhivarii
documentatiei aferente implementarii, inclusiv pﬁviﬁd realizarea achizitiilor
si intocmirea documentelor justificative conform legislatiei romanesti si
regulilor de finantare specifice, astfel incat sa permita verificarea cu usurinta
a documentelor. De asemenea, va asigura contractarea si desfasurarea
activitatilor de audit extern.

- Responsabilul tehnic: Va acorda sprijin managerului de proiect ori de cate ori
este de nevoie si va colabora cu echipa de implementare, in vederea asigurarii
implementarii proiectului conform graficului si obiectivelor stabilite. De
asemenea, va asigura monitorizarea proiectului pe o perioada de 60 de luni de
la finalizarea implementarii acestuia, conform prevederilor din contractul de
finantare, prin elaborarea unor rapoarte anuale de monitorizare.

- Responsabilul cu achizitiile publice pentru proiect va avea ca atributii
principale: elaborarea documentatiei de atribuire, cu sprijinul consultantilor
contractati; lansarea, derularea si finalizarea licitatiilor in conformitate cu
graficul preazut si cu legislatia aplicabila; gestionarea documentelor specifice
fiecarei proceduri de licitatie si punerea lor la dispozitia managerului de
proiect.

- Responsabil juridic: Va avea rolul de a analiza, examina, perfecta, redacta si
viza actele juridice, contractele, acordurile si corespondenta juridica in
perioada implementarii proiectului. Pe toata pericada de desfasurare a
proiectului va avea rolul de a controla si aviza legalitatea actelor, de a asista
echipa de proiect in toate demersurile juridice si de a cunoaste actualizarile
legislatiei legate de proiect. De asemenea, pe toata perioada de desfasurare a
proiectului, responsabilul juridic va informa echipa de proiect in legatura cu
toate schimbdrile apdrute in legislatie si va propune solutii concrete de
corectie in cazul sesizarii unor disfunctionalitati de materie juridica in procesul
de implementare a proiectului.

Dupa incetarea finantarii investitia va intra in perioada de operare, perioada in care
prin alocdrile de resurse umane si financiare de cidtre Primirie se va asigura
mentinerea/conservarea rezultatelor obtinute in urma reatizari investitiilor propuse prin
prezentul proiect,
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Din punct de vedere operational si financiar sustenabilitatea proie
asigurata de cdtre proprietar - Municipiul Campina, functionarea pe termen |
asigurata prin alocani financiare anuale din bugetele locale.

Astfel, in ceea ce priveste modul de autosustinere al proiectului din punct de vedere
financiar dupa incetarea finantarii, se vor aloca anual din bugetul local sumele necesare
operarii si mentinerii investitiei pe toata durata de viata a acesteia. In vederea unor
estimari corecte, costurile cu mentenanta vor fi evaluate de personalul de specialitate
care va asigura administrarea sistemului pentru a fi ulterior prevazute in bugetul
institutiei.

In ceea ce priveste modul de sustinere operational acesta poate fi detaliat atat prin
spatiul alocat de primarie pentru implementarea proiectului cat si prin resursele umane
implicate in proiject.

In cazul in care odatd cu implementarea sistemului va fi necesar suplimentarea
numarului de persoane pentru administrare sau operare, solicitantul va asigura personal
suplimentar, asumandu-si asigurarea sustenabilitatii proiectului din punct de vedere
operational.
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Gt g R e R

Prezentul studiu de fezabilitate, elaborat in conformitate cu prevederile HG
907/2016 privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii §i metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective si lucrari de interventii, detaliaza §i fundamenteaza din
punct de vedere tehnic si financiar implementarea proiectului Digitalizarea sistemului de
transport public urban la nivelul Municipiului Cadmpina.

Din analiza realizat3 asupra situatiei actuale a sistemului de transport la nivelul
Municipiului CAmpina au rezultat o serie de disfunctionalitdti, cele mai importante fiind
urmatoarele:

o Lipsa de atractivitate a transportului public;

o Sistemul actual de transport nu asigura o promovare a utilizarii transportului
public, prin asigurarea reducerii timpului de calatorie, unul dintre aspectele
importante pentru utilizatori;

o Lipsa de informatii in timp real asupra circulatiei vehiculelor de transport
public;

o Cota modala redusi a deplasarilor cu transportul public;

o Lipsa benzilor dedicate pentru transportul public, in vederea crestereii

atractivitatii acestui mod de deplasare, prin reducerea duratei de calatorie si
cresterea vitezei comerciale;

o Inexistenta unei componente adaptive a sistemului de management al
traficului §i utilizarea unor timpi de semaforizare prestabiliti conduce la
aparitia congestiilor de trafic, in special in orele de varf;

o Lipsa unei componente de prioritizare a transportului public la trecerea prin
locatiile semaforizate;

¢ Lipsa unui program de transport corelat cu nevoile de la orele de varf;

o Lipsa unor elemente care sa conduca la promovarea intermodalitatii si la
cresterea nivelului de utilizare a deplasariitor cu transportul public, bicicteta
si pietonale.

e Lipsa unui sistem de informare in timp reala asupra disponibilitatii locurilor
de parcare, ceea ce conduce la cresterea nivelului de trafic destinat
idenificarii acestor locuri.
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_%7 i
In cadrul studiului de fezabilitate au fost stabilite si analizate doui ef}'
proiect”, rezultand ca optim Scenariul 1, care presupune instalarea urmatoarelat

o Un sistem trafic management: 1 automat de dirijare a circulatiei
Un sistem ticketing: 4 automate ticketing
o Un sistem statii inteligente autobuz: 4 statii inteligente de autobuz dotate
cu un subsistem de informare calatori prin panouri interactive de 32 inch
o Un centru de comanda si control

o

Scenariul 1 a rezultat ca varianta optima de implementare a proiectului, atit in
urma comparatiei indicatorilor tehnici, cat §i a analizei cost-beneficiu.

Prin problematica adresata, proiectul este eligibil pentru finantare din fonduri
nerambursabile, respectiv prin Planul National de Rederesare §i Rezilient3 in cadrul
Componernte C10 - Fondul Local, care are ca obiectiv ,transformarea durabili urbani si
rurala prin utilizarea solutiilor verzi si digitale”.
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B. PIESE DESENATE
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C. ANEXE
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DEVIZ GENERAL - SCENARIUL ALTERNATIV
wDigitalizarea sistemulul de transport public urban la nivelul Munkcipliulul Cimpina"
Faza de prolectare: Studiu de fezabilitate
Valoare Valoare
Denumirea capitalelar sl TVA .
Nr. ert. subcapitolelor de cheltulel {fara TVA) lincluslv TVA}
fel Jel le]
1 | 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
CHELTUIEL) PENTRU OBTINEREA S| AMENAJAREA TERENULU!
1.1 |Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 |(Amenajarea terenulul 0,00 ~ 0,00 0,00
Amenajar] pentru protectia med!tulul si
13 aducerea terenulul la starea initiala 0,00 0,00 0,0
1.4, |Cheltuieli pentru relocare/protectia utifitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAP{TOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2 .
CHELTUIEL! PENTRU ASIGURAREA UTILUTATILOR NECESARE OBIECTIVULUI
2.1 [Bransamente trafic management 48.000,00 9.120,00 §7.120,00
2.2 |ULtllaje, echipamente 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 48.000,00 - 9,120,00 §7.120,00
CAPITOLUL 3 k
CHELTUIELI PENTRU PROJECTARE Si ASISTENTA TEHNICA
3.1, |Studil 11.200,00 2.128,00 13.328,00
3.1.1, {Studii de teren 11.200,00 2.128,00 13.328,00
312, Raport privind impactul asupra madiului/ studii pentru obtinerea 0,00 0,00 0,00
acordurilor/ avizelor de mediu
3.1.3. |Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
Documentatii-suport st cheltulell pentru obtinerea
32 de avire, acordurl si autorizatii 4.000,00 760,00 4.60,00
3.3. |Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00
34 Certificarea performantel energetice si audit energetic 0,00 0,00 0,00
al cladirilor .
3.5. |Prolectare 103.826,52 19.7227,04 123.553,56
3.5.1 |[Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 |Studiu de prefexzabllitate 0,00 0,00 0,00
353 Studiu de fezablliitate / fiocumc?ntatle de avizare 22.615,00 4.296,85 26.911,85
a lucrarilor de Interventil sl deviz general
Documentatlile tehnice necesare In vederea obtinerii
3.54 avizelor / acordurilor / autorizatlilor 3.781,52 71849 4.500,01
Verificarea tehnica de calitate a prolectului tehnic
355 st a detalillor de executle $.000,00 950,00 5.350,00
3.5.6 |Prolect tehnic si Detalll de executle 72.430,00 13.761,70 86.191,70
3.6. |Organlarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7. |Consultanta 92.605,04 17.594,96 110.200,00
3.2.1, |Managementul de proiect pentry oblectivul de Investitil 80.000,00 15.200,00 95.200,00
3.2.2. |Auditul financlar 12.605,04 2.394,96 15.000,00




Denumirea capltolelor si

Valoare

TVA

Ne. ert. subcapitolelor de cheltulell tfara TVA) [inclusiv TVA)
lel lel fel
1 2 3 4 S
3.8, |Asistenta tehnlca 85.000,00 16.150,00 101.150,00
3.8.1 [Asistenta tehnica din partea prolectantului 35,000,800 6.650,00 41,650,0D0
3.8.1.1./pe periocada de executie a lucrarilor 28.000,00 5.320,00 33.320,00
peniru participarea proiectului 1a fazele incluse in programul de
3.8.1,2./control al lucrarilor de executie, avirat de catre Inspectoratul de Stat 2.000,00 1.330,00 8.330,00
in Constructli
3.8.2 |Dirigentie de santler 35.000,00 6.650,00 41.650,00 -
3.8.3. [Coordonator in materie de securitate 5l s3n3tate 15.000,00 2.850,00 17.850,00
TOTAL CAPITOL3 296.631,56 56.360,00 352.991,56




Valoare
Denumirea capltolelor si TVA
Nr. ert subcapitolelor de cheltulell {faraTva) fincluslv TVA)
let lel fel
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 4
CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1. |Constructil si instalatli 44.700,00 8.493,00 53.193,00
4.2. |Monta] vtite]e, echipamente tehinologice si functionale 176.5258,05 33.540,52 210.069,57
s Utlla[q, echipamante tehnologice si functionale 1.700.010,43 323.001.97 2.023.012,40
care necesita montaj
Utilaje, echipamante tehnologice si functionale
. a ! 0
44 care nu necesita montaj st echipamenta de transport 00 8,00 0,00
45, |Dotan 0,00 0,00 0,00
A4.6. |Active necorporate 435.000,00 82.650,00 $17.650,00
TOTAL CAPITOL4 2.356.239,48 447.685,48 2.803.924,96
CAPITOLUL 5
ALTE CHELTUIEL)
§.1. |Organizare de santier 6.730,73 1278,84 8.003,5?
Lucrarl de constructil si instalatil aferente organizarli de santier
511 (25% dincap.4.1+4.2+1.2+1.3)x70% 471151 895,19 5.606,70
512 Cheltuicll conexea organizacil santierulut (2.5% dincap.4.1+4.2+ 1.2 2.019,22 383,65 2.402,87
+1.3)x30%
5.2. |Comisione, cote, taxe, castul creditulut 3.013,34 0,00 3.013,34

521 Comisioanele st dobanzile aferente creditulul 0,00 0,00 0,00

bancii finantatoare

523, Cota sferents ISC pentry controlul calitatii lucrariior de 1.369.70 0,00 1365,70

constructli
Cota aferenta ISC pentru controlul statutulul in
5.2.3 |amenalarea teritoriulul, urbanism s pentru autoruzarea 273,94 0,00 273,94
luerarilor de constructil
Cota aferenta Casel Soclale a Constructorilor - CSC
524 {0.5% din valoarea de C+M) ' 1.369,70 0,00 1.363,70
525 Taxe pentru acoréurl, avize conforma si autorizatla de 0,00 0,00 0,00
construire / desfiintare
Cheftulefi diverse sl neprevazute: 5% din [Cap1.2 + Cap1.3 + Cap.2
5.3, +€ap.3.5+ Cap. 3.8 + Cop.4} 2129.653,30 24.634,13 154.287,43
5.4. |Chettuleli pentry Informare sl publicitate 25.000,00 0,00 25.000,00
Cheltuieli de Informare §i publicitate pentru proiect, care rezuita din
5.4.1. [obligatille beneficiarulul 25.000,00 0,00 25.000,60
Cheltuieli de promavare a obiectivulut de investitie/ produsulul/

5.4.2. [serviclulul finantat 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL § 164.397,37 25.912,97 190.310,34
CAPITOLUL 6
CHELTUIEL) PENTRU PROSE TEHNOLOGICE SI TESTE

6.1 |Pregatirea personalulul de exploatara 0,00 0,00 0,00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00




Vaioare
Danumlrea capitolelor si TVA "
Nr. ert. subcapitolelor de cheltuleli {fara TVA) (indushv TVA)
fel lel lel
1 2 3 4 5
CAPITOLUL?

CHELTUIELI AFERENTE MARIET DE BUGET §1 PENTRU CONSTITUIREA REZERVE| DE IMPLEMENTARE PENTRU AJUSTAREA DE PRET
Cheltulelile sferente marjel de buget sunt in cuantum de 25% din
2.1. |valoarea cumulati a chettulelilor previzute la cap./subcap, 1.2, 676.395,64 128.518,17 804.910,81
13,14,2,31,3.2,3.3,35,3.72,3.8,4,5.1.1.

Cheltulell pentry constituirea rezervel de implementare pentru

72 | ores de pret 13.697,03 2.602,44 16.299,47
TOTAL CAPITOLT 690.092,67 131.117,61 | 821.210,28
TOTAL GENERAL 3.555361,08 | 670.195,06 | 4.225557,14
2:":"1‘;‘:::‘ :_?f;:;ﬁ‘:"‘s +Capd1.4+Cap2+ 273.920,56 5204871 | 323.989,27
Data: 12.09.2023
Beneficlar/investitor: UA
Intaemit,
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DEVIZUL
Oblectulul ; ,,Digitall2area sistemulul de transport public urban la nivelul Munlcipiulul C&

Nr.Crt Denumiren capitolelor gl subcapitolelor de Y ;;%o;"/z) TVA
cheltulell
fei el
1 2 3 4
Cap. 4 » Cheltulell pantru Investifia de baza
4.9 Constructii gl Instalalil |
4,11 Terasamenle 28.000,00 5.320,00 33.320,00
Dezafactare statia transport existenta 8.000,00 1.520.00 8.520,00
Refacere infrastructura 20.000,00 3.800.00 23.800,00
4.1.2 Rezistenta 16.700,00 3.173,00 19.873,00
Fundatie ADC 1.500.00 285,00 1.785,00
Fundatie statie autobuz 9.200,00 .748,00 10.948,00
Fundatie automat eliberare titluri de calatorie 6.000,00 1,140,00 7.140,00
4.1.3  |Arhitecturs 0,00 0,00 0,00
4.1.4 instalatii 0,00 0,00 0,00
TOTAL I » subcap. 4.1 44.700.00 8.4593.00 53.193.00
42 Monta] utllaje, echipamente tehnologice gl
) funciionale
4.2.1 | Montaj ADC, inclusiv programare 9.204,00 1.748.76 10.8452,76
4.2.2 | Montaj dulap de automizare peniru ADC 822,98 156,37 979,35
4.2.3 | Montaj UPS 10000VA 819,34 155 67 875,01
4.2.4 | Montaj switch+router B40.41 159,68 1.000,09
4.2.5 | Montaj dispozitiv securitate 88,70 18.75 117,45
4.2.8 | Montaj set detectie 1.902,89 361,45 2.264,08
4.2.7 | Montaj statie autobuz 24.000,00 4.560,00 28.560,00
4.2.8 | Montaj sislem de informare in statii 25.300,00 4.807,00 30.107,00
4.2.9 | Montaj router 4G 1.000,00 190,00 1.180,00
4.2.10 | Montaj switch 280,00 53,20 333,20
4.2,11 | Mantaj acces point 204,93 3894 243,87
4,212 | Montaj automat eliberare titiuri de chlatorie 30.520.00 5.798,80 36.318.80
4.2.13 | Montaj validator dual 12.552.89 2.385,05 14,937 94
4,2.14 | Montaj sistem numarare caliton 8.520,00 808,80 1,328,80
4.2.15 | Montaj computer da bord (CGMT) 8.860,86 1.683,56 10.544 .42
4.2.16 | Momntaj sistem supraveghere video 16.614, 11 3.156,68 19.770,79
4.2.17 | Montaj sistem inforrare cilator In autobuz 20.378,98 3.872,20 24.252,18
4,2.18 | Montaj sistem comunicati 2.658 26 505,07 3,163.33
4.2.19 | Montaj server aplicatii 7.500,00 1.425,00 8.925,00
4.2.20 | Montaj server aplicatie taxars 3.000,00 570,00 3.570,00
4.2.21 | Montaj rack 450,00 85,50 535,50
YOTAL Il - subcap. 4.2 176.529,08 33.540,52 210.0839,57
Utilaje, achipamente tehnologice ¢l funcfionate cere
4.3 necesiti monta) 1.700.010,43 323.001,87 2.023.012,40
4.3.1 | Automat dirijarea circulatiel 26.760,00 5.084 40 31.844,40
4.3.2 | Dulap de automizare pentru ADC B8.229.76 1.563 65 9.783.4¢
4.3.3 | UPS 10000VA 8.193 1.557 9.750
4.3.4 | Switcherouter 8.404 4.506,78 10.000,89
4.3.5 | Dispozitiv securitate 987,00 187,53 1.174,53
4.3.6 | Set detectie 19.025 89 3.614,92 22.640,81
4.3.7 | Statie autobuz 240.000,00 45.600,00 285.600,00
4.3.8 | Sistem de informare In statii 253.000.00 48.070,00 301.070,00
4.3.8 |Router 4G 10.000,00 1.800,00 11.900,00
4.3.10 | Switch 2.800,00 532,00 3.332,00
4.3.11 | Acces polnt 2.048 32 369,37 2.438 69
4.3.12 | Automat eliberare titiuri de calatarie 305.200,00 £7.988 00 383.188,00
4.3.13 | Validator dual 125.528 85 23.850,48 149.379,33
4.3.14 | Sistem numarare calaton $5.200.00 18.088,00 113.288,00
4.3.15 | Computer de bord {CGMT) 88.608,60 16.835,63 105.444,23
4.3.18 | Sistem supraveghere video 166.141,13 31.566,81 197.707.94




4.3.17 | Sistem informare cildton In sutobuz 203.799,78 38.721,96
4.3.18 | Siatem comunicatii 26.582,58 5.050,68
4.3.19 | Server aplicatii 75.000,00 14.250,00
4,3.20 | Server aplicatie taxare 30.000,00 §.700,00 700,
4.3.21 { Rack 4.500,00 855,00 5.355,00
Utilaje, echlpaments tehnelogice i functionale care
44 nu necesitd montaj gl echlpamente de transport 0.00 0,00 0,00
4.5 Dotirl 0,00 0,00 0,00
4.8 Active necorporale 436.000,00 82,660,00 $17.660,00)
Licenta aplicatie taxare 105.000,00 19.950,00 124.950,00)
Licanta aplicatie dispecerizare 100.000,00 19.000,00 149,000.00
Licenta aplicatie mobilitate 110.000,00 20.900,00 130.800,00
Licanta aplicatie sistem informare in statie 120.000,00 22.800,00 142.800,0D
TOTAL il - subCap. 4.344.4+4.544.8 2.135.010,43 403.851,97 2.540.662,40
Total deviz pe oblect (Total | + Total Il + Total Ill) 2.356.239,48 447.685,39 2.803.924, 97

Data: 12.09.2023

Beneficiat/investitor: UAT Wﬂiplm
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DENUMIRE: DIGITALIZAREA SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC URB
NIVELUL MUNICIPIULUI CAMPINA
BENEFICIAR: MUNICIPIUL CAMPINA

STUDIU GEOTEHNIC

1. Date generale:

1.1 Denumirea si amplasarea lucrarii:

Investitia pentru care s-a intocmit prezentul studiu geotehnic
are urmatoarea denumire: “Dlgltalizarea sistemulul de transport
public 1a nivelul Municipiului Campina”.

Studiul are in vedere 5 statii de autobuz din Municipiul
Campina.

- Statia Spital Voila;

- Intersectia BP Hasdeu x Calea Doftanei;
- Statia Bdul Carol I (Magazin Chinezesc);
- Statia Autobaza (Industriei nr 1);

- Statla Nicolae Balcescu (PRAM).

1.2 Investitor/Beneficiar:
Municipiul Campina.

1.3 Proiectant de specialitate pentru studif ter
S.C.GEO 7 S.R.L. Slobozia.

1.4 Datele privind caracteristicele fizico-me ]
fundare au fost furnizate de sondajele executate pana Ax adincinea
de 1.50m, in amplasamentele Indicate (1sondajinXpatitl verfle’si 4
sondaje In trotuar). Terenul de fundare este alcatui -gﬁ‘@}a‘f\%rgilos

cu pietrisuri marunte diseminate in masa.

1.5 Date tehnice furnizate de proiectant:
Prin datele puse la dispozitle de prolectant, se doreste
reabilitarea sl dotarea statiilor de transport in comun enumerate
mai sus.

2, Date privind terenul din amplasament:

2.1 Date privind zonarea seismica:

In conformitate cu prevederile Codulul de proiectare seismica-
partea I, “Prevederi de prolectare pentru cladiri”, Iindicativ P100/1-
2013, pentru amplasamentul studiat s-au stabllit, valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare ag=0.35,,

S.C.Geo 7SR.L. Page1of 8
Orice reproducers, utitizare sau distribuirs a acestui document sau part din acesta de calre persoane fizice sau juridice (ara autnrizarea scrisa
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NIVELUL MUNICIPIULUI CAMPINA
BENEFICIAR: MUNICIPIUL CAMPINA

2.2 Date privind actrunea vantulur

bazele proilectarii si actluni asupra constructiilor, “Actiunea vantu
indicativ CR 1-1-4-2012, presiunea de referinta a vantulul mediata
10min. la 10m, pe mterval de SOanl de recurenta este de 0.4KPa.

-

Municipiul Campina se incadreazd intr-o zond cu climd
temperat contmentala tip subcarpatic, cu o temperature medie
anuala de +9°C.

2.3 Date privind actiunea zapezii:

In conformitate cu prevederlle Codului de prolectare
“Evaluarea actiunii zapezil asupra constructlilor”, Indicativ CR 1-1-3-
2012, valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este de
2.0KN/mp.

2.4 Date privind adancimea de inghet:

In conformitate cu prevederile STAS 6054 ]

Campina, adancimea de inghet se va consrdera\g\ ) & (
nivelul terenulul sistematizat. U DE2

S.C.Geo 7S.R.L Page 3 of 8
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2.5 Date geologice generale:

Zona, din punct de vedere geologic, este una destul de
dificila. In subsolul localitatli sunt prezente sedimente miocene in
structuri sinclinale faliate s! de requla extrem de complicate.

Depozitele ce alcatuiesc rocile parentale in cadrul perimetrului
studiat, sunt formate, in general, din argile, argile cu pietrisuri,
argile marmaroase, asa cum rezulta din foaia geologica Targoviste,
scara 1:200.000.

2.6 Cadru geomorfologic, hidrografic si hidrogeologic:

Din punct de vedere geomorfologic, Ioca!itat\éa";‘camp 1a.» 7
amplasta pe o unitate de rellef cu aspect de campie . plemontana’’
Terenul pe amplasamentul cercetat este cvasiorizontal skl prézinta
fenomene de instabilitate.

S.C.Geo7SRL. Page 4 of 8
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NIVELUL MUNICIPIULU] CAMPINA

BENEFICIAR: MUNICIPIUL CAMPINA 0., ST
Apele subterane din cuprinsul teritoriului localitatil de @p

gradul de permeabilitate, grosimea sl extinderea stratelor geo

si tectonica lor.

Se constata situatil diferite ale prezentei apei freatice pe
diferite unitati morfologice.
- In zona subcarpatilor externi apa se Infiltreaza in depozitele
nisipoase ale dacianului si romanlanului
- Pe terasa Inferioara, nivelul hidrostatic se situeaza la nivelul apei
de rau si prezinta adanciml variabile cuprinse Intre 5 = 15 m.
- Pe terasa superioara, nivelul hidrostatic se situeaza la adancimi
mai mari de 25 m si se coreleaza cu nivelu! apel din zona terasel

inferioare din amonte.

In zon4, alimentarea apelor subterane depinde de urmatorii
factori conditionali:
-hidroclimatici (precipitatii, evaporatie);
-geomorfologici (relief);
-geologicl (litostratigrafie, permeabilitate, structura),
-hidrogeologici al solulul;
-natura cuverturil vegetale.

2.7 Date geotehnice:
Terenul de fundare este alcatuit din formatiunl sedimentare
argiloase sl stratul de balast care asigura stratul de fundare. Datele
au fost obtinute din sondajele execuate de S.C.Geo 7 s.r.l.

2.8 Istoricul amplasamentulul si situatia actuala:
Nu detinem date despre istoricul amplasamentului.

2.8 Conditii referitoare la vecinatati:
Nu detinem Informatli privitoare la retelele edilitare subterane
din zona.

2.10 Incadrarea in zone de risc:
Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare,
a ariei pe care se gaseste amplasamentul studiat se va face In
conformitate cu Legea 575/2001: Lege privind aprobarea Planulul
de amenajare a teritoriulul natlonal- Sectlunea a\Vv ;zgne‘ Jisc
ip odd(;em
de pierdern umane si material pe [ perloada de efe itg are,s\
rlsc)

care se au in vedere sunt: cutremurele de pama t jatiil

alunecarile de teren. \ﬁ\ j ~
W) ()/
Q:-" "’ "*\l

1.Cutremurele de pamant: Zona de intensutate sels'rhlca 81~
scara MSK si perloada de revenire de cca® 6‘219._9
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DENUMIRE: DIGITALIZAREA SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC URBAN L,
NIVELUL MUNICIPIULUI CAMPINA
BENEFICIAR: MUNICIPIUL CAMPINA

2.Inundatii:Scurgeri de torenti.

mare, Probabilitate de alunecare-foarte mare.
3. Prezentarea informatiilor geotehnice:

Sondajele executate au pus In evidenta urmatoarea stratigrafie:

S1 - Statla Spital Voila:

.77cm umpluturi,

-1.50cm praf argilos cu pletrls maru th;ﬁs

0.00-0.06cm asfalt,

0.06-0.17cm balast amestec cu piatra sparta,

0.17-0.62cm umpluturi,

0.62-1.50cm praf argilos cu pletris marunt diseminat in masa.
S.C. Geo 7S.R.L. Page 6 of 8
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DENUMIRE: DIGITALIZAREA SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC URBAN LA

NIVELUL MUNICIPIULUI CAMPINA

BENEFICLAR: MUNICIPIUL CAMPINA
S3 Statla Bdul Carol

2 S e b

] es: xw.m‘«/:r'_x
0.07c¢cm asfalt,

0 00

0.07-0.19cm balast amestec cu piatra sparta,

0.19-0.79¢cm umpluturi,

0.79-1.50cm praf argilos cu pietris marunt diseminat In masa.

S4 - Statia Autobaza Industrlel nri)
’11*7\- g ¥ \,t (O : ,,c(r ‘;n‘%ﬁw ,,,,,,,

I R

0.00-0.85cm teren vegetal/umpluturl,
0.85-1.50cm praf argilos cu pietris marunt diseminat in masa.

§5 - Statia Nicolae Balcescu (PRAM)

4 T AT PRI, M e T - o
h N L k e

O7cm asfalt

0.00-0.

0.07-0.19¢m balast amestec cu piatra spa

0.19-0.59¢cm umpluturi,

0.59-1,50cm praf argllos cu pletris marunt _f
S.C. Geo 7 S.R.L.
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DENUMIRE: DIGITALIZAREA SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC URBAN L
NIVELUL MUNICIPIULUI CAMPINA
BENEFICIAR: MUNICIPIUL CAMPINA

Orizontul freatic nu a fost interceptat in sondaJe

4. Evaluarea informatiilor geotehnice:

4,1 Categoria geotehnica:
Categoria geotehnica exprima riscul geotehnic si se stabileste

In conformitrate cu prevederile normativului privind principiile,
exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenulul de fundare
indicativ NP074/2022, luand in considerare urmatoril factori:
-conditii de teren:teren bun punctaj 2;

-apa subterana:sapaturi fara epuizmente punctaj 1;

-categoria de Iimportanta a constructiei:normala punctaj 3;
-vecinatatl:risc redus punctaj 2;

-risc selsmic a;20.25 punctaj 3;

Total 11 puncte, fapt ce Incadreaza amplasamentul in
categoria 2 de risc moderat.

Pe amplasamentul cercetat, terenul de fundare este aicatuit
din argila cu pietris marunt diseminat in masa, care in conformitate
cu prevederile Np 112/2014 se Incadreaza in grupa pamanturilor
fine cu plasticitate medie.

Fundarea se poate face direct pe stratul de praf argilos la
adancimea de 0.90m de la cota terenului sistematizat.

In conformitate cu prevederile normativuiui NP 112/2014,
terenul de fundare se incadreaza In categoria pamanturilor fine cu
plasticitate medie. Presiunea conventionala pentru gruparea
fundamentala la adancimea de fundare, corectata, este de 160KPa.

Valoarea este valabila pentru fundatii cu latimea de 1.00m.

Pentru alte latimi, se va corecta presiunea conventionala
conform prevederilor normativului NP 112/2014.

4.2 Monitorizarea geotehnica:
In conformitate cu prevederile normativului C169-88, pe

parcursul executarii lucrarilor, constructorul are obligatia de a
solicita prezenta prolectantului gectehnician pe santier orl de cate
orl se constat neconcordante intre prevederile studiului geotehnic si
dispunerea stratelor, a caracteristicilor terenului, a nlvelulm si
caracterului apelor subterane.

In conformitate cu prevederile din Ghudul
intocmire si verificare a documentatiilor j

constructii, indicativ GP129-2014, monitorizared’ geq :
efectua de catre elaboratorii studiului geotehm sab
speclalisti atestat! de MTTC pentru domeniul Af.
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Laborator geotehnic gradwul [f
Autorizatie nr.2546/ISC/2020

S5 Statia Nicolae Balcescu(PRAM) Digitalizarea sidled:
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Numele si prenumele verificatorului atestat
PETRESCU EUGEN

Legitimatie:Seria B Nr.06842

Firma:S.C. GEO 7 s.r.l.

Adresa:Bdul Matei Basarab,bl.U21,sc.A,ap.12

Slobozia,judetul Talomita

REFERAT

privind verificarea de calitate la cerinta Ay

a documentatiei:Studiu geotehnic
pentru obiectivul: DIGITIZAREA SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC LA NIVELUL

MUNICIPIULUI CAMPINA.

1 DATE DE IDENTIFICARE ‘
-proicctant general/beneficiar: MUNICIPIUL CAMPINA.

-proictant de specialitate:S.C.GEO 7 s.r.l.
-amplasament: MUNICIPIUL CAMPINA, JUDETUL PRAHOVA.

2 INDEPLINIREA EXIGENTELOR
Referatul geotehnic a fost elaborat respectindu-se prevederile urmatoarelor norme si normative:
CR 1-1-4/2012, CR 1-1-3/2012, P100/1-2013, SR 11.100/1-93, STAS 6054-77,NP 112/2014,

NP 074/2014.

3.DOCUMENTE CE SE PREZINTA LA VERIFICARE
Piese scrise .

4 CONCLUZII ASUPRA VERIFICARII

Terenu! de fundare:PRAF ARGILOS CU PIETRISURI MARUNTE DISEMINATE IN MASA.
Solutie de fubdare:DIRECT.

Documentatia raspunde cerintelor exigentei Af.

Am primit 2(doua)exemplare, Am predat 2(doua)exemplare,

Investitor/Proiectant Verificatg
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MEMORIU TEHNIC

1. Adresa imobilului /zona in care se desfidsoari lucrarea: Jud. Prahova, mun. Campina, loc.
Campina, DJ 1021
2. Tipul lucririi: Receptia tehnica a lucrarilor de specialitate (intocmire studiu topografic in
scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Campina”)
3. Suprafaga planului supus receptiei: 3900 mp
4. Scurti prezentare a scopului intocmirii lucriirii gi/sau a situatiei tehnica §i juridice
fistoric: Pe zona studiata urmeaza sa se elaboreze digitalizarea aiatemului de transport public
urban, conform Certificat de urbanism nr. 65 din 13.03.2023.
5. Descricrea generald a operatiunilor efectuate: Zona studiata face parte din imobilul situat
in intravilanul municipiului Campina, loc. Campina, jud. Prahova, identificat cu numarul
. cadastral NC 26974, inscris in cartea funciara CF 26974, acestea apartinand Municipiului
Campina. Aceasta zona are categoria de folosinta drum si o suprafata de 3900 mp,
neimprejmuit, delimitat de domeniul public: alei, strazi si proprietati particulare (garduri).
6. Operatiuni de specialitate realizate:
a) Metode si aparatura ce vor fi folosite la masuratori
Masuratorile vor fi efectuate cu statia totala Leica Flexline TS07
- precizie unghiulara 57
-precizie la masurarea distantelor cu prisma £(2 + 2ppm x D)mm.
Ridicarea topografica se va afectua avand ca baza puncte determinate satelitar,
Punctele GPS se vor determina folosind aparatura Stonex S9.
-precizie pozitionare orizontala static : +/-2,5 mm + Ippm
-precizie pozitionare verticala static : +/-5 mm + 1 ppm
- precizie pozitionare orizontala RTK : +/-1 cm + 1 ppm
- precizie pozitionare verticala static | RTK : +/- 2 cm + 1 ppm
b) Sistemul de proiectie folosit :Stereografic 1970,
¢) Masuratori efectuate in reteaua de indesire si ridicare si pentru ridicarea detaliilor
. " topografice, clasice si GPS (nu este cazul).
d) Scara planurilor ce vor fi intocmite se va alege in functie de forma gasita in teren,
mai exact, daca se vor gasi zone izolate cu diferente de nivel ridicate, scara planului va
scadea pentru o detaliere cat mai exacta.




Inventar de coordonate

Nr. Crt. X Y 2 44 | 402516.05 | 558277. gﬁ?fa ror 8¢
1 | 402562.69 | 558210.80 45 | 402508.94 | 558279.11 N$915) |
2 | 402577.46 [ 558230.19 46 | 402508.45 | 558272.90 | 429.28
3 | 40257157 | 558234.68 47 | 402517.50 | 558277.40 | 429.20
4 [402541.96 | 558257.74 48 | 402521.86 | 558273.01 | 429.32
s | 402545.89 | 558262.98 49 | 402523.36 | 558274.61 | 429.32
6 | 402497.30 | 558299.38 50 | 402526.04 | 558275.23 | 429.53
7 | 402473.90 | 558316.62 51 | 402533.43 | 558267.92 | 42952
8 | 402474.53 [ 558314.75 52 |402531.92 | 558269.44 | 429.63
9 [ 402475.40 | 558311.40 53 | 402530.88 | 558272.07 | 429.72
10 | 402474.61 | 558308.92 54 | 402528.67 | 558271.56 | 429.60
11 | 402471.58 | 558311.58 55 | 402527.60 | 55827141 | 429.46
12 | 402456.55 | 558292.09 56 | 402538.55 | 558260.32 | 429.66
13 | 402470.10 | 558281.65 57 | 402539.77 | 558257.08 | 429.71
14 | 402474.27 | 558278.50 58 | 402542.49 | 558252.47 | 429.93
15 | 402488.60 | 558267.23 59 | 402543.46 | 55825161 [ 430.14
16 | 402489.20 | 558266.49 60 | 402544.18 | 558250.17 | 430.49
17 | 402491.02 | 558263.84 61 | 402542.05 | 55824933 | 430.04
18 | 402506.78 | 558250.70 62 | 402547.75 | 558246.51 | 430.03
19 | 402511.84 | 558247.14 63 | 402549.83 | 558245.00 | 429.68
20 | 402521.25 | 558240.36 64 | 402549.59 | 558249.65 | 430.44
21 | 402525.89 | 558237.06 65 | 402542.72 | 558241.28 | 430.04
22 | 402530.29 | 558235.82 66 | 402524.01 | 558245.60 | 429.60
23 |402494.14 | 558264.13 | 428.99 67 _ | 402529.32 | 55824836 | 429.65
24 | 402489.28 | 558272.02 | 428.81 68 | 402529.32 | 558247.52 [ 429.69
25 | 402487.53 | 558272.01 | 428.96 69 | 402529.87 | 558245.07 [ 429.75
26 | 402479.57 | 558276.07 | 428.97 70 | 402528.44 | 558249.78 | 429.69
27 | 40248127 [ 558278.28 | 428.67 71 | 402520.70 | 558254.28 | 429.53
28 | 402488.44 | 558297.03 | 428.63 72 | 402516.70 | 558249.68 | 429.35
29 | 402486.85 | 558301.81 | 428.60 73 | 402522.35 | 558246.02 | 429.54
30 [ 402477.75 | s58305.43 | 428.68 74 [ 402531.38 | 558240.17 | 429.77
31 [402475.88 | 558307.62 | 428.65 75 | 402534.15 | 558237.75 | 429.75
32 | 402476.64 | 558310.38 | 428.56 76 | 402513.02 | 558248.23 | 429.61
33 | 402482.01 | 558304.85 | 42853 77__ | 402511.98 | 558250.19 | 429.59
34 | 402482.55 | 558303.44 | 428.52 78 | 402510.53 | 55825293 [ 429.38
35 | 402484.46 | 558301.80 | 42858 79 | 402507.36 | 558254.07 | 429.40
36 | 402489.60 | 558300.63 | 428.64 80 | 402504.92 | 558259.47 | 429.35
37 | 40249366 | 558297.66 | 428.82 81 | 402498.44 | 558264.63 | 429.15
38 | 402495.75 [ 558296.01 | 428.81 82 | 402501.20 | 558267.01 | 429.12
39 | 402498.22 [ 558294.89 | 425.78 83 | 402512.03 | 558264.11 | 429.45
40 | 40250251 | 558291.97 | 429.07 84 | 402563.02 | 558216.77 | 430.05
41 | 402506.50 | 558287.79 | 429.03 85 | 402566.30 | 55822295 | 430.04
42 [ 402507.63 | 558288.58 | 429.14 86 | 402571.37 | 558228.26 | 430.03
43 | 402521.78 | 558278.50 | 429.44 87 | 402541.33 | 558233.67 [ 430.04




88 402539.16 | 558235.14 | 430.05 93 402479.87 | 558283.85. . !
89 402498.06 | 558285.38 | 428.81 94 402482.36 SSBZB?DS‘&}fﬁQS;ﬁ .
90 402495.52 | 558282.23 | 428.78 95 402484.42 | 558290.34 2 :
91 402493.24 | 558279.09 | 428.75 96 402486.86 | 558293.57
92 402490.85 | 558275.82 | 428.72
Calculul analitic al suprafetelor
Zona studiata
Nr. Coordonate pct.de contur Lungimi
Pct. laturi
X [m) Y [m] D(i,i+1)
0 1 2 3
1 402562.693 | 558210.803 24.367
2 | 402577.457 | 558230.188 7.406
3 | 402571.565.| 558234.675 37.531
4 | 402541.955 | 558257.736 6.558
5 | 402545.893 | 558262.980 60.720
6 | 402497.295 | 558299.382 29.058
7 402473,903 | 558316.621 1.972
8 402474.531 | 558314.752 3.464
9 402475.404 $58311.400 2.600
10 | 402474.614 558308.923 4.038
11 402471.577 558311.584 24.611
12 | 402456.551 558292.093 17.103
13 | 402470.096 | 558281.651 5.229
14 402474.268 558278.438 18.225
15 | 402488.535 | 558267.233 0.3862
16 | 402489.203 | 558266.487 3.209
17 | 402491.020 | $58263.842 20.515
18 | 402506.776 | 558250.704 6.194
19 | 402511.844 558247.143 11.597
20 | 402521.253 | 558240.363 5.698
21 402525.894 558237.058 4.570
22 | 402530.293 | 558235.819 40.934
$=3%00 mp

Data intocmirii
Aprilie 2023

Ing. Dore Bogdan Marius
Seria RO-B-F Nr. 2064
Semnitura §i stampila
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» ,/f Oficiul de Cadastru sl Publicitate imobiliara PRAHOVA
,/ Biroul de Cadastru sl Publicitate Imobiliard Cimpina :
” i i
e Adresa BCPI: CAMPINA, Str. Alexandru loan Cuza, Nr. 35, Cod postal 105600, Tel: 0241() 334
BLELMNUEY  FAX: (0744) 37 63 00 A\ (%
\. GO
Y

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 2525 /2023

intocmit astazi, 05/05/2023, privind cererea 22391 din 27/04/2023
avand aviz de incepere a lucrarilor cu nr ... din .

1. Beneficiar: MUNICIPIUL CAMPINA

2, Executant: DORE BOGDAN-MARIUS

3. Denumirea lucrarilor receptionate: Studiu topografic necesar documentatiei tehnice pentru
obtinerea autorizare de construire in scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la

nivelul Municipiufui Campina"”
4. Nominalizarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru si
Publicitate Imobiliara PRAHOVA conform avizului de incepere a |ucrarilor:

Numar act ata act [lip act mitent

Plan 7.04.2023 |inscris sub semnatura privata PFA DORE BOGDAN

55 13.03.2023 jact administrativ PRIMARIA MUNICIPIULUI
Cerere 27.04.2023 |finscris sub semnatura privata |PFA DORE BOGDAN
Memoriu 27.04.2023 |inscris sub semnatura privata [PFA DORE BOGDAN

Asa cum sunt atasate la cerere.
5. Concluzli:

Pentru procesul verbal 2525 au fost receptionate 1 propuneri:
* UAT: Campina, Localitate: Campina, Descriere; D) 102l

6. Erorl topologlce fatd de alte entitati spatiale:

dentificator [Tip eroare esaj suprapunere

20173 Avertizare Receptia 2003963: imobilul TR-1440-1 se suprapune cu terenul 20173 din
stratul permanent!

21711 Avertizare Receptia 2003963: Imobilul TR-1440-1 se suprapune cu terenul 21711 din
stratul permanent!

26974 Avertizare Receptia 2003963: Imobilul TR-1440-1 se suprapune cu terenul 26974 din
stratul permanent!

Lucrarea este declaratd Admisa

Inspector
Andreea Alixandrescu

Documentul confine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 1 din 1




MEMORIU TEHNIC

1. Adresa imobilului /zona in care se desfisoara lucrarea: jud. Prahova, mun. Campina, loc.
Campina, str. Voila, T 3, P 49, 51, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 64.
2. Tipul lucrarii: Receptia tehnica a lucrarilor de specialitate (intocmire studiu topografic in
scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Campina")
3. Suprafata planului supus receptiei: 422 mp
4. Scurti prezentare a scopului intocmirii lucririi si/sau a situatiei tehmca si juridice
/istoric: Pe zona studiata urmeaza sa se elaboreze digitalizarea aiatemului de transport public
urban, conform Certificat de urbanism nr, 65 din 13.03.2023.
5. Descrierea generald a operatiunilor efectuate: Zona studiata face parte din imobilul situat
. in intravilanul municipiului Campina, loc. Campina, jud. Prahova, identificat cu numarul
cadastral NC 24900, inscris in cartea funciara CF 24900, acestea apartinand Municipiului
Campina. Aceasta zona are categoria de folosinta curti constructii si o suprafata de 422 mp,
neimprejmuit, delimitat de domeniul public: alei, strazi si proprietati particulare (garduri).
6. Operatiuni de specialitate realizate:
a) Metode si aparatura ce vor fi folosite la masuratori
Masuratorile vor fi efectuate cu statia totala Leica Flexline TS07
- precizie unghiulara 5”
-precizie la masurarea distantelor cu prisma +(2 + 2ppm x D)mm.
Ridicarea topografica se va afectua avand ca baza puncte determinate satelitar.
Punctele GPS se vor determina folosind aparatura Stonex S9.
-precizie pozitionare orizontala static : +/-2,5 mm + 1ppm
-precizie pozitionare verticala static : +/-5 mm + 1 ppm
- precizie pozitionare orizontala RTK : +/-1 cm + 1 ppm
- precizie pozitionare verticala static | RTK : +/-2 cm + 1 ppm
b) Sistemul de proiectie folosit :Stereografic 1970.
. ¢) Masuratori efectuate in reteaua de indesire si ridicare si pentru ridicarea detaliilor
topografice, clasice si GPS (nu este cazul).
d) Scara planurilor ce vor fi intocmite se va alege in functie de forma gasita in teren,
mai exact, daca se vor gasi zone izolate cu diferente de nivel ridicate, scara planului va
scadea pentru o detaliere cat mai exacta.




Calculul analitic al suprafetelor

Z6ona studiata

Nr. Coordonate ptt.de contur Lungimi
Pct. laturi
X [m] Y [m] D(i,i+1)
0 1 2 3

1 406874.740 558028.620 4.752

2 406874.976 559033.366 0.676

3 406875.651 559033.331 2.220

4 406875.758 559035.548 0.672

5 406875.087 559035.579 2.825

6 406875.274 559038.398 2.478

? 406877.748 559038,254 3.946

B 406877.869 559042.198 2.475

9 406875.401 559042,390 3.240

10 406875.849 559045.599 6.116

11 406881,915 559044.819 12.152

12 406893.775 559042.169 12.800

13 406906,557 559041.485 6.563

14 406905.986 559034.947 6.576

15 406905.407 558028, 397 4.500

16 406900.907 553028.383 11,675

17 406889.233 559028.548 12,285

18 406876.948 559028.616 2,208

S=442mp
Inventar de coordonate

Nr. Crt. X Y 2 13 406906.557 | 559041.485 585.35
1 406874.740 | 559028.620 S84.47 14 406905.986 | 559034.947 £$85.45
2 406874.976 | 559033.366 $84.73 15 406905.407 | $59028.397 585.33
3 406875.651 | 559033.331 584.79 16 406900.907 | S59028.383 585.37
4 406875.758 | 559035.548 £84.80 17 406889.233 | 559028.548 585.18
5 406875.087 | S59035.579 584.82 18 406876.948 | 559028.616 585.09
6 406875.274 | S59038.398 584.85 19 406876.429 | 559031.188 584.77
7 406877.748 | 559038.254 584.81 20 406876.255 | 559034.434 584.77
8 406877.869 | 555042.198 585.02 21 406878.756 | 559034.330 584.81
9 406875.401 | 559042.390 584.99 22 406878.844 | 559036.165 $84.58
10 406875.849 | 559045.599 585.02 23 406877.804 | 559036.268 584.69
11 406881.915 | 555044.819 585.92 24 406877.401 | 559036.791 584.79
12 406893.775 | 555042.169 585.47 25 406878.079 | 559045.130 584.86




26 406878.683 | 559044.819 58496
27 406882.343 | 559044.493 | 5$85.06
28 406892.779 | 559037.142 | S85.11
29 406891.930 | 559042.269 | 585.12
30 406906.37S | 559041.216 | 585.16
31 406903.494 | 559036.448 | 585.25
32 406905.676 | 559034.915 | 585.21
33 406901.116 | 559032.980 | 585.74
34 406501.039 | 559034.277
35 406900.342 | 559034.976
36 406898.232 | 555035.250
37 406880.175 | 559036.230
38 406880.010 | 559034.304

Data intocmirii

Aprilie 2023

39 | 406882.662 [ 559034.16f |
40 [ 406878.585 | 559030.174\
41 | 406881.222 | 559030.290
42 | 406884.618 | 559029.840
43 | 406887.549 | 559029.855
44 | 406890.257 | 559029.688
45 406893.065 | 559029.561
46 | 406895.734 | 559029.650
47 | 406896.172 | 559033.462
48 | 406899.076 | 559033.229
49 | 406898.965 | 559030.453
50 | 406890.510 | 559037.860
51 | 406894.209 | 559041.561

Ing. Dore Bogdan Marius
Seria RO-B-F Nr. 2064
Semnatura si stampila
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______ Inventar de coordonate Stereo' 70
Zona studiata
= —a=———" . - Nr. | Coordonate pct.de contur Lungimi
N Pet. Iaturi
2 X {m] Y [m) D(Li+1)
w
v 1] 406874.740 | 559028.620 4752
g | e 2| 406874976 | ss9033.366 | 0.676
8 3| 406875651 | 559033331 | 2220
2 4| 406875.758 | $59035.548 |  0.672
s | 406875.087 | s59035.579 |  2.828
61 406875.274 | 559038398 |  2.478
Foulg-=—-- 7| 406877.748 | 559038254 | 3946
c ” 8| 406877.869 | $59042.198 2475
o 3 9 | 406875401 | 559042390 | 3240
g st ‘\ . 10| 406875.849 | 550045599 |  6.116
40682 " Ll 11| 406881918 | 550044819 | 12,182
Dy - 2 12 | 406893.775 | $59042.165 | 12.800
o 13| 406906557 | 559041.485 |  6.%63
¢ 14 | 406905986 | $59034.947 |  6.876
18 | 406905407 | 559028397 |  4.500
16 | 406900907 | 559028383 |  11.678
Y . SO
el __21_4 17 | 406889.233 | 559028.548 |  12.288
841 183 | 406876948 | 559028616 |  2.208
18 $=442 mp
5 19
g
I
: Legenda
1E 24900 Zona sudiata
© IE2955t | Imobile intabulate
| 406868 _ 4 406458 Alee
= —rmie—be—s Gard de lemn
X
L T et Parcare
Beneficiar: Studiu topografic necesar documentatiei tefinice pentru obtinerea autorizare de
construire in scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la
MUNICIPIUL CAMPINA nivelul Municipiului Campina”
Adresa: jud. Prahova, mun. Campina, loc. Campina, str. Voila, Plansa:
nr.114,T3,P49,51,53,54,55,56,57,58,59,60,61, 62,63, 64, )
1E 24900, I
Intocmit: ing. Dore Bogdan Marius SCARA: DATA:
1:500 Aprilie 2023
Desena: ing. Dore Bogdan Marius
. Plan topografic , ,
Aprobat; ing. Dore Bogdan Marius Sistem de coordonate: Stereo 70
E-majrj;:,;h?rzgéaffz@?:izil.com Plan de referinta: Marea Neagra 75
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Oficlul de Cadastru si Publicitate Imobiliara PRAHOVA
Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Campina

Adresa BCPI: CAMPINA, Str. Alexandru loan Cuza, Nr. 35, Cod postal 105600, elg 244,

FAX: (0244) 37 63 00

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 2418 / 2023
intocmit astazi, 02/05/2023, privind cererea 22394 din 27/04/2023

avand aviz de incepere a lucrarilor cu nr ..., din

1. Beneficiar: MUNICIPIUL CAMPINA
2. Executant: DORE BOGDAN-MARIUS
3. Denumirea lucrérilor receptionate: Studiu topografic necesar documentatiei tehnice pentru
obtinerea autorizare de construire in scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la

nivelul Municipiului Campina"
4. Nominallzarea documentelor si 2 documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru si
Publicitate Imobiliard PRAHOVA conform avizului de incepere a lucrarilor:

Numar act ata act [Tip act mitent

Plan 27.04.2023 jinscris sub semnatura privata |PFA DORE BOGDAN
Memoriu 27.04.2023 |inscris sub semnatura privata PFA DORE BOGDAN

65 13.03.2023 R@ct administrativ PRIMARIA MUNICIPIULUI
Cerere 27.04.2023 |inscris sub semnatura privata [PFA DORE BOGDAN

Asa cum sunt atasate la cerere.

" 5. Concluzil:

Pentru procesul verbal 2418 au fost receptionate 1 propuneri:
% PAC - INTRAVILAN, MUN. CAMPINA, STR. VOILA NR. 114, JUD. PRAHOVA

6. Erori topologice fata de alte entitati spatiale:

dentificator [Tip eroare esaj suprapunere

24900 Avertizare Receptia 2004125: Imobilul TR-1443-1 se suprapune cu terenul 24900 din
stratul permanent!

- Avertizare Receptia 2004125: Imobilul TR-1443-1 se afla intr-o zona reglementata prin
L17/2014!

Lucrarea este declarata Admisa

Inspector
STEFAN CHIRICU

Documentul contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001.

Pagina 1din 1




MEMORIU TEHNIC

1. Adresa imobilului /zona in care se desfisoard lucrarea: Jud. Prahova, mun. Campina, D]
1021
2. Tipul lucririi: Receptia tehnica a lucrarilor de specialitate (intocmire studiu topografic iln
scopul: ,, Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Campina®.
3. Suprafata planului supus recepfiei: 3219 mp
4. Scurtid prezentare a scopului intocmirii lucririi si/sau a situatiei tehnica si juridice
fistoric: Pe zona studiata urmeaza sa se claboreze lucrari de digitalizare a sistemului de
transport public urban, conform Certificat de urbanism nr. 65 din 13.03.2023.
5. Descrierea generali a operatiunilor efectuate: Zona studiata ce face obiectul prezentei
documentatii este situata in intravilanu!l municipiului Campina, jud. Prahova, identificat cu
. numarul cadastral NC 26974, inscrise in cartea funciara CF 26974, acesta apartinand
Municipiului Campina. Zona studiata este compusa din imobilul cu categoria de folosinta drum
in suprafata de 3219mp, reprezentand doar o portiune din drumul DJ 1021, neimprejmuit,
delimitat de domeniul public: alei, strazi si proprietati particulare (garduri).
6. Operatiuni de specialitate realizate:
a) Metode si aparatura ce vor fi folosite la masuratori
Masuratorile vor fi efectuate cu statia totala Leica Flexline TS07
- precizie unghiulara 5”
-precizie la masurarea distantelor cu prisma £(2 + 2ppm x D)mm.
Ridicarea topografica se va afectua avand ca baza puncte determinate satelitar.
Punctele GPS se vor determina folosind aparatura Stonex S9.
-precizie pozitionare orizontala static : +/-2,5 mm + lppm
-precizie pozitionare verticala static : +/-5 mm + 1 ppm
- precizie pozitionare orizontala RTK : +/-1 cm + 1 ppm
- precizie pozitionare verticala static IRTK : +/-2 cm + 1 ppm
b) Sistemul de proiectie folosit :Stereografic 1970.
‘ ¢) Masuratori efectuate in reteaua de indesire si ridicare si pentru ridicarea detaliilor
topografice, clasice si GPS (nu este cazul).
d) Scara planurilor ce vor fi intocmite se va alege in functie de forma gasita in teren,
mai exact, daca se vor gasi zone izolate cu diferente de nivel ridicate, scara planului va
scadea pentru o detaliere cat mai exacta, -




Inventar de coordonate

Nr. pct. X [m] Y[m) ZIm]
1 403457.892 | 558111.063 | 440.38
2 403455.323 | 558108.204 | 440.43
3 403454.371 | 558109.179 | 440.23
4 403451.208 | 558110.220 | 440.21
5 403449.155 | 558109.939 | 440.25
6 403452.202 | 558107.393 | 440.20
7 403453.156 | 558106.423 | 440.36
8 403449.484 | 558104.628 | 440.11
9 403443.476 | 558104.586 | 440.14

10 403444.002 | 558106.373 | 440.18
11 403443.256 | 558099.033 | 440.09
12 403444.155 | 558097.894 | 440.29
13 403441.364 | 558095.285 | 440.27
14 403449.581 | 558117.011 | 440.41
15 403450.185 | 558116.471 | 440.21
16 403448.390 | 558115.233 | 440.22
17 403445.847 | 558113.074 | 440.16
18 403445.765 | 558115.795 | 440.20
19 403439.259 | 558109.704 | 440.13
20 403431.325 | 558102.263 | 440.05
21 403428.386 | 558099.542 | 439.98
22 403432.564 | 558094.857 | 439.98
23 403435.451 | 558091.670 | 439.90
24 403438.213 | 558094.261 | 440.01
25 403429.508 | 558086.119 | 439.96
26 403428.371 | 558084.897 | 439.91
27 403388.543 | 558044.683 | 439.92
28 403393.190 | 558049.059 | 440.15
29 403390.422 | 558058.180 | 439.80
30 403394.104 | 558060.812 | 439.81
31 403401.229 | 558066.300 | 439.85
32 403407.102 | 558070.607 | 439.89
33 403405.654 | 558071.837 | 439.88
34 403404.238 | 558073.480 | 439.83
35 403403.218 | 558074.820 | 439.78
36 403401.279 | 558072.333 | 439.82
37 403398.169 | 558068.330 | 439.86
38 403393.684 | 558062.742 439.84
39 403384.980 | 558052.965 | 439.78
40 403384.695 | 558047.553 439.74
41 403389.574 | 558051.257 | 439.79
42 403394.281 | 558055.097 | 439.79
43 403400.235 | 558057.991 | 439.85

44 | 403403576 1398
45 | 403404.906 246.0
46 | 403417.646 | 558071.346 | 433.92
47 | 403412.002 | 558068371 | 439.86
48 | 403410.606 | 558067.746 | 439.84
49 | 403409.056 | 558066.137 | 439.78
S0 | 403374.617 | 558031.275 | 439.58
51 | 403374.076 | 558032525 | 439.58
52 | 403370.997 | 558034.699 | 439.61
S3 | 403368.275 | 558027.403 | 439.54
54 | 403366.234 | 558022.471| 439.56
§S | 403362.467 | 558021.569 | 439.48
56 | 403358.355 | 558018.278 | 439.46
57 | 403354.882 | 558014.828 | 439.41
58 | 403351.980 | 558012.070 | 439.43
59 | 403342.358 | 558022.110 | 439.39
60 | 403345278 | 558024.965 | 439.37
61 | 403352.492 | 558031770 | 439.44
62 | 403351.650 | 558032712 | 439.51
63 | 403354.184 | 558035.634 | 439.47
64 | 403355.336 | 558034.566 | 439.17
65 | 403358.480 | 558036.958 | 439.13
66 | 403361.308 | 558040.170 | 439.19
67 | 403364.245 | 558042.848 | 439.26
68 | 403368.671 | 558044.601 | 439.26
69 | 403368.453 | 558046.324 | 439.23
70 | 403370552 | 558044.421 | 439.26
71 | 403372.274 [ 558044.696 | 439.63
72 | 403369.439 | 558047.806 | 439.62
73 | 403376.148 | 558050.332 | 439.63
74 | 403372.926 | 558050.994 | 439.62
75 | 403380.577 | 558054.105 | 439.67
76 | 403385.011 | 558058.844 | 439.71
77 | 403383.408 | 558060.894 | 439.70
78 | 403385.223 | 558064.806 | 439.82
79 | 403387.483 | 558065.014 | 433.75
80 | 403390.451 | 558065.284 | 439.77
81 | 403394.227 | 558069.803 | 439.76
82 | 403394.349 | 558072.249 | 439.88
83 | 403397.990 | 558075.089 | 439.96
84 | 403421.300 | 558094.375 | 440.37
85 | 403423.717 | 558094.350 | 439.99
86 | 403426.743 | 558093.957 | 439.87
87 | 403424.147 439.91

558090.178




88 | 403424.707 | 558089.313 | 439.95 110 | 403444.022 | 558119.034
89 | 403425369 | 558088.2078 | 439.97 111 | 403443.577 | 558119 499\
90 | 403422.573 [ 558087.070 | 439.97 112 | 403419.843 | 5580963301 L MU',
91 | 403421.973 | 558085.190 | 439.95 113 [ 403417.901 | 558096.949 |
92 | 403419.252 | 558076.523 | 439.94 114 | 403396.050 | 558079.055
93 | 403412.776 | 558073.617 | 439.86 115 | 403392.088 | 558074.776
94 | 403408.411 | 558077.744 | 439.92 116 | 403366.776 | 558050.816
95 | 403412.072 | 558087.870 | 439.67 117 | 403342,098 | 558027.322
96 | 403413.661 | 558087.429 | 439.70 118 | 403338.037 | 558023.518
97 | 403414.171 | 558088.956 | 439.69 119 [ 403353.646 | 558006.855
98 | 403417.095 | 558086.190 | 439.77 120 | 403364.995 | 558018.124
99 | 403411.113 | 558077.966 | 439.83 121 | 403385.803 | 558035.985
100 | 403414.153 | 558081.531 | 439.86 122 | 403386.482 | 558037.544
101 | 403385.407 | 558042.407 | 438.68 123 | 403386.863 | 558039.375
102 | 403383.739 | 558038.630 | 438.38 124 | 403388.812 | 558042.360
103 | 403430533 | 558085.106 | 439.96 125 | 403412.234 | 558064.513
104 | 403429.318 | 558083.860 | 439.91 126 | 403415.114 | 558066.203
105 | 403396.368 | 558052129 | 440.11 127 | 403418.155 | 558066.693
106 | 403401.094 | 558056.810 | 440.05 128 [ 403429.052 | 558081.403
107 | 403465.850 | 558115.531 129 [ 403450.599 | 558101.250
108 | 403455.602 | 558126.999 130 | 403463.408 | 558113.070
103 | 403447.137 | 558119.200
Calculul analitic al suprafetelor
Parcela (1Dr} Zona studiata
Nr. Coordonate pct.de contur | Lungimi
Pct. laturi
X [m] Y [m] D{i,i+1)

0 1 2 3

107 | 403465.850 | 558115.531 | 15.380

108 | 403455.602 | 558126.999 | 11.510

109 | 403447.137 | 558119.200 3.119

110 | 403444.022 | 558119.034 0.644

111 | 403443.577 | 558119.499 | 32.828

112 | 403419.843 | 558096.819 1.946

113 | 403417.901 | 558096.949 | 28.243

114 | 403396.050 | 558079.055 5.832

115 | 403392.088 | 558074.776 | 34.854

116 | 403366.776 | 558050.816 | 34.073

117 | 403342.098 | 558027.322 5.564

118 | 403338.037 | 558023.518 | 22.832

119 | 403353.646 | 558006.855 | 15.993

120 | 403364.995 | 558018.124 | 27.422

121 | 403385.803 | 558035.985 1.700

122 | 403386.482 | 558037.544 1,870




123
124
125
126
127
128
129
130

403386.863
403388.812
403412.234
403415.114
403418.155
403429,052
403450.599
403463.408

558039.375
558042.360
558064.513
558066.203
558066.693
558081.403
558101.250
558113.070

18

.565
32.
.339
.080
.307
29,
17.
.467

239

255
429

S(1Dr)=3219.27mp P=354.532m

Data intocmirii
Aprilie 2023

Ing. Dore Bogdan Marius
Seria RO-B-F Nr. 2064
Semndtura i stampila
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» ,; Oficlul de Cadastru sl Publicitate Imoblliard PRAHOVA
.!/ Biroul de Cadastru gl Publicitate Imobiliara Cdmpina

I d

ANCPL  Adresa BCPI: CAMPINA, Str. Alexandru loan Cuza, Nr. 35, Cod postal 105600,

AGLAFIL NATIBXALS

PR YA A FAX: (0244) 37 63 00

1 T

levpd
A _"

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 2393 / 2023
intocmit astazi, 02/05/2023, privind cererea 22515 din 28/04/2023
avand aviz de incepere a lucrarilor cu nr ... din .«

1. Beneficlar: MUNICIPIUL CAMPINA

2. Executant; DORE BOGDAN-MARIUS

3. Denumirea lucrarilor receptlonate: Studiu topografic necesar documentatiei tehnice pentru
obtinerea autorizare de construire in scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la

nivelul Municipiului Campina"
4. Nominalizarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru si
Publicitate Imobiliara PRAHOVA conform avizului de incepere a lucrarilor:

umar act ata act [Tip act mitent
Cerere 28.04.2023 |nscris sub semnatura privata PFA DORE BOGDAN-
Plan 28.04.2023 fnscris sub semnatura privata PFA DORE BOGDAN-
65 13.03.2023 pct administrativ Primaria Municipiului
emoriu 8.04.2023 jnscris sub semnatura privata PFA DORE BOGDAN-

Asa cum sunt atasate |a cerere.

5. Concluzil;
Pentru procesul verbal 2393 au fost receptionate 0 propuneri.

6. Erorl topologice fata de alte entitati spatiale:

[dentificator [Tip eroare esaj suprapunere

26974 vertizare Receptia 2004473: Imobilul TR-1458-1 se suprapune cu terenul 26974 din
stratyl permanent!

- lAvertizare Receptia 2004473: Imobilul TR-1458-1 se afla intr-o zona reglementata prin
L17/2014!

Lucrarea este declaratd Admisa

Inspector
Marlan Henta

Documentul contine date cu caracler personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 1din 1




MEMORIU TEHNIC

1. Adresa imobilului /zona in care se desfisoard lucrarea: Jud. Prahova, mun. Campina, D]
1021

2. Tipul lucrarii: Receptia tehnica a lucrarilor de specialitate (intocmire studiu topografic iln
scopul: ,, Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Campina”.

3. Suprafata planului supus recep{iei: 3237mp

4. Scurtd prezentare a scopului intocmirii lucrdrii §i/sau a situatiei tehnica §i juridice
fistoric: Pe zona studiata urmeaza sa se elaboreze lucrari de digitalizare a sistemului de
transport public urban, conform Certificat de urbanism nr. 65 din 13.03.2023.

5. Descrierea generali a operatiunilor efectuate: Zona studiata ce face obiectul prezentei
documentatii este situata in intravilanul municipiului Campina, jud. Prahova, identificat cu
numarul cadastral NC 26974, inscrise in cartea funciara CF 26974, acesta apartinand
Municipiului Campina. Zona studiata este compusa din imobilul cu categoria de folosinta drum
in suprafata de 3237mp, reprezentand doar o portiune din drumul DJ 102I, neimprejmuit,
delimitat de domeniul public: alei, strazi si proprietati particulare (garduri).

6. Operatiuni de specialitate realizate:

a) Metode si aparatura ce vor fi folosite la masuratori
Masuratorile vor fi efectuate cu statia totala Leica Flexline TS07
- precizie unghiulara 5”
-precizie la masurarea distantelor cu prisma +(2 + 2ppm x D)mm.
Ridicarea topografica se va afectua avand ca baza puncte determinate satelitar.
Punctele GPS se vor determina folosind aparatura Stonex S9.
-precizie pozitionare orizontala static : +/-2,5 mm + 1ppm
-precizie pozitionare verticala static : +/-5S mm + | ppm
- precizie pozitionare orizontala RTK : +/-1 cm + 1 ppm
- precizie pozitionare verticala static | RTK : +/-2 cm + 1 ppm
b) Sistemul de proiectie folosit :Stereografic 1970.
¢) Masuratori efectuate in reteaua de indesire si ridicare si pentru ridicarea detaliilor
topografice, clasice si GPS (nu este cazul).
d) Scaraplanurilor ce vor fi intocmite se va alege in functie de forma gasita in teren,
mai exact, daca se vor gasi zone izolate cu diferente de nivel ridicate, scara planului va
scadea pentru o detaliere cat mai exacta.



Inventar de coordonate

I

Nr. pct. X [m] Y [m] Z[m]
1 401782.064 | 558815.517 | 414.64
2 401788.068 | 558814.209 | 414.74
3 401791.590 | 558813.343 | 414.76
4 401796.960 | 558811.897 | 414.85
S 401797.110 | 558813.300 | 414.78
6 401798.087 | 558817.742 | 414.93
7 401780.886 | 558815.703 | 414.63
8 401775.119 | 558819.985 | 414.54
9 401767.251 | 558818.325 | 414.45

10 401767.050 | 558822.818 | 414.56
11 401766.517 | 558823.603 | 414.46
12 401765.549 | 558810.435 | 414.49
13 401769.085 | 558805.999 | 414.64
14 401771.895 | 558806.116 | 414.57
15 401778.738 | 558805.011 | 414.66
16 401783.864 | 558801.659 | 414.71
17 401786.188 | 558803.591 | 414.72
18 401788.886 | 558800.384 | 41468
19 401800.369 | 558798.493 | 414.77
20 401801.140 | 558801.422 | A414.86
21 401797920 | 558795.732 | 414.66
22 401790.448 | 558796.913 | 414.65
23 401785.064 | 558797.423 | 414.63
24 401775.786 | 558799.357 | 414.50
25 401770941 | 558803.453 | 414.60
26 401765.307 | 558804.153 | 414.51
27 401764.330 | 558796.598 | 414.38
28 401766.378 | 558794.347 | 414.43
29 401784.951 | 558791.030 | 414.57
30 401790.293 | 558790.654 | 414.62
31 401788.291 | 558788.110 | 414.88
32 401793.269 | 558790.065 | 414.72
33 401801.872 | 558788.709 | 414.73
34 401802.329 | 558790.753 | 414.74
35 401805.756 | 558788.156 | 414.75
36 401809.572 | 558785.979 | 415.01
37 401805.623 | 558785.379 | 414.94
38 401832.128 | 558779.736 | 415.27
39 401836.540 | 558781.010 | 415.16
40 401835.201 | 558786.282 | 415.28
41 401833.817 | 558790.532 | 415.30
42 401834.871 | 558792.627 | 415.33
43 401840.785 | 558790.298 | 415.43

44 | 401839.342 | 558779.918%Sh 1A
45 | 401843.051 | 558778.330 | 415.33
46 | 401849.156 | 558772.938 | 415.70
47 | 401850.965 | 558774.623 | 415.47
48 | 401854.507 | 558780.946 | 415.58
49 | 401854.539 | 558787.544 | 415.71
50 | 401843.038 | 558793.257 | 415.48
S1 | 401841.782 | 558797.533 | 415.46
52 | 401851.453 | 558794.743 | 415.55
S3 | 401848.199 | 558796.546 | 415.48
54 | 401847.062 | 558798.069 | 415.62
55 | 401852.354 | 558794.433 | 41555
56 | 401855.363 | 558795.151 | 415.64
57 | 401856.677 | 558796.165 | 415.67
58 | 401848.314 | 558301.894 | 415.58
59 | 401847.305 | 558800.525 | 415.53
60 | 401841.965 | 558803.166 | 415.52
61 | 401839.445 | 558805.950 | 415.56
62 | 401832.901 | 558809.694 | 415.50
63 | 401828.284 | 558811.206 | 415.31
64 | 401827.062 | 558809.963 | 415.15
65 | 401817.970 | 558805.350 | 415.09
66 | 401816.843 | 558802.006 | 415.13
67 | 401814.639 | 558799.158 | 415.06
68 | 401812.902 | 558796.496 | 415.00
69 | 401808.675 | 558800.409 | 414.98
70 | 401809.397 | 558803.956 | 415.08
71 | 401809.221 | 558807.311 | 415.01
72 | 401809.831 | 558808.222 | 415.02
73 | 401815.006 | 558811.452 | 415.01
74 | 401815.863 | 558814.291 | 415.21
75 | 401803.987 | 558809.957 | 414.83
76 | 401801.859 | 558808.869 | 414.87
77 | 401802.399 | 558817.165 | 415.06
78 | 401812.334 | 558792.847 | 414.90
79 | 401768.556 | 558795.920 | 414.44
80 | 401784.639 | 558793.940 | 414.52
81 | 401831.662 | 558782.925 | 415.25
82 | 401813.361 | 558787.917 | 414.94
83 | 401805.713 | 558816.547 | 415.10
84 | 401813.270 | 558814.927 | 415.18
85 | 401763.876 | 558825.281

86 | 401761.720 | 558793.626

87 | 401764.963 | 558793.032




88 401771.617 | 558791.813
89 401777.007 | 558790.826
90 401783.199 | 558787.536
91 401805.253 | 558784.155
92 401810.826 | 558784.784
93 401821.795 | 558781.771
94 401836.581 | 558776.444
95 401849.895 | 558770.309
96 401864.081 | 558794.862

*
-
\ g
e\
97 | 401859.325 | 5587985594\
98 | 401847.934 | 558805.7283
99 | 401841.696 | 558809.891
100 | 401838.754 | 558811.125
101 | 401815.193 | 558816.949
102 | 401809.634 | 558820.780
103 | 401804.570 | 558821.666
104 | 401803.837 | 558819.101
105 | 401766.603 | 558825.125

Calculul analitic al suprafetelor

Parcela (1Dr) Zona studiata

Nr. Coordonate pct.de contur | Lungimi
Pct. laturi

X [m] Y [m] D(i,i+1)

0 1 2 3
85 401763.876 558825.281 31.728
86 401761.,720 558793.626 3.297
87 401764.963 558793.032 6.765
88 401771.617 558791.813 5.480
89 401777.007 558790.826 7.012
90 401783.199 558787.536 22,312
91 401805.253 5568784.155 5.608
92 401810.826 | 558784.784 11.375
93 401821,795 | 558781.771 15.716
94 401836,581 558776.444 14.659
95 401849.895 | 558770.309 28.357
96 401864.081 558794.862 €.024
97 401859.325 | 558798.559 13.460
98 401847.934 558805.729 7.499
89 401841.696 558809.891 3.190
100 401838.754 5568811.,125 24,2790
101 401815.193 558816.949 6.751
102 401809.634 558820,780 5.141
103 401804.570 558821.666 2.668
104 401803.837 558819.101 37.718
105 401766.,603 | 558825.125 2,731

S({1Dr)=3237.29mp P=261.762m

Data intocmirii
Aprilie 2023

Ing. Dore Bogdan Marius
Seria RO-B-F Nr. 2064
Semndtura §i stampila
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» ,; Oficiut de Cadastru sl Publicitate Imoblliara PRAHOVA
,/I Birout de Cadastru sl Publicitate Imobiliard CaAmpina sf o] A iy )
r u\‘ "Qr'\
Adresa BCPI: CAMPINA, Str. Alexandru foan Cuza, Nr. 35, Cod postal 105600, Te}, (4244) 3 pfl 23f
FAX: (0244) 37 §3 00 < T

ALLAFIL WaTiuh Al
Ay cadinin, W

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 2531 / 2023
Intocmit ast3zi, 05/05/2023, privind cererea 22519 din 28/04/2023
avand aviz de incepere a lucrarilor cu nr .... din ..,

1. Beneflclar: MUNICIPIUL CAMPINA

2. Executant; DORE BOGDAN-MARIUS

3. Denumirea lucrarilor receptionate: Studiu topografic necesar documentatiei tehnice pentru
obtinerea autorizare de construire in scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la

nivelul Municipiului Campina® .
4, Nominallzarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru sl
Publicitate Imobiliara PRAHOVA conform avizului de incepere a lucrarilor:

umar act ata act "Fip act mitent
Cerere 28.04.2023 jnscris sub semnatura privata PFA DORE BOGDAN-
65 13.03.2023 @act administrativ Primaria Municipiului
Plan 28.04.2023 jnscris sub semnatura privata PFA DORE BOGDAN-
Memoriu 28.04.2023 jnscris sub semnatura privata PFA DORE BOGDAN-

Asa cum sunt atasate la cerere,
5. Concluzii:

Pentru procesul verbal 2531 au fost receptionate 1 propuneri:
* UAT: Campina, Localitate: CAmpina, Descriere: DJ 102I

6. Erorl topologice fata de alte entitati spatiale:

jdentificator [Tip eroare esaj suprapunere

23786 Avertizare Receptia 2004476: Imobilul TR-1459-1 se suprapune cu terenul 23786 din
stratul permanent!

26974 Avertizare Receptia 2004476: Imobilul TR-1459-1 se suprapune cu terenul 26974 din
stratul permanent!

20958 Avertizare Receptia 2004476: Imobilul TR-1459-1 se suprapune cu terenul 20958 din
stratul permanent!

Lucrarea este declarata Admisa

Inspector
Andreea Allxandrescu

Documentul contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr, 677/2001. Pagina 1din 1



ROMANIA JUDETUL PRANIOVA

PRIMARIA MUNICIPIULUI CAMPINA
Adresa:Bd. Culturiinr.18,  Tel. 0244336154, - Fax: 0244371458
Email: webZprimariacampina.ro www primariacampina.ro

Setviciul de urbanism si amenajarea tecitoriului
Nr. 8504 din _ 023
Dosar 1L/ M/ b3
CERTIFICAT DE URBANISM

Nr. 85 _din_13.0% . JolR

in scopul solicitat de beneficiar:

Digitalizarca sistemului de transport public urban la nivelul Municipinlui Cimpina

Ca urmare a cererii adresate d¢ MUNICIPIUL CAMPINA cu demieitiu/sedinl®) in judetul
Prahova, municipiuleragud/eerauna Cimpina satul -, sectorul -, cod postal 105600, b-dul Culturii, nr. 18,
bl. -, sc. =, ct. -, ap. -, telefon/fax 0244326184, inregistrati la nr. 8504 din 23.02.2023,

pentru imobilul-teren gi/sau construciii, situat in judciul Prahova, municipiul/eraguteormuna
Cimpina, satul....., sectorul...., cod postal 105600, str. Voila, nr. 114, str.Industriei, nr.1, DJ1024, bl. ......,
5C. erenny €t. cceeey AP, oo, S2U identifical prin nr. cadastral 24900, 28495, 26974.

in temeiul reglementdrilor Documentatiei de urbanism nr. 7158/2009, faza PUG/RUZ/PUD,
aprobaid prin Hotardrea Consiliului Judetean/Local nr, 62/29.04.20]0 §i_nr.15/28.02.2013 privind aprobarea
"Revizuirea Planului Urbanistic General (PUG) §i a regulamentuloi Local de Ursbanism (RI,U)”

in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarca executirii lucririlor de
constructii, republicatd, cu modificirile gi completarile ulterioare,

SE CERTIFICA:

© LREGIMUL JURIDIC: Imobilul este situat in intravilanul municipiului Cimpina gi se afla in
domeniul publi¢c al municipiului Cimpina conform HGR nr. 160422009 si exteasului de carte funciard de
informare emts de BCPI Campina cu nr. dc cerere 12154/20.02.2023, a Actului Notarial nr.676/28.02.2020
autentificat de NP Sivulescu Vasile din mun.Campina , Actului Administrativ nr.132/26.09.2019 emis de
Cansiliul Local Campina si extrasului de carte funciard de informare cmis de BCPI Cimpina cu nr. de
cerere 12348/23,03.2022 si partial doecmiului public al judetului-DJ1021 aflat in administrarea mun.Campina
conform HGR 906/01.09.2012 si a extrasului de carte funciari de informare emis de BCPI Campina cu nr,
de ccrere 12188/20.02.2023 Imobilul cu NC24900 este dat in administrare Spitalului de Psihiatric Voila
conform contract de administrare nr. 26483/05.10.2018. Pe teren sunt edificate cladiri pentru tratament §i
ancxc in vederea functionirii institujiei de s3ntate.
Conform PUG si RLU zona studiat4 se afl3 parfial in zona central3 §i partial in zona de protectie a
monumentelor istorice:Scoala Domneasca inscrisd n [.M1 cu indicativul PH-11-m-B-16300;
) Imobilul se afla partial in 2ona cu interdictic temporara de construire pana la realizarea unui studiu
geolehnic cu minim 3 puturi forate
2.REGIMUL ECONOMIC: A
Imobilul este situat in intravilanul locali(dfii Cimpina §i arc categoria de folosingd curfis
construciii si drum conform evidentelor cadastrale i destinatia de 1S2-instituiii si servicii , IS/ID — Subzona
activitatilor compuse predominant din servicii si industrie nepoluanta, zona pretabila la conversii




comunicatie rutier3 conform PUG/RL.U.
182 ‘

UTILIZART ADMISE: sedii de companii §i firme in cladiri specializate pent -fgfi’lq fj-SErNIEH
financiar-bancare si de asiguriici; servicii autonome avansate (manageriale, tchnice si profesiandle KiYSe)
pentru cercetare-dezvoltare; servicii de formare - informare; biblioteci, mediateci; pogta §i telecomunicafii
(releu infrastructurX); edituri, centre media: activitdti asociative diversc; hotcluri pentru turismul de afacen
si alte spatii de receptie; expozitii, centre i galerii de artd; servicii profesionale, colective §i personale,
servicii specializate pentru comert: agentii diverse (imobiliare, de turism elc.); restaurante, cofctarii,
cafenele, baruri, terase;centre comerciale, galerii comerciale, comert cu obiecte de arti etc.:cinema, sili de
dans: centre de recteere §i sport, in spatii acoperite; mici unitati productive manufacturiere i de depozitare
mic-gros ; locuinie cu partiu special avind incluse spatii pentru profesiuni liberale; tacasuri de cult; parcaje
la sol si multietajatc dc descongestionare a circulatiei; se admit functiuni publice reprezentative de
importantd supramunicipald si sedii ale unor organisme nationalc, 5i amenajiri publice (strdzi §i piajete
pietonale, scuaruri, plantagii decorative, reclame, mobilier urban §i elemente de ant3 decorativa).

UTILIZARI ADMISE CU CONDITIONARI: se admit cladiri cu functiuni care nu permit accesul liber al
publicului, cu conditia ca, {a nivelul parterului yi mezaninului, frontul spre stradi sa fie destinat uncr spafii
accesibile locuitorilor i turistilor - comert, expozitii, restaurante, recreere, servicii personale i colective
cte.: s¢ admit locuinje la nivelurile superioare ale cladirilor avind alte functiuni, de preferingd un partiu
special; sc admite conversia in alte functiuni a locuinielor situate in cldiri existente cu conditia mentinerii a
unci ponderi a locuintelor de minim 30 % din totalul ariei construite desfasurate; se admit restaurante de
orice tip cu conditia ca unitijile care comercializeazi pentru consum bauturi alcoolice sa fie situate la o
distanii de minim 100 metri de institutiile de invatamant, publice reprezentative si de lacasele de cult; sc
mengin unititile productive actuale cu condifia asigurdrii compatibilit3tii ca funclionare §i aspect cu zona
centrali,

UTILIZARI INTERZISE: cazinouri, sili de jocuri de noroc; activitili care pot provoca degradarea
cladirilor protejate; activitati productive poluante, cu risc tehnologic sau incomode prin traficul generat; cu
exceptia telecomunicaiilor speciale, s¢ interzice dispunerea de piloneti zibrelifi pe terascle clidirilor daci
acestea nu au caracter tehnic; depozitarc cn-gros; depozitarea pentru vinzare a unor cantitiii mari de
substanie inflamabile sau toxice; activiti{i care utilizeaz3 pentru depozitare §i productie tcrenul vizibil din
circulatiile publice sau din institutiile publice; depozitiri de materiale refolosibile; statii de intrejinere auto;
spalarorii chimice si auto; platforme de precolectare a degeurilor urbane; lucrdiri de terasament de naturl si
afecteze amengjdrile din spatiile publice si constructiile de pe parcelele adiacente; orice lucrdri de
terasament care pol si provoace scurgerea apelor pe parcelele vecine sau care impiedicd evacuarea si
colectarea apelor meteorice.
1S/1D
UTILIZARI ADMISE - institutii, servicii §i echipamente publice; - sedii ale unor companii §i firme,
servicii pentru intreprinderi, proiectare, cercetare, expertizarc, consultantd in diferite domenii si alte servicii
profesionale; - servicii sociale, colective §i personale; - sedii ale unor organizatii politice, profesionale etc.; -
[3casuri de cult; - comert cu aminuntul; - activititi manufacturiere nepoluante; - depozitare mic-gros; -
hoteluri, pensiuni, agentii de turism; - restaurante, baruri, cofetdrii, cafenele etc.; - sport sl recreere; - parcaje
la sol si multietajate; - spatii libere pictonalc, pasaje pictonale acoperite; - spatii verzi amenajatc; - amenajiri
peisagere, spatii de belvedere, mobitier urban specific.

UTILIZAR] ADMISE CU CONDI]'IONARI -

- cladirile vor avea la partcrul orientat spre strada §i spre traseele pietonale: - func{iuni care admit accesul
publicului in mod permanent sau conform unui program de functionare specific si vor fi previzute cu vitrine
luminate roaptea;

- activit3jile in care accesn) publicului nu este liber nu vor reprezenta mai mult de 30% din lungimea strazii
incluse n zona mixtd, - se interzice localizarea restaurantelor care comercializeazd bduturi alcoolice la o
distantd mai mici de 100 metri de scoli §i ldcaguri de cult; - pentru orice utiliziri se va {ine seama de
conditiile geotehnice i de zonare seismicd, - orice interventii in zonele cu restricii pentru construit, se vor
realiza in conformitate cu cerinfcle specifice impuse de studiile geotehnice

UTILIZARI INTERZISE -




M1 Z
- s¢ interzic urmitoarcle utilizAc; - activitd(i productive poluante, cu risc tehnologic gu yncomcxi prt

{raficul generat; - cresterea animalelor; - depozitare en-gros: - statii de intrefinere auticitdapac ltalc ﬂ'e ;
S magini; - curfigitorii chimice; - depozitari de materiale refolosibile; - platforme de pr Q'f: L a'dose
urbane, depozitarca pentru vanzare a unor cantita;i mari dc substante inﬂamabilc sl die—a

institutiile publice; - lucr{m de terasament de naturd sd afccteze amenajirile din spatiile publice i
constructiile de pe parcelcle adiacente; - orice lucriri de terasament care pot s3 provoace scurgerea apclor pe
parcelele vecine sau care impiedica evacuarea §i colectarea apelor meteorice; - orice lucriri de extindere la
cladirile existente, fira racordare larefelele publice de ap3 si canalizare si fard Inciiperi sanitare ™ cladire.
C - 7ona cii de comunicatie ruticri.

UTILIZARI ADMISE: zona Cl cdi de comunicajic rutierd $i constructiile aferentc, unitdti ale
inteeprinderilor de transporturi, garaje, spagii alveolare carosabile pentru transportul in comun, refugii §i
treceni de pictoni, refele tehnico-edilitare, spatii verzi amenajate, parcaje publice, lucriri de terasamente;
zona
UTILIZARI ADMISE CU CONDITIONARI: incintcle unit4tilor de transport gi garajelc publice vor obtine
avizul de mediu §i se vor incadra in normcle admisibile de poluare §i de asigurare impotriva riscului de
incendiu §i explozie; garajele si parcajele publice vor fi plantate si Inconjurate de gard viu de minim 1,20 m
inaltime; lucririle, constructiile, amenajirile amplasate in zonele de protectie ale drumurilor publice trebuie
s3 nu prezinte riscuri In realizare sau exploatare §i surse de poluare (sisteme de transport gaze, {itei, produse

petroliere, energie electricd i alte lucrari de acelasi gen), si nu afecteze desfisurarea oplimi a circulafici
(capacitate, flueni, si guran;i)
zona.
UTILIZARI INTERZISE: se interzic orice utiliziri care afecteazi buna funciionare yi diminueazi
posibilitatile ulterioare de modemizare sau extindere; s interzic orice constructii sau armenajiri pe terenurile
rezervate pentru |irgirea unor strizi sau realizarea strizlor propuse, realizarea autostrzii si a dotarilor
aferente, modernizarea intersectiilor, realizarca spaiilor de parcare, realizarea traversarilor pietonale sub si
supraterane; se interzic pe terenurile vizibile din circulatia publica rutierd: depozitéri de materiale, piese sau
utilaje degradate, amenajiri de santier abandonate, platforme cu suprafee deteriorate, construcii degradate.
terenuri lipsite de vegetatie, gropi de acumulare a apelor meteorice, depozite de deseuri etc.; in zona de
siguranta §i protectie aferentd drumurilor §i autostrazilor este interzisi autorizarea urmitoarelor lucrdri:
construcii, instala{ii, plantajii sau amenajiri care prin amplasare, configuratie sau exploatare impieteaza
asupra bunei desfagurlri, organiziri §i dirijari a traficului sau prezintd riscuri de accidente, panouri
independente de reclam3 publicitard; se interzice cuplarea cladirilor de locuit cu constructii afercnte
circulatiei rutiere, amplasarea in incinta unitatilor de transporturi $i a garajelor publice a unor constructii

care prin natura activitdtilor desfisurate pot produce poluare peste normele admisibile §i / sau prezintd risc
de incendiu / cxplozie

3.REGIMUL TEHNIC: Tertenul aferent lucrarilor.porfiuni din imobilele cu NC24900 si NC28495
si ronsoane din DJ102[ sunt situat in UTR 1,10,11,15,17 subzona functional? 1S2- subzona de institutii i
servicii, IS2-institutii ¢i servicii , IS/ID — Subzona activitatilor compuse predominant din servicii si
industrie nepoluanta, zona pretabila lz conversii functionale, cu regim de construire continuu si discontinuu,
in constructii de lip hala si zona C - zona cii de comunicajie rutieri conform PUG/RLU, este aliniat la str.
Voila (DJ 207), D102} strizi cc apargin proprietdtii publice a judetului date in administrare municipiului
Campina §i la str.Industriei ce apartinbe mun.Cimpina cu posibilitafi de racordare la utilitijile urbane
e:ubtente in zond.

in proiectarc §i in exccupe se vor respecta prevederile legii S0/91 republicatd cu completirile i
modificdrile ulterioare, precum §i normelor metodologice de aplicare a acesteia, legii 10/95 cu completirile
si modifickrile ulterioare, Codului Civil §i celelelte acte normative in vigoare referitoare 1a astfel de luceari .
[S2
Reglementdei urbanistice: POTmax.= 60%, CUTmax.=2S,
Caructeristici ale parcelelor: in zonele cu parcelar constituit se va mentine conditia generald de
construibilitate a parcelelor, §i anume:- in cazul cladirilor cu Indl{imi sub P+2 niveluri se considerd
construibile parcelele avand minim 150 mp gi un front 1a stradd de minim 8,0 m pentru clidirile alc¥tuind



fronturi continue §i de minim 200 mp si un front minim de 12,0 metri in cazul celor fu
cazul clidirilor noi cu indlfimi maxim P+4 niveluri sc considerd construibile parcelele gva .
si un front la stradd de minim 12,0 m pentru constructiile inscrise intre doul calcaneYatesald st de mihy
150 metri in cazul constructiilor cuplate si izolate; Amplasarea clidirilor fajd de alin¥dnignyRacordal %
v s . - \ ] . . ) ; S
aliniamentelor la intersectiile strizilor se va face printr-o linic perpendicular pe bisectoar \;
aliniamente, avind lungimea de 12,0 metri pe strizile dc categoria [-a i a ll-a §i de 6,0 meir tlc de
categoria a Ill-a; in zonele constituite dispunerea clidirilor fayd de aliniament va respecta caracterul strizii
existente, cu urmitoarele conditii: cladirile care adipostese functiuni publice reprezentative se¢ vor amplasa
relrase de la aliniament la o distan{X dc minim 6.00 metri, cu conditia si nu lase vizibile calcane ale
cladirilor situate pe limitele latcrale ale parcelelor; in raport cu caracterul strizilor existente clidirile pot fi
dispuse pe aliniament sau pot fi retrase cu conditia sa nu lase aparente calcane ale clidirilor invecinate; in
cazu! in carc parccla se invecineazl pe o latura cu o constructie dispusé pe aliniament iar pe cealalti laturd
cu o constructic in stare buni sau cu o cladire monument de arhitecturi retrasa de la aliniament, noua cladire
va fi dispusi pe aliniament dar se va racorda la alinierea retrasi, pentru a nu eviden(ia un calcan; in cazul in
care parcela se invecineaza pe o latura cu o constructie retrasi de 1a aliniament jar pe cealaltd laturd cu o
constructie neviabild, iar caracterul strizii indicd tendirta clddirifor mai noi de a se retrage de 1a aliniament
conform regulamentelor anterioare, noua clidire se va retrage de la aliniament conform retragerii
existenteAmplasarea cladirilor fujd de limitele laterale i posterioare ale parcelelor- clidirile care
adipostesc functiuni publice reprezentative s¢ pot amplasa izolat sau in regim continuu; cladirile care
adipostese functiuni de interes general si locuinte vor alcatui fronturi continue prin alipire de calcancle
cladirilor invecinate dispuse pe limitele laterale ale parceiclor pani la o distant2 de maxim 20.00 metri dc la
aliniament; in cazul in cuare parcela se invecincazi cu o cladire care prezintd calcan pe una dintre limitele
laterale ale parcelei, iar pe cealala laturi se invecincazi cu o cladire retrasd de limita laterald a parcelei si
avind pe fatada laterala ferestre ale unor incperi care nccesitd lumina naturald, noua cladire se va alipi de
calcanul existent, iar fajd de limita opusd sc va retrage obligatoriu la o distan{3 egald cu jumatate din
n3ljime, dar nu mai putin de 3.00 metri; sc interzice construirca pe limita laterald a parcelei daci aceasta
este si linia de separatie faji de o clidire publica dispusa izolat sau fagl de un licag de cult; in acest caz se
admite o rctragere fatd de limitele parcelei egald cu jum3tate din indlfimea la cornigl, dar nu mai putin de
3,00 metri; cladirile se vor retrage fagi dé limita posterioara la o distanyi de cel putin jumitate din inil{imea
cladirii masuratd fa cornigh, dar nu mai putin de 3.00 metri; se interzice construirea pe limita posterioars a
parcelei, cu excepgia cazului T care existd un calcan al unei clidiri principale, iar noua constructie se
limiteaza la acoperirea acestuia. in cazul cladirilor izolate, parcelele cu front la stradd cuprins intre 12,0-15,0
metri retragerea fafd de limitcle latcrale va fi de minim 2,00 metri conform Codului Civil. Se¢ va evita
expresivitatea de calcan prin conformarea volumetric3 si expresia arhitecturali; pentru parcelele cu front la
stradd mai mare de 15,0 metri cladirile izolatc sc vor retrage fat2 de una din limitele laterale ale parcelei cu
jumatate din in2l{imea la comis3, dar nu mai putin de 2,00 metri, conform Codului Civil. Retragerea fagi de -
una din limitele laterale va fi de minim 3,0 metri; in tesut existent, in cazul in care cladirea nu are pe fatada
dispusa dinspre limita vecina ferestre ale camerelor focuibile sau balcoane si numai daca cladirea de pe
parcela alaturata nu are ferestre ale camerelor locuibile sau balcoane spre limita de proprietatc, distanta fatd
de limita laterala se poate reduce (a 0,90 m, astfel incat sa se esigure colectarea apelor pluviale pe parcel3; in
fesut existent, in cazul in carc exista doua cladiri, se va asigura o alee de acces pietonal de minim 1,50 m la
cladirca din spatc;dmplasarea clddirilor unele fud de altele pe aceeasi parceld: clidirile vor respecta intre
ele distante egale cu jumitate din inaltimea la cornisa a celei mai inalte dintre ele; distania se poate reduce Iy
1/4 din in3l{ime numai Tn ¢azul in care fajadele prezinti calcane sau ferestre carc nu asigurd luminarea unor
incaperi fie de locuit, fic pentru alte activit3fi ce necesitd lumind naturali; curile inchise vor avea o
suprafatd de minim 30,0 mp. cu conditia ca cel putin una din dimensiunile Tn plan afe curiii s fie de minim
1/2 H; se admite acoperirea curfilor inchise sau in form2 de U la clddirile cu functiuni de birouri, hoteluri,
comert, recreers care pot deveni astfel spatii functionale publice de tip galerii, hall-uri, zone de recepiie, sili
de expozitie, elc.Staionarea autovehiculelor: - stagionarea vehiculelor se admite numai in interiorul
parcelei, deci 1n afara circulatiilor publice; in cazul in care nu existd spatiu suficient pentru asigurarea
locurilor de parcare normate, se va demonstra prin prezentarea formelor fegale amenajarea unui paresj
propriu sau in cooperare ori concesionarea locurilor necesare; aceste parcaje se vor situa la distanta de
maxim 150 metri.. /ndlfimea muaximd admisd a dddirilor: In zonele cu restrictii pentru constructii impuse de




studiul peotehnic i Raionarea Geotehnicd, in conformitate cu Plansa de Reglementiri Up € reg
de inilfime maxim admis este de P+2, dacA nu existd alte restric(ii impuse de studiul geotehnic; inl
maximi admisibild este egald cu distanja dintre aliniamente; pot {i ad3ugate suplim:ﬁ%{, '
niveturi in functie de volumetria curacteristicd strazii, cu condifia retragerii acestora in limiélg unujace
cerc cu raza de 4.0 metri continuat cu tangenta sa la 45 grade. Acest lucru va fi posibiRadshapeir
elaborarea unor documentatii de tip P.U.D. sau P.U.Z,; in cazul fronturilor continug, atunci cénd noua
constructic depiseste ca indltime o constructic alaturati viabild, este obligatoriv ca volumul care se inalta
peste calcanul existent s fie retras de la limita de proprietate cu minim 3,0 metri in cazul cl3dirilor pana la
P+4 aiveluri ¢i cu 4,0 in cel al clidirilor pest¢c P+4 niveluri, pentru a fi tratat ca fajad laterald; pentru
constructiile cuplate 1a calcanul unei cladiri existente viabile este obligatory preluarea “‘conmrului”
calcanului acesteia tn zona vizibild din domeniul public; se interzice autorizatea cliditilor care aduc noi
calcane in imaginea zonei centtale; in cazul racordirii intre strizi cu J3fimi diferite, cu clidini avand regim
. diferit de iniltime, se va prelungi regimul cel mai nalt spre strada secundari pe o lungime de 50,0 metri
daci strada are 6 sau 4 fire de circulatie §i pe o lungime de 25,0 metri daci strada are 2 fire de circulatie; in
cazul In care diferenta este mai mare de doud niveluri, racordarea se va face in trepte. Acest lucru va fi
posibil numai prin elaborarea unor documentatii de tip P.U.D. sau P.U.Z. Aspectul exterior al cladirilor; -
aspectul cladirilor, reclamclor gi elementelor de mobilier urban va fi subordonat cerinfelor specifice zonei
centrale; se va asigura o tratare similard a tuturor fatadelor aceleiagi clidiri avind in vedere perceperea
acestora din cladirile inaltc; se va acorda alenfie modului de tratare a acoperisurilor sau teraselor
perceptibile intro perspectiva descendents din ¢lidirile inalte; se va urmari mentinerea raportului traditional
plin- gol chiar si in cazul fatadelor cortina. Condifii de echipare edilitard : - toate clidirle vor fi acordatc la
refclele tehnico-edilitare publice; se va asigura posibilitatea racordrii la sistemele moderne daz
telecomunicatii: noile cladiri vor fi echipate fie cu o antend colectivd si o retea de videocomunicatii
conform reglementdrilor tchnice in vigoare, fie cu un brangament la refcaua cablatd: toate noife bransamente
pentru electricitate §i telecomunicatii vor fi realizate ingropat; se va asigura in mod special evacuarea rapidi
gi captarea apelor meleorice din spajiile rezervate pietonilor. Racordarea burlarelor la canalizarea pluviald
este obligatoriu si fie facud astfel IncAr s3 se evite producerea ghetil in spaiiile pietonale; se interzice
dispuncrea pe fatade a antenelor TV-satelit 5i a antcnelor pentru telefonia mobili si dispunerea vizibila a
cablurilor TV; cu exceptia telecomunicatiilor speciale, se interzice dispunerea de piloneti zabreliti (tripozi
uniti cu prinzi cu zibrele) pe terasele clidirilor care nu sunt tehnice sau industriale Spafii libere 5i spafit
plantate: spagiile libere vizibile din circulatiile publice vor fi tratate ca gridini de fatad; curtile interioare
accesibile publicului vor fi tratate cu pavaje decorative, elemente de mobilier urban, plantatii decorative,
inclusiv pe fatade; spatiile neconstruite i neocupate de accese §i trotuare de garda vor fi inierbate §i plantate
cu un arbore la fiecare 40 mp.; pentru imbunititirea microclimatului §i pentru protectia constructici se va
Evita impermeabifizarea terenului peste minimum necesar pentru accese; elementele fixe de mobilier urban
din spafillc accesibile publicului se vor subordona caracterului zonel, necesitind accleasi avize de
specialitate ca si constructiile; in gridinile de fatadd ale echipamentelor publice minim 40% din suprafati
va fi previizuti cu plantajii inalte; terenul care nu este acoperit cu constructii, platforme §i circulagii va fi
acoperit ¢u gazon $i plantat cu un arbore la fiecare 100 mp; parcajele vor fi plantate cu un arbore la fiecare 4
locuri de parcare 5i vor fi Ihconjurate cu un gard viu de 1,20 metri indl{ime;lmprejmuiri: In cazul fronturilor
rctrase de la aliniament, gardurile spre strad3 vor avea inil{imez de maxim 2.00 mctri din care un soclu opac
de maxim 0.60 m., partea superioara fiind transparent2 realizatd din fier forjat §i vor putea fi dublate de gard
viu; poate i autorizati o iniljime diferitd in cazul reconstructiei sau restaurdrii unei imprejmuiri existente
sau pentru a permite racordarca la o imprejmuire existents; stalpii de sus{ivere in cazul in care nu sunt
metalici, se vor armoniza cu finisajul cladirii principale 5i al gardurilor alturate; portile se vor armoniza cu
imprejmuirea; - pc limitele laterale si posterioare gardurile vor fi opace sau transparentc si vor avea
inaltimea maximi de 2.00 metri; aceastd indl{ime pcrmite mascarea fajd de vecinititi a garajelor, serelor
etc.; constructiile publice vor putea face exceptic ca dimensiuni §i calitate a decorafici garduritor i portilor
de intrare care se vor armoniza cu arhitectura clidirii. Se vor separa spre strada tercnurile echipamentelor
publice §i biscricilor cu garduri transparente de maxim 2,00 metri tn3l{ime din care maxim 0,60 metri soclu
opac, dublate de gard viu. Gardurile de pe limitele laterale vor fi opace i vor avea inilfimea de maxim 2,00
metri, iar cele posterioare vor fi opace gi vor avea indlfimea de maxim 2,50 metri, Spatiile comcrciale §i alte



servicii retrase de la aliniament pot fi lipsite de gard, pot fi separatc cu borduri sau cu
utilizate ca terase penttu restaurante, cafenele ete

IS/ID

Reglementdri urbanistice: POT max.= 60%, CUTmax.=2,5.
CARACTERISTICI ALE PARCELELOR - pentru celelalte categorii de functiuni, se va lotiza terenul in
parcele avdnd minim SO0 mp si un front la stradd de minim 12.00 metri Tn cazul constructiilor cuplate |a un
calcan lateral sau independente; in functie de necesitati vor putea fi concesionate sau cumparate una sau mai
multe parcele adiacente

AMPLASAREA CLADIRILOR FATA DE ALINIAMENT - echipamentele publice vor fi retrase dc la
aliniament ¢u minim 6-10.00 metri sau vor fi dispuse pe aliniament in funciie de caracterul strizii, de
profilul activiti(ii si de normele existente, dar nu mai putin de 6,00 m fata de axul drumului; - la intersectia
dintre strizi aliniamentul va fi racordat printr-o linie perpendiculard pe bisectoarca unghiului dintre strizi
avind o lungime de minim 6,00 metri. - in cazul In care ¢lidirile de pe parcelele adiacente prezinti calcane
este obligatorie lipirea la acestea. : - in cazul strizilor cu fronturi retrasc faja de aliniament se va respecta o
retragere de minim 5,00 metri.

Conform profil 3-1{I pentru str, [ndustriei aliniamentul va fi !a minim 7,5m din ax,

AMPLASAREA CLADIRILOR FATA DE LIMITELE LATERALE §I POSTERIOARE ALE
PARCELELOR

- clAdirile publice se vor amplasa in regim izolat, retragerea faX de limitele laterale vor fi de minim jumitate
din iniltimea la comige, dar nu mai putin de 2,00 metri, cu obligativitatea asiguridi unui acces de minim -
3,50 m pe una din laturi pentru autovehiculul de stingere a incendiilor. Retragerea fati de limitele
posterioare va fi de minim jumitate din indl{imea la cornige, dar nu mai putin de 3,00 metri: - cladirile
se vor alipi de calcancle cladirilor invecinate dispuse pe limitele laterale ale parcelelor pana la o distantd de
maxim 20.00 metri de la aliniament; - in cazul in care parcela se invecineazii numai pe una dintre limitele
taterale cu o cladire avand calcan pe limita de proprietate, iar pe cealalti latura se invecineazi cu o cladire
retrasA de la limita lateral2 a parcelei si avand pe {ajada laterald ferestre, noua cldire se va alipi de calcanul
existent, iar fati de limita opusi sc va retrage obligatoriu la o distan(3 egali cu jumitate din inil{ime, dar nu
mai putin de 3.00 metri; in cazul in care aceastd (imitd separd parcela de o functiune publici sau de o
biserica, distanja se¢ majoreazi la 5.00 metri; - se interzice construirea pe limita parcelci daci aceasta
constituie linia de separatic dintrc zona mixta si zona rezidentiala, o functiune publici sau o biserica, cazuri
in care se admite realizarea noilor ¢lidiri numai cu o retragere fagd de limitele laterale ale parcelei cgala cu
jumatate din indl{imea la comige, dar nu mai putin de 5.00 metri; - distanta dintre clidirea unei biserici §i
limitele laterale si posterioare ale parcelei estc dc minim 10.00 metri; - cladirile se vor retrage fata dc limita
posterioard la o distan(3 de cel putin jumatate din indljimea clidirii misurats la comig3, dar nu mai pugin de
3.00 metri;

- in tesut existent, in cazul in care pe parcela exista doua cladiri, se va asigura o alee de acces pietonal de
minim 1,5 m la cladirea din spate. - pentru parcelele eu front la stradi mai mare de 15,0 metri clidirile
izolate se vor retrage fa(i de una din limitele laterale ale parcelei cu jumitate din indl{imea la cornisi,
dar nu mai putin de 2,00 metri, conform Codului Civil. Retragerca fatd de una din limitele Jaterale va
fi de minim 3,0 metri.

AMPLASAREA CLADIRILOR UNELE FATA DE ALTELE PE ACEEASI PARCELA - ciadirile vor
respecta intre cle distante egale cu jurnitate din in3llimea celei mai inalte; distanta sc poate reduce la
jumitate din inaltime, dar nu mai putin de 3,00 metri, numai in cazul in care fajadele prezintd calcane sau
ferestre care nu asigurd luminarea unor incaperi fie de locuit, fie pentru altc activitdji permanente care
necesit lumini naturali. ] '
- CIRCULATII ST ACCESE - parcela este construibild numai daca are asigurat un acces carosabil de minim
4.00 metri 13irme dintr-o circulatie publici in mod direct sau prin drept de trecerz Jegal obtinut prin una din
proprietitile invecinate; - pentru asigurarea accesului autovchiculelor de stingere a incendiilor in curtea
posterioard distanta dintre cladire §i una din limitele laterale ale parcclei va fi de minim 3,00 m; - se pot
realiza pasaje gi curti comune, private sau accesibile publicului permancnt sau nemai in timpul programului
dc functionare precum si pentru accese de serviciu; - in toale cazurile este obligatorie asigurarea accesului in
spatiile publice a persoanclor cu handicap locomotor.;



STAJIONAREA AUTOVEHICULELOR - stajionarca autovehiculelor necesarc fu
ac.nvntﬁu se admne numai m mtcnorul parcelei, deci in afara clrcula(ulor pubhce -inc

rcal izarea unui parcaj in cooperare ori concesionarea locunlor necesare intr-un parcaj col
adiacenti la o distantd de maxim 250 metrni
INALTIMEA MAXIMA ADMISA A CLADIRILOR - - in 7onele cu restrictii pentru construclfy
in3l{ime maxim admis este de P+2, dacl nu exista alte restrictii impuse de studiul gcotchmc - inéltxmca
unitatilor de servicii, productive si depozitarc nu va depdsi inaltimea (H coama = |5 m), iar componentele
tchnologice ale instalatiilor (antene, cosuri ctc) pot merge pand la 40 m. - Depsirca Indltimilor reglementate
se poate tealiza doar in cazul instalatiilor complementare specifice.
ASPLECTUL EXTERIOR AL CLADIRILOR - se interzice modificarea aspectuluj clidirilor existente prin
tratarea diferit3 a finisajului parterului de cel al nivelurilor supcrioare; - aspectul cl3dirilor va fi subordonat
cerinfelor specifice unei diversitdi de functiuni §i exprimlrii prestigiului investitorilor, dar cu conditia
realizirii unor ansambluri compozifionale care si {ind searna de pariicularitafile sitului, de caracterul general
al zonel §i de arhitectura clidirilor din vecindtatc cu care se afld in relafii de co-vizibilitate; - garajele yi
ancxele vizibile din circulatiile publice sc vor armoniza ca finisaje §i achitecturd cu cladirea principald; - sc
interzice folosirea azbocimentului gi a tablei zincate pentru acoperirea clidirilor, garajelor si anexelor
CONDITIl DE ECHIPARE EDILITARA - wate clidirile vor fi racordate la rejelele tehnico-cdilitare
publice; - in cazul alimentirii cu apZ in sistem propriu se va obtinc avizul autoritd{ii competente care
administreazl resursele de api; - sc va asigura posibilitatea racordirii la sistemele moderne de
tclecomunicatii; - se va asiyura in mod special evacuarea rapida §i captarca apelor meteorice din spatiile
rezervate pictonilor, §i din spagiile mineralizate. Racordarea burlanelor {a canalizarea pluviald este
obligatoriu si fic ficutd astfel incdt s se evite producerca ghetii 1n spatiile pietonale; - se intcrzice
dispunerea pe fatade a antenclor TV-satclit §i 8 antenclor pentru telefonia mobild si dispunerea vizibila a
cablurilor TV,
SPATII LIBERE SI SPATTI PLANTATE - spaiile vizibile din circulaiilc publice vor ti tratate ca gradini
de fajada; - in gridinile de fatadd ale echipamentelor publice minim 40% din suprafata va (i previzuti cu
plantatii inalte; - terenul care nu este acoperit cu constructii, platforme §i circulatii va fi acoperit cu gazon gi
plantat cu un arbore la fiecare 100 mp; - parcajelc vor fi plantate cu un arbore la fiecarce 4 locuri de parcare
si vor fi inconjurate cu un gard viu de 1,20 metri in3l{ime
— IMPREIMUIRI
se vor separa sprc stradd terenurile echipamentelor publice si bisericilor cu garduri transparente de maxim
2,00 metri indlfime din care maxim 0,60 metri soclu opac, dublate de gard viu. Gardurilc de pe limitele
laterale vor fi opace §i vor avea inil{imea de maxim 2,00 metri; Gardurile de pe limitele posterioare vor fi
opace §i vor avea iniliimea de maxim 2,20 metri; - spajiile comerciale si-alte servicii retrase de la
aliniament pot fi lipsite dc gard, pot 11 separate cu borduri sau cu garduri vii gi pot fi utilizate ca terase
pentru restaurante, cafcnele etc.

C- zona cai de comunicatic
Conditii de amplasare, echipare si conformare a cladirilor

Amplasarea fata de drumurile publice

in zon3 existd conducie de gaze naturale, dc aductiune ap2 potabils, retea de cnergie electric3, refea de
distributie apa potabild, refca de canalizare.
Conform PUG si RLU Campina - documentatii aprobate - se vor respecta urmatoarele profile de drumuri:
- profilul minimal pt. DJ1021, 1-1 distanta intre aliniamente este de 13.00 m: 7.00 m carosabil, 2x1.00m
spatiu verde, 2x2.00m trotuarc
- Caracteristici ale parcclelor (suprafete, forme, dimensiuni)
Amplasarea cladirilorfata de aliniament
« C1+C2 - Conform documentatiilor de urbanism (P.U.D si P.U.7) si studiilor de specialitare.
Amplasarca cladirilor fata de limitele laterale si posterior ale parcelelor
C1+C2 - distania fatX de limitele paccelei va fi de minim jumitate din inaltimea cladirii, dar nu mai putin de
6,00 metri.
C14C2 - conform studiilor de specialitate cu respectarca normelor tehnice,
Amplasarea cladirilor unele fata dc altcle pe aceeasi parcela



C1+4C2 - conform studiilor de specialitate cu respectarea normelor tehnice specifice.
Circulatii si accese
C1+C2- ln conformitate cu P.U.D/ P.U.Z, cu urmz‘xtoarele conditii:

- sc vor asigura trasee pentru transporturi agabaritice si grelc

- accescle §i pasajele carosabile nu trebuie obluraie prin mobilier urban gi trebuie s3 fie pastrate libere in
permanentd,

Stationarea autovehiculelor

C14C2 - Cu urmitoarele condifionri:

- stagionarea vehiculelor att in timpul luceirilor dc constructii-reparatii, cat si in timpul functionirii
cl3dinilor se va face in afara drumurilor publice, fiecare unitate avind prevdzute in interiorul parcelei spatii
de circulatic, inc¥rcare si intoarcere;

-in spa;iul de retragere fat2 de aliniament se pot prevedea parcaje cu conditia inconjurdrii acestora cu un
gard viu avénd iniltimea de minimum | ,20m, dar fara sa obtureze vizibilitatea de-a lungul liniilor ferate i a
semnalelor CF.

Inaltimea maxima admisa

-inil{imea maxim admisi se stabilegte prin studii de specialitate, documentatii de urbanism i functie de
tema beneliciarului.

Aspectul exterior al cladirii,

- conform studiilor de specialitate §i a normativelor avizate conform legii;

-aspectul exterior al cladirilor s¢ va integra in specificul vecinatitilor si va fi conform reglementérilor
existente Tn prezentul Regulament Local de Urbanism pentru fiecare subzon3 functionali.

Conditii de echipare edilitara
- toate clidirile vor fi dotate cu instalagii de apa si canalizare §i sc va asigura preepurarea apelor uzatc,
inclusiv a apelor care provin din intre{inerea si functionarea instalagiilor, din parcaje, circulatii i platforme
exterioare;

- in cazul alimentarii cu api in sistcm propriu se va ob{ine avizul autorité{ii competente care administreaza
resursele de api.

Spatii libere si spatii plantate

C1+C2 - Orice parte a terenului incinted vizibila dintr-o circulatie publici va fi astfc] amenajati incit s3 nu
altereze aspectul general al localitatii;

- suprafetele libere neocupate cu circulatii, parcaje si platforme functionale vor fi plantate cu un arbore la
fiecare 100.00 mp si tratate peisagistic;

C2 - Se vor prevedea plantaii inalte cu conditia de a nu Impiedica vizibilitatea lmulor si a semnalelor CFin
lungul limitelor incintelor care reprecinti totodata linii de separaic fa(ﬁ de alte subzone gi unitdi teritorialc
de referinfl.

Imprejmuiri

{mprejmuirile spre stradi vor fi transparente, cu inZl{imi de minim 2.00 metri din care poate fi un soclu de
maxim 0.60 m si vor fi dublate cu un gard viu,

Posibilitati maxime de ocupare si utilizare a terenului

PROCENT MAXIM DE OCUPARE A TERENULUI (POT) si COEFICIENT MAXIM DE UTILIZARE A
TERENULUI (CUT)

C1 L2 - Conform documentatiilor de urbanism si normelor tehnice specifice. P.O.T

maxim 50 %, C.U.T, maxim 2,5,

Lucréirile sc vor executa in afara zonei de protectie 8 monamentului- $coala Domneasca inscris in
LMI cu indicativul PH-I1I-m-B-16400.

Planul_pe suport topografic, incluzdnd si amplasamentul propus, care face parte din documentutia de
autorizare constructii’desfiintare, vizat de O.C.P.1-Prahova, se va aduce in original si pe suport magmetic—
conform HCL191/18.12 2008:

Proiectuntul va_amplasa constructia pe copia planului de situatie vizat de Q.C.P.I Prahova (avind
stampilu t original a proiectantului) §i va cota toate distanfele de la_consiruclie futd de toate limitele de

proprietate si constructiile existente.




Proiectul va fi insofit dc dovada emisi de Filiala teritoriald a OAR (Ordinul Arhitectilor |
este inscris proiectul de arhitectur, fn original.
Documentstia tehnicd pentru obginerea autorizatiei de construire, se va intocmi si

(original) completat cu conditiile din avize, fiind Tnsotitd de referatele de verificare conform
925/1995, la exigeniclc stabilite de proiectant,

Prezentul certificat de urbanism poate fi utilizat/nu-poate-f-utilizat in scopul declarat pentru:

Digitalizarea sistemului de transport public urban Ia nivelul Municipiulvi Cimpina

T N B I T e I T N T e L LT

Certificatul de urbanism au tine loc de autorizatic de construire/desfiingare gi nu conferd |
dreptul de a executa lucrari de constructii, !
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4 OBLIGATITALE TITULARULUI CERTIFICATULUT DE URBANISM:

1a scopul elabordrib documeniaticl pentyw autorizares execuiiril lucrdrilor de constructi - de constrvire/de desBin(are  solicitantul xe vy
adresa autoritdsil competente pentrw protecliv mediulul: Ageada Pentrw Protectin Mediului Prahova (ar.Gh.Gr.(antacurinonr 306~ Pluiesty -
1c). |0244/544134;0344/801 721 )

in aplicarea Dirctives Congibiclui 85/332/CLL; (Directiva LIA) privind orvalurea ofeczelor awmitor proiecte publice $i privaio asupra wediului,
modificatd prin Discctiva Consilivtui 97/11/ICE w prin Directiva Comilivlui §i Pactamentului European 2003/35/CF privind parncipurea publicului la claboruren
shumitor plarur yi programe tn legawr co modid § modilicarea, en prvire o participurea publicului §i accesud Is justjie, u Dinctiver 85337/CLL §i 8
Directivai %6/41/CE, prn certificatul de urbanism se comunicd solicitantu/ui ebligalin de a contacty aatotitutes teritoriald de mediu pentnu ¢a aceasda 53 anuliveze
§i 54 decidd, JupH caz, Incadrarewheincadnicea proiectului investipe! publice/private i lisia proiecielos supuse evalulirii impactului asupra mediuloi.

In aplicureu prevederilor Owectivei Consiliului §5/3374CEE, procedura de emitere 4 scordulut de inediv se destisoart dupd emikeren comficutuiul de
urbanism, an(erior depunerii documentugies pentry awrorizarea excutdrii lucrlrilor dc construclii la wutoritatea administrapei publice compdenc.

in vedcres satisfeorii coeinjelor cu pavire ly procedurs de emitere & scorduluj de mediv, Bulimiotea competent pentru protechy medinui stbileyw
mecanisma gvigurin consulthri publice, ccntrali2Arnii optinnilor pubhicrtui ¢ al fonmulin; pnui punci de vedere oficial cu peivire ta reulizarea wvestipel n acord
cu rezultatcks consuliard publice.
{n ncesie condifii:
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1" Dupl prumru];r-ezc;n-ﬁlu'i ce}llﬁc-at de nrbnnlsm. titularul are obhgntm deu se prezeada la sutoritatea competentd pentro 3'
-pnm.-c;m mediului in vederea evelulril Inltiale a investifici yi stubilirii necesith|ii evaluiri) efertelor acexteiv wsupra mediulu. |
! urma evaluirii mlmk a Inusmiel seva emlt: utul admipistrativ al lutondﬂ competente peatru peotecyia medm‘ul. f
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fn situajia in care autoritatea competentd pentru protecyia mediului stabileste necesitaten evalullrii efectelor inv utntm ‘
i asupra medinlui, solicituntul are obligatia de a notlfiea ncest fapt autoritdtii administraglel publice competente cu privire la }
mcntmem cercru pentry. Iutorizarea esecutrii lucedirilor de constructii.
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y In situnis in care, tlupi emiterea certificetului de urbanism ori pe parcarsu] deruliril pl.';:cednrh de evatunre a efectelor |
! investifie! ssupra mediului, solicitantul renungd Ia intentis de realizre u iavestitiel, acesta are obligatia de a notifics ucest E
! fapt altorluml admmntmm pubhce competente.
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S.CEREREA DE EMITERE A AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE/DESFTINTARE va fi insotit de
urmaitoarele documente:

a)certificatul de urbanism (copie);

b)dovada titlului asupra imobilului, teren §i/sau constructii, sau, dupZ caz, extrasul de plan cadastral
actualizat 1a zi i extrasul de carte funciara de informare actualizat la zi, in cazul in care legea nu dispunce
alfel (copie legalizatd);

c)documentatia tehnici - D.T., dupi caz (2 exemplare originale):
|x| D.T.A.C. x| D.T.O.E. |ID.T.AD.

d)avizele si acordurile stabilite prin certificatul de urbanism:

d1) avize si acorduri privind utilitijile urbane i infrastructura (copie):

|x| alimentare cu apd -Hidroprahova S.A, Ix| gaze naturale-Distrigaz Sud Regele
{x} canalizare -Hidroprahova S.A. x| telefonizare -Orange Romania




|x| alimentare cu energie electrica -SDEE Muntenia Nord

|_| alimentare cu energie termicd || transport urban
Alte avize/acorduri:

d2) avize st acorduri privind:

|_|securitatea la incendiu |_| protectia civila
d3) avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale gi/sau ale serviciilor descenlralizate ale
acestora (copie):

- aviz OMV Petrom S.A.

- aviz Politia Rutierd Cimpina

- aviz ADPP - Priméria Cimpina

- aviz Comisia de Circula(ic a municipiului Cémpina

dd) studii de specialitate ( [ exemplar original):
|x| Plan de situatie pe ridicare topografici cu delimitarea terenului aferent lucrdrilor de construire
propuse, cu puncte de inflexiune i cote pe contur, tabele de coordonate cu calcul de suprafatd, curbe
de nivel, indicare tarlale, parcele, inclusiv pentru vecinititi, drumuri, constructii §i refele existente in
zoni, forma de proprietate, semnat §i stampilat de topograf (atestat O.G.C.C,) vizat de O.C.P.I-
Prahova, se va aduce in original i pe suport magnetic—conform HCL191/18.12.2008;
|x| verificarea documeatatici conform HGR 925/1995
|x| Dovada inregistririi proiectului la Ordinul Arhitecfilor din Roméania (1 exemplar original)
¢) actul administrativ al autoritdtii competente pentru protec{ia mediutui (copic)
f) Documentele de plata ale urmdtoarelor taxe (cople)
Scutit de taxd conform Legii 571/2003.
taxa achilare timbrul arhitecturii = 0,05% din valoarea investitici.

Prezentul certificat de urbanism are valabilitatea de 24 funi de la data emiterii.

Secretar general,
Primar, I MOLDQVEANU ELENA
ANU IOAN ALIN

Achitat taxa de: Scutit de taxi conform Legii 5§71/2003.
taxa achitare timbrul arhitccturii = 0,05% din valoarea investitiei.
Prezentul certificat de urbanism a fost transmis solicitantului direct/prin postd la data de ................

R/D 2 ex. Banescu Andrei
| ex.cmitent/ | cx.dcstinat%

in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea exccutarii lucrdrilor de
constructii, republicadd, cu modificirile si completdrile ulterioare,

se prelungeste valabilitatea
Certificatuloi de urbanism

de 1a data de pina la data de

Dup4 aceasti datd, o noui prelungire a valabilitagii nu este posibila, solicitantul urmand s¥ obyina, in
conditiile legii, un alt certi(icat de urbanism.




PRIMAR,

fntocmit
Data pretungirii valabilitA(hi: ....ccomeeneene
Achitat taxa de ......oemneeee . lei, conform chitangei nr. ... s ) S— vasen s

Transmis solicitantului 1a data de .................. dircct/prin posta.
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OBIECTIV: ,Digitalizarea sistemului de transport public urbafs
Municipiului Campma A
Obiectivul general al proiectului ,,Digitalizarea sistemului de transport public
urban la nivelul Municipiului Cdmpina” etapa I, il reprezinta asigurarea accesulut
cetifenilor la un serviciu de transport public de cilitori eficient si imbunititirea
conditiilor de utilizare a modurilor de transport nemotorizate,reducand astefel numarul
total de deplasiri cu transportul individual (privat) cat si reducerea emisiilor de
cchivalent CO2 din transportul de la nivel local.
Analiza situatiei existente

fn scopul stabilirii solutiilor optime, a etapelor de implementare i fezabilittii
economice §i financiare pentru transportul public, a fost necesari realizarea unei
analize temeinice a situaiei actuale, in ceea ce priveste mobilitatea urbani in
Municipiul CAmpina, si identificarea deficientelor existente.

In vederea imbunitatirii conditiilor de operare a transportului public de cil4tori
precum si pentru reducerea impactului negativ asupra mediului datorat acestui serviciu
public, Municipiul CAmpina a realizat o serie de studii care concluzioneaz nevoia
urgentd §i imperativd de modernizare a parcului de vehicule §i infrastructurii aferente
transportulux public de calatori.

In prezent mijloacele de transport folosite pentru deplasarea in cadrl
Municipiului Cimpina sunt depésite din punct de vedere tehnic, prezinti un nivel
ridicat al emisiilor (in mod special particule §si CO2), nu oferi conditiile de siguranti
in exploatare si facilitijile conforme cu legislatia in vigoare, astfel incét transportul
public de calitori este considerat a fi unul deficitiar.

Disponibilitatea utilizirii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in
alegerile privind deplasérile pe care indivizii aleg s3 le efectueze. Acest lucru se
manifest3 atit in planificarea deplasirilor pe termen scurt, cat si pe orizonturi de timp
medii §i lungi.

Desi la nivelul populatiei existdi disponibiliatte ridicati de utilizare a
autoturismelor, in special in scop de navetd, prin imbunitétirea ofertei de transport
public in municipiul Cimpina s¢ poate obtine cresterea nivelului de utilizare a
transportului public in detrimentul autovehiculelor personale.

Plecénd de la premisa ¢ mediul urban prezint3 cele mai mari provociri la adresa
sustenabilitd{ii transporturilor, in conditille mentinerii situatiei actuale, municipiul
Campina va suferi cel mai mult de pe urma congestiei, a calitifii reduse a aerului si a
expunerii la zgomot. Mai mult, transportul urban reprezinti o importantd sursi de
emisit CO2, iar proiectarea unui oras durabil este una dintre cele mai mari provocari
cu care se confrunti factorii de decizie politici. Din fericire, mediul urban ofer3
numeroase alternative in materie de mobilitate, astfe] incit trecerea la strategii mai
nepoluante in domeniul energiei este facilitatd de diversificarea tipurilor de vehicule.




Prin urmare, asa cum se precizeazi gi in PMUD al Municipiu!ui
a asigura dezvoltarea pe o traiectorie mai sustenabill §i trasarea unor obj
un 51stcm de transport eficient dm punct de vedere al resurselor est

e
A51gurarea accesului cet3fenilor din municipiul Campina ]a un sistem éylg‘i /
ecologic de transport public determind reducerea numdrului de cilitori cu masina

personald, reducerea polulrii datorate traficului rutier, cresterea accesibilititii la
serviciile de sinatate, la educatie si munca.

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
1. Indicatori maximali

Valoarea total3 a obiectului de investifii, cu TVA:
3.987.970,55 lei din care C+M: 309.149,11 lei

Valoarea totald a obiectului de investitii, farda TVA:
3.355.683,64 lei din care C+M: 259.789,17 lei

1.2. Indicatori minimali

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti:
o Un sistem trafic management: 1 automat de dinijare a circulatiei
o Un sistem ticketing: 4 automate ticketing
o Un sistem statii inteligente autobuz: 4 statii inteligente de autobuz
o Un centru de comanda si control

1.3. Indicatori financiari, socio-economicti, de impact, de rezultat/operare, dupi
caz

Indicatori de realizare:
- Operatiuni (proiecte) implementate destinate transportului public si nemotorizat: 1
proiect extindere sistem management inteligent al traficului §i monitorizare

1.4. Durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni.

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,
durata estimatd de implementare este de 30 de luni dupd semnarea contractului de
implementare, din care 15 luni pentru execufia efectiva a investitiei
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Faza de prolectare: Studiu de fezabiiitate LI
Yaloare Valoare
Denumirea capitolelor s] TVA N
Ne.ent. subca lor de cheltulef {fara TVA) {Inelusiv TVA)
Jel lel fot
i 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 )
CHELYU(EL! PENTRU OBTINEREA S| AMENAJAREA TERENULW
11 |Obtinerea terenulul 0,00 0,00 0,00
1.2 |Amenajorea terenulul 0,00 0,00 0,00
Amenajarl pentru protectls mediului si
13 aducerea terenulul la starea (nitlala 0,00 5,00 0,00
1.4. (Cheltulell pentru relocare/protectis uthitatilor 0,00 0,00 0,00
ITOTAL CAMTOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPSTOLUL 2
CHELTUEL PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTAVULUI
2.1 |Bransamente trafic management 438,000,00 9.120,00 57.120,00
2.2 |Utilaje, echipamente 0,00 0,00 0,00
ITOTAL CAPITOL 2 48.000,00 9.120,00 §7.120,00
'CAPITOLUL 3
CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE SJ ASISTENTA TEMNICA
3.1, |Studi 11.200,00 2.128,00 13.328,00
3.1.2, |Studli de teren 13.200,00 2.128,00 13.328,00
Raport privind impectul asupra mediului/ studil pantru obtinarea
312 acordurilor/ avizelor ds mediy 000 0.00 0.00
3.1.3. |Ale studi specifice 0,00 0,00 0,00
Documentatii-suport 3l chettuleli pentru obtinerea
32 de avize, scordur s autorizatit 4.000,00 760,00 4.760,00
3.3. |Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00
Cenlficarea performante] energétice sl dudit energetic
34 al cladirilor 0.00 0,00 0,00
3.5. |Prolectare 103.825,52 19.727,04 123.853,56
3.5.1 |Tema de prolectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 |Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabliiitate / documentatie de avizere
353 a lucrarilor de Intesventil sl deviz generat 22.615,00 4.296,85 26.911.85
|0ocumentatiile tehnice necasare in vederer obtineril
; 784,
354 avizelor / acorduriler / gutorizatiffor 3.781,52 71849 450001
Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic
355 si a detafiilor de executie 5.000,00 950,00 555000
3,5.6 |Proect tahnic si Detalii de executie 72.430,00 13.761,70 86.191,70
3.6. |Organizarea procedurilor de achititis 0,00 0,00 0,00
3.7. |Consultanta 92,605,084 17.594,96 110.200,00
3.7.1. [Managementul de proiect pentru obiectivul de Investith 80.000,00 15.200,00 95.200,00
3,7.2. {Auditul financiar 12.605,04 239496 15.000,00
3.8. |Asistents tehnica 85.000,00 16.150,00 101.150,00
8.6.1 {Asistenta rehnica din partea proftectantulut 35.000,00 6.650,00 41.650,00
3.8.1.1.|pe perioads de executie 8 lucrariior 28.000,00 5.320,00 33,320,00




Denumirea capltalelor ¢f valoare VA Valaare
Nr. crt. subcapltololor ::t:; cltulel {fara TVA) {Inclusiv TVA)
be lel lel
1 ) 2 3 4 S
pentru participarea prolectulul la fazele Incluse in programul de
3.8.1.2 contral &l lucrarilor de executie, avizat de catre inspectoeatut de 7.000,00 1.330,00 8.330,00
Stat in Constructil
3.8.2 |Dirlgentie de santier 35.000,00 6.650,00 41.650,00
3.8.3. |Coordonator in materle de securitate sl sinitate 15.000,00 2.850,00 17.850,00
TAL CAPITOL 3 296.631,56 56.360,00 152.991,56




Nr ert Denumires capitolelor st v'h_:vr:’ VA
y subcapitolelor de cheltuledl ¢
del lei
1 2 3 [ 3
CAPITOLUL ¢
CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1, [Constructh o Instalsti 44.700,00 8.493,00 53.193,00
4.2. | } utitaje, echip mte tehnologica sl functionale 162.621,05 30.858,00 193.8319,08
Utilaje, achipamante tehnologica &l functionsle
[ & N care necasita monta) 1.550.930,43 296576, 7 1.8571.507,20
Utflaje, echipamante tehnolagion sl functionale
48 | care tu mecusita montaj sl echipamaente de transport 0.00 0,00 0.00
4.5. |Dotarl 0,00 0,00 0,00
4.6. |Actilve necorporala 435.000,00 82.650,00 512.650,00
[TOTAL CAPITOL A 2.203.251 A8 418.617,77 2.621.868,24
CAPITOLULS
[ALTE CHELTUIEU
5.1, [Otgsnizare de ssntier 6.383,03 1.212,77 2.595,80
5.1.4 |Lucrari de constructil st instalati) alerente organizaril da santier 4.468,12 848,94 §317,08
§.12 [Cheituiel conexe organirarii santieruiul 1.914,91 963,83 2.278,74
5.1. {Comislone, cote, taxe, costul ereditulul 2.852,69 0,00 1.857,68
Comisioanele si dobantile aferente creditulul
s21 bancil finsntatcare 0.00 0,0 0.00
522 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatli lucrarilor de 1.29895 0,00 1.208,95
constructi
Cots aferenta ISC pentru comrotul statitultul in
5.2.3 |amenajarea teritoriulul, urbanism sl pentru autorurarea 289,79 0,00 259,79
(ucrarilor de constructil
Cota aferenta Casel $ociale a Constructorkor - CSC 1
524 (0.5% din valoarea de C+M) 55 0.00 125895
Taxe pehiru acordari, avize conforme si sutorizatia de
525 consiruire /detflintare 0,00 0.0 0.00
5.3. [Cheituiel diverse sl neprevarste 122.003,90 23.180,74 145.184,64
8.4, |Cheluiel pentru Informare si publicitats 25.000,00 0.00 25.000,00
Cheltuigli de Informare § publicitate pemiu prolecy, care rezulth din
5.4.1, |obligayiite benaficlarulul 25.000,00 0,00 25.000,00
Cheituiel de promovara a abiectivului de investijle/ produsculul/

5.4.2. |serviciulul finantat 0,00 0,00 0.00
[TOTAL CAPITOL 5 156.244,62 24.393 51 180.638,13
CAPITOLUL &

ICHELTULEL! PENTRU PROSBE TERNOLOGICE S\ TESTE
6.1 |Pregatirea personatulul de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 |Probe tehnologlce sl tests 0,00 0,00 0,00

OTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00

JCAPTTOLUL }
CHELTUIELI AFERENTE MARJEI DE BUGET 51 PENTRU CONSTITUIREA AEZERVE! DE IMPLEMENTARE PENTRU AJUSTAREA DE PRET
{Chettutelile aferente marjei de buget sunt In cuantum de 25% dia
2.4 Lmloma cumulat) ¢ cheltvielilor previzute le cap./subcap. 1.2, 638.566,52 121.327,64 759.894,16
1.3,1.4,2,3.4,2.2,33,3.9,3.7,3.8,4,5.1.1.
Cheltuiell pentru constitulrea rezerval de Implamentare pentry ]
22, ajustares de prey 12.989,46 2.468,00 15.457,48
TOTAL CAPITOL ? 651.555,98 173.795,64 778.351,62




Veloare
[ Denumisea capitolsior sl A
v i b et R —
3 2 3 4
TOTAL GENERAL $.355.683,64 €32.285,92 3.987.970,55

din cara: CeM {Cap.1.2 ¢ Cap.i3 ¢ Cap.td¢ Capad
C3p.A4.1 & Cap.4.2 vCap.5.1.1) 259.289,17 49.359,04 305,148,131
Data: 12.09.2023
geneR ciar/irnestitors
ntacmiy,
S.C. URBAN 3COPESR.




CAPITOLUL NR.1

CHELTUIEL! PENTRU OBTINEREA S! AMENAJAREA TERENULUY

Nr, Denumires capltelor sl v'b;' WA Valo’cu
ot subcapitefor de cheltulel {fan TVA) {ou TVA)
fel el fei
1 2 3 4 5
1.4, |Obtinerna terenutut 0,00 0,00 0,00
1.2, |Amenajarea terenoiul 0,00 0,00 0.00
1.3. [Amenajarl pantru protectis mediulul sl sducarea terenului la stares idtiala 0.00 0,00 0.00
1.4. [Cheltwiel pentru relocare / protectia utititatior 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL § | o000 | o080 } 0,00

Data: 12.09.2003

intoemie,
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CAPITOLULNR.2

CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTIITATILOR NECESARE OBIECTIVULWYI DE INVESTITH

Nr. Denumirea capitelor s "::o:i, VA ‘:: I:';:,
ot subcapitelor de chaltufeh
lel lei lef
1 2 3 4 5
2.1, |CONSTRUCTU
2.1.1. (8r e Trafic managemnt 48.000,00 | 9.120,00 | 572.120,00
YOTAL2.1, 48.000,00 | 8.120,00 | 57.120,00
2.2. [MONTAS UTILA) TEHNOLOGIC
2.2.1. |Mentaj utilaj tehnologic 0,00 0,00 8,00
TOTAL 2.2, 0,00 0,00 0,00
YOTAL CAPITOLUL 2 | 4s.00p00 | sa2000 | s7.120,00

Data; 12.09.2023 =TS
“Q}‘ I _/\
Beneficiar/irvestitor: AT W{neipiu Bamptng .
il
Intocmdt,
5.C. URGAN SCOPE SR
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CAPITOLUL NR3

CHELTVIELI PENTRU PROIECTARE SI ASISTENTA TEHNICA

|
Nrcrt. Denumizea caphtetor 8! "::. v TVA Ve ™ Al’
ibeapitelor da chelruiel A TVA) e
[ [ fel
1 2 3 4 5
3.1 [STUDI
3.1.1, |Studil de teren : studiy geotehnic, studiv ongraliﬁLﬂudlu hideologic 11,200,00 2.128,00 13.328,00
Raport privind impactl asupra mediulul/ studii pentru obtinerea acordurilor/
312 avizelor de mediu 000 0.00 0.00
Alte studi specifice, studiu de jmpact arhitectural ¥ urbanistic/ Studin de trafic,
3.1.3. |inclushv Studiul calculul emisillor de GES/ studiv acheologic/ studiu de 0,00 0,00 0,00
oportunitate/ studiu de coexistenta
TOTALS.A. 11.200,00 2.128,00 13.328,00
3.2. |DODCUMENTATI-SUPORY 5) CHELTUIEL) PENTRU OBTINEREA DE AVIZE, ACORDUR{ S| AUTORIZATI
3.2.1. |Documentadi-suport 5§ cheltule!i pentru oblineres de avize, acordurt Bl autorizatit|  3.000,00 760,00 4.760,00
TOTAL 3.2, 4.000,00 260,00 4.760,00
3.3, |EXPERTIZA TEMNICA
3.3.1, (Expertiza tehnica a0 0.00 0,00
TOTAL 3.3 0,00 0,00 0,00
3.4. |CERTIFICAREA PFRFORMANTEI ENERGETICE S| AUOIT ENERGETIC AL CLADIRILOR
3.4.1. Certificarea performamei energetive sl audit energetic al ciadirilor 0,00 0,00 000
TOTALIA. 0,00 0,00 0,00
$.5. (PROIECTARE
35.1, [Tema ge proectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. {Studws de preferabditate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabiliitate §i cerene de finartare/ Documentatie de avizare
353, a lucrarifor de interventil si deviz general, inclusiv studiu pelsagistic 2261500 4.206,85 26.911,85
Documentatiile tehnice necesare In vederea obtinarll gvizetor / acordurilor /
3.54. autarizatittor de construire {PAC, POE) 3 u altorautorizar! speciefe 3.781,52 718,49 4.500,01
Verificarea tehnica de calitate 3 prolectuiul tehnic sl a detasliilor de executie fuza
358, QALY PT, DE, PAC, POE 5.000,00 950,00 5.950,00
3.5.6. |Proect tehic sl Oetat de executie 7243000 | 13.761,70 [ 86139170
JOTAL3.5, 103.826,52 { 19.727,04 | 12355356
3.5. |ORGANIZAREA PROCEDURILOR DE ACHQITIE
3.6.1. |Chehuieli pentry conceperea dorumentatiilor pentru licitatie 0,00 0,00 0,00
3.6.2. |Cheltuiel! pentey multiplicarea documentatiilos 0,00 0,00 0,00
Cheltuiel privind organizares licatiel, cu corespondenta,
363 Helegraﬁa, teley, telefax 0.00 0.80 0,00
3.6.4. |Onorariile participantilor la lucrarile comisiel pentry licitatie 0,00 0,00 0,00
3.6.5. {Anunturi publicitare 0,00 0,00 0,00
TOTAL 3.8, 15,00 0,00 0,00
3.7. [CONSULTANTA
3.7.1, |Managementul de proiect pentru oblectivul de thvestitii 80.000,00 15.200,00 95.200,00
3.7.2. |Auditui financlar 12.605,04 1.394,96 15.000,00
TOYALAZ, $2,605,04 17.594,56 110.200,00
3.8, |ASISTENTA TEHNICA
3.8.1. |Asistents tehnica din partea praiectantului 35,000,00 §.650,00 41.650,00
3.8.1.1, |pe perioada de executie 8 hucearilor 28.000,00 5.320,00 33.320,00 f
pentru partitiparea protectulul g fazele incluse In programul de control s}

3812 lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat In Canstructi 7.00000 133000 8.330,00
3.8.2, |Dirigentie de santier 35.000,00 6.650,00 41.650,00
3.8.3. {Coordonator in materie de securitate si sindtate 15.000,00 2.850,00 17.850,0D

TOTAL 3.4, 45.000,00 15.150,00 101,150,00
TOTAL CAPITOLUL 3 | 296.63186 | 56350,00 | 3s2.99156
Data; 12.09.2023

Banaficlar/investitor: URT Munizipiul Camplna

Intocmie, -
8.C. URDAN SCOPES.RLL.
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CAPITOLIAL NRA

CHELTUIEU PENTRU INVESTITIA DE BAZA

——

"~ Valoars VA Valoara
u\: [ sires copitoleior 8} subcapitolelor de cheltudell {farn TVA) {en TVA)
e} bel led
1 2 3 4 [
4.1, |CONSTRUCT St INSTALATII
411. | Termsamente, Sistamatizare pe veriksld Y amenaiiri exterioare 28.000.00 £.320,00 33.320,00
4.1.2. | Rezistentd 16,700,00 3.173,00 19.873,00
4.1.3 { Arhitecturs 0.00 0,00 0,00
4.1.8 ]instalatif 0.00 0,00 0,00
TOTAL 4. L 44.700,00 8.493,00 §3.193,00
4.1 |MONTAJ UTHAIE, ECHIPAMENTE TENNOLOGICE 5! FUNCTIONALE
4.2.1 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si fuactionale 162.621.05 30.898,00 153.519,05
TOTAL 4.2. 162.611,08 30.698,00 193,519,056
4.5, |UTICAIE, ECHIPAMANTE TERNOLOGICE S| FUNCTIONALE CARE NECESITA MONTAS
43,1 | LtilaJe, echipamente tehnologice sl functionsle care necasita montn) T 156093043 296.576, 77 1.857.507,20
TOTALA.3. 1.560.930,43 296.576,77 1.852.507,20
44. |UTHAJE, ECHIPAMANTE TEHNOLOGICE SI FUNCTIONALE CARE NU NECESITA MONTAJ 8( ECHIPAMENTE DE TRANSPORT
Utllaje, achipamente tebnoiogice g funcilonsls care nu necesitd montaj
s4d sl echipsmente de transport 0.00 0,00 0.00
TOTAL4A. 0,00 0,00 0,00
45, |DCTARI
4.5.1. {Dotart 0,00 0,00 0,00
TOTAL 4.5. 0,00 0,00 0,00
4.6, |ACTIVE NECORPORALE
4.6.1 |Active necorporale 435.000,00 82.650,00 $17.650,00
TOTAL 4.6. 435.000,00 $2.650,00 317.650,00
TOTAL CAPITOLUL 4 ] 2.203.751,48 418.617,77 2 .621.889,25
Dats: 12.09.2023

Bancficisy/investitor: UAT MunidphH Campina

{ntocrafr,
£.C. URBAN SCOPE AL
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CAPITOLUL KR.S
ALTE CHELTUIEL)
-
. Valoare VA Vaicare
Nesrt, Danumires capitolsior de cheituleli {fara TVA) {ev TVA)
bel -] o)
1 2 3 4 s
5.1. |ORGANIZARE DE SANTIER
Lucrarl de canstructil si instalati aferente organdzarii de
511 santier (25% dincap. 4.1+4.24 1.2 4 1.3) ¥ 70% 4488,12 848,94 5317'“J
Cheltuiell conexe organixsrii santieruhd
512 {25% dincap. 4.14 4.2 +¢1.2 413} ¥30% 1914.91 86343 227874
TOTALS. 1. 6.383,03 121217 7.595,80
52. |COMISIONE, COTE, TAXE, COSTUL CREDITULUI
5.2.1. |Comisioanele si dobanzile aterente creditului bancil finantatoare 0,00 0,00 0.00
5.2.1. {Cota aferenta ISC pentru controlud calftani lucrarilor de constructil 1.298,95 0,00 119855 |
Cota aferenta \SC pentru controlul statutulul in amenajares teritodull,
523 urbanism sl pentru autoritares luersrilor de constructlf 258,29 0,00 259,79
5.24. |Cota aferenta Casal Socule s Constructorllor (0.5 %) din valoares de C+M 1.298,95 0,00 1.258,95
5.25. |Taxe pentry scordur, avize conforme s/ sutorizatia de construire / desfiintare 0,00 0,00 0,00
TOTALS.2 2.457,69 0,00 2.057,69
§3. [CHELYWEU DFVERSE SI NEPREVAZUTE
Cheltuieli diverse 3i neprevazute: 5% din
5.1 |[Can12 +Cap1.3 + Cap.2 + Cap.3.5 + Cap. 3.8 + Cap.4) 122003,90 | 238074 | 145.184.64
TJOTALS.D. 122.003,90 23.180,74 145.183,64
5.4. |CHELTUIEU PENTRU INFORMARE S| PUBLICITATE
Cheitutei de informare 3i publicitate pantru proiect, care rezuid din obligatille
541 |beneficiardd 25.000,00 . 0,00 25.000,00
Cheltuieli de promovare 3 obiectivulul de Investifie/ produsutul/ serviclulul
541 |fnanfat 0,00 0,00 0.00
TOTAL 5.4, 25.000,00 0,00 25.000,00
TOTAL CAPITOLUL 5 { 15624462 | 2439351 | 1m0.63ga3

Oata: 12.09.2023

Beneficiar/ivesthor: UAY Municipiul Campivs
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CAPITOLUL NR.6
CHELTUIEL PENTRU PROBE TEMNOLOGICE SI TESTE

Valoare VA Valoare
Nr.crt. Denumlirea capitolelor de cheltuiell (tara TVA) {ou TVA)
lel tel lel
1 2 3 4 - 5
6.1. |PREGATIREA PERSONALULUI DE EXPLOATARE
6.1.1. |Pregatirea personalulut de exploatare 0,00 0,00 0,00
TOTAL 6.1. 0,00 0,00 0,00
6.2. {Probe tehnologlce si teste
6.2.1. |Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL 6.2, 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 6 | op0o | o000 | o000

Data: 12.09.2023

8 s UA " A
aneficiar/investiton UAT ;n!@‘;-: g"gw;‘(l

fntacmilt,
§.C. URBAN SCOPES.RL



CAPITOLUL NR.7
CHELTUIELI AFERENTE MARIEI DE BUGET $! PENTRU CONSTITUIREA REZERVE| DE IMPLEMENTARE PENTRU AJUSTAREA DE
PRET
Valpare VA Veloare
Nr.crt. Denurnirea capitoletor de cheltuieli fara TVA) {cu TVA)
el lel lei
1 2 3 4 S
Cheltuielile aferente marjet de buget sunt In cuantum de 25% din valoarea
7.1, |cumulat} 3 cheltulelilor previzuta la cap./subcap. 1.2, 1.3, 1.4, 2, 3.1, 3.2, 3.3,| 638.5656,52 | 121.327,64 | 750.894,16
35,3.7,38,4,5.1.1.
; ﬂ‘::;meu pentru constituirea rezervei de Implementare pentsu ajustarea de 12.989.46 2.468,00 15.457.46
TOTAL CAPITOLUL 2 651.555,98 123.795,64 775.351,62

Data: 12.03.2023

L COa
Baneficlar/Investitor: UAT Munidipiul Campina “

Intocmilt,
$.C URBAN SCOPE S.R.L.




DEVIZUL

Oblectulul ; ,Digitalizarea sistemulol de transport public urban la nivelul Municlpiutul Cémpina

Nr. Crt Denumires capitolelor §i subcapltolelor de ﬁ::;o;\‘}; ) VA ‘::"1’_;':
cheltuiall
lei lei lef
1 2 3 4 5

Cap. 4 ~ Cheltuleli pentru investifia de baza

4.1 Caonstructli gl Instalagif -

411 ;’:tr:::;nr:n!e. sisternatizare pe verticald gi amenajéri 28.000,00 5.320,00 33.320,00
Dezafectare atatie transport existenta 8.000.00 1.520,00 9.520,00
Refacere infrastructura 20.000,00 3.800,0¢ 23.800,00

11.2 Rezistenta 156.700,00 3.173,00 19.873,00
Fundatie ADC 1.500.00 285.00 1.785,00
Fundatie statie autobuz 9.200,00 1.748.00 10.044,00
Fundatie automat eliberare fitluri da célaforie 6.000,00 1.140,00 7.140.60

413  |Arhitectura 0,00 0,00 0,00

4.1.4  |Instalatii 0,00 0,00 0,00

TOYAL |- subcap. 4.1 44.700.00 8.493.00 53.193.00

.2 Montaj utieje, echipamente tahnologice gi

i functicnale
4.2.1 _| Monia] ADC, inclusiv progremare 9.204,0Q 1.748,76 10.852 76/
4.2.2 | Montaj dulap de automizare pentrs ADC 822,98 156,37 979.35
4.2.3 | Monizj UPS 10000VA B18.34 155,67 975,01
4.2,4 | MontR| switcherouter 840,41 154,68 1.000.09
4.2.5 | Monlaj dispozitiv securitate 08,70 18,75 117,45
4.2.8 | Monaj yel detectie 1.802,58 361,49 2.284 08
4.2.7 | Montaj statie sutobuy 24.000,00 4.560.00 28.580,00
4.2.8 | Mootaj sistem des informare in stafii 11.392 00 2.164,48 13.556,48
4,2.9 | Monia) router 4G _1,000,00; 190,00 1.190,00
4.2.10 | Montaj switch 280.00 53,20 333,20
4.2.11 | Montaj acees point 204,92 38 94 243,87
4.2.12 | Montaj automat eliberare iun de calitorie 30.520.00 5.798 80 38,318,80
4.2.13_| Monla; validator duai 12.552 8¢ 2.385,05 14.8637,94
4.2.14 | Monia) sistern numirare calaton 9.520,00 1.808 80 11.328,80
4.2.15 ) Mantaj computer ge bord (CGMT) 8.860,06 1.683,56 10.544 42
4.2.18 | Montaj sistemn supraveghene videa 16.614 11 3.456 68 19.770,78
4.2.17 | Manla] sisiem informare c8idtori th aufobuz 20.379,88 3.872,20 24.252 18
4.2.18 | Montaj sistern comunicalii 2.658,26 505,07 3.163.33
4.2.19 | Monta; server eplicalii 7.500,00 1.425 00 8.925 .00
4.2,20 [ Montaj server aplical'e taxare 3.050,00 §70,00 3.570,00
4.2.21 | Montaj rack 450,00 85.50 535 50
TOTAL U - eubcap. 4.2 162.621,05 30.858,00 193.519,05
Utliaje, echipaments tehnologice ¢ funcfionale care
43 necesta montaj 1.560.930,43 296.876,77 1.857.507,20
4.3.1 | Aulomal dlirijarea circulatiel 26.760,00 5.084,40 31.644,40
4.3.2 | Dulap de gutomizare pentru ADC 822978 .563,65 9.793,41
4.3.3 | UPS 10000VA 8.193 41 1.557 9.750
4.3.4 | Switch+rauter 8.404 11 1.506,78 10.000.89
4.3.5 | Digpoziliv securitate 887.00 187,53 1.174,53
4.3.8_| Set detectie 18,025 89 3.614.92 22.640,81
4.3.7 | Statia aulobuz 240.000,00 45.600,00 285.600,00
4.3.8 | Sistem de informare in stalil 143,920 00 21.644 80 135.564,80
4.3,9 | Router 4G 10.000,00 1.0800,00 11.800.00
4.3.10_| Switch 2.800,00 532,00 3.332,00
4.3.11 | Acoss point 2.049,32 389,37 2.438,69
4,3.12 | Automat eliberare titfurl de calilone 305.200,00 57.988,00 383.188,00
4.3.13 | Validator dual 125.528,85 23.850.48 149.379,33]
4.3.14 | Sistem humarare célétont $5,200.00 18.088 00 113.288.00
4.3.15 | Computer de bord (CGMT) §8.608,60 16.835 63 105.444,23
4.3.18 | Sistem supraveghere video 166.141,13 31.566,81 197.707, 94
4.3.17 | Sistem informare calator Tn autobuz 203.789,78 38.721,96 242.521.74
4.3.18 | Sistem comunicatil 26,582 58 5.050,69 31.633,27
4.3.19_| Server arlicgtii 75.000,80 14.250.00 89.250,00
4.3.20 ] Server apficalie taxare 30.000,00: 5.700,00 35.700,00
4.3.21 | Rack 4 500,00 855 00 5.358 00|




Utliaje, ochipaments tehnologics ¢l funcfionale care

44 nu necesitd monta) yi echipamente de transport 0,00 8,00
4.5 Dotdrl 0,00 0.00
2 Active necorporale 4365.000,00 82.680,00 817.650,00
Licenta eplicatie taxare 105.000,00 18,850,00 24.950,00
Licanta aplicatie dispecerizare 100,000,008 18.000,00 119.000,00
Liconta aplicatie mobilitate 110.000,00 20.800.00 130.900.00
Licanta eplicatis sistem informare In statie 120.004,00 22.800,00 142,600 00|
TOTAL =« subcap. 4.3%4.4+4.5+4.6 1.993.630,43 379.226,77 2.378.157,20
Total devix pe oblect (Total I+ Total i + Total ) 2.203.251,48 418.612,77 2.821.866,25

Data: 12.09.2023
Beneficlarinvestitor: UAT Munitiphd Campine

Intocmit,
8.C. URBAN SCOPE




