CONSILIUL LOCAL
AL MUNICIPIULUI CAMPINA AN A
JUDETUL PRAHOVA Sl s )

HOTARARE )
privind aprobarea Studiului de Fezabilitate, a indicatorilor tehnico-econouiici
si a devizului general pentru proiectul ”Digitalizarea sistemului de transport
public urban la nivelul Municipiului Cimpina - Etapa 1I”

Avand in vedere Referatul de aprobare nr.2.782/23 ianuarie 2025 al d-nei Irina
Mihaela-Nistor — Primarul Municipiului Campina, prin care propune aprobarea
Studiului de Fezabilitate, a indicatorilor tehnico-economici i a devizului general
pentru proiectul “Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul
Municipiului Cimpina - Etapa II”;

Tindnd seama de:

- raportul nr.2.784/23 1anuarie 2025, intocmit de Directia dezvoltare din cadrul
Primariei Municipiului Campina;

- raportul nr.2.930/23 ianuarie 2025, intocmit de Directia juridicd din cadrul
Primériei Municipiului CAmpina;

- raportul nr.2.996/23 ianuarie 2025, intocmit de Directia administrarea
domeniului public si privat din cadrul Primariei Municipiului Cdmpina;

- raportul nr.2.929/23 ianuarie 2025, intocmit de Directia economici din cadrul
Primariei Municipiului Campina;

- avizul comisiei de specialitate din cadrul Consiliului local al Municipiului
Céampina, respectiv Comisia buget, finanfe, programe finanfare europeani,
administrarea domeniului public §1 privat g1 agricultura;

- avizul comisiei de specialitate din cadrul Consiliului local al Municipiului
Campina, respectiv Comisia amenajarea teritoriului, urbanism, ecologie si protectia
mediului;

- avizul Secretarului General al Municipiului Campina, inregistrat sub
nr.2.997/23 ianuarie 2025;

In conformitate cu prevederile:

- art.5, art.7 g1 art.10 din H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatilor tehnico-economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificdrile si completarile
ulterioare;

- Ghidului specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente
Planului national de redresare gi rezilien{d in cadrul apelurilor de proiecte
PNRR/2022/C10, componenta 10 - Fondul local, [.1 Mobilitate urbana durabili, 1.1.2
- Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/ alte infrastructurt TIC
(sisteme inteligente de transport urban/local), aprobat prin Ordinul nr.999/2022 al
ministrulut dezvoliarii, lucrarilor publice i administratiei;

- art.44, alin.(1) din Legea nr.273 din 29 iunie 2006 cu privire la finantele
publice locale, cu modificarile i completarile ulterioare;

- Legil nr.24/2000 privind normelc dc tchnicd legislativd pentru claborarea
actelor normative, republicatd, cu modificérile si completarile ulterioare;



- art.129, alin.(1), alin.(2), lit.”b”, lit.”d”, alin. (4), lit.”d” si alin.(7), lit.”k” si
lit.”n” din O.U.G. nr.57/3 iulie 2019 privind Codul administrativ, cu modificérile si
completdrile ulterioare;

In temeiul art.196, alin.(1), lit.”a”, coroborat cu art.139, alin.(1) si alin.(3) din
0.U.G.nr.57/3 julie 2019 privind Codul administrativ, cu modificdrile si completarile
ulterioare,

Consiliul local al Municipiului Campina adopta prezenta hotérére.

Art.l. - Se aproba Studiul de Fezabilitate pentru proiectul ”Digitalizarea
sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Campina — Etapa 117,
conform ANEXEI nr.1, care face parte integrantd din prezenta hotérare.

Art.2, - Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru proiectul “Digitalizarea
sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Campina — Etapa 117,
conform ANEXEI nr.2, care face parte integrantd din prezenta hotéarare.

Art.3. - Se aprobi valoarea totald a proiectului ”Digitalizarea sistemului de
transport public urban la nivelul Municipiului Cdmpina — Etapa II” in cuantum
3.655.837,73 lei, inclusiv TV A, respectiv 3.072.740,26 lei, fara TVA, din care C+M
411.765,16 lei, inclusiv TVA, respectiv 346.021,14 ey, farda TVA.

Art.4. - Se aproba contributia Municipiului Campina reprezentind cheltuieli
neeligibile in valoare de 889.308,37 lei TVA inclus, din care cheltuielile aferente
marjei de buget si pentru constituirea rezervet de implementare pentru ajustarea
pretului sunt in cuantum de 724.132,80 lei cu TVA.

Art.S. - Se aproba devizul general pentru proiectul ”Digitalizarea sistemului de
transport public urban la nivelul Municipiului Cimpina — Etapa II”, conform
ANEXEI nr.3, care face parte integrantd din prezenta hotdrare.

Art.6. - Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementarii
proiectului in conditiile rambursarii/decontdrii ulterioare a cheltuielilor din
instrumente structurale.

Art.7. - Prezenta hotdrare se comunica:

- Institutiei Prefectului Judetului Prahova;

- Primarului Municipiului Campina;

- Directiel dezvoltare;

- Directiei economice;

- Directie juridice;

- Directiei-administrarea domeniului public §i privat.

Presedinte de/gedintd, | 2\ Contrasemneaza,

Consilier, =/ | \& ) Secretar General,

P% Marigna, | | /o) Molﬁ@nu Elena
\‘\x U ]‘ (’ R ,I ’

Campina, 30 ianuarie 2025
Nr. 4



ANERA NR )y
o H.GLan &

30 1AK. Q035
DIGITALIZAREA SISTERMULULRE TRANSPORT PUBLIC URBAN L L4025

NIVELUL MUNICIPIULUT CAMPING - ETapa L Teeedinkde dinde)
Censilivy,

SRy < GEEIERUN T )
pi

o il GG o




STUDIU DE FEZABILITATE

0
Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiviui Campina etapa gp‘f;qa"__,
e ¥,

PAGINA DE CAPAT

Atributele documentului

Denumirea obiectivului  Digitalizarea sistemului de transport public urban
de investitii: la nivelul Municipiului Campina etapa a |l a

Faza de proiectare: Studiu de fezabilitate

Data elaborarii: 23.04.2024

Ordonator principal de
credite:

Beneficiarul investitiei: UAT Municipiul Campina

UAT Municipiul Campina




STUDIU DE FEZABILITATE

Faza: STUDIU DE FEZABILITATE
2024

FOAIE DE SEMNATURI
. W
MANAGER DE PROIECT Dr.ing. RADU TIMNEA N

EXPERT INFRASTRUCTURA DE Ing. MIHNEA CONSTANTINESCl(L;\\‘,Q\. N
i \\ N

TRANSPORT
EXPERT INSTALATII ELECTRICE Ing. GHEORGHE CERCEL“/’;(
EXPERT SISTEME DE TRAFIC Ing. ANDRE! RENEA @
MANAGEMENT vﬁ“
EXPERT SISTEME DE TRANSPORT Ing. ALEXANDRU MINCA T
PROIECTANT "

u URBAN

S C ©O P E

Nr. contract : 41693

Data contract : 28.09.2023



STUDIU DE FEZABILITATE y
Digitalizarea sistemutui de transport public urban la nivelul Municipiuiui Cadmpina etapa a f/{ a. / (e

sl |

CUPRINS

A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investifii ......cooviiiiiiiiiiiiiiiiiiinin, 2

1.1. Denumirea obiectivului de investitii ....................o i 2
1.2. Ordonator principal de credite/investitor ......... ... 2
1.3. Beneficiarul investitiei..........oooiiiiiiii 2
1.4. Elaboratorul studiului de fezabilitate ... 2

2. Situatia existenta si necesitarea realizarii obiectivului/proiectului de investitii ... 3

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in
prealabil) privind situatia actuald, necesitatea §i oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si
ProPUSE SPre AALIZA ... o e ettt 3

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,

structun institutionale §i financiare ........ ..o i 3

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor .................coiiil. 6
2.3.1. Date demografiCe ... . e 7
2.3.2. Infrastructura rutierd ... ... 10
2.3.3. Transportul pUbliC . .coe i i et e, 13
2.3.4. Managementul traficului ........... 26
2.3, PaICAIT Lt 26
2.3.6. Disfunctionalitati identificate la nivelul infrastructurii de transport...... 29

2.1. Analiza cererii de bununi st servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolufia cereni, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

............................................................................................. 30
2.1.1. Distributia modald a deplasarilor ...........oooiiiiiniiii 30
2.1.2. Prognoze pe termen mediu Si lung... ... 30
2.1.3. Necesitatea obiectivului de investitii ... 32

2.2. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice............. 33
2.2.1. Obiectivul general al profectului.,......cooviiiiciiiiiii i e 33
2.2.2. Obiective SPaCIHICE vttt 33

3. Scenarii si opfiuni tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de investitii
34
3.1. Prezentarea scenariilor pentru realizarea obiectivului de investitii ............. 31




STUDIU DE FEZABILITATE 7* A

[~ |
Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiutui Cdmpina e.‘::splh & a:

3.2. Particutaritati ale amplasamentului 'Ui
3.2.1. Descrierea amplasamentului.............oovvi i =35
3.2.2. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibite

50
3.2.3. Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes

NAtUIAte SaU CONSEIUTLE L. i i e s 51
3.2.4. Surse de poluare existente TN zond ... 51
3.2.5. Date climatice si particularitati de relief.............c..coooiiiiiinnin. 51
3.2.6. Retele edilitare si zone protejate sau de protectie .......................... 51
3.2.7. Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament ..................... 52
3.2.8. Tncadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundafii) in

conformitate cu reglementarile tehnice Tn vigoare ........ocooviiiiiiiniiiicneninnnns 52

3.3. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, funcfional-arhitectural si

1= 112 o] UaY = o O U 53
3.3.1. Descrierea functionald a sistemului ...l 53
3.3.2. Descrierea tehnica si constructiva. Arhitectura fizica a sistemului........ 53

3.4. Costurile estimative ale investifiei:............. 69

3.5, Studiide spedialitate. ..o e e 70
3.5.1. Studiu de trafic si studiu de circulatie .....................o 70
3.5.2. Studiu toPOgrafic . vir v e 71

3.5.3. Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului.... 71
3.5.4. Studiu hidrologic, hidrogeologic.....cccovivviviiii 71

3.5.5. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta
ridicata pentru cresterea performantei energetice ........ccovvviviiiiiiiiiiiicinnnn. 71

3.5.6. Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru

cauza de utilitate publICa ... 71
3.5.7. Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la
amenajari spatii VErzi §i PeISAIEIE ... vuii e 71
3.5.8. Studiu privind valoarea resursei culturale ............ooiiiiiiiiiiiiiiinanes. 71

3.6. Grafice orientative de realizare a investitiei.............ov 71

4, Analiza fiecarui scenariu tehnNico - @CONOMIC ProOPUS. . viee s reerererersresrtnrerorses W73

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referintd ... ... i i 7d

I — B ===




STUDIU DE FEZABILITATE , s
Dicitalizarea sisternului de transport public urban la nivelul Municipiului Cémpina etapdladifa |

4.2. Analiza vulnerabitit3tilor cauzate de factori de risc, antropici si naturafi, ifichusiv.

de schimbari climatice, ce pot afecta investitia................ A, 24 A4

4.3, Situatia utilitatilor si analiza de ConSUM ... i e 74
4.3.1. Necesarul de UtiliTati ..o e e e, 74
4.3.2. Solutii pentru asigurarea utilitdtilor necesare. ..........oooeviiiiinn., 75
4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii......................... 75
4.4.1. Impactul social si cultural, egalitatea de sanse............ocvviieeviiiiin, 75

4.4.2. Estimani privind forfa de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza
de realizare, In faza de OPerare.........cviiiiiiii i ieaeaeas U 77

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii
si a siturilor protejate, dUupa CazZ......vvveiiiiiiiiiiiiin e 77

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificd dimensionarea obiectivului de
investifii....... e ek d s e aa e e e 80

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata internd de rentabilitate;

sustenabilitatea financiara ........ccooviiiiii NSO 81
4.6.1. MetodolOogIe .. i et 81
4.6.2. Costurile financiare ale scenariilor ......o.cvviiieiiiiiiiiiiiciaiii e, 87
4.6.3. Veniturile financiare ale scenanilor ... 89
4.6.4. Indicatoni financian ai scenariilor............. et eieiiieas .. 90
4.6.5. Sustenabilitatea scenariilor......cciiiiiiii i 92

4.7. Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica:
valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu

sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate ..ot 93

4.8, Analiza de senzitivitate . ....ooiiiiiii e 96
4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor ................... 97

5. Scenariul tehnico-economic optim, recomandat ......covvevimiienrereaeneiiiinences .. 104
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitathi §i riscurilor ..., 104

5.2. Selectarea si justificarea scenariutui/optiunii optim(e) recomandat(e) ....... 108
5.3. Descrierea scenariului optim recomandat ... ... 109
5.3.1. Obtinerea si amenajarea terenului ... i 109

5.3.2. Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivitui .................. 109




STUDIU DE FEZABILITATE AN
Digitatizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiutui Cdmpina etgpdag \a:
k ..\> I‘

5.3.3. Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de veders tehnpiagit, 7
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic a principalelor lucrartpentru
investitia de baza, corelatd cu nivelul calitativ, tehnic i de performanta ce rezulta

din indcatorii tehniCG-8COoNOMITT PrOPUST ¢ ittt ettt cv e e s e e e eaas 109
5.3.4. Probe tehnologice §i teste ... 109
5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:... 110
5.4.1, Indicaton maximali. ... e 110
5.4.2. Indicatori minimali ... 110

5.4.3. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
dupa caz 111

5.4.4. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
111

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
propunerilor tebnice ..o it bt e e e e e et reeraaan 111

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul
de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe neambursabile, alte surse legal constituite. ..........coeiiiinnnai, 112

6. Urbanism, acorduri §i avize conforme.......... feeermersraeraneniins Ve seve e eeans 113
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire 113

6.2. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri
de diminuare & impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu inh documentatia tehnico-economica......... 113

6.3. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor.............c.ooiiien. 113

6.4. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru i Publicitate imobiliara

............................................................................................ 113
6.5. Avize, acorduri §i studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului

de investitii 5i care pot conditiona solutiile tehnice ............................ 113

7. Implementarea investitiel.......ccoiviiniinieisrniin. Co R RV S R E e 114
7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei........ 114
7.2, Strategia de IMP EMeNTAre . .ot iirscririe et e et 114
7.3, Strategia de exploatare/operare siintretinere ... 114
7.4, Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale ..... 116




STUDIU DE FEZABILITATE 3

Digitalizarea sistemului de transport public urban fa nivelul Municipiutui Cémpina Pfﬂpnéri; E(‘
\ %
W 2
8. Concluzii sirecomandari .................oo i R
T.Planuri de ansamblu ... ..o e '
2.Planuride situatie.............o. i 121
ANEXA 1 - DEVIZ GENERAL, DEVIZEPE OBIECT .ovvvveiie i e eme 137
ANEXA 2 - DEVIZ GENERAL. SCENARIUL ALTERNATIV ..o i, 138
ANEXA 3 - STUDIU GEOTEHNIC .. .. irteeieeeieiinnaiersresnniassinserasssrssnsasnsnnsnsstsersees 139
ANEXA 4 - STUDIU TOPOBRAFIC ccaiisvsiivvassisasisss v sdiasnisesissoss saninasiliossasapesae 179
ANEXA §5~:CERTIFICAT DE URBANISM .o uesinsiunsanasevsass inssmine s ossppsnses s smsnnssaonsnsa 180

S VAR




STUDIU DE FEZABILITATE [ </\
Dieitalizarea sisternului de transport publiic urban la nivetul Municipiului Cdmping e{.fzp_i% ”ij\ a'l DS

Lista figurilor SV
Fig. 2.1. Evolutia populatiei din municipiul Campina in pericada 2014-2023....... 7
Fig. 2.2. Repartitia populatiei Municipiului Campina pe grupe de varsta detaliate,
TOET varionans is oies y g PHREESREIN D Nes VTR CAROSHNES s e B d(E R TSNS « T8 e » AA » P800 e g 4 8
Fig. 2.3. Distributia populatiei pe sexe, Municipiul Campina, 2023 .................. 9
Fig. 2.4. Evolutia distributiei populatiei pe sexe, Municipiul Campina, 2014-2023 9
Fig. 2.5. Reteaua rutiera a Municipiului Campina..........oovviiiivin L, 11
Fig, 2.6, Traseul 1 TUr-RetUr ... e 20
Fig. 2.7, TraseUl 2 U ..o e e e 21
Fig. 2.8, TraseUl 2 FetUr .. vttt it et v e .22
Fig. 2.9, TraseUl 3 UM . oo e 23
Fig, 2,10, TraseUl 3 retur oo e 24
Fig. 2.12. Distributia deplasarilor pe moduri de transport .................... ..., 30
Fig. 3.1. Amplasamentul profectului ....... ... 35
Fig. 3.1. Pozitionare camere intersectia 1 ..............coi i, 37
Fig. 3.1. Pozifionare camere intersectia 2 ... 39
Fig. 3.1. Pozitionare camere intersectia 3. 1
Fig. 3.1. Pozitionare camere intersectia4...................ooooiin 43
Fig. 3.1. Pozitionare camere intersectia S ...............c..oo 45
Fig. 3.1. Pozitionare camere MLerseatia 6. .cc..oovv v i sinan i svsvimnasane v o o iwis » 47
Fig. 3.1. Zonarea seismicd a teritoriului Romaniei - intensitati pe scara MSK ,

conform SR 11100-1:93 Zonarea seismicd. Macrozonarea teritoriutui Romaniei..52




STUDIU DE FEZABILITATE
Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelel Municipiului Cdmpina 2t

Lista tabelelor

Tabet 4.8. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 1
Tabel 4.9. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 2

Tabel 7.1. Planul de mentenanta.......c...viiieiiiiiiiiie e e

...................

vii



STUDIU DE FEZABILITATE

! %
Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Cdmpina etapc{‘agj(a .
g |
v ‘,

N\ e
Now

5
’/.‘.e '\l

| TR
Wy

A. PIESE SCRISE




STUDHJ DE FEZAB'LITATE

Lﬂﬁu"‘"‘-‘lf-

Studiu de fezabilitate pentru implementarea proiectului ,,Digitalizarea sistemului de

transport

ﬁ-uigpn-hgll:f”-

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

public urban la nivelul Municipiului Campina etapa a |l a”,

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

U.A.

T Municipiul Campina

1.3. Beneficiarul investitiei

U.A.

T Municipiul Campina

1.4. Elaboratorul studiului de fezabilitate

S5.C.
CIF:

Urban Scope S.R.L.
RO35752863

SEDIU: Calea Floreasca Nr. 169X, Et 4, Sector 1, 014459
Email: office@urbanscope.ro

Telefon/fax: 031.438.2379

Coduri CAEN:

7111
5221
4211

3091 -
3092 -
9529 -

7112

7022 -

7021

4764 -

7490
7320
6209
6203
6201

4619 -
4649 -

- Activitati de arhitectura

- Activitati de servicii anexe pentru transporturi terestre

- Lucrari de constructii a drumurilor si autostrazilor

Fabricarea de motocictete

Fabricarea de biciclete si de vehicule pentru invalizi

Repararea articolelor de uz personal si gospodaresc n.c.a.

- Activitafi de inginerie si consultan{a tehnica legate de acestea

Activitati de consultantad pentru afaceri si management

- Activitati de consultanta in domeniut relatiilor publice si al comunicarii
Comert{ cu amanuntul al echipamentelor sportive, in magazine specializate
- Alte activitati profesionale, stiingifice §i tehnice n.c.a.

- Activitati de studiere a pietei i de sondare a opiniei publice

- Alte activitati de servicii privind tehnologia informatiei

- Activitati de management (gestiune si exploatare) a mijloacelor de calcul
- Activitati de reatizare a soft-ului la comanda (software orientat client)
Intermedieri in comergul cu produse diverse

Comert cu ridicata al altor bunuri de uz gospodaresc
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2. Situatia existenta si _necesitarea. .
~obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in
care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actualda, necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile
tehnico-economice identificate si propuse spre
analiza

Nu este cazul.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie,
acorduri relevante, structuri institutionale si
financiare

Comisia Europeana prin politicile de coeziune prevede acordarea unei atentii sporite
dezvoltarii urbane durabile, inclusiv prin dezvoltarea unor sisteme de transport care
respecta mediul, cu emisii scazute de dioxid de carbon §i promovarea unei mobilitati
urbane durabite.

La data de 9 martie 2007, Uniunea Europeana a adoptat pachetul Energie
pentru o lume inschimbare, angajandu-se unilateral sa reduca emisiile de gaze cu efect
de serd cu 20% pana in anul 2020, prin cresterea cu 20% a eficientei energetice si prin
atingerea unui procent de 20% de energie obtinuta din surse regenerabile in mixul
energetic.

n acest context, un element esential il reprezintd Planut de Mobilitate Urbani
Durabild, care, conform definitiei din documentele Uniunii Europene, este un document
strategic de politica publica ce are drept scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale
persoanelor si activitatilor economice in areaturile urbane sau metropolitane pentru o mai
buna calitate a vietii, adresandu-se tuturor formelor de transport din intreaga aglomeratie
urband, cu precddere transportului public si privat, de marfa si de pasageri, motorizat si
nemotorizat, in miscare sau in stationare.

Comitetul Regiunilor Uniunii Europene a subliniat necesitatea unirii eforturilor locate
si regionale, dat fiind faptul ca guvernanta pe mai multe niveluri constituie un instrument
adecvat pentru a spori eficienta actiunilor menite sa combata schimbarile climatice.,



STUDIU DE FEZABILITATE |
Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Cdmpina etapd.a lla

i:-{‘ % N

( 1

I =d , .l

L%

Astfel, abordarea strategica in planificarea transportului urban se realizeazi pe baza /
principiilor integrarii, participarii si evaluar in vederea satisfacerii nevoilor.de mobilitaté
ale persoanelor si ale institutiilor sau firmelor in oras si zona metropolitaud;. p'_e-'r'ﬁlru
imbunatatirea calitatii vietii. R

Promovarea mobilitatii urbane durabile este o tema principala a Uniunii Europene,
astfel, crearea, modernizarea sau extinderea unor sisteme de transport inteligente, cum
ar fi sistemele de management al traficului, reprezintd pritoritati de finantare in
exercitiul in curs al Uniunii Europene.

Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii , Digitalizarea sistemului de
transport public urban la nivelul Municipiului Campina etapa a Il 2” a fost elaborat in
conformitate cu prevederile HG 907/2016 privind aprobarea continutului - cadru al
documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii §i
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective §i lucran de interventii.

Obiectivele Studiului de Fezabilitate sunt corelate cu obiectivele documentelor
strategice existente la nivelul municipiutui, {a nivel judetean, regional, national si
european, dupa cum urmeaza:

- Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Roméaniei

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul,
republicata cu modificarile si completarile ulterioare in martie 2016, strategiile,
politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial trebuie
fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei.

Strategia de dezvoltare teritorialda a Romaniei (SDTR), adoptata de catre
Guvernul Romaniei in 05.10.2016, este rezultatul unui demers amplu de
planificare strategica care transpune in plan teritorial obiectivele si directiile
de dezvoltare ale Romaniei pentru orizontul de timp 2035. Scopul documentutui
strategic este de a asigura un cadru integrat de planificare strategica care sa
orienteze procesele de dezvoltare a teritoriului national. Misiunea acestuia este
de a asigura o dezvoltare policentrica si un echilibru intre nevoia de dezvoltare
si avantajele competitive ale teritoriului national in context european si global.

- Planul de Amenajare a Teritoriului National

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul,
republicatd cu modificarile §i completarile ulterioare in decembrie 2013,
Planul de amenajare a teritoriului national - PATN, reprezinta documentul cu
caracter director, care include sinteza programelor strategice sectoriale pe
termen mediu si lung pentru intreg teritoriul {arii.

Conform criteriilor definite prin Legea nr. 351/2001, privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a ,Reteaua de
localitati”, Municipiul Campina apartine categoriei localitatilor de rangul Il.
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Planul de Dezvoltare Regionala Sud-Munteania 2021-2027

Planul de Mobilitate Urband Durabild va asigura o corespondentd directa’cy
obiectivele, directiile de actiune §i masurite propuse la nivel regional, prin PDR
Sud-Muntenia 2021-2027.

fn momentul finalizarii documentului strategic la nivel regional, se va urmari
asigurarea corelarii directiilor de actiune, a obijectivelor strategice si
portofoliului de proiecte din Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului
Campina cu elementele corespunzatoare stabilite in Planul de Dezvoltare
Regionald Sud-Muntenia 2021-2027.

Strategia de Dezvoltare Locala a Municipiului CAmpina pentru perioada de
programare 2021-2027

Strategia de Dezvoltare Locala a Municipiului CAmpina pentru perioada de
programare 2021-2027” este un document cadru de referin{a care stabileste
directii strategice clare pentru viitorul orasului i al cetatenilor, facilitand
{uarea unor decizii importante in toate domeniile de activitate.

MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI
Master Planul General de Transport a fost adoptat in luna octombrie 2016 prin

Hotararea Guvernului numarul 666/2016. Documentul este un instrument
strategic de planificare a investitiilor majore la nivel national pentru toate
modurile de transport: rutier, feroviar, naval §i aerian. Vizeaza exclusiv
transportul intre localitati, masurite de imbunatatire a transporturilor urbane
fiind identificate de planurile de mobilitate. Orizontul de timp al planificani
este anul 2040, cu recomandarea de actualizare a modelutui de transport
national in anul 2030 si retestarea proiectelor propuse pentru intervalul 2030-
2040, precizia prognozelor fiind limitata pentru orizonturi de timp mari. Master
Planul General de Transport al Romaniei trebuie sa contribuie la o dezvoltare in
mod durabil.

PLANUL NATIONAL DE RELANSARE SI REZILIENTA (PNRR)

Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR) este documentul strategic al
Roméniei care stabileste domeniile si prioritatile de investitii precum si
reformele elaborate pentru fiecare domeniu de investitii, in concordanta cu
Recomandarile Specifice de Tara (RST) si cu Regulamentele Comisiei Europene,
a caror finantare este asigurata din Facilitatea de Redresare §i Rezilientd (FRR)
care are drept obiectiv general ameliorarea starii economice a Romaniei,
consolidarea capacitdtii de rezilientd in perioade de crizd pandemicd si
asigurarea unei cresteri economice pe termen lung.

o
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Obiectivul general al PNRR este de a stabili prioritatile nationale dc: mvest‘tn gn N
directiile prncipale de reforma ale Roméaniei 1n acord cu RST si Requtamen!.‘ele' '
Specifice ale Comisief Europene pentru a asigura ameliorarea stari economice

a Romaniei si a consolida capacitatea de rezilientd la nivel national in perioade
de criza pandemica.

Din obiectivul general al PNRR decurg o serie de obiective specifice, intre
acestea inscriindu-se sf investitiile in infrastructura, respectiv dezvoltarea
infrastructurii specifice in domenii considerate strategice pentru Romania
precum transporturi, schimbari climatice, energie si energie regenerabila,
mediu, eficienta energetica, modernizarea serviciilor publice locale, sdnatate
si educatie pentru a moderniza serviciile publice prestate in interesut
populatiei, fie pentru a imbundtati calitatea serviciilor publice prestate sau
standardele de locuit ale populatiei, dar si pentru a imbupatati conectivitatea
localitatilor urbane la retelele de transport transeuropene sau pentru a creste
capacitatea de rezilienta a localitatilor urbane;

Componenta de investitii a PNRR a fost elaborata pe baza a trei piloni si o serie
de obiective specifice.

2.3.Analiza  situatiei  existente si identificarea
deficientelor

in scopul stabilirii solutiilor optime, a etapelor de implementare si fezabilitatii
economice si financiare, a fost necesara realizarea unei analize temeinice a situatiei
actuale, in ceea ce priveste mobilitatea urbana n Municipiul Campina, si identificarea
deficientelor existente.

Sistemul de camere video existent la nivelul municipiutui este gestionat si operat de
catre Politia Locala prin intermediul unui centru de monitorizare dedicat.

Prin implementarea tehnologiilor avansate de supraveghere si analiza video in
intersectii si zonele cu trafic intens, proiectul isi propune sa creeze un mediu mai sigur si
mai eficient pentru toti participantii la trafic, contribuind la reducerea numarului de
incidente de securitate si infractiuni Tn spatiile publice urbane. Acest lucru va conduce la
o crestere a sigurantei in municipiu si la imbunatatirea calitatii vietii pentru locuitori si
vizitatori. De asemenea, implementarea acestui proiect va spori atractia pentru investitii
in zona i va sustine dezvoltarea durabild a comunitatii locale.
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Conform bazei de date INS Tempo online, evolutia demografica a MuntcTpiolui
Campina a Tnregistrat o scadere in intervalul 2014 - 2023, aceste tendinte demografice
corespunzand contextului judetean si regional al declinului numarutui de locuitori.
Evolutia demografica este prezentata in graficul de mai jos.

32000
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32000

Anui Anul Anui Anul Anul Al Anul Anul Anul Anul
2014 2015 206 2017 ZOas 2019 2020 2021 2022 2023

Fig. 2.1. Evolutia populatiei din municipiul Cémpina in perioada 2014-2023'

' Sursa: Institutul National de Statistica
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Fig. 2.2. Repartitia populatiei Municipiului Campina pe grupe de varstd detaliate, 2023
Evolutia repartitiei populatiei pe categorii de varstd este evidentiata in tabelul de

mai jos, fiind insd utilizate intervalele care au semnificatie asupra aspectelor legate de
mobilitate, prin prisma ocupatiei persoanelor respective (elev, student, salarat,

pensionar).
Tab. 2.1. Evolutia populatiei pe grupe principale de varstd, Municipiul Cémpina, 2014-2023

I - Grupa de varsta
Anul 0-19 ani 20 - 64 ani Peste 65 ani |
2014 5871 25.951 6369

2015 5862 25.451 6614
2016 5858 24.965 1. 6767
2017 5813 24.518 6958

2018 5793 23.982 7184
2019 5740 23346 7480

2020 5619 : 22.816 7736
2021 5483 22,301 7944
2022 | 3412 21835 8020
2023 5265 21272 | 837

' Sursa: tnstitutul National de Statistica
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variatia intre anul 2014 i anul 2023, pe grupe de populatie, rezultand o scadere cu 0*32%
a populatiei tinere (0-19 ani), cu 18,03% a populatiei adulte (20-64 de ani), asociata cu o
crestere, cu 27,75% a populatiei varstnice (peste 65 de ani).

De asemenea, din grafic rezulta preponderenta populatiei active (20-64 de ani), care
reprezinta 62,16% din totalul populatiei municipiului.

In ceea ce priveste repartitia populatiei pe sexe, se observd o preponderentd a
populatiei de sex feminin, care se pastreaza pe toata perioada analizata, dupd cum se
remarca §i in graficele urmatoare,

Masculin 5 y
iasoulin
46%

B Fermunm

Fig. 2.3. Distributia populatiei pe sexe, Municipiul Cémpina, 2023’
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Fig. 2.4. Evolutia distributiel populatiei pe sexe, Municipiul Campina, 2014-2023

v Sursd: Institutul National de Statistica
2 Sursa: Institutul National de Statistica
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Ifrasctructura ruaciera

Municipiul Campina este situat pe traseul mai multor rute de transport intern, ceea
ce 1i confera toate atributele unui important nod de transport rutier.

La nivel regional, municipiul CaAmpina este traversat:

o o 0O O

De la sud la nord de DN1, pe ruta Ploiesti - Campina - Comarnic - Brasov;
Cu directia est, de DJ 100E catre Doftana s

Cu directia nord-est, DJ1021 catre Valea Doftanei.

Cu directia vest, DJ 100E catre Poiana Campina

» Legaturile intre punctele de intrare/iesire din municipiu sunt realizate prin:

Bd. Carol | (DJ 101R), pe directia N

Str. Calea Daciei (E60), pe directia S

Str. Nicolae Grigorescu (DJ 100E), pe latura V
Str. Calea Doftanei (DJ 100E) pe latura E

Str. Voila (DJ102l) pe latura N-E

Trama stradala a orasului este compusa din strazi de categorii diferite, incepand de
la strazi cu profiluri ample, de cate 2 benzi pe sens, pana la strazi inguste. Lungimea
totala a strazilor orasenesti, la nivelul anului 2021, era de 119,86 km.

Reteaua stradala cuprinde strazi de categoria a ll-a (de legatura, care asigura
circulatia majora intre zonele functionale si de locuit), a lll-a (colectoare, care preiau
fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeazd spre strazile de legaturd) si
categoria a IV-a (de folosinta locald, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii
curente si ocazionale).

Reprezentarea grafica a retelei rutiere a Municipiului CAmpina este prezentata in
figura urmatoare, cu evidentierea strazilor de categoria a-li-a, a lll-a si a [V-a.
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Fig. 2.5. Reteaua rutierd a Municipiului Cémpina’

Conform Normei tehnice din 27/01/1998, publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr.
138bis din 06/04/1998 si intrata in vigoare la data 06/04/1998, privind modului de

clasificare a drumurilor pe categorii, care aduce completarila OG 43-1997 privind regimul
drumurilor, acestea se clasifica astfel:

o strazile de categoria | - magistrale - asigura preluarea fluxurilor majore ale
municipiului pe directia drumului national ce traverseaza municipiul sau pe directia
principala de legatura cu acest drum, avand minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv
liniile de tramvai;

s strazile de categoria a ll-a - de legatura - asigura circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit, avand 4 benzi de circutatie, inclusiv liniile de tramvai;

' Sursd: Googie Maps
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¢ strazile de categoria a Ill-a - colectoare - preiau fluxurile de Lraﬁf e mnele._
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, ava‘nd 2 benzr
de circulatie; o
¢ strazile de categoria a |V-a - de folosinta locala - asigura accesul la locuinte i
servicii curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.
In momentul actual starea drumurilor la nivelul municipiului Campina este
urmatoarea:

- drum de pamant 4.212 metri liniari
- drum de balast 5,026 metri liniari
- drum de asfalt 110.615 metri liniari

Lucrari de intretinere, reparatii, reabilitare, modernizare s-au realizat In ultimii ani
pe urmatoarele elemente de infrastructura:

Tab, 2.2. Strdzi pe care s-au realizat lucrari de consolidare, 2016

Nr.
Crt.
1 | Strada Pacii

2 | Strada Sulfinei

Denumire strada

Tab. 2.3. Strdzi pe care s-au realizat lucrari de reabilitare, 2018

Nr.
Crt.

1 | Aleea din strada Romanitei
2 | Modernizare strada Aleea parcului

Denumire strada

Tab. 2.4. Strazi pe care s-au realizat lucrari de reparatii si reabilitare, 2019

Nr.
Crt.
1 Strada Bobalna

Denumire strada

Tab. 2.5. Strdzi pe care s-au realizat lucrari de reparatii si reabilitare, 2020

Nr.
Crt.
1 Strada Doalulw - tronson de la mterse_gha cu Calea Doftanei

Denumire strada
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2.3.3. Transportul public

In prezent, Primdria CAmpina a incheiat un contract pentru delegarea g@sﬂ
serviciului public de transport local de persoane catre SC Diana PA SRL, nlocuind astfel
serviciul anterior operat de SC Eliro SRL. Delegarea s-a incheiat pe o perioada 4 ani,
contractul inceteaza la data intrarii in vigoare a unui att contract de servicii de transport
public de persoane atribuit de catre Ascciafia de Dezvoltare Intercomunitara pentru
transportul public de persoane ce se va constitui in baza obligatiilor asumate de catre
Municipiul Campina si comuna Poiana Campina, conform Acord de parteneriat aprobat prin
HCL nr.96/13 mai 2022 privind aprobarea participarii municipiului Cadmpina in cadrul
proiectului ,,Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de
mobilitate urbana durabila prin achizitia de autobuze electrice”, aprobarea notei de
fundamentare a investitiei, a cheltuielilor legate de proiect, precum §i aprobarea
acordului de parteneriat si a anexei privind descrierea sumara a investitiei propusa a fi
realizata prin proiect, cu notificarea prealabila cu 30 de zile, transmisa operatorului de
catre Autoritatea Contractanta, fara plata vreunei despagubiri.

Transportut public de calatori se desfascara prin curse regulate conform tabelelor si
figurilor de mai jos:



STUDIU DE FEZABILITATE
Digitalizarea sistemului de transport public urban fa nivelul Municipivlul Camping etapa all a

Tab. 2.6. Trazeele 5 frecvente din Municipiul Campina

Linie de |

transport

Lungime cursa (km)

Durata
semicursei

(min)

Numar
cursefzi

Total km [ zi

(=i
lucratoare )

Programul
de circulatie

Traseul

utilizate

Linia 1

14,5{Fantana cu ciresi

- sambata si duminica
in perioada 01.05-
01.09 a fiecarui an)

6.3

17/20

15

217,45

06:30-20:30

(frecventa la
60 minute)

TUR: sediu 5.C.Emon Electric
S.A., str.ln Luncd(parc copii),
Sera, Pram, bl.IRA {statie
facultativa), Complex
Kaufland,Complex Peco,
Salcie,

Penny,str. Qituz{Complex
Fibec),blocuri |,H.Radulescu,
restaurant Oscar, Fantana cu
ciresi - (sambata si duminica
in perivada M.05-01.09 a
flecarul an}) ,cimitirul
"Invierea lui
Lazar,str.Dumarea,bid.Carol
l{totem Tom Cris}, bid.Carol |-
Gradinita , bid.Carol |-
Complex Fibec, bld.Carol
I{Spitalul Municipal), Millia,
bl.P4. Peco, bl.IRA (statie
facultativd), Pram, Sera, sediu
5.C.Emon Electric SA,str.In

Lunca(parc copii);

I
autovehicul
din categ M2

sakl Ma

.
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|

Linie de |

transport |
|

Lungime cursa (km)

Durata
semicursei

(min}

/ Total km / 71
Humar } .
curse/zi | =z
l lucratoare)

Programul
de circulatie

Traseul

'
|
T
i

|

RETUR: sediu S.C.Emon
Electric S.A., str.In Lunci(parc
copii}, Sera, Pram, bL.IRA
(statie factiltativa), Complex
Kaufland, Complex Peco,
Salcie,

Penny,str. Oituz(Complex
Fibec),blocur |.H.Radulescu,
restaurant Oscar, Fantana cu
ciresi - {(sambata si duminica

in peripada 01.05-01.09a |

fiecarui an) ,cimitirul
“Invierea lui
Lazar,str.Dunarea,bld Carol |
l{totem Tom Cris), bld.Carol i-
Gradinita , bld.Carol |-
Complex Fibec, btd.Carol
ISpitalul Municipal), Millia,
bl.P4. Peco, BLIRA (statie
facultativa), Pram, Sera, sediu
5.C.Emon Electric SA,str.In !
Lunca(parc copii); |
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tl.il:fp;i Lungime cursd (km) SRR cul:ﬁr::::i _':1“ der:i?:l?:;ie Hresoul : :'“{51;— I_Zfanspnrr
{min} lucratoare) . utitizate
| ! TUR: sediu 5.C.Emon
| Electric 5.A., str.In Lunca{parc
| copit), bld.N.Balcescu-Pram,
| bl IRA(statie
' i facultativaj,Complex
, Kaufland, Complex Peco,
Salcie, Racitor{ dreapta Casa
, Cartii-B.P.Hasdew) parcare
str.kc. Teodoroiu,Moara, Cabin
SR et medical-cartier 2
(20min) | Broaste,Sc.gen.3.,str.Trandafi | autovehicule |
Linia? | 721 75425 25 552.5 O8:25-19:45 rilar, str.Veila-Fermaistatie | din categ M2
| _ J[facultativa), str. Buciumului, sau M3
(40.min) Spital Yoila 1 Rezerva

RETUR: 5pital Voila,
str.Buciumului, str.Yoila-
Fermalstatie facultativa),

str.Arinului, Sc.gen.3.,
dispensar cartier Broaste,
Fabrica de Mobila, parcare
str.Ec. Teodoroiu, Racitor,
str. Oituz (Complex
Fibec),bld.Carol | nr.fn(Spital |

]
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| i b - :ﬂr-—.r:p- _..IL__.
' i Durata | F | Total km / zi l | el N-umaml :E
- | || iijloace |
irleae: | Lungime cursd (km) semicursei | NUMAar fzl Progras Traseul = ”_wl 2
transport | ) curse/zi de circulatie “transport
{min} . | lucratoare) utilizate
; ' Municipal), Millia, bl.P4, Peco,
' bl.IRA(statie facultativa )
' Pram, sediu 5.C Emon Electric
| ’ 5.4, str.dn Lunca(parc copiil;
o | _
| ' TUR:bld. M. Balcescu -
Pram,bl.IRA(statie
facultativa), Complex Kaufland
Compiex Peco, salcie,
l Racitor,str.Calea Doftanei
05:45- (7:45 | r'|r.I55J Moara, Cabinet 3 .
medicat- cartier Broaste, autovehicule
{20 min) Se.gen 3, str.Trandafirilor, | din categ M2
Linia 3 27,7 24427 25 630 O8-25-19-45 str.Voila-Ferma(statie sau M3
facultativa),Captare, <
(#0.min) tr. Buciumul : 5 :::;al. i:n'l ! Rezerva
' SELAENE Ulsap a (comun linia _
RETUR: Spital Voila, 25i3)

| str.Buciumului, Captare,

| Fermalstatie facultativa ), II
| str.Arinului, Sc.gen.3, |
' | dispensar cartier Broaste, |

: . . _ | Fabrica de Mabila, 5tr.l‘_alea_ o I
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nr. 128, Racitor,str.Qituz
|Complex Fibec),bld.Carol |

nr.fn{Spital Municipal),Millia,
bl.P4, Peco, bl.IRA{statie |

facultativa), Complex Kaufland |

sediu Pram

. Durata —— Total km / =i o \ .i'h_ﬁ‘ﬂﬁ_ﬁ&b 4
Linie de . . comicursed um ) rogramu £ ) mipace de
transport Lungime-eqrsi. {km) ) curse/zi j“ de circulatie T ul ““-—"iru“n'ipnrt
| {min} lucratoare) utilizate
', ) [ Doftanei
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Fig. 2.6. Traseul 1 Tur-Retur’
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Fig. 2.7. Traseul 2 tur'
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Tab. 2.7. Program de circulie din Municipiul Cémpina

Graficul de
circulatie pe linia 1

60 min intre

orele:06:30-20:30
(luni-vineri)

120 min intre
orele:07:30-
19:30(sdmbata-

i
= E_—

!
i

Plecare din statiile de capat -tur

06.30-07.30-8.30-9.30-10.30-11.30-12.30-13.30-14.30-15.30-
16.30-17.30-18.30-19.30-20.30

07.30-09.30-11.30-13.30-15.30-17.30-19.30

duminica)

Graficul de
circulatie pe linia 2

Plecare din statia de capat - tur

20 min intre orele
05:45-07:45 (luni-
vineri)

05:45-06:05-6.25-6.45-7.05-7.25-7.45;

40 min intre orele
08:25-19:45 (luni-
vineri)

8.25-9.05-9.45-10.25-11.05-11.45-12.25-13.05-13.45-14.25-
15.05-15.45-16.25-17.05-17.45-18.25-19.05-19.45

60 min intre
orele:06:30-20:30
(sdmbata-duminica)

06.30-07.30-8.30-9.30-10.30-11.30-12.30-13.30-14.30-15.30-
16.30-17.30-18.30-19.30-20.30

Graficul de
circulatie pe linia 3

Plecare din statia de capat - tur

20 min intre orele
05:45-07:45

05:45-06:05-6.25-6.45-7.05-7.25-7.45;

40 min intre orele
08:25-19:45
60 min intre
orele:06:30-

19:30(sadmbata-
duminica)

8.25-9.05-9.45-10.25-11.05-11.45-12.25-13.05-13.45-14.25-
15.05-15.45-16.25-17.05-17.45-18.25-19.05-19.45

06.30-07.30-8.30-9.30-10.30-11.30-12.30-13.30-14.30-15.30-
16.30-17.30-18.30-19.30-20.30
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12.3.4. Managementul traficului

In Municipiul Campina, organizarea si controlul traficului sunt realizate prin
reglementari pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare
rutiera statica) si prin reglementari prin semaforizare (semnalizare rutiera dinamica).

Conform datelor primite de la Primaria Municipiului Campina, intersectiile si
trecerile de pietoni semaforizate sunt cele mentionate in tabelul urmator.

Tab. 2.8. Amplasamentul intersec{iilor semaforizate

A
b

Denumirea Intersectiei
B 1 Bulevardul Nicolae Balcescu -‘gtrada -O_ri_zo;ﬁului J'
2 | Bulevardul Nicolae Balcescu - Bulevardul Carol |
3 | Bulevardul Carol 1 - Str. Toma lonescu
4 | Str. B.P.Hasdeu - Str. M.Kogalniceanu
5 | Bulevardul Carol | - Str. M.Kogalniceanu
6 | Bulevardul Carol | - Pasaj Ceas -
7 | Bulevardul Carol | - Calea Doftanei
8 | Str. B.P.Hasdeu - Calea Doftanei
9 | Str. Grivitei - Bd. Culturif ]
10 | Str. Plevnei - Bd. Culturii
11 | Str. Conductelor - Str. C-tin Stere
12 | Str. Toma lonescu - Str. Ana Ipétescﬂ -

O altd modalitate de crestere a sigurantei circulatiei si a fluentei traficului o
constituie sensurile giratorii. Lista principalelor sensuri giratorii din Municipiul Campina
este prezentata in tabelul urmator:

Tab. 2.9. Amplasamentul principalelor sensuri giratorii

Nr. [ Denumirea intersectiei
1 Bulevardul Carol | - Strada Oituz
2 | Bulevardul Nicolae Balcescu - Calea Daciei - Strada

| Campulwi

'2.“3.5. Parcari

Politica de gestionare a parcarii urbane este unul dintre instrumente aflate la
dispozitia primariilor pentru a influenta tiparele de mohilitate urbana.

In vederea evaludrii situatiei actuale in ceea ce priveste spatiile de parcare din
Municipiul Campina, a fost realizatda o analiza a datelor existente, respectiv a
reglementarilor in vigoare In ceea ce priveste locurile de parcare publice si rezidentiale
si taxele corespunzatoare acestora, dupa caz, a altor studii existente. Datele rezuitate in
urma analizei realizate sunt prezentate mai jos.
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Tab. 2.10. Detalii tebnice ale parcinlor, Municipiul Campina

T Denumire [ ,T . e
2 Tip | 1
| strad Coordonate Tip parcare . | Benzi | Benzi | Hr Cantre ,! g [T i
NF. | (tronson) | Acces dinspre | Pazifie geografice (D/AH/Z/L) (lfj%";: | intrare | fegire | locuri | acces 1i Cose | {Opservatil
| Amplasament - 1 _|_ ) | [
str. Tudor N:45'737.71" T
g uder st Al Cuma | S0 | NASTSTIY \ D L R ERR \ o |
2 [str.0dobescu |str. AL 1. Cuza | s/0 | MoATTIIIU ‘ D L 1 0 35 NU L 0
| str. Cotin str. Miail N45 732,72 |, T S | paralastr.
_3 Stere Kogalniceanu _S/D €:25°4434.52° 5 | L__ ! ! 0 _ NU ‘ ¢ . Odobescu
_ N:45 74141
4 | str. Milcov str, Al. L. Cuza | S/D E:25°4424.73 L P 1 1 10 NU 0
SN N . - -— hd )2 — ——
str. str. N:45°735,03" : {0 jurut
? Progresulul Conductelor S £:25°44'52.05" b _L i & %2 e | 2 parcului
str. . N:45°736.35" tn jurul
. Progresului _itr. — _ E | E:25%4453.84" | D_ - . ! 0 3 WO o parcului
. str. €c. N:45‘743,57" T
7 | str. Zorilor | Teodoroiu D | E125° 450.52° L L ) 1__ 1 25 NGO \ fata bloculuf
str, Ec. A N:45°740,76" i pana @ str.
8 |3 st Torilor I L P 1 1 15 N0  ons
ste. Ec. N:45°742,29"
9 |str-Nowa | e odoroiu S| eastastias | b L P i .
str. :
str. G-ral . N:45°756,63'
10 loan Stoica S_LIm\trescu D £:25°4528,78" AH L 1 1 8 RU 0
joret D
str. SIL. Erou N:45° 835,084 |
11| e netts | str. Siret D | Egedinh e T | 1 1 30 ND 0
12 | str. Prutului | str. Siret S| AH p 1 1 20 nu 0
str. I, C. Bulevardul N:45°8'1,34" .
13 | Ragulecu | Carol | E£:25%4445.80 o k L R L Nu .
str. Nicolae | Butevardul N:45°6'48,52" B
14 | Balcescu Carol | E:25° 44'45.80" L : ! ! 7 Ny g
str. Nicolae . . N:45°6'39,49"
15 Balcescu Sens giratoriu S/D F125° 4447, 14" L N I__ 1 1 27 NU 0
16 | str. InLunca | str. lzvoarelor D EN;55 4653142’9297 AH s | 1 20 NU 0
str, Nicolae | str. Nicolae N:45°630,12" T
7 |Balcescu | Balcescu 5| E:254529,69" L 5 1 ! AL D
str. Ana ! . N:dS°T16,41" i 1
18 Jpatescu str. Sondej D E:25°4428.651° L L 1 i 1_ _7_ NU 0 . i
str. Ana . N:45°726,59~ i i
19 | 1patescu str. Sonde S| E:25'4419,474° i - . N W My 4 )
str. Mihail str. Ana N:45°726,57" a
| & Kogalniceanu | ipatescu _ > £:25°44'18,50" . P 1_ B _1 B _1_8 Wi .
str. Mihail str. Ana N:45"7'24,65"
2} | Kogatniceanu | tpatesco | > | E:2544izar | i U I I . O
str. Toma Bulevardul N:45°T20,874" » intre Ana
22 | \onescu carol | O | E:25°4416,573 .2 L ! 1 1 L 0 Jpahgscas
23 | str. Schelelor | str. Schelelor D EN 2?.:174%311; Z P 1 1 12 NU 0
24 | str. Schelelor | str. Schelelor | D | M43 TBEZ. 2 p 1 1 8 NU 0
25 | str. Eruptiet | str.Schelelor | O | o5 7360 2 p | 1 8 NU| 0
26 | str. Eruptiei | str. Schelelor D | o TR, 2 | e 1 R NU 0
— - L - - 1 - i— _ — PR
27 | str. Eruptiei str.Schelelor S EN2254::§3:4 b4 P 1 { 16 NU 0
28 | str. Eruptiei | str.Schelelor D | eomarding. z P 1 ) 50 NU 0
29 | str. Eruptiei | str.Schelelor S E';SAL?Z‘ST)(:?Ai z 4 1 1 12 NU 0
| 30 | ser. Grivitei | str.Schelelor D | paa TioAer 1 p f § 14 NU 0
| str. D N:45°711, 168" S T a T a1 @ T i
31 | str. Salag Ortzontulyl_ 5 l £2s a0y | L | P 1 1 0| W o | s
’ str. | N:45 719,168
32 |str.Saly | prsontutui P E25ag40.6 | 1 ® o ! ' e .
str. str. Ana N:45°717,648" ! , | T
3 varamures |patescu | ° | Eastaaoeper | 0P 0 PO LY ) T ] 7 ) R0 |
| str. H. Butevardul N:45°739,532" : O -
34 icoanda  Caroll 0| Estaq0003 Z A AL L I L ¢ | B _|
Calea Bulevardul N:45° 7'34,46"
3 | poftanel ' Caron | | E E:25 44427 B L _ > ] 1 i » N 0 ‘ |
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Pozitie: S = Stanga; D = Dreapta

~ Denumire | _| ' | Tip | i, !.
stradd | Cocrdonate Tip parcare Benri | Benzi Nr Contro| ok | A ha,

e (tronson)/ Acees dinepre | Forile geografice | (D/AH/Z/L) bocurl | ;i rare leslre | locuri | acces SoRT\| Obseped *}If {
Ko | (L/S/P) | : | IO R

| Amplasament | | _ ) ) [ N S Rpla MR st A
str. | str. mihail N:45'726,94" Sl [ RAYAE

36 | Republicii Kogalniceanu | /0 | E:25°4410,42" g RAL 3 ! 1 W, = LErsy '-"-é’i-‘gl":;""
str. T st Mihait | T W45 728,75 R . Ca | parcarea

37 | Republicti | Kogalniceanu | ° | E:25'447.8v | | i DA~ J2LEVb | T etei

e | St str. Mihatl | Ni45°733" ¥

% | Republicti | Kogalniceany | %0 | £:25°449.25° L s o] 55 DA |2LEUN B

.- | Aleea N:45°712,36" - = E
39 Energlei . str. Schelelor_ SfD E:25'4415.27° | _Z__ ) F_‘ &5 ...__NE__ . par a“?i{m_ i
.~ | str. C-tin Bulevardul N:45°T755,99" y R ——

Y listrati | carol 0 | eosayseny |t i T W O )

a1 :'It;_sdBeE str. Oltwz S/D ?;g,;j;”??. z P/S 40 NU 0 parcare bloc

42 | str. Bucea | str. Sondei sip | pBTINT ? p o | W 0 | parcare bloc

L | st B S i N:45" 712,56 % N [

3 | Orizontutui | Orizontulai | ¥/P | £:25°4439.06" 1 DL Joo f e 0 [iparesretioe)

’ Bulevardul # N:45° 718,427 r

44 | Aleea Rozelor | carol | 5 E:25‘449f81" _2_ ) P 20 ) NU 0 parcare bloc |
Aleea str. Toma N:45'719,671" |

i Margaretei Jonescy Lo E:25°43'50,63" z ¥ L 2 _NU 0 parcare bloc
Bulevardul N:45°727,16" langa

46 | cutturit S/0 | E25°4350.63 z P e i O | primarie

5 | str. str. N:45°78,65"

‘7 | orizontutui | Petrolistutsi | 3P | g25c4432.88 | T it 5 NY 0
str. Mihai N:45°0731.9"

48 | Eminescu | Calea Doftanet D £:25°44'04.9" D S 30 | _NU 0 - |
Str 1 |
Decembrie N:45°07'42.9"

49 1918 Calea Doftanei | S/D | E:25°4405.9" z P - 18 NU 0

Bulevardul N, t:45°0725.4"
50 | Bd. Carol Balcescu D £:25°4406.2" D 5 250 NU 0 |
Legenda:

Tip parcare: D = pe drum (prima bandé de circulatie amenajata ca spatiu de parcare); AH = Ad-hoc (spatiu folosit pentru parcare, neamenajat
special, amplasat in adara suprafetei carosabile); Z = zon# (spatiu in afara suprafetef carasatile, in care au loc mai multe vehicule, ce nu se aliniaza
neaparat cu drumul); L = in {ungul drumulul (parcari realizate prin decupaje ale spatiului de langa trotuar, in care maginile parcheazi perpendicular
pe drum sau in spic

Tip locuri: L = longitudinal; S = in spic; P = perpendicular pe drum;

28
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2.3.6. Disfunctionalitati identificate la nivelul infrastructuriide

transport

Principalele disfunctionalitati identificate la nivelul Municipiului sunt urmatoarele:

Sistemul actual de monitorizare a traficului nu reuseste sa ofere informatii
precise §i actualizate despre fluxurile de vehicule §i pietoni;

Lipsa de date in timp real cu privire la circulatia vehiculelor si starea traficului
poate afecta gestionarea eficienta a acestuia si poate conduce (a intarzieri si
congestii;

Lipsa de atractivitate a solutiilor de supraveghere si analiza video;

Subutilizarea tehnologiilor de supraveghere video pentru monitorizarea §i
gestionarea traficului;

Lipsa infrastructurii dedicate pentru implementarea solutiilor de
supraveghere video;

Absenta unui plan de implementare a tehnologiilor de analiza video in functie
de nevoile specifice ale zonei si orele de varf,

Lipsa unor strategii pentru promovarea $§i integrarea eficienta a tehnologiilor
de supraveghere video in mediul urban, alaturi de alte solutii de mobilitate §i
securitate,
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2.1. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv pmgnaz/

4 '-IIJ”‘

pe termen mediu si lung privind evolutia cereriii-in
scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

i2.1.1. _IJistribth_ia modal3 a deplas_ér_ilor

Pe baza interviurilor ta domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata
in PMUD distributia deplasérilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind
prezentat in graficul de mai jos.

Distributia modala a deplasarilor

e Mers pe jos
1 Bicicleta
Transport public

e Autoturism,
motocicleta, taxi

1,3%

Fig. 2.11. Distributia deplasdrilor pe moduri de tronsport

12.1.2. Prognoze pe termen mediu si lung

In implementarea oricirui project care are drept scop sustinerea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile trebuie sa se aiba in vedere atat situatia actuald, cat si
prognozele realizate asupra sistemului din prezentul proiect, pe termen mediu si lung.

in acest sens, in realizarea prezentului studiu de fezabilitate s-a tinut cont de
prognozele asupra evolutiei populatiei si gradului de motorizare, specificate in Planul de
Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Campina si prezentate succint in continuare.

Astfel, pentru a calcuta cresterea prognozata privind catdtoriile, au fost utilizate
cele mai relevante date istorice si de prognoza pentru parametrii care influenteaza
comportamentul privind deplasarile in zona de studiu, si anume:

!
¢

/
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- Populatia
- Gradul de ocupare al fortei de munca (salariati) '_ f aras
- Indicele de motorizare

Evolutia istorica §i prognozata a populatiei

Prognoza demografica la nivelul ariei de studiv se bazeazd pe datele istorice

disponibile la nivelul localitatilor si presupunand o evolutie a populatiei similard cu cea la
nivel de judet si regiune.

Tab. 2.11. Evolutia istoricd a populatiei 2018-2023"
Populatia 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Municipiul Campina 36.959 36.566 36.171 35.728 35.267 34.674

- Tab. 2.12. Prognoza statisticd privind populafia
Populatia 2023 2027 2035
Municipiul CAmpina 34.674 33.391 31.380

Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezintd unul dintre factorii care influenteaza numarul de
deplasari la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Tab. 2.13. Evolutia istoricd a indicelul de motorizare 2018-20237

| 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Indicele de motorizare J 315

323 331 339 347 356

Valorile rezultate pentru indicele de motorizare corespunzator anilor de prognoza
sunt evidentiate in tabelul de mai jos.
Tab. 2.14. Prognoza evolutiei indicelui de motorizare
2023 2027 2035

| Indicele de motorizare 356 92 | 476

| n

' Sursa: Institutul National de Statistica
2 Sursd; Institutul National de Statistica
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2.71.3., N@fie rtarea obiectivului de investitii

In procesul de elaborare a Studiului de fezabilitate a fost realizatd o analiz3 detaliati
a situatiei actuale, in ceea ce priveste sistemul de supraveghere video la nivelul
Municipiutui Campina, fiind evidentiate disfunctionalitatile existente pentru fiecare dintre
componentele acestuia.

Astfel, principalele probleme constatate sunt urmatoarete:

- Ponderea ridicata a deplasarilor motorizate conduce la existenta unor
disfunctionalitati cu privire la capacitatea de circulatie a anumitor segmente de
strazi, care genereaza blocaje de trafic si viteze reduse de deplasare.

Extinderea sistemului de supraveghere video si implementarea de camere video
inteligente raspunde la necesitatile constatate, oferind solutii pentru eliminarea sau
reducerea efectelor disfunctionalitatilor mentionate. Justificarea si necesitatea
implementarii acestui sistem sunt evidente din beneficiile preconizate, si anume:

~ Posibilitatea interventiei rapide si sanctionarii in cazul nerespectarii regulilor
de circulatie.

- Obtinerea unor date statistice precise si actualizate.
- Scaderea riscului producerii de accidente si eventuale evenimente antisociale.

Beneficiarii implementarii proiectului sunt urmatorii:

- Politia Rutierd din Municipiul Cémpina, Politia Locald si Jandarmeria vor
beneficia in mod direct de rezultatele proiectului prin implementarea
sistemului de supraveghere video, care va permite asigurarea sigurantei si
securitatii in spatiile publice si monitorizarea eficienta a traficului rutier si a
evenimentelor produse. Prin utilizarea camerele video inteligente si a
tehnologiitor avansate de analiza, autoritatile vor putea identifica rapid si
interveni in cazul incidentelor, contribuind la cresterea gradului de siguranta in
comunitate si la diminuarea fenomenelor infractionale.

- Cetdtenii si turistii, prin asigurarea unui mediu urban mai sigur, cetatenii si
turistii vor fi incurajati sa utilizeze serviciile publice, culturale, sociale
contribuind astfel la mentinerea si dezvoltarea activitatilor economice si sociale
din zona.

- Municipalitatea Cdmpina, n calitate de solicitant si beneficiar al proiectului,
va beneficia in mod direct de rezultatele implementarii acestuia §i va putea
implementa un sistem modern si operativ, ce va conduce la o crestere a
sigurantei cetatenilor in spatiul public. Implementarea sistemului de
supraveghere video inteligenta va permite monitorizarea constantd a zonelor
critice si interventia rapida in cazul incidentelor sau evenimentelor de
securitate.
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2.2.0biective preconizate a fi atinse prin realizares
investitiei publice AMUN

12.2.1. Obiectivul general al proiectului

Obiectivul general al proiectului ,,Digitalizarea sistemului de transport pubtic urban
la nivelul Municipiutui Campina” etapa a tl a, este reprezentat de asigurarea sigurantei
rutiere si pietonale, reducerea numarului de infractiuni si imbunatatirea calitatii vietii in
comunitatea locala, obtinerea unor date statistice precise si actualizate cu privire la
clasificarea tuturor participantilor la trafic (pe categorii), dar si emiterea unor alerte cu
privire la vehiculele stationate, vehicule ce circula pe contrasens, etc. Dintre aceste
obiective prin implementarea solutiilor de monitorizare §i analiza video se vor putea
obtine informatii despre categoriile de vehicule (in limitele tehnologice de detectie) si
obtinterea de informatii statistice cu privire la vitezele de deplasare si timpii de calatorie
(in principal cu transportul public).

2.2.2. Obiective specifice

Principalele obiective specifice care se urmaresc a fi atinse prin realizarea
prezentei investitii vor afecta direct viata locuitorilor si bugetul local, ele fiind:

Imbunititirea eficientei transportului public de cilitori, a frecventei si a
timpilor sai de parcurs - doar in masura in care informatiile statistice rezultate
din monitorizarea video vor fi utilizate efectiv in acest scop.

Reducerea numarului de accidente si cresterea sigurantei rutiere pentru toti
participantii la trafic: conducdtori auto, biciclisti, pietoni - in masura in care,
cunoscandu-se faptul cd zona este monitorizata video, soferii isi vor schimba
comportamentul - aspect care este imposibil de precizat cu siguranta in faza de
fntocmire a documentelor pentru implementarea proiectului.
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reahzareé obiectwulm de investlth

3.1.Prezentarea scenariilor pentru realizarea
obiectivului de investitii

In cadrul Studiului de fezabilitate pentru implementarea proiectutui Digitalizarea
sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Cdmpina etapa a If a au fost

analizate 2 scenarii alternative al caror impact a fost comparat cu scenariul de referinta
Scenariul O - Situatia actuald.

Scenariile analizate includ urmatoarele investitii:

Scenariul 1:

Sistem de monitorizare a traficului cu analiza video:
e Camere CCTV fixe cu caracteristica LPR;

o Camere CCTV cu analiza video;

e Camere CCTV PTZ;

Sistem de identificare a numerelor de inmatriculare:
s Camere LPR;

Componenta centrala:

o Centru de management video.

Scenariul 2:

Sistem de monitorizare a traficului cu analiza video:
o Camere CCTYV fixe cu caracteristica LPR;

¢ Camere CCTV PTZ;

Sisten de identificare a numerelor de inmatriculare:
o Camere LPR;

Componenta centrala:

o (Centru de management video.

Diferentierea intre 2 scenarii cu proiect este ca in cadrul scenanului 1
monitorizarea se realizeaza cu camere CCTV fixe cu caracteristica LPR, CCTV PTZ si CCTV
cu analiza video, iar in cadrul scenariului 2 monitorizarea se realizeaza doar cu camere
CCTV PTZ cu analiza video si camere fixe cu caracteristica LPR.

3. Scenarii si optiuni tehnico-economice
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3.2. Particularitati ale amplasamentului

|3.2. {. Descrierea amplasa;r{entul_u_i

3.2.1.1. Amplasament

Municipiul Campina este situat in judetul Prahova din Regiunea Sud-Muntenia.

Regiunea Sud-Muntenia are o suprafata de 34.453 km? reprezentand 14,45 % din
suprafata Romaniei, este situata in partea de Sud-Sud Est a acesteia, invecinandu-se {a
Nord cu Regiunea Centru, la Est cu Regiunea Sud-Est, la Sud cu Bulgana, limita fiind data
de granita naturala - fluviul Dunarea iar la Vest cu Regiunea Sud-Vest.

Municipiul CAmpina este situat in zona colinara, ca un avanpost al Subcarpatilor

inaintea campiei, la circa 1 km de confluenta raului Prahova cu Doftana, pe malul stang
al Prahovei,

Campina este situata la o altitudine de 426 m, la 30 km distanta de Ploiesti
(resedinta judetului Prahova), 70 km de Brasov, 92 km fata de capitala tarii Bucuresti.
Coordonatele geografice sunt: 45910’ latitudine nordica, 25°42’ longitudine estica.
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Fig. 3.1. Amplasamentul proiectului’

Detaliile echiparii fiecarei locatii de amplasament sunt prezentate in capitolul
urmator.

1 Prelucrare Google Maps
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. 3.2.1.2. Ampisamentele sistemelor de monitorizare &u "y}_qu; el
analiza si sistemelor inteligente de identificare a autovehic"u{ef(;pfri L

In tabelele de mai jos sunt prezentate amplasamentele pentru subsistemele
mentionate, precum si echipamentele aferente fiecarui amplasament. Avand in vedere ca
in final scenariul 1 este cel recomandat, lista de echipamente se refera la acesta.
Amplasamentele au fost impuse de beneficiar §i, cu toate cd nu sunt optime pentru
realizarea sistemului CCTY propus, au fost luate in considerare ca singurele optiuni
posibile.

Identificare amplasament

- Localizare pe harta
w
Intersectia 1: Bulevardul Nicolae |I
Balcescu - Strada Orizontului | @
I ';-:r_bm
%
| _ _Echipamente
Denumire echipament | Nr. (buc)
Camere CCTV fixe cu caracteristicd 7
LPR o et A9,
Camere CCTV cu analiza video | 3
Camere CCTV PTZ ; 1

Schema din care a rezultat amplsarea camerelor este prezentata in imaginea
urmatoare 5i detaliatd in anexe.
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Fig. 3.2. Pozitionare camere intersectia 1
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Identificare amplasament

! - Denumire | Localizare pe hartd \. 00—
NG LI
i
Intersectia 2: Bulevardul Carol | - ?"f'«.,-__ (
Strada Toma lonescu 9
|
1 T T O e Lt 0 e S A T
‘ Denumire echipament Nr. (buc)
Camere GA--?'-"..;'.:-"f?ix@_- cncaractéﬁstiei ) L
LERD 4L ' T | Tl A sl
Camere CCTV cu ar!q_l_l__z_é__yl_ggg | 3 .
rCarnere CCTV PTZ = 1

Schema din care a rezultat amplsarea camerelor este prezentata n imaginea
urmatoare si detaliata in anexe.
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fig. 3.3. Pozitionare camere intersecfia 2
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|
| “
Intersectia 3: Strada Mihail | 9
Kogéalniceanu - Strada Republicii o
|
__] -
Echipamente 7
‘ Denumire echipament l Nr. (buc)
i' mere CCTV fixe cu caracteristea 0 s
LPR LS i R ‘ 3 il
Camere CCTV cu analiza video . 2
' Camere CCTV PTZ I R

Schema din care a rezultat amplsarea camerelor este prezentata in
urmatoare si detaliata in anexe.

: I i 3
imaginea
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Fig. 3.4. Pozitionare camere intersectia 3
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Identificare amplasament

~ Denumire i
==
'fa% &
Intersectia 4: Calea Doftanei - | %‘r_a_,&
Strada Bogdan Petriceicu Hasdeu . ©
|
| ‘ .
| | d)’ed
| “
T o (o711 - E e 53 L ko
Denumire echipament '| Nr (buc)
Cé_.'éneﬁm ﬁxe c:u dai'ac_f’?ﬁti’c& 'l_'_ s cotiaet U, o O L P T .
LPR ;_' . . 5 -.t s . . = : ; g !
| Camere CCTV cu analiza wdeo | 4 -

Schema din care a rezultat amplsarea camerelor este prezentata in imaginea
urmatoare si detaliata in anexe.
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Fig. 3.5. Pozitionare camere intersectia 4
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Idenhﬁcare am Iasament

‘Denumire | |

. Intersectia 5: Bulevardul Carol [ - @ |
' Strada 1 Decembrie 1918 m W |
L1 .’(.!E
| N ‘?}:::’ﬁ-, )
™, ‘“‘_‘_;‘.[c (] ‘e,
cuat® &
R = pleyinget e Echipamente et
Denumire echipament ‘ Nr. (buc)
Camere CCTV fixe cu caracteristica O e o 2 Y
THERTE e | 3 '
Camere CCTV cu analizi V'ldeo l _ 3
' Camere CCTV PTZ e T . 1

Schema din care a rezultat amplsarea camerelor este prezentata in imaginea
urmatoare i detaliata in anexe.

44
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Fig. 3.6. Pozitionare camere intersectia 5
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Co Identificare amplasament _
Denumire ! Localizare pe hartd

” |

"
Intersectia 6: Bulevardul Carol | - m@ ‘

Strada Oituz - Strada Nicolae
Grigorescu |
| @

|
|
Denumire echipament ‘ Nr. (buc) ‘
‘Camere CCTV fixe cu ganactaristfcﬁ Ry T =

EBRCEE 2 o N RERS T A TR el HIL5 i
Camere ccTv _gq a_rlqlizé video | _ 4 _ ]
' Camere CCTV PTZ | I |

Schema din care a rezultat amplsarea camerelor este prezentata in imaginea
urmatoare si detaliata in anexe.
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d W\
if = P & »
) y [ Ca
B i)
5 e
| o 3 rI\JI.' iy 4
| | .‘-_. 1 il \ b e
| I LTl /

i

Strada Nicolae Grigorescu - Strada () -
Plevnei e

& _ Identificare amplasament _

&
& ‘
o

| &
o
o

| Calea Doftanei Q |

Echipamente _
Denumire echipament Nr. (buc)
' Camere LPR 2
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_ Identlflcare amplasament

Bulevardul Carol |

NS e N FAE T T I 2 e (SN R R TR
Denumire echipament Nr, (buc)
| Camere LPR N T e e P e < ey

¥ o
|
| Calea Daciei
[ @ w
| Q
' -i: |
: i
| 3, B Echipamente
Denumire echipament Nr. (buc) |
' Camere LPR 2

| 49 |
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Identificarea locatiei

‘Penumire

Centru de comanda i control |

| Echipamente
Server management video \
- Server pentru managementul <
inregistrarilor , r M
Server de timp \
Statie de lueru
Monitor 27 inch
Tastatura pentru pozitionarea
camerelor
Monitor 42 inch
Server pentru aplicatie LPR
Unitati de stocare
Rack

SR NI N NG N NG -

| 3.2.1.3. Statutul juridic

Amplsamentele vizate pentru instalarea sistemelor video se afld in proprietatea
Municipiului Campina.

3.2.2. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de
acces posibile

La nivel regional, municipiul Campina este traversat:

o De la sud la nord de DN1, pe ruta Ploiesti - Campina - Comarnic - Brasov;
o Cu directia est, de DJ 100E catre Doftana

o Cu directia nord-est, DJ102I catre Valea Doftanei.

o Cu directia vest, DJ 100E catre Poiana Campina
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» Legaturile intre punctele de intrare/iesire din municipiu sunt realizate prin:—

- Bd. Carol | (DJ 101R), pe directia N

- Str. Calea Daciei (E60), pe directia S

- Str. Nicolae Grigorescu (DJ 100E), pe latura V
- Str. Calea Doftanei (DJ 100E) pe latura E

- Str. Voila (DJ102}) pe latura N-E.

3.2.3. Orientari propuse fata de punctele cardinale si fafa de
punctele de interes naturale sau construite

Nu este cazul.

[?24 Surse de poluare existente in zona

Mediul este factorul suport al dezvoltarii §i amenajarii teritoriului. Atitudinea omului
fata de mediu si componentele sale conduc fie la distrugerea teritoriului, fie la
conservarea lui in vederea realizarii unui cadru optim pentru dezvoltarea urbana a
localitatii. Mediul inconjurator reprezinta o realitate pluridimensionala formata din
mediul natural si mediul artificial - societatea umana care prin activitatea complexa pe
care o desfagoara ameninta echilibrul ecologic al mediului inconjurator prin diversele
procese de poluare si degradare.

Principala sursa de poluare existenta in zona este traficul auto de mare capacitate
ce tranziteaza perimetrul zonei de interventie.

}'3,2,5. Date climatice si particularitagi de relief

Clima municipiului Campina se fincadreaza intr-o zona cu clima temperat-
continentala tip subcarpatic, cu o temperatura medie anuala de +9°C.

Conform studiului geotehnic efectuat, adancimea de inghet in conformitate cu
prevederile STAS 6054 - 77 a zonei este de 90 ¢m la nivelul terenului sistematizat.

Municipiul este amplasat intr-un amfiteatru natural, pe Valea Prahovei si este
inconjurat de trei cursuri de apd (Campinita, Doftana, Prahova) care au modelat terasa
Campina care are o forma triunghiulara cu pante mai blande si mai abrupte. Terasa
Campinei este inconjurata de o serie de dealuri cu altitudinii medii de circa 600 m
deasupra nivelului marii care protejeaza aceasta depresiune de vanturi puternice.

13.2.6. Retele edilitare si zone protejate sau de protectie

Retelele edilitare (comunicatii, energie electrica, gaz, apa, canal) sunt realizate prin
racorduri aeriene §i subterane. Acest (ucru este necesar a se avea in vedere In momentul



STUDIU DE FEZABILITATE
Digitalizarea sistemuiui de transport public urban la niveful Municipivlui Cdmpina etopolo r‘_."-léa

\

momentul realizani lucrarilor civile aferente proiectului §i obtinerea tuturor avizelor
necesare de la furnizorii de utilitati.

In amplasamentele vizate a fi incluse in sistemul de supraveghere si detectie video
nu existd monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice care sa impiedice
realizarea proiectului. Nu sunt utilizate amplasamente care sa implice zone protejate sau

de protectie i nici terenun care apartin unor institufii care fac parte din sistemul de
aparare, ordine publica si siguranta nationala.

3.2.7. Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Din punct de vedere seismic, in conformitate cu prevederile Codului de proiectare
sesismicd - partea | ,Preveden de projectare pentru cladiri”, indicativ P100/1-2013,
pentru amplasamentul studiat s-au stabilit valoarea de varf a acceleratiei terenulul pentru
proiectare a,=0,35; si valoarea perioadei de control a spectrului de raspuns Tc=1.0s.

Conform SR 11.100/1-93, amplasamentul se incadreazd in zona cu grad 8; de
rmacroseisimnicitate pe scara MSK.
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Fig. 3.8. Zonarea seismicd a teritoriului Romdniei - intensitdti pe scara MSK , conform SR 11100-
1:93 Zonarea seismicd. Macrozonarea teritoriuiui Romaniei

3.2.8. incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren,

inundatii) in conformitate cu reglementarile tehnice in
vigoare

Incadrarea in zonete de risc natural, la nivel de macrozonare a ariei pe care se
gaseste amplasamentul studiat se va face in conformitate cu Legea 575/2001: Lege privind
aprobarea Planufui de amenajare a teritoriutlui national-Sectiunea a V-a: zone de risc
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natural. Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pIE‘K"dCﬂ urnane

si material pe o perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anurut tip de \' ;

dezastru. Factorii de risc care se au in vedere sunt: cutremurele de pamant, 1|1unéul;1tle" ;
si alunecérile de teren. Y

Cutremurele de pamant: zona de intensitate seismicad 8¢ scara MSK si perioada de
revenire de cca. 50 de ani.

Inundatii: Scurgeri de torenti
Alunecar de teren:
« potential de producere a alunecarilor - mare

s probabilitate de alunecare - foarte mare.

3.3.Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiy,
functional-arhitectural si tehnologic

(3 3.1. Descrierea functionala a sistemului

Tn prezent, in Municipiul Cimpina, existd un sistem de monitorizare video, ce este
gestionat de Politia Locala.

Sistemul propus prin prezentul proiect are in vedere extinderea functionalitatii
sistemului existent prin adaugarea unor caracteristici de identificare automata a
participantilor la trafic si recunoastere a numerelor de inmatriculare. Sistemul va putea
genera alerte si statistici privind traficul rutier din localitate.

3.3.2. Descrierea tehnicda s§i constructiva. Arhitectura fizica a
sistemului

Tn cadrul proiectului va fi implementat un sistem de monitorizare video $i un sistem
de identificare a numerelor de inmatriculare care va inctude urmatoarele echipamente in
teren:

e camere CCTV fixe si PTZ cu video analiza, precum i camere LPR in toate
intersectiile selectate din cadrul Municipiului Campina;
« camere LPR, pentru identificarea automata numerelor de inmatriculare, pe
intrarile Tn Municipiul Campina.
O structurd generalda a unui astfel de sistem, valabild pentru ambele scenani ,,cu
proiect” este prezentata mai jos.

w
Lot
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Subsistemele §i componentele care fac parte din prezentul proiect sunt:

Sistem de monitorizare a traficului cu analiza video (scenariul 1 si 2);
Sistem de identificare a numerelor de inmatriculare (scenariile 1 si 2);
Componentd centrala (scenariile 1 §i 2);

Sistem comunicatii (scenariile 1 si 2).

In continuare este prezentata descrierea tehnici si constructiva a sistemului, urmand
ca detalierea elementelor instalate in fiecare amplsament sa fie realizatd in capitolul
corespunzator solutiei selectate.

3.3.2.1.5istem de monitorizarea traficului cu analizd video

Sistemele de supraveghere video metropolitana sunt din ce in ce mai prezente in
orasele europene. Tehnologia a ajuns la o maturitate suficienta, iar solutiile adoptate §i
strategiile de dezvoltare au devenit standarde general acceptate.

Principalul avantaj al implementarii unei astfel de solutii este cresterea sigurantei
si securitatii personale in spatiul public. Fluxurile video dintr-un astfel de sistem pot fi
accesate si utilizate si de alte servicii publice, cum ar fi: politia, pompierii, serviciul de
ambulanta, sau alte servicii de utilitate publica.

Pe de alta parte, sistemele se dimensioneaza si se amplaseaza in asa fel incat sa
respecte intimitatea persoanelor, astfel incat sa nu rezulte un impact deranjant asupra
acestora. In acest sens, in zonele in care se amplaseaza sisteme de supraveghere video se
monteaza indicatoare, acestea informand populatia asupra prezentei sistemului. Masurile
de informare a populatiei precum i indicatoarele si semnele standard se aplica conform
legilor in vigoare.

Sistemul de supraveghere video reprezinta ansamblul total de echipamente instatate
care asigura, pe langd preluarea efectiva a imaginilor, §i procesarea (locala sau
centralizatd) a acestora, memorarea temporara (daca este cazul), comanda platformelor
mobile pe care sunt amplasate camerele etc.

Tehnologia cea mai folosita in prezent este aceea de captare a imaginilor in formate
cu rezolutie mare. Cresterea rezolutiei duce si la cresterea volumelor de transmisie, insa
sistemle transmit fluxurile video comprimate (de exemplu H.264, H.265), ceea ce
minimizeaza cantitatea de date transmise catre centru. Sistemul care se propune a fi
implementat este unul cu procesare distribuita, analiza video generala realizandu-se in
interiorul camerelor video din teren, iar identificarea numerelor de inmatriculare
realizandu-se in centru. Accesarea camerelor se va realiza printr-o conexiune IP (fiind
necesare IP-uri statice in toate punctele din teren).

Majoritatea camerelor de supraveghere IP moderne pot fi dotate optionat cu senzori
de detectie a miscarii (sau a altor evenimente semnificative scopului sistemului), semnalut
video putand fi transmis doar in momentul in care senzovu detecteaza ceva, in acest mod
putandu-se realiza optimizari suplimentare  in ceea ce priveste
procesarea/transmiterea/arhivarea fluxurilor video.
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Sistemele CCTV permit supravegherea atét ziua cit si noaptea, parameLeii de Gper

41\5\

arﬁ‘ :

permitand un spectru foarte larg de niveluri de iluminare (lumina reziduala de m;ap-té-este
suficienta pentru functionarea in conditii normale). Totusi, in conditii de iluminare foarte
scazutd, pentru mentinerea unui nivel de calitate buna a imaginii, camerele video trec
automat intr-un mod de captare de noapte, bazat pe infrarosu.

Toate camere video propuse in acest proiect asigurd nivel de protectie IP 65 si sunt
destinate pentru uz exterior. Acestea sunt rezistente la intemperii, stres termic si sunt

etanse. |
-25°C.

n general, camerele moderne pot fi utilizate chiar si la temperaturi mai joase de

Acest sistem este prevazut doar pentru scenariul 1.

Principalii parametni tehnici sunt:

Camere CCTV fixe

Caracteristici tehnice si functionate minimale:

Senzor de imagine de minim 1/1.8-inch rezolutie de 4 MP cu stabilizare
imagine;

lentild varifocala motorizata cu minim 2X zoom optic, zoom si focalizare
motorizate, corectie IR;

include illuminator IR cu acoperire de minim 80 m;
minim 8 masti imagine;

include slot de card de memorie de minim 1TB si asigura functii de criptare la
inregistrare locala;

compresie video: minim H.264,
compatibila RTSP, ONVIF;

include functii avansate de analiza video bazate pe algoritmi de inteligenta
artificiala. Proceseaza imaginile video direct in camera;

asigura minim 8 functii simultane de analiza video;
echipata cu carcasa de protectie IP65 §i IK10;

conditii de operare: temperatura -25°C - +50, umiditate < 93%.

Functii de analiza video:

Detecteaza, clasifica (in aria de vizualizare): persoane, biciclete, motociclete,
autoturisme, camioane, autobuze.
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Asigura functionalitati de monitorizare §i analiza incidente . ftrafic

detecteaza §i genereaza alerte pentru urmatoarele situatii:

¢ Vehicule stationate;

» Vehicule cu viteza redusa de deplasare;
* Vehicule cu deplasare pe contrasens;

o Aglomerari in trafic;

o Pietoni pe carosabil.

Numara persoane §i vehicule dintr-o arie indicata §i genereaza notificari la
atingerea pragurilor predefinite.

Detecteaza §i notifica evenimente/situatii precum:

s persoane/vehicule care acceseaza, parasesc, se afla in anumite
zone/arii de interes predefinite;

e parcurgerea uneia sau mai muttor linii virtuale cu diverse
interdependente logice intre acestea;

s persoane/vehicule care traverseaza/urmeaza rute predefinite;

¢ situatiile tip loitering;

o obiecte ale caror proprietati - precum marimea, viteza de
deplasare, directia sau aspectul se schimba intr-un interval
predefinit de timp.

Camere CCTV PTZ

Caracteristici tehnice si functionale minimale ale camerelor video PTZ:

senzor de imagine de minim 1/2.8-inch rezolutie de minim 2 MP cu stabilizare
imagine;

lentila varifocala motorizata cu minim 40X zoom optic, valoare distanta focala
inferioara (wide) de 4 - 4,5 mm;

include illuminator IR cu acoperire de minim 300 m;
minim 8 masti imagine;

functii PTZ, panoramare 360° continuu, tilt minim 110°, acuratete pozitionare
preset-uri 0.1°;

include slot de card de memorie si asigura functii de criptare la inregistrare
locala;

compresie video: minim H.264;

include functii avansate de analizé video bazate pe algoritmi de inteligenta
artificiala. Proceseaza imaginile video direct in camera;

suporta definirea a minim 16 perimetre virtuale si asigura procesarea a minim
8 reguli simultane de analizd video pe fiecare perimetru virtual;
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- permite analize video in miscare - in timpul tururilor automate sau a celor -
ghidate de operatori,

- suporta functii tip ,intetligent Tracking”; identifica §i urmareste automat - pe
baza algoritmilor de analiza video - tinte in miscare din ara vizualizata;

- asigura boot-are securizata si accepta doar versiuni de firmware cu semnatura
producatorului;

- echipata cu carcasa de protectie IP65 si 1K10;

- conditii de operare: temperatura -25°C - +50, umiditate < 93%.

Functii de analiza video:

- Detecteaza, clasifica (in aria de vizualizare): persoane, biciclete, motociclete,
autoturisme, camioane, autobuze.

~ Asigura functionalitati de monitorizare si analiza incidente in trafic -
detecteaza §i genereaza alerte pentru urmatoarele situatii:

» Vehicule stationate;

s Vehicule cu viteza redusa de deplasare;
s Vehicule cu deplasare pe contrasens;

» Aglomerari in trafic;

¢ Pietoni pe carosabil.

- Numara persoane si vehicule dintr-o arie indicata §i genereaza notificari la
atingerea pragurilor predefinite.

- Detecteaza si notifica evenimente/situatii precum:

o persoane/vehicule care acceseaza, parasesc, se afta in anumite
zone/arii de interes predefinite;

o parcurgerea uneia sau mai multor linii virtuale cu diverse
interdependente logice intre acestea;

e persoane/vehicule care traverseaza/urmeaza rute predefinite;

s situatiile tip loitering;

o obiecte ale caror proprietati - precum marimea, viteza de
deplasare, directia sau aspectul se schimba intr-un interval
predefinit de timp.

- Intelligent Tracking - identifica si urmareste automat - pe baza algoritmilor
de analiza video - tinte in miscare din aria vizualizata.

Camerele video vor fi montate in exterior, in zonele in care se face supravegherea.
Zonele supravegheate vor fi marcate cu panouri de informare, conform legii.
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Din punct de vedere al pozitionarii, avand in vedere caracterul traﬁculux rezuttat ain”
studiile de trafic efectuate la nivelul Municipivtui CAmpina, se recomanda amplasalea la

o indltime de cel putin 6 metri, cu orientare de pe iesirile din intersectie citre centrut
intersectiei.

13.3.2.2.5istem de monitorizarea traficului cu analizd video
Acest sistem este prevazut doar pentru scenariul 2.
Camere CCTV PTZ

Caracteristici tehnice si functionale minimale ale camerelor video PTZ:

- senzor de imagine de minim 1/2.8-inch rezolutie de minim 2 MP cu stabilizare
imagine;

- lentila varifocala motorizata cu minim 40X zoom optic, valoare distanta focala
inferioara (wide) de 4 - 4,5 mm;

- include itluminator IR cu acoperire de minim 300 m ;
- minim 8 masti imagine;

- functii PTZ, pancramare 360" continuu, tilt minim 110°, acuratete pozitionare
preset-uri 0.1°;

- include slot de card de memorie i asigura functii de criptare la inregistrare
locald;

- compresie video: minim H.264;

- include functii avansate de analizé videa bazate pe algoritmi de inteligenta
artificiala. Proceseaza imaginile video direct in camera;

- suporta definirea 2 minim 16 perimetre virtuale si asigura procesarea a minim
8 reguli simultane de analiza video pe fiecare perimetru virtual;

- permite analize video in miscare - in timpul tururilor automate sau a celor
ghidate de operatori;

- suporta functii tip ,Intelligent Tracking”; identifica si urmareste automat - pe
baza algoritmilor de analiza video - tinte in miscare din aria vizualizata;

- asigura boot-are securizata si accepta doar versiuni de firmware cu semnatura
producatorutui;

- echipata cu carcasa de protectie P65 si K10;
- conditii de operare: temperatura -25°C - +50, umiditate < 93%.

Functii de analiza video:
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Detecteaza, clasifica (in aria de vizualizare): persoane, biciclete, mgtocicle

autoturisme, camioane, autobuze.

- Asigura functionalitdti de monitorizare si analiza incidente in trafic -
detecteaza si genereazd alerte pentru urmatoarele situatii:

Vehicule stationate;

Vehicule cu viteza redusa de deplasare;
Vehicule cu deplasare pe contrasens;
Aglomerari in trafic;

Pietoni pe carosabil.

- Numara persoane si vehicule dintr-o arie indicatd si genereaza notificar la
atingerea pragurilor predefinite.

- Detecteaza si notifica evenimente/situatii precum:

persoane/vehicule care acceseaza, parasesc, se afla in anumite
zone/arii de interes predefinite;

parcurgerea uneia sau mai multor linii virtuale cu diverse
interdependente logice intre acestea;

persoane/vehicule care traverseaza/urmeaza rute predefinite;
situatiile tip loitering;

obiecte ale caror proprietati - precum marimea, viteza de
deplasare, directia sau aspectul se schimba intr-un interval
predefinit de timp.

- Intelligent Tracking - identifica si urmareste automat - pe baza algoritmilor
de analizd video - tinte in miscare din aria vizualizata.

Camerele video vor fi montate in exterior, in zonele in care se face supravegherea.
Zonele supravegheate vor fi marcate cu panouri de informare, cenform legii.

Din punct de vedere al pozitionarii, avand in vedere caracterul traficului rezultat din
studiile de trafic efectuate la nivelul Municipiului Campina, se recomanda amplasarea la
o inaltime de cel putin 6 metri, cu orientare de pe iesirile din intersectie catre centrul

intersectiei.

'3.3.2.3.Sistem de identificare a autovehiculelor

Acest sistem este prevazut pentru ambele scenarii.

Camere LPR

Tehnologia LPR (License Plate Recognition) poate detecta, citi §i stoca inregistrarile
cu placutele de Snmatriculare. LPR este o solutie de recunoastere a numerelor de
inmatriculare montate pe autovehicute, licentiate si inscriptionate conform cu
standardele existente in fiecare tara in parte.

te,! /
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Recunoasterea automatd a numerelor de inmatriculare este o tehnologie care
utilizeaza recunoasterea optica a caracterelor din imagini. Pentru rcalizarea acestef
operatiuni, se pot utiliza camere video destinate supravegheni generale, camete de
supraveghere rutierd sau camere destinate special pentru aceasta sarcind (acestea din
urma prezentdnd avantaje constructive fac faciliteaza detectia, mai ales in conditii mai
dificile de vizibilitate). In conditii de iluminare scazuta se utitizezi iluminarea IR sau alte
metode de iluminare, pentru captura imaginii placutelor de inmatriculare. Dupa ce
numerele de inmatriculare sunt identificate, software-ul LPR le stocheaza intr-o baza de
date (se pot stoca informatii precum tara, numarul sub forma de text si imagine, data si
ora identificarii, locul identificarii).

Sistemul pentru idetificarea numerelor de inamatriculare foloseste trei etape:

- Prima etapa consta in detectarea caracterelor pltacutei de inmatriculare §i
excluderea cadrelor care nu sunt relevante.

- A doua etapa consta in utilizarea tehnologiei OCR (Optical Character Recognition)
si memorarea caracterelor astfel identificate in baza de date a sistemului.

- In ultima faza a procesului se pot realiza verificiri dupd anumite criterii (liste
»negre” care genereaza alerte, vitezd medie intre doua puncte de detectie mai
mare decat viteza maxima admisa pe tronsonul respeciv de drum etc.). Sistemul
poate trimite notificari in functie de criteriile selectate.

Pentru eficienta functiei LPR, o camera care suporta aceasta functionalitate trebuie
sa fie instalata intr-o anumita maniera, astfel incat imaginile cu placute sa fie captate
corect. In functie de producator, functia LPR mai poate fi numitd si ALPR (Automatic
License Plate Recognition), ANPR (Automatic Number Plate Recognition), sau in alte
moduri, dar in esenta reprezinta aceeasi functionalitate. Pot exista diferente in cerintele
de amplasare a camerelor 5i numarul necesar de pixeli/metru. Tnainte de alegerea locului
de instalare, utilizatorul trebuie sa ia in considerare instructiuni obligatorii: deschiderea
camerei, distanta ce trebuie respectata din locul camerei instalate pana la punctut de
detectie al placutelor §i dimensiunea corespunzatoare a imaginii placutei de
inmatriculare,

Caracteristici tehnice si functionale minimale ale camerelor video LPR:

s senzor de imagine de minim 1/1.8-inch, rezolutie de 4 MP cu stabilizare de imagine;

¢ lentila varifocald motorizatd cu minim 4X zoom optic, valoare distanta focala
inferioara (wide) de aproximativ 12 mm, zoom si focalizare motorizate, corectie
IR;

¢ include illuminator IR cu acoperire de minim 100 m;

e accepta carduri de memorie si asigura functii de criptare la inregistrare locala;

e compresie video: minim H.264;

¢ compatibila RTSP, ONVIF;

o include functii avansate de analizd video bazate pe algoritmi de inteligenta
artificiala;
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« asigurd boot-are securizatd si acceptd doar versiuni de firmware cu sepinatura— /-
producatorului;

¢ echipata cu carcasa de protectie IP65 si IK10;

e conditii de operare: temperatura -25°C - +50, umiditate < 93%.

Din punct de vedere al pozitionari, avand in vedere caracterul traficului rezultat din
studiile de trafic efectuate la nivelul Municipiului Campina, dar si liniile de transport
public, se recomandi amplasarea la o inaltime de cel putin 4 metri. Tn cazul in care
pozitionarea permite identificarea numerelor de inmatriculare de pe ambele benzi de
circulatie (acolo unde este cazul), se va realiza acest lucru, in caz contrar se propune
monitorizarea doar a primei benzi de circulatie pentru a putea realiza o analiza cat mai
completa a transportului public.

in ceeace priveste camerele LPR amplasate pe intrari, se constata ca amplasamentul
din nord, de pe calea Doftanei, cu este corespunzar, fiind necesara o completare a
acestuia cel pufin pe str. Voila, mai ales dupa constructia variantei ocolitoare din partea
de est.

3.3.2.4.Componentd centrala
Acest sistem este prevazut pentru ambele scenarii.

Centrul de monitorizare video va fi amenajat la Sediul Politiei Locale, respectiv pe
strada 1 Decembrie 1918, Municipiul Campina.

Centrul de monitorizare video va asigura control si managementul tuturor camerelor
video instalate, respectiv: camere fixe de supraveghere, camere PTZ, camere LPR.
Centrul de monitorizare video va fi amenajat intr-o cladire aflata in proprietatea Primariei
Campina. Un element important in acest centru este afisajul central, de tip perete-
imagine (video-wall). Acesta reprezinta principala interfata intre personalut de operare i
sistem, oferind toate informatiile si alertele stabilite,

In continuare sunt descrise echipamentele/sistemele ce compun componenta
centrala.

13.3.2.4.1. Echipamente instalate in centru

1. Server management video cu aplicatie dedicata YMS (1 buc):

Serverul de management video va avea minim urmatoarele caracteristici:

o ruitate rack-abila;

¢ procesor cu minim 8 nuclee (Intel Xeon Silver 4208 sau echivalent);
2 memorie RAM: minim 32 GB;

¢ stocare HDD-uri SAS Enterprise asigurand minim 600 GB;

o« controller RAID (minim RAID-1);

¢ licentd pentru Windows Server (minim) 2019 64 biti, sau echivalent;
e minim 4 interfete Ethernet de minim 1 Gbps fiecare;
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minim 2 surse de alimentare (alimentare redundanta) tip I'-.rgai_pll_ug. ct puter%a
dimensionata pentru a asigura alimentarea corespunzatoare a
componentelor instalate;

tensiune de alimentare per sursa: 230 Vac, 50 Hz;

echipat cu mecanisme de monitorizare stare surse alimentare §i de
supervizare si control sistem intern de racire §i ventilatie;

temperatura de operare: 10 - 35 "C;

serverul de management video va gazdui aplicatia VMS si licentele aferente;
serverul include toate aplicatiile software de baza necesare functionarii
(sistem de operare, server baza de date - daca este cazul, antivirus etc.).

Aplicatia VMS va asigura minim urmatoarele caracteristici/functionalitati:

e

©

2

[4)

administrarea, monitorizarea, operarea si controlul unitar al echipamentelor
din sistem;
management avansat al alarmelor si evenimentelor incluzand minim:
o asignarea de prioritdti si culori specifice per alarma in functie de
natura acestora;
semnalizare graficd evenimentelor pe harti de alarmare;
definirea de scenarii de raspuns automat in situatii de alarma;
definirea de planuri de lucru si instructiuni de alarma pentru
operatori;
c rutarea selectiva a evenimentelor/alarmelor catre grupuri specifice
de operatori;
managementul avansat al utilizatorilor/operatorilor incluzand:
c functii tip LDAP;
o dual logon;
o asignare prioritati control camere PTZ per operator;
o privilegii individuale pentru configurare sistem, vizualizare
live/analiza inregistrari si export;
include componentele software necesare managementului complet al
inregistrarilor si redarilor video/audio, precum si al informatiitor tip
metadate (functii de analiza video):
o include licente software pentru minim 50 camere;
permite extinderea ulterioara a sistemului panad la minim 500 camere fara a
necesita servere suplimentare de management video. Astfel, sistemul se va
putea extinde adaugand ta serverul de management video existent doar
licentele de canal corespunzatoare camerelor addugate si respectiv unitatile
de stocare aferente acestora;
integreaza camere IP capabile sa trimita fluxul video direct catre unitati de
stocare tip iSCSI cu conectivitate in retea;
integreaza la nivel IP camere video cu functii de analiza video;
integreaza unitati de stocare tip iSCSI cu conectivitate directa in retea;
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asigura investigatii eficiente post eveniment: cautdri avansate tip , farensic
search” utilizand informatiile de tip metadata preluate de ta camepele cu
analiza video;

asigura exportul inregistrarilor video si informatiilor de tip metadata
asociate (precum si playerul necesar vizualizarii acestora) pe suport extern;
permite protejarea cu parola a imaginilor exportate, precum si aplicarea
unei semnaturi digitale pentru autentificarea acestora;

asigura buna functionare a sistemului, din punct de vedere al preluani
fluxurilor video de la camere, dar si operarea clientilor, inclusiv in situatia
in care serverul de management video devine indisponibil;

asigura notificarea pe statiile de lucru ale operatorilor la pierderea
conexiunii cu serverul de management video;

asigura criptarea comunicatiilor (HTTPS - TLS) Iintre serverul de
mamangement video §i camere, intre clientii de operare §i camere, intre
serverul de management inregistrari §i camere.

2. Server pentru managementul inregistrarilor - include aplicatie management
fnregistrari (1 buc):

Serverul pentru managementul inregistrarilor va avea minim urmatoarele
caracteristici:

<

unitate rack-abila;

procesor cu minim 8 nuctee (Intel Xeon Silver 4208 sau echivalent);
memorie RAM: minim 32 GB;

stocare HDD-uri SAS Enterprise asigurand minim 600 GB (dar nu mai putin
decat necesarul calculat pentru a stoca inregistrarile de la toate camerele
video ofertate timp de 30 de zile);

controller RAID (minim RAID-1);

licenta pentru Windows Server (minim} 2019. 64 biti, sau echivalent;

minim 2 interfete Ethernet de minim 1 Gbps fiecare;

minim 2 surse de alimentare (alimentare redundanta) tip hotplug, cu puterea
dimensionatd pentru a asigura alimentarea corespunzatoare a
componentelor instalate;

tensiune de alimentare per sursa: 230 Vac, 50 Hz;

echipat cu mecanisme de monitorizare stare surse alimentare si de
supervizare si control sistem intern de racire §i ventilatie;

temperatura de operare: 10 - 35 °C;

serverul pentru managementul fTnregistrarilor va gazdui aplicatia de
management a inregistrarilor;

serverul include toate aplicatiile software de baza necesare functionarii
(sistem de operare, server baza de date - daca este cazut, antivirus etc.).
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Aplicatia de management a inregistrarilor va asigura minim |urmatoarefe
caracteristici/functionalitati:

[

include functii avansate de management a proceselor de stocare in sisteimul
video {P;

asigura managementul stocarii a minim 500 de camere video cu o singura
masina server;

permite conectivitatea directda a camerefor video {P din sistem la unitdtile
de stocare fara a actiona ca un element intermediar intre acestea;

include functii de management al inregistrarilor prin gestionarea inteligenta
a spatiului de stocare de la multiple unitati de inregistrare, atribuindu-l in
mod echilibrat cdtre camerele din sistem;

pastreaza in maxima siguranta inregistrarile video, dispunand de functii
avansate de tip fail-over la nivel de unitati de inregistrare;

asigura managementul stocarii imaginilor video, cat si a informatiilor de tip
metadata de la camerele cu analiza video, pentru a permite
explorarea/interogarea flexibild a inregistrarilor, respectiv localizarea
rapida a evenimentelor si alarmelor;

asigura inregistrarea neintrerupta a imaginitor video - pentru intervale de
timp configurabile, chiar §i in situatia in care serverul de management al
inregistrarilor devine temporar indisponibil.

Se poate oferta o solutie ,,all-in-one” cu un echipament ce va asigura atat
managementul video cdt si mangementul inregistrdrilor.

3. Server pentru aplicatie LPR (1buc):

Serverul pentru aplicatie LPR va avea minim urmatoarele caracteristici:

unitate rack-abila;

procesor cu minim 8 nuclee (Intel Xeon Silver 4208 sau echivalent);
memorie RAM: minim 32 GB;

stocare HDD-uri SAS Enterprise asigurand minim 600 GB;

controller RAID (minim RAID-1);

licenta pentru Windows Server (minim) 2019 64 biti, sau echivalent;

minim 4 interfete Ethernet de minim 1 Gbps fiecare;

minim 2 surse de alimentare (alimentare redundanta) tip hotplug, cu puterea

dimensionata pentry a asigura alimentarea corespunzatoare a
componentelor instalate;

tensiune de alimentare per sursa: 230 Vac, 50 Hz;

echipat cu mecanisme de monitorizare stare surse alimentare si de
supervizare si control sistem intern de racire §i ventilatie;

temperatura de operare: 10 - 35 °C;

serverul de management video va gazdui aplicatia LPR si licentele aferente;



STUDIU DE FEZABILITATE

Digitatizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiutui Cémpina etapg r';' (t4 t.l
_ . AR <
s serverul include toate aplicatiile software de baza necesare, functionarii

(sistem de operare, server bazi de date - dacd este cazul, antivirus etc, ).

Software-ul de recunoastere a numerelor de inmatriculare va asigura minim
urmatoarele caracteristici/functionalitati:

s structura scalabila de tip client-server ce permite extinderi viitoare;

« recunoasterea numeretor de inmatriculare si stocarea informatiei intr-o baza
de date pe o durata de minim 1 luna;

+ vor fi incluse licente minim pentru Romania, Republica Moldova, Bulgania,
Ungaria, Serbia, Ucraina;

» analiza video LPR nu va fi conditionata de un producator sau tip de camera;

s se pot crea liste de tip ,black list”/, white list". Un numar identificat in
yblack list” va genera o alarma cdtre client, impreuna cu o fotografie a
masinii recunoscute, alarma ce trebuie confirmatd ulterior de catre
operator;

o emitere de rapoarte (uzuale) de identificare a unui autovehicul, insotite de
imagine, interval orar (functie de cautare);

e se vor genera rapoarte legate de vitezele de deplasare §i timpii de deplasare
in diferite segmente ale retelei rutiere (in principal pentru transportul
public, dar si pentru vehiculele private, acolo unde este posibil). Pentru
aceasta, se vor inregistra in sistem numerele de inmatriculare ale vehiculelor
de transport public, precum si rutele acestora;

« rapoartele pot fi generate automat, periodic;

e raportul poate fi generat intr-un format recunoscut (de exemplu Microsoft
Excel, Microsoft Access), in formate cum ar fi “.csv, *.xls, sau *.xlsx;

s pot fi extrase minim 2 numere de inmatriculare simultan (echivalent cu doua
benzi de circutatie) in conditii ideale de clima i luminozitate.

4. Server de timp (1buc): va fi utilizat pentru sincronizarea camerelor, fiind
localizat In aceeasi retea logicd (MPLS) cu toate camerele video din acest sistem.
Sincronizarea se va realiza pe bazd de IP, fiind necesard alocarea de IP-uri statice
in toate punctele (CCTV din teren - fixe/PTZ/LPR , server management video CCTV,
server de timp etc.) Serverul include toate aplicatiile software de baza necesare
functionarii (sistem de operare, server baza de date - daca este cazul, antivirus
etc.).

5. Unitati de stocare (2 buc):
» Unitate de inregistrare rack-abila cu capacitate de stocare de minim 128 TB
(write intensive) si suport pentry minim 16 HOD-uri;
¢ suport configuratie minim RAID-5, RAID-5 cu hot spare si RAID-6;
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= performantele de inregistrare ale unitdtii trebuie sa fie def. cel putin 550
Mbit/s; ' A

+ unitatea de inregistrare va dispune minim de o interfata de retea dual port
Gigabit; '

= Lunitatea trebuie sa fie prevazuta cu sursa de alimentare redundanta (2 surse)
de tip hot swap;

e tensiune de alimentare per sursa: 230 Vac, 50 Hz;

o temperatura de operare: 10 - 35 °C;

¢ unitatea trebuie s& permita monitorizarea starii prin mecanisme SNMP sau
similare.

6. Statii de lucru tip client de operare cu tastaturd si statii tip monitor wall (4
buc):

Pentru vizualizarea imaginilor se propune un sistem constituit din noua statii de lucru
cu cate 2 monitoare de 27” si doua statii de tip Monitor Wall, fiecare cu cate 2 monitoare
de 427, Statiile de tip Monitor Wall vor putea fi accesate de oricare dintre cei doi operatoni
(in functie de drepturile de acces alocate), inclusiv in mod colaborativ.

Statiile de lucru Client de operare §i Monitor Wall vor avea minim urmatoarele
caracteristici:

~ Procesor: Intel Xeon W-2423 sau similar cu minim: 2 GHz, 8 MB cache;

— Memorie RAM: Minim 16 GB;

— Echipata cu minim 500 GB, HDD sau SSD;

— Sistem de operare inclus: Microsoft Windows 10 Professional Edition 64-bit sau
echivalent;

- Placa Grafica inclusa cu minim: 8 GB memorie, capabilitati GPU, support multiple
monitoare;

— Tensiune de alimentare: 230 Vac, 50 Hz;

— Temperatura operare: +10 °Cta +35 °C;

— Umiditate operare: intre 10% si 85% umiditate relativa fara condensare.

Statiile de Lucru tip Clienti trebuie sa permitd instalarea componentei software de
Operare/ Monitorizare a aplicatiei VMS.
De asemenea, trebuie sa indeplineascd urmatoarele functionalitati:

- trebuie sa asigure lucrul cu pana la 4 menitoare atasate si fiecare monitor sa poata
fi configurat pentru a afisa imagini live, imagini playback, harti grafice sau alarme
din sistem;

— trebuie sa permita utilizarea decodani de tip GPU pentru a facilita afisarea
simultand a mai multor imagini live la rezolutii ultra HD;

— trebuie sa suporte tastaturi de operare/control cu Joystick pentru asigurarea unui
control facil al camerelor PTZ,
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Tastaturile de operare/control - asociate Staftiilor de lucru tip Clienti vor &_&*ea_ rﬁinim_“ -
urmatoarele caracteristici: "L
- includ joystick cu deplasare pe 4 axe pentru control facil camere PTZ;
— permit configurare pentru utilizare atat de catre operatori de ména dreapta cat si
pentru operatori de mana stanga;
— includ un element tip buzer pentru semnalizare sonora a situatiilor de alarmare;
— Comunicatii: USB 2.0 sau similar;
~ Temperatura operare: +10 “C la +35 °C;
— Sisteme Operare minim compatibile: Windows 10, Windows Server sau echivalent.

Statiile de (ucru tip Monitor Wall trebuie sa asigure minim urmatoarele
functionalitati:

- permit {ucrul cu pana la 4 monitoare atasate (pentru ambele statii);

- pot fi controlate/operate prin intermediul Statiilor de lucru tip Clienti i a
tastaturilor de control/operare asociate acestora;

- suporta minim stabilirea formatutui de vizualizare (quad, multi image etc.),
selectarea camerelor pentru afisare in fiecare format, control PTZ pentru camerele
mobile, parcurgerea imaginilor de la camerele in alarma.

7. Display de minim 27” pentru vizualizare (pentru statiile de [ucru clienti) (2 buc
per statie de lucru de tip client):

Unitatile Display pentru vizualizare vor avea minim urmatoarele caracteristici:
- tehnologie: LCD/LED cu diagonata de minim 27%;

- rezolutie: minim 1.920 x 1.080 (FHD), 60 Hz;

— luminozitate: 350 cd/m?;

— contrast: 3000:1;

— unghiuri vizuatizare orizontal/vertical: minim 178°;
— intrari: minim Display Port, HDMI, audio;

- difuzoare incorporate: minim 2 x 2 W;

— alimentare: 230 Vac, 50 Hz,

— consum: maxim 50 W;

- temperatura de operare: 10 - 35 “C.

8. Display de minim 42" pentru vizualizare (pentru statiile de tip monitor wall) (2
buc per statie de tip Monitor Wall);

Unitatile Display pentru vizualizare vor avea minim urmatoarele caracteristici:
- tehnologie: LCD/LED cu diagonala de minim 42";
— rezolutie: minim 1.920 x 1.080 (FHD), 60 Hz,
- Luminozitate: 500 cd/m?;
— Contrast: 3000:1;

o~
~J
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— Unghiuri vizuatizare Orizontal/Vertical: minim 178°;

- Intrari: minim Display Port, HDMI, Audio; S AT

— Difuzoare incorporate: minim 2 x 2 W; RS HoNeR o7
Alimentare: 230 Vac, 50 Hz; '

—  Consum: maxim 60 W;

— temperatura de operare: 10 - 35 "C,

9. Rack (1 buc):

Este echipamentul care asigura instalarea serverelor intr-o structura ce permite
configurarea facild a conexiunilor dintre echipamente, precum si ventilarea
corespunzatoare a acestora.

**Prin prezentul proiect nu au fost incluse costuri pentru amenajarea centruluj,
lucrarile pentru sistemele de climatizare, antiefractie, antiincendiu, refea locald de
comunicatii etc. urmand a fi asigurate de beneficiar.

3.3.2.5.8istem comunicatii
Acest sistem trebuie sa existe in ambele scenarii,

Pentru fiecare camera video este necesara conectarea securizata cu centrul, de
preferat prin fibra optica, intr-o retea MPLS (sau echivalent). Echipamentul de conectare
(ONT) va fi pus la dispozitie de catre providerul de internet. Echipamentele suplimentare
necesare pentru conectare, precum si abonamentele aferente vor fi suportate de catre
beneficiar. Pentru realizarea conexiunilor la fiecare camera se vor prevedea cutii etansate
(cu protectie IP66) in care vor fi instalate echipamentele de conectica.

Serverele din centru vor fi conectate la cu camerele in mod securizat, prin aceeasi
solutie MPLS (sau echivalenta). Pentru sistemul Se recomanda o conexiune de viteza mare
(gigabit), prin fibra optica. Echipamentul de conectare (ONT) va fi pus la dispozitie de
catre operatorul telecom agreat. Echipamentele suplimentare necesare pentru conectare,
precum si abonamentele aferente vor fi suportate de catre beneficiar.
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3.4, Costurile estimative ale investitiei: R\ Bl o )
Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investifii, &g ‘iarea; ?,'l_;i;: /
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru
investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice §i parametrii specifici obiectivului
de investitii.
Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului
urmarind fiecare categorie de echipamente care participa la realizarea obiectivului final.

Asa cum a fost mentionat anterior, diferenta dintre cele 2 scenarii ,,cu proiect” este
ca in cadrul scenarivlui 1 monitorizarea se realizeaza cu camere CCTV fixe cu
caracteristica LPR, CCTV PTZ si CCTV cu analiza video, iar in cadrul scenariului 2
monitorizarea se realizeaza doar cu camere CCTV PTZ cu analiza video si camere fixe cu
caracteristica LPR.

Pentru ambele scenarii, evaluarea costurilor investitiei a fost realizata pe baza
preturilor unitare din baza de date a proiectantului si avand la baza oferte de pret
echipamente si active necorporale, nefiind identificate lucrari recente similare cu cele
propuse prin prezentul proiect de investitii.

Devizele generale pentru cele doua variante constructive propuse si devizele pe
obiect pentru vanianta adoptata de proiectant sunt atasate ta finalul documentatiei.

Scenariul | - recomandat

Denumirea capitolelor si Valoare fara TVA® TVA V_?:roAare X
subcapitolelor de cheltujels
lei lei lei
TOTAL GENERAL 3.9?2.740,26 583.097,47 3.655.837_,73
(1.2+1.3+d1i.n4i;:i.ﬁ++zﬂ.2+5.1.1) 346.021, 14 65.744,02 411.765,16
Scenariut Il nerecomandat
Denumirea capitolelon si Valpare fara TVA" TVA Valoare cu TVA
subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
TOTAL GENERAI__ 3.717.461,72 705.658,89 . 4_.433.120,61
(1‘M.3ﬂ""‘4$§ﬁ:ﬁ2+5‘1.1) 315.231,26 59.893,94 375.125,20

Costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/de amortizare a
investitiei publice,
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investitiei publice sunt urmatoarele:

=l |

Wy AL

Scenariul | - recomandat

j L T T ] - 2z |
Lucriif du Intratinars -'- aho -" st | de tansport T
p_ubh urban la nbvelul Munieipiulul Chmplia® Lelfan 0 [+ ]
Irtarventil schipamanta ieifen ] 0 o _
Cogfat] peqiry (epearapli sl intretinere B (eifan _ o o 4 -
Ceaturl materisle B . Leifan 0 1] ]
Contwisalarisle [ 0 0 1] =
Loatur] fum:tkmu; rates lhﬁu unual - enscgla shectrics _lcig’ln [ o 22352
Corurd functionara Sleterm trafic intalipent leifan 0. 0 13.500
Tetal corturl da oparare, Intretirara o reparapl {far TVA) Leifan | @ [} 48.252
Totnl costurl de operars, intretinare pl reparstil [Inchushs Tva) Lmlfan ] ] 55.040
Scenariul il nerecomandat

UM | 2024 2028 2096 |

Lu:rld dn hmifhan . .chlpunaﬁlthf Dl(h:lnm mt-tmulul de tramapert
public urban I nlvalul Mankiplulu! Chmplaa” _ Lalfan a o o
Intarvantd schipamants Lel/mn | 0 0 ]
Coanlen pentru reporagi i inketiners . Leifan a it} 1]
Costuri materiale _ Leifan 0 o 0
Costuri tafatialo leifan 0 2 1]
Costurl functionsid retes alectrice anunl - snergis elactrica lei/an [] a 34,128
Conrturi funstionsrs Sletem trefic Intafigent lei/an [ [ 13.500
Tolal costuri de aparare, Intratinera of reparsitl {fars TVA) Lel/an | a N ] 57.628
Total cotiud de opsrars, Intrutinere & repsratil {incluslv TVA) Lui/an l a 0 6577
Conform HOTARARE Nr. 2139 din 30 noiembrie 2004 pentru aprobarea

Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe
pentru a stabili durata normata de functionare a unei constructii se va cauta in clasificare.
Echipamentele propuse au durata minima de functionare 5 - 10 ani, cu intretinere anuala
corespunzatoare, durata poate fi prelungita pana la 15 ani, pana la inlocuirea integrala

Valoare cu Durata
Valoare fara TVA TVA normata
TVA .
o de viata
Devizul pe obiect nr. 1: ]
Sistem de monitorizare | 1,949.492,44 370.403,57 | 2.319.896,01 5-10
video |

3.5. Studii de specialitate

in conformitate cu HG907/2016, au fost intocmite urmatoarele studii:

3.48..1,

Nu este cazul.

Studiu de trafic si studiu de circulatie
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iBE‘Z. Studiu topografic-

Studiul tepografic este prezentat ca anexa a studiului de fezabilitate.'\'_,_._- 1_ x ,r

r — ——
|

3.5.3. Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a
‘ terenului

Studiul geotehnic este prezentat ca anexa a studiului de fezabilitate.

E 5.4, Studiu hidrologic, hidrogeologic

Nu este cazul.

3.5.5. Studiu p_rivind posibilitatea__utilizérii unor sisteme
alternative de eficienta ridicata pentru cresterea
performantei energetice

Nu este cazul,

3.5.6. Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea
exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale caror
amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de
utilitate publica

Nu este cazul.

3.5.7. Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investi{ii care se
refera la amenajari spatii verzi §i peisajere

Nu este cazul.

]3‘5,8. Studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.,

3.6. Grafice orientative de realizare a investitiei

Graficul orientativ de realizare a investitiei este prezentat in tabetul urmator, fiind
valabile pentru ambele scenarii ,,cu proiect” analizate.
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Tabe!l 3.1. Graficul orientativ de realizare a fovestitief |

§
i . #
Graficul activitatilor GANTT N g o i
o
ll\" —— r-
higharkier en Therrrsl de [rermensT Suld o b b kel Medkipmitsl |lespes” Sigm gt
A Ao 1 el | o
ot [ievermibin activiate ke (e L T ‘Wrwed ] )2 ) & e R CH) F{ o] e 0| e 8 Pl la|&ls || n]ele ‘W.I-I.t 13 - g mi—l
1 i|studii de teren. peotehnic, topografic, alte studin etc, (ERL T B ' i s [P
. I|Eizhorare S\‘-'mll.':.ln'l- gvoie bF JAELE 3 | i k J i I--__
— l | | T e
=| et penina irdr= | afir e i f | I . _ ] ':
2,.|Derulmres procedursi de lioitabe de servico i selectarea proiectantulus i 5 f ( A I':Iﬂ-‘
2|Feahzarza provectuiur tehmic 5O 3 1 |ﬂ. £
s ertmeam unln wer Foemter mono et l:rverll.."-l.-!_:.- Sy s — idoEd C3 | | [ | | BT R
o | THE TR T E s g conEirie uf o e 0T ooy o5 [ i | :m,' aﬁ-' !
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4. Analiza fiecarui
propus

4.1.Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea
perioadei de referinta si prezentarea scenariului de
referinta

Asa cum prevede articolut 40 (e) al Regulamentului Consiliului (CE) 1083/2006 din
11 iulje 2006, pentru proiectele ce urmeaza a fi finantate din Fondul de Coeziune si Fondul
European pentru Dezvoltare Regionald, se solicitd pregatirea unei analize cost-beneficiu
ca parte a aplicatiei pentru finantare.

Cadrul metodologic general in vederea realizarii ACB in contextul instrumentelor
structurale este asigurat de ghidul pentru analiza cost-beneficiu a proiectelor de investitii.

Avénd in vedere reglementarile mentionate, HG 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente cbiectivelor
/proiectetor de investitii finantate din fonduri publice solicita elaborarea analizei
financiare si economice ca parte a documentatiei tehnico-economice aferente investitiei
publice.

Obiectivul analizei financiare si economice este de a identifica si cuantifica toate
impacturile posibile ale actiunii sau proiectului luat in consideratie, in vederea
determinarii costurilor si beneficiilor corespunzatoare. In principiu, toate impacturile ar
trebui evaluate: financiare, economice, sociale, de mediu, etc. Analiza rezultata poate fi
utitizatd ca instrument de decizie pentru evaluarea utilitatii investitiei ce urmeaza a fi
finantata din resurse publice.

Aceasta este necesara pentru a justifica ca proiectul se integreaza in contextul
obiectivelor regionale ale UE, este oportun din punct de vedere economic §i necesita
contributia fondurilor pentru a deveni fezabil din punct de vedere financiar.

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de promovarea mobilitatii urbane
durabile si reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd prin implementarea de masuri
care sa conduca la realizarea unut sistem modern de transport public, care sa acopere
cerintele si necesitatile locuitorilor si sa asigure cresterea cotei modale a acestui mod de
deplasare.

Perioada de referintd luata in considerare pentru analiza financiara, in concordanta
cu Regulamentul Comisiei Europene nr. 480/2014 este de 10 ani dupd finalizarea
implementarii, avand in vedere durata de viata a echipamentelor instalate.

Prin urmare, avand in vedere specificul investitiei, analiza cost-eficacitate va fi
realizata pe o perioada de 12.5 ani, din care primele 30 luni reprezintd pericada de
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Anut 2023 este anul de referinta n elaborarea analizei cost-eficacitate, resg-:-lén:'ti—i/"

anul de actualizare a fluxurilor de numerar precum si anul de baza pentru exprimarea
costurilor. Scenariul de referintd este considerat scenariul SO reprezentand situatia
actuala, descrisa in capitolele anterioare.

4.2. Analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc,
antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice,
ce pot afecta investitia

Nu este cazul.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum

l4‘3.i. Necesarul de utilitéfi

Sistemul, in ansamblul sau, utilizeaza alimentarea cu energie electrica. Aceasta se
va asigura prin bransamente realizate de furnizorul local de energie electrica, la fiecare
locatie in parte. In cazul intersectiilor in care semaforizarea este deja functionald si care
doar se modernizeaza, se va avea in vedere utilizarea bransamentelor existente,

In cadrul analizei de consum se vor lua in calcul urmatoarele consumuri, tipice pentru
tehnologia utilizata:

Locatie teren (camere CCTV fixe,PTZ si LPR)

_ d
\ e \ \ " .’.. Pl _.';
proiectare §i implementare a investitiei, iar intervalul de 10 ani reprezinta pe"rioa_r_a‘_a‘--def':‘__j 7

operare. NV RN LS

Echipament Consum mediu Nr. unitati
estimat W/h

Camere CCTV fixe 50 19

Camere CCTV PTZ 50 6

Camere LPR 50 20

Total consum scenariul 1: | 2250 W |
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Echipament Consum mediu Nr uhitati-—— _I
o estimat W/h N
Camere CCTV PTZ 50 25

Camere LPR 50 20 )

Total consum scenariul 2}

2250 W

Prin urmare, calculul de consum se face prin insumarea consumurilor la locatiile din
teren, avand in vedere echipamentele instalate in fiecare dintre acestea, conform listelor
de cantitati prezentate, rezultand:

Consum total estimat= 2250 W/scenariul 1

Consum total estimat= 2250 W/scenariul 2

ﬁ.3.2. Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

Sistemul, n ansamblul sau, utilizeazd alimentarea cu energie electrica. Aceasta se
va asigura prin bransamente realizate la utilitati existente, la fiecare locatie in parte.

Solutiile punctuale vor fi analizate in faza de proiect tehnic, in functie de avizele

obtinute.

Pentru Centrul de Comanda se vor utiliza bransamentelc la utilitati existente.

et

4.4, Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

f4.4.1. Impactul social §i cultural, egalitatea de sanse

Impactul social si cultural al proiectului de implementare a camerelor video cu
functii avansate de video analiza in Campina contribuie semnificativ la cresterea
sigurantei i calitatii vietii cetatenilor. Prin supravegherea video eficientizata si
modernizata, se reduce semnificativ riscul infractionalitatii, sporind sentimentul de
siguranta in spatiile publice. Aceasta facilitare a unui mediu urban securizat incurajeaza
utilizarea transportului public i a modalitagilor alternative de deplasare, cum ar fi mersul
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pe jos sau cu bicicleta, diminuand astfel dependenta de vehiculele personale si 1mpactu} A
acestora asupra mediului. ! -

f [

Ca principiu de dezvoltare si implementare a proiectului in toate etapele sale, vor‘ fi
luate in considerare toate politicile i practicile prin care s&@ nu se realizeze nici o
deosebire, excludere, restrictie sau preferinta, pe baza de: rasa, nationalitate, etnie,
limba, religie, categorie sociald, convingeri, sex, varstd, handicap, apartenentad la o
categorie defavorizata, precum si orice alt criteriu care are ca scop sau efect
restrangerea, inlaturarea recunoasterii, folosintei sau exercitarii, n conditii de egalitate,
a drepturilor omului si a libertatilor fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege.

Astfel, procesul de selecfie si recrutare a persoanelor responsabile cu operarea,
intretinerea si mentenanta sistemului va incuraja in mod egal toti candidatii, indiferent
de nationalitate, varsta, etnie.

Prin realizarea materialelor de informare si publicitate se va asigura accesul
nerestrictionat la informatiile prezentate in egald masurd si pentru toate categoriile de
cetateni.

Aceleasi politici si practici referitoare la egalitatea de sanse sunt valabile si in ceea
ce priveste beneficiarii directi i indirecti ai investitiei.

Principiul egalitatii de sanse include si asigurarea accesibilitatii persoanelor cu
dizabilitati, in conditii de egalitate cu ceilalji cetdieni, la toate facilitatile si serviciile
rezultate ca urmare a implementarii proiectului. Printre aspectele $i caracteristicile
obligatorii a fi respectate n realizarea investitiilor pentru cresterea mobilitatii urbane,
care au in mod explicit un efect pozitiv asupra asigurarii accesibilitatii persoanelor cu
dizabilitati.

Prin urmare, in procesul de pregatire, contractare, implementare si valabilitate a
contractului de finantare pentru implementarea proiectutui fundamentat prin prezentul
studiu de fezabilitate va fi respectata legislatia nationald §i comunitara aplicabila in
domeniul egalitatii de sanse, de gen, nediscriminare 5i accesibilitate.

Beneficii sociale din imbunatdtirea calitdtii si accesibilitatii sistemelor de
supraveghere video pentru siguranta comunitatii,

Acest beneficiu apare ca urmare a implementarii acestor tehnologii avansate care
contribuie la un mediu urban mai sigur, incurajand astfet un stil de viata sanatos si activ
prin cresterea sigurantei cetatenilor in spatiile publice.

Beneficii din crearea de noi locuri de munca

Urmatorul beneficiu social constd in crearea de noi locuri de munca care se
concretizeaza in venituri salariale suplimentare pentru populatie. In conformitate cu
estimarile proiectantului tehnic de specialitate, pe pericada de realizare a investitiei se
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vor crea 5 noi locuri de munca temporare, iar in faza de operare a investitiei 2 tocuri de -
muncd. Acesti angajati vor avea un loc de munca stabil, indicator ce duce la.cregterea
calitatii vietii in localitate dar si la diversificarea modalitatii de transport a populatiei.

Alte beneficii ale populatiei necuantificate monetar

In urma implementarii proiectului propus, populatia poate avea si alte beneficii,
Astfel, datorita cresterii sigurantei, vor fi incurajate inclusiv deplasérile pietonale si cu
bicicleta, cu beneficii asupra calitatii vietii si sanatatii locuitorilor.

Investitia propusa nu va avea doar un efect de moment, ¢i de lungd durata.

Tn concluzie, proiectul de fati este sustenabil pe toatd durata sa de viata, avand in
vedere solutia recomandata.

4.4.2, Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea
investitiei: in faza de realizare, in faza de operare

| 4.4.2.1. Numérul de locuri de muncd create in faza de
realizare/executie

In faza de executie, se estimeaza ca numarul de tocuri de munc ce se pot crea sunt:
minim 15 persoane. Mentionam ca pentru faza de executie aceste locuri de munca nu sunt
suportate de catre beneficiar intrucat executia lucrarii cade in sarcina unui
executant/furnizor.

4.4.2.2. Numarul de locuri de muncd create in faza de operare

Dupa realizarea investitiei se estimeaza ca nu vor fi necesare locuri de munca
suplimentare fata de cele prin care se asigura functionarea sistemului actual de
management video.

14.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul
asupra biodiversitatii §i a siturilor protejate, dupa caz

Prin conceptie si tema de proiectare, sistemul nu prezintd impact direct asupra
mediului, intrucat nici una dintre lucrarile implicate nu are efect negativ. De asemenea,
materialele utilizate nu prezinta riscuri de poluare sau impact asupra mediului.

n cadrul acestui proiect, Primiria Municipiului CAmpina va urmiri achizitia de
echipamente certificate conform standardelor internationale de calitate si mediu
specifice, contribuind (a realizarea unui consum de energie eficient si la promovarea
tehnologiilor curate $i reducerea resurselor de consum.
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Solutia propusa are la baza componente hardware proiectate special pentrua asigura
un consum redus de energie, respectiv pentru a minimiza impactul astpra mediuti
inconjurator. In acest sens, designul solutiei a fost realizat prin includerea Unui’ numar
minim de echipamente care s& asigure functionarea optima a sistemului, respectiv prin
folosirea fibrei optice ca suport pentru realizarea comunicatiilor de date.

Toate echipamentele instalate in zonele cu acces public, asigura un consum mic de
energie, corespund cu standardele aplicabile de protectie si elector-alimentare, fiind
conforme cu directiva 2002/95/EC a Uniunii Europene - Restriction of Hazardous
Substances (RoHS), privind materialele utilizate in constructia acestora.

Tindnd cont de locatiile in care va fi amplasat proiectul de crestere a mobilitatii
urbane prin modernizarea §i eficientizarea transportutui public, instalarea si functionarea
acestuia nu va avea impact asupra biodiversitatii i siturilor protejate.

DNSH - ,,Do no significant harm” - ,A nu aduce prejudicii asupra mediutiu

Investitia propusa vizeaza achizi{ia de echipamente inteligente (camere CCTV fixe,
camere CCTV PTZ, camere LPR) destinate transportului public §i sigurantei cetatenilor din
Municipiul Campina.

Investitfa nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra obiectivului de mediu
privind atenuarea schimbarilor climatice, ludnd in considerare atat efectele directe de pe
parcursul implementarii, cét §i efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de viata
a investitiei, fiind vorba de o achizitie de tip sisteme de transport inteligente (ITS), in
tocalitatea Municipiul Campina.

Se va avea in vedere achizit{ia de echipamente cu un consum energetic redus, care
sa determine eficientizarea consumului de energie.

Astfel, se va avea in vedere ca echipamentele utilizate sa indeplineasca cerintele
privind randamentul energetic, in concordanta cu prevederile Directivei 2009/125/CE de
instituire a unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie de proiectare ecologica
aplicabile produselor cu impact energetic.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind adaptarea la schimbarile climatice, {udnd in considerare atat efectele directe de
pe parcursul imptementanii, cat §i efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de
viata a investitiei, fiind vorba de o achizifie de infrastructura pentru transportul verde -
ITS/ alte infrastructuri ITC.

Investitia nu va avea un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de
mediu, tindnd seama atat de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe intreaga
durata a ciclului de viata.

Nu sunt identificabile riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii
apei si de stresul hidric.
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In toate etapele implementirii investitiei se va mentine evidenta geétiuni‘i\degeur‘l_t’q"(f W)
conform OUG 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si-conipletiriié””
ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deseurile §i de abrogare a
anumitor directive) si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a
ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare.

Gestionarea degeurilor rezultate atat din faza de operare (intretinere/ mentenanta),
cat 5i cele rezultate la finalul duratei de viata se va realiza in linie cu obiectivele de
reducere a cantitatilor de deseuri generate §i de maximizare a reutilizarii §i reciclarii,
respectiv in linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a deseurilor la nivel
national - Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat in baza art. 28 al Directivei
2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, cu modificarile
ultericare si aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 942/2017).

Deseurile de echipamente electrice i electronice, de exemplu echipamente
informatice si de telecomunicatii de dimensiuni mici (nici o dimensiune externa mai mare
de 50 cm), vor fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/19/UE a Parlamentului
European §i a Consiliului din 4 iulie 2012 privind deseurile de echipamente electrice §i
electronice (DEEE), transpusa in legistatia nationald prin OUG 5/2015 privind deseurile de
echipamente electrice si electronice.

Se va avea In vedere ca echipamentele ce vor fi utilizate sa indeplineasca cerinte
privind eficienta utilizarii materialelor si a altor resurse, ih concordantd cu prevederile
Directivei 2009/125/CE de instituire a unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie
de proiectare ecologica aplicabile produselor cu impact energetic.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind prevenirea si controlul poluarii aerului, apei si solului, ludnd in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Tn etapa de executie a lucrarilor, constructorul va realiza un Plan de management al
mediului care va identifica sursele de poluare §i masurile necesare de protectia mediului
pe perioada de realizare a investitiilor.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor, ludnd in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Amplasamentele propuse NU se vor suprapune cu zone sensibile din punctul de
vedere al biodiversitatii sau in apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura 2000,
siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului mondiat UNESCO si principalele zone de
biodiversitate, precum si alte zcne protejate etc).
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4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care\justificd
dimensionarea obiectivului de investitii

Congestionarea traficului, dependenta de masina, si conectivitatea transportului
public sunt probleme cu care muite comunitati se confrunta in prezent.

Din prognozele realizate in capitolele anterioare rezulta clar tendinta de crestere a
gradului de motorizare si a numarului de deplasiri zilnice. In conditiile in care nu se
implementeaza proiecte care sa modifice comportamentul de calatorie al cetatenilor,
promovand modurile de deplasare mai putin poluante: transportul public, bicicleta,
mersul pe jos, disfunctionalitatile existente la ora actuala vor lua amploare, conducand
la blocarea efectiva a orasului.

Prin urmare, analiza cererii de bunuri §i servicii, realizata pe baza prognozelor din
cap. 2.4.2, a fost utilizatd pentru dimensionarea obiectului de investi{ii, astfel incat
acesta sa corespunda necesitatilor constatate si sa conduca la atingerea obiectivelor
propuse prin implementarea proiectului fundamentat prin prezentul studiu de fezabilitate

Dimensionarea obiectului de investitii a fost facuta tindnd cont de cererea de
transport pe infrastructura rutiera a municipiului, fiind aleasa axa nord-sud, ca fiind una
din arterele cu cea mai mare cerere de deplasare §i cu o capacitate de transport solicitata
aproape sau dincolo de valorite de congestie.

Tn documentul de fati au fost analizate doud scenarii cu proiect, pentru care au fost
descrise in capitolele anterioare interventiite necesare, componentele si arhitectura
corespunzatoare:

- Scenariul 1 cu proiect - Sistem inteligent de monitorizare cu video analiza
(camere CCTV fixe si camere CCTV PTZ);

- Scenariul 2 cu proiect - Sistem inteligent de monitorizare cu video analiza
(camere CCTV PTZ );

Prin urmare, in cazul scenarii {uate in considerare se vor implementa componentele
mentionate mai jos.

Valorile rezultate drept necesare sunt urmatoarele:

- Sistem inteligent de identificare a autovehiculelor (scenariul 151 2)
o 20 camere LPR;

- Componenta centrala (scenariul 1 si 2)
o 1 Centru de management video;

- Sistem comunicatii (scenariul 1 $i 2)

Gl
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4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indié'a;to.ifi[-or.
de performanta financiard: fluxul cumulat, valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate;
sustenabilitatea financiara

14.6.1, Metodologie

Analiza financiara pentru proiectul de investitii propus a fost intocmita in baza
Ghidului pentru Analiza Cost-Beneficiu a proiectelor de investitii (Fondul European pentru
Dezvoltare Regionala, Fondul de Coeziune si ISPA) si a a ,,Guide to Cost-benefit Analysis
of Investment Projects: Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020".

Analiza financiara are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii financiare a
scenariilor propuse. Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile
necesare asupra costurilor de investitie, a costurilor de operare si intretinere, veniturilor
proiectului, indicatorilor de rentabilitate financiara si sustenabilitatii.

Analiza financiard urmareste evaluarea necesarului financiar, care trebuie bugetat
pentru sustinerea investitiilor in proiecte de mobilitate durabila.

Totodata, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiara, care vor aréta
modul in care scenariile depind de finantare si suport bugetar.

Scopul principal at analizei financiare este evatuarea profitabilitatii si sustenabititatii
financiare a proiectului din punctul de vedere al beneficiarilor/operatorilor proiectului.

Aceasta se face prin analizarea fluxutui de numerar al proiectului, care include atat
iesirile de numerar, In termenii investitiilor §i costurilor de intretinere si operare cat si
intrarile de numerar, in termenii surselor de finantare si veniturilor. Aceste intrari si iesiri
nu trebuie confundate cu fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din analiza
financiara nu includ amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate care nu
corespund fluxurilor reale din analiza economica.

Analiza financiara cuprinde urmatorii pasi:

- Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu $i repartizarea
acestora pe perioada de analiza a costurilor

- Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploatare, pentru
perioada de analiza a fiecarui scenariy

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net
Present Value) si FIRR(C) (Financial Internal Rate of Revenue)

- Verificarea sustenabilitatii financiare pe toata durata de analiza a proiectului
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Metodologia utilizata pentru determinarea indicatorilor de rentabmtme FNPV st
FIRR este DCF (Discounted Cash Flow), care presupune urmatoarele ipoteze: '

- sunt luate in considerare numai intrarile si fesirile de numerar (nu se considera
amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate);

- determinarea fluxurilor de numerar se bazeaza pe metoda incrementala, care
reprezinta diferenta costurilor §i veniturilor intre scepariul ,,a nu face nimic”
si scenarjul considerat.

- agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesita adoptarea unei
rate financiare de actualizare adecvata pentru calcularea valorii nete prezente
financiare a fluxurilor de numerar viitoare.

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul de
actualizare cu care se multiplica fluxul de numerar anual. Tn realizarea analizei financiare
a prezentului proiect s-a considerat o rata de actualizare de 4%.

Tn cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care se analizeazi fiecare scenariu este
diferitd de durata de viata fizica sau economica, fiind denumitd perioada de referinta sau
orizontul de timp.

Perioada de referinta (orizontul de analizd) este numarul de ani pentru care se fac
previziunile fluxului de numerar.

Perioada de referinta depinde de sectorul in care se realizeaza investitia §i nu poate
depasi durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic. Perioada de
referintd are un impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de rentabilitate
utilizati in Analiza Cost Beneficiu. In acest caz, perioada de referintd a fost considerat
10 ani, pornind de la tabelul din Anexa | al Reglementarii 480/2014 cu privire la stabilirea
perioadelor de referinta pe sectoare.

Valoarea reziduala a investitiei reprezinta valoarea investitiei la sfarsitul perioadei
de referintd. Valoarea reziduald este tuatd in considerare pentru calcularea indicatorilor
financiari ai investitiei si ai capitalului doar daca ea corespunde unui flux real pentru
investitor. In acest caz, se considera ca scenariile NU vor avea o valoare reziduala la finele
perioadei de analiza, tindnd cont de specificul acestora.

Scenariul | i Scenariul Il

Analiza financiard pentru proiectul de investitii propus a fost intocmita in baza
Ghidului pentru Analiza Cost-Beneficiu pentru Proiectele de investitii - Instrument de
evaluare economicd pentru Politica de Coeziune 2021-2025 elaborat de Comisia
Europeana, a Regutamentului (CE) nr.480/2014.

Analiza financiara are ca scop demonstrarea faptului ca proiectul de investitii este
pe de o parte, necesar din punct de vedere economic si contribuie la Indeplinirea
obiectivetor politicii regionale ale Uniunii Europene, iar pe de altd parte pentru a arata
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necesitatea interventiei financiare nerambursabile pentru ca proiectul sa f1e wabﬂ dm
punct de vedere financiar.

Obiectivul Analizei Cost-Beneficiu este acela de a identifica si masura din punct de
vedere monetar impactul proiectului si de a determina costurile §i beneficiile aduse de
acesta.

Tn acest sens, s-a alcituit o serie de tabele incluse intr-un model Excel care
furnizeaza informatii cu privire la detalierea calculelor pentru costul investitiei, sursele
de finanfare ale acestora, cheltuielile i veniturile de operare ulterioare.

De asemenea, analiza financiara va evalua profitabilitatea financiara a investitiei ce
va fi determinatd cu indicatorii de performanta financiara precum: fluxul de numerar
cumulat, valoarea netd actualizatd corespunzatoare. Acesti indicatori sunt prezentati in
Anexa 2 - Scenariul | - Scenariu Recomandat.

De mentionat este faptul ca, in conformitate cu Ghidul pentru Analiza Cost-Beneficiu
pentru Proiectele de investitii - Instrument de evaluare economica pentru Politica de
Coeziune 2021-2025 elaborat de Comisia Europeana, analiza financiara se impune a fi
realizatd prin includerea valorii TVA n cadrul costurilor §i veniturilor operationale daca
aceasta este nedeductibila.

De asemenea, valoarea TVYA este luatd in considerare pentru verificarea
sustenabilitatii financiare a proiectului.

Rata de actualizare utilizata este rata reald recomandata de Comisia Europeana in
cadrul Ghidului pentru Analiza Cost Beneficiu 2021-2025 - de 4%.

Fiind o ratd reald, datele previzionate au fost fundamentate in valori reale, s-au
utilizat preturi constante, fara a lua in calcul impactul inflatiei.

Previziunile realizate in cadrul analizei financiare a proiectului se bazeazd pe
prognoze disponibile de la Institutul National de Statistica (INS).

Pericada de referinta aleasa este de 25 ani. Pentru ambele scenarii s-a considerat
ca scenariu de referinta pastrarea situatiei existente, considerand consumuri anuale
simitare anului de referinfa 2024.

Prin urmare, impactul total este negativ rezultand o valoare neta actualizata
negativa. Din punct de vedere strict al costurilor operationale, impactul este pozitiv;
acestea vor scadea rezultdnd economii la bugetul national.

Perioada de referinta - Periocada de referinta este de 25 ani.
Aceasta perioada este impartita in doua etape:
» Etapa de pre-implementare - anul 2024 realizare studii de teren si SF PT
» Etapa de implementare a proiectului - cu durata de 7 tuni, pana in anul 2025

> Etapa de operare a proiectului - cu durata de 23 ani, respectiv 2026 - 2049.
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Analiza opfiunilor \ 57 \

In cadrul acestui subcapitol se va realiza o analizi a optiunilor pdsibiie-'_.'pe"r]t‘rd Y
prezentul object de investitii si se va concluziona prin precizarea alternativei selectate.

Pentru proiectul de investitii “Digitalizarea sistemului de transport public urban la
nivelul Municipiului Campina etapa a Il a” s-au luat in considerare trei variante:

1. varianta zero (varianta fara investitie)
2. varianta cu investitie (varianta cu investifie medie)

3. vananta cu investitie (varianta cu investitie maxima)

Varianta zero (alternativa fara investitie)

In scopul indeplinirii obiectivului projectului propus, alternativd zero sau varianta
fara investitie reprezintd acea optiune in care se utilizeaza infrastructura existenta.

Yarianta zero nu asigura indeplinirea obiectivului principal al proiectutui de
investitie avand in vedere ca amenajarile propuse: Sistem de management trafic
inteligent in cauza reprezintd o investitie noua, drept urmare aceasta variantd nu este
recomandata a fi selectata.

Yarianta cu investitie medie
Alternativa cu investitie medie este acea opfiune care propune.

Scenariul 1 cu project - Sistem de monitorizare cu video analiza (camere CCTY fixe
si camere CCTV mobile, inclusiv Camere LPR);

Din punct de vedere al investitiei de baza acestea alternativa adauga variantei de
mai sus urmatoarete costuri:

Scenariul | - recomandat

Valoare fara Valoare cu
Denumirea capitolelar si L fih A
subcapitolelor de cheltuieli lei lei lej
TOTAL QENERAL 3.072.740,26 583.097,47 | 3.655.837,73
din care C+M
346.021,14 65.744,02 411.765,16
(1.2+1.3+1.442+4.1+4.245.1.1) ¢

Din punct de vedere tehnico-economic s-a decis ca cea mai buna varianta este aceea
care asigura conditiile optime pentru beneficiarii tucrarilor, controlul circulatiei pe timpul
zilei si o siguranta sporita pe timpul noptii.
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Varianta cu investitie maxima
Alternativa cu investitie maxima este acea optiune care propune

Scenariul 2 cu proiect - Sistem de monitorizare cu video analiza (camere CCTV PTZ
$i camere LPR);

Scenariul Il nerecomandat

Valoare fara Valoare cu ]
Denumirea capitolelor si L L ; G ;
subcapitolelor de cheltuieli lei lei ted |
_'TOTAL GENERAL - - 3.717.461,72 705.658,89 4.423.120,61
din care C+M
(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5._1._1)__ ] 31-_5.2_31,26 _ 59.893,94 375.125,20

Tn concluzie, varianta cu investitie medie este varianta aleasa.

85
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AMALIZA AINANCIARA A PROVECTULL - Dats de Intrara

Pencrada de analize

Ay 1d|1nr.epu1alsnnlize4

(oslul lotal cu m\.resﬂ.l;m (r:u TVA® 19%,1 uln care;

,.Jhﬂurtl mtnmmm dl mmpon publ}: \lh.n s ni‘u{ul Munlcrpiulu\ Clmplnn

Cosunfara VA

3.655.887,73

8.072.740,26

Sistern propur pertru realizara: UM Clnﬂtah
Sistem de trafic intefigant buc 1,00
Eehipamenia
Camere CCTV Txe boe - 19
Camere CCTV PTZ b 6
Carere LPR T buz 20
Adaptor montare pa Stalp b 45
Brat pandul camera video PTZ o buc 6
Suport carera video PTZ e 6
infeciot POE camera video P1Z bue )
Euport Injsctor FOE camera video PTZ tig 6
Slalp ou consola camera LR T b 16
Stalp cu consola Camera CCTY fixa + LPR 6M b 4
Stalp camera CCTV PT2 4M tue 4
Slalp carnara CCTV i 4M faie 12
Extingere consula bue ¥
Cutle conexuni buic 45
Siefver [anagement video e 2
Server pantro maagemenil integis il - buc !
Sevar de Uip o Lue I
=tztie de luoru R 4
Monitar 27 Inch ] be 4
Tastatura pening pozilionires camerslor [ 2
Mantior 42 Inch b 4
Servsr pantn aplicztis LPR tie 2
‘Unitati do stocare buc ) B 2
Rack B bus iy
Activa necorporale
Uocenta aplicatio (nanagemen video by i
Licenta aplicalie penin rmansoereniul virsgstiantor - e 1
Licenta slaih Monitor Wall e . 2
Licerita de baza server LPR - B i
Liganta de baza cu & bibliated LPR B DU 1
Biblicteca de tara LPR b 6
Camponentz sofiware jallg |
fatwrvenill echlpomenle o ]
Frecvents la care trebuie reslizate reparetii ari 0
Personal necesar L Pers. 12
Num?Br zile lucrate zile 20
Cansum energle elechica estimatliva U Captitateluna
Energie elecines aciive (aniumata kWh/an 1876?,@{_:_-
Contributle cogenerare o kWwh 18767 0
Certificate Verzi . MWh 1877
Mociza convercinla B Awh 1877
Pret unltar
Pretun pentiv energs eleditica B 1. [ara TVA
Erargie electrica activa lei/kw Fara TVA 12028
Contributie cogenerare 1e-i/%We fara TVA _ 00138
Centificate Verzi o e/ WA fara TVA 426722
Azciza comerclala lal/tivy fars [VA P FICE
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4.6.2. Costurile financiare ale scenariilor S S
Scenariul | - recomandat SUSTHTG
Digrtahzarea sistemului de trampm-l puhﬁc urhan h nivelul Mmﬁdpiuhﬂ Gﬁmpim Scen |
=i T ) s —=—= SR e
ekl Denumw&anliuitatg} | | | Valoare lei fara TVA
1{Activititi de proiectare
1.1Studii de teren: geotehnic, topografic, alte studii etc. 13200
1.2|Elaborare SF+Documentatii avize SF 24615
" 2|Activitéti pentru amenajare sistem trafic inteligent
2 1|Derularea procedurii de licitatie de servicii si selectarea proiectantului 01
2 2{Realizarea proiectulul tehnic BE,DDOI
2 3|Selectarea unui verificator autorizat si verificarea proiectudui tehmic 10.000
2.4| Obtinere autorizatia de construire si intocmire DTAC 29000
Perularea procedurii de licitatie de lucrdri si selectarea executantului
2.5 lucrérilor 0
2.6|Selectarea dirigintilor de santier ol
2.7|0irigentia de santies 21.008
2 8|Organizarea de jantier 7337
Executia lucrérilor de amenajare inclusiv bransamente echipamente
2 9lactive necorporale 2.036.492
2.10|Asistenta tehnica pe pericada executied lucréritos 12.000
2.11|Coordonator S5M 12.000
2 12|Receptia lucrlrilor O
d 3| Alte cheluleli
3.1|Cansuitanta managementul investitiei 100.2C3
3.2|Comisioane, taxe, cote legale 3.806
3.3|Cheltuieli diverse si neprevizute £66.963
3.4\Panpu publicitate/ articole in ziar 28,600
3.4|audit financiar 10.000
3.5|Marja de buget rezerva de impiementare 608.515
TOTAL {exclusiv TVA) {lei) 3.072.740|
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1.1|5tudii de teren: geotehnic, tepografic, alte studii 2tc. 13.200|
1.2 |Elaborare SF+Documentatii avize SF 24615
A" Acttvitiﬂ pentru amenajare sistem trafic inteligent
2.1|Berularea procedurii de licitatie de servicil si selectarea proiectantului Gl
2.2 |Realizarea projectului tehnic BS.OCKJ
2.3 (selectarea unui verificator autorizat si verificarea proiectului tehnic 10.006]
2.4|Obtinere autorizatia de construire si intocmire DTAC 29.000'
Derularea proceduril de licitatie de lucrdri si selectarea executantuiui
2.5|lucrarilos E'
2.6(5electarea diriginiilor de santier c||
2.7|Dirigentia de santier 21.008
2.8|0Organizarea de santier 7.337
Executia lucrdrilor de amenajare inclusiv bransamente echipamente
2. 9|active necorporale 2,402,045
2.10|Asistenta tehnica pe perioada executiei lucrdrilor 12.000
2.11|Coordonator SSM 12.000
2 12 |Receptia lucrdrilor of
" 3|alte cheltuiel
3.1|Consulanta managementul investitie: 100.203
3.2{Comisioane, taxe, cote legale 3 468
3.3|Cheltuieli diverse si neprevazute 259.457
3.4 Panou publicitate/ articole in ziar 28.600|
3.4|Audit financiar 10.000
3.5|Marja de buget rezerva de implementare 698.514
TOTAL {exclusiv TVA) {lei} 3.717.462

Pentru a avea o imagine detaliata asupra costurilor de investitie, acestea sunt
detaliate pornind de la expresia lor agregata si exprimata in lei/an.

£
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Tabel 4.1. Repartifia pe ani a costurilor de operare, Scéf;arlml'.l‘l' !

Lucrbd da Inetiners # echipamentsior .Dighaizsres slitamuiu! ds temport ‘ L . :
public yrban Jo ndvelll Municipdulid CEmplaa® Lal/an 1] | L o |
Intarvartil achipsmant S R Lel/ar 0 | E _ o

Coturl pamlru teptraii ol intre tinare Lei/an 4] | 4] 0 .
Corgturi malenake o _ = o o leiar Q 0 | a0
Corstur calprinle o _ Leifan 4 2] 0 _)
Corturl functionare retaa elactrica anusl - onergls slactrics lei/an — I 0 I 22.752
mer{ hmrl.l-:m e Sty trafic h'obﬂml lelfen ] [ 13,500

Total costuri ds oparam, intretinars o reparatl (Jara TVA} Laifen 0 [ 0 45252
Yotal cortur de operars, Intretinars o reparagll (tncluahy TVA) Lat/an 0 | o 55.040

Tabel 4.2. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 2

Tabel .3 : Ui R R | 468 [ 2034 |
COLYURI DE OPERARE, INTRETINERE 81 REFARATT GENERATE OE PROTECT 5 i LT

Lucriirl da ntrapiners o echipamentelor .Dightalizersa sistamulut da tanspont

_pulbdic urban I8 nivelul Monizipiulul Chmplaa® o Lalfan ] 0 = a
{rterventll schipamants o Laifan [} | [} [

Losturl pentry reparaff &f intretinere - Leifsn 0 ] 0 0

Cagturs materiale Bl Let/an 1] a 0

Costuri salnriale Lei/sn 0 4] 0

Costuri functonars nrted shectrica snuni - anergls elactsica laifan 0 [] 34128
Costur functionare Sistem trafic Intaligent teifan | [ [} 23.500

Yotal costur] du opatrars, ntratiners o repsrstil (fars TVA] Lel/an o [ 57.628|
Total costurt de aperars, Intratiners o reperstll (Inclualy TVAY Ladfan a [ 68,577

4.6.3. Veniturile financiare ale scenariilor

Infrastructura nou creata nu va genera venituri prin perceperea unor taxe, deoarece
amenajarile propuse reprezinta un sistem de management trafic inteligent,
nejustificandu-se perceperea de taxe de folosinta.

Prezentul proiect de investitii nu genereaza venituri din exploatarea instalatiilor si
echipamentelor propuse, astfel s-au mentionat ca si venituri din exploatare, venituri din
alocatii bugetare pentru acoperirea cheltuielilor operationale si vor fi utilizate strict
pentru sustinerea cheltuielilor de exploatare.

Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilitatii proiectului de investitii este
necesara previzionarea evolutiei intrarilor si iegirilor aferente acestuia pe termen lung.
Pentru Previziune Financiara s-a considerat un orizont de timp de 25 de ani (perioada de
implementare si operare a proiectulut).

Ipotezele care au stat la baza evaluani sunt prezentate in tabelul urmator:

Element Ipoteze

Perioada proiectului Anul 2024 este considerat anul de referinta al proiectului,
analiza economico-financiara a proiectului avand punct de
referintd acest an. In anul 2024 s-a reatizat proiectarea
lucrarilor SF, alte studii §i avize necesare (ucrari.
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Element | Ipoteze

! Toate ipotezele se refera la un orizont de timp de. 25 de ani, -
respectiv perioada 2024- 2049, iar perioada reprezinta
perioada de implementare a proiectului.

Intervalul de timp la Pentru proiectul propus s-au luat ca ipoteze de lucru
care trebuie reficuti sau urmatoarele frecvente pentru mentenanta si reparatiile
necesare:

reparata infrastructura . , A
ooMentenanta electrice, din care:

o Echipamente electrice odata la sapte anj
oolnstalatii echipamente sistem de trafic inteligent din care:

o Intretinere instalatii, odata la zece ani

TVA Tn cadrul devizului general al investitiei §i a analizel financiare
a fost calculata Taxa pe valoarea adaugata de 19%.

Costuri materiale Costurile materiale au avut la baza preturile practicate pe

pentru intretinere si plata.

S-a considerat o crestere a preturilor egald cu o variatie anuala
rezultatd ca urmare a variatiei evolutiel PIB-ului. Variatia
evolutiei este in conformitate cu previziunile

mentenanta

Comiste! Nationate de Prognoza " Proiectia principalilor
indicatori macroeconomict pentru perioada 2021-2025 - anul
2024", Incepand cu anul 2024 si pana la sfarsitul perioadei de
analiza variatia anuala a fost pastrata constanta.

Detalii cu privire la aceste calculatii se regasesc in Tabelul nr.
3 din Analiza financiard a profectului - Anexa nr. 1-a SF.

4.6.4. Indicatorii financiari ai scenariilor

Dupa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a
veniturilor, urmatoarea etapa a analizei financiare consta in calcularea indicatoritor
rentabilitatii financiare a capitalului investit §i a sustenabilitatii financiare a fondurilor
din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:
- Rata de actualizare - 4%

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmatoarelor elemente:
- costul investitiei
- rata de actualizare

- perioada de referinta
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- preturi utilizate
— venituri si cheltuieli. LTI

Pentru calcularea indicatoriler financiari ai capitalului au fost luate in considerare
luxurile financiare de venituri $i cheltuieli.

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Scenariul | recomandat

A e 2024 2025
Vcnhurldn la bugttu”omfn.‘bmoﬂdamhipmw acopadirec du.h.'hﬂor
privind mentenanta investifiel ( faro TVA) Lelfan e, 0
Costutl de Intratinere sl operare totale L Laifan 0 . 0
Cosluri totale cu imvestijis Lei/an 162.815 2909925
Tetol cheltuinll Leifan 162818 | 2.909.925
Flux de humersr - - Latfen -162.818 -2,909.825
Rata rentabifitstil {insnciare a investitiel® RIA % - -
Valoaran actusiizata neta e Invertiflet - Lei 2552811
Raporiul cortfbeneficil 1.00

Scenariul Il nerecomandat

lednl'. VSN [ A :
Vom!ur! de ja bawtul focal al bmﬂdnmlul pmw acoperiren chaluieMor
privind menteneniainvestiflel { faro TVA) I Lelfon 0 a
Certunl de intretiners sl operare totals Lei/an 0 0
Covturi totake cu Investitiz o j LeV/sn 162.815 3.554.647
Total chaltuiad | Lel/an 162,815 3,554.647
Flux dw numersr . Lelfun -162.818| 3,554,847
Rala rentabilitat! financiare » Investifiel® RIR . % . .
Valoaras actuslizats nats a Investifial i L=i -s.085.738)
Reportul cast/peneficll 1,00

Faptul ca VAFN/C este negativ si rentabilitatea nu poate fi calculata arata ca
proiectul necesita interventie financiara din fondun nerambursabile pentru a fi viabil.

Scenariul | recomandat

um | aom | 2025

AL WPy ST S ST i
F'i‘nan]'m profectubd {mdum TVAJ Lel/on _ ass7s0 5.462.088
TVA 19% . Lei/an _ s0ass 552.163
Tolal fata TVA o Lei/an 162.815 2.908.925
Totsl resurse finsnclare cumulsta snual . Lelfan 193.75¢ | 3.655.838
Scenariul Il nerecomandat

Tabal . 4 PN ] | 2024 | 2025 |
SURSEDEANANTARE R T e
Finanjare profeciuls! {laclal TVA) o Lel/an 193,750 4.229.571
TVA 19% _ Lei/en 30,935 674.724
Tete! fota TVA _ ) Leifan 182,818 __ 5.554.647
Total resurn finsnclers cumuiste anusl B ' Leifan 193,750 4.423.571
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_4.6.5. Sustenabilitatea scenariilor

Analiza sustenabilitatii scenariilor aratd modul in care in perioada dereferinta 3’
acestora, sursele de finantare vor egala platile an dupa an. Durabilitatea findnciarad a
scenariilor a fost evaluata prin verificarea fluxului de numerar cumulat (neactualizat),

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost {uate In considerare:
- costurile de investitie (eligibile si neeligibile);
- costurile de operare;
- veniturile aduse de fiecare scenariu;
- toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
- contributia UE;
- contributia nationala.

Pentru ca o investitie sa fie sustenabila trebuie ca fluxul de numerar cumulat,
calculat pentru fiecare al perioadei de referinta sa fie pozitiv. Fluxul de numerar cumulat
se calculeaza prin insumarea fluxului din anul respectiv cu cel din anul precedent. Din
analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezutta ca acestea au asigurata
durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu o valoare care sd

acopere cheltuielile, obtindndu-se astfel un flux net de numerar egal cu 0 pentru fiecare
an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu.

Analiza beneficiilor nete anuale pentru intregul proiect presupune actualizarea
acestora, pentru a asigura comparabilitatea beneficiilor si costurilor ce se inregistreaza
in perioade diferite de timp. Pentru proiectele de infrastructura realizate de catre
autoritatile publice rata de actualizare recomandata a fi utilizata in calcule este de 4%.

Scenariul | - propus de proiectat

Tabiad e & | UM a3l | mas | prei] | $as1 [ R
SO T PNANC U A FROIRCTULS 3 =
Retarss firarciave tolale ! Leisan 193,750 3 457 084 | o |
Veriun e b Bapoiul ool &l Crradlidu] Lessl medi oo meopearen LhiHulebio |
17 Rt Te st i TUA | (altpn . A6 18] 8 46,7462 AT B8O
Total ket s T, Ladfon 193,750 $.480.603 44,252 ) 47.680.0
it de nlbretingre 1l operite Lot . — Leidnn - 462519 | LE.7IG2 :_ A7 00
Costuri 1atale cu i ] o Indliate TVA Laiten _Iux750 ) 462.088 e . £
Tonalbegit lellan | ISLTH 461080 .t | AE736 |  dFssan
- _ Lalfan A= s — i —
THan de n : T B a ol o [
barihon'e sintenosilitoie provedt ! | oul oAl [
Scenariul Il - nerecomandat
Tabal e, 1 =4 - ‘ s | 2023 l 1025 I e | 3m | weam
EOSTOHAN T ATER FINANGUSA & FADILETULOL it S
Revurse [Anhc ba¢ 10als k Tades 1 193,750 4,779,374 - |
IS ‘ enogd ) _Snopva | SR | s950h |
Lad/an I_ _mamTwe | _LIMET AR ] 83249 548050
'.!;"m - _! == -__ = = — _.__ "__ _s_‘ Al 5 0
Laian | 193 750 2279 301 o o=
Ladfan aepse | ezl _ oseand|  gereme
— | | L — —
_ fan I S .- 1 S ——
Leifan i = o _ i | —— 4
H—| ] _mal T sl oa)
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4.7.Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatorilor:
de performantd economicd: valoarea actualizatd
neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-
beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, §i cu recomandarile Comisiet
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii economice a
fiecarul scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii
economice totale. Analiza economica transforma costurile i beneficiile unui
proiect/scenariu intr-o unitate monetara comuna §i compara nivelul beneficiilor cu nivelul
costurilor. Pentru efecte ale proiectelor care nu au o valoare de piata directa (de
exemplu, economii de timp, reducerea emisiilor §i poluarea locald) este necesara
convertirea beneficiilor si costurilor in valori financiare, utilizand metodele prezentate
mai jos.

Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare
asupra costurilor economice de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectului §i
indicatorilor de rentabilitate economica.

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, §i cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii §i rentabilitatii economice a
fiecdrui scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii
economice totale.

Analiza economica este realizata prin utilizarea analizei cost-eficacitate.

Analiza cost-eficacitate (ACE) este un instrument care poate ajuta la asigurarea
utilizarii eficiente a resurselor de investitii in sectoare in care beneficiile sunt dificil de
exprimat monetar.

ACE este un instrument de selectie a unei solutii alternative pentru atingerea
aceluiasi obiectiv (cuantificat in unitati de masura fizice). ACE poate identifica alternativa
care, pentru un anumit nivel sau o anumita valoare a indicatorilor de rezultat (un anumit
nivel al output-urilor) minimizeazd valoarea actualizatad a costurilor, sau, pentru un
anumit nivel al costurilor maximizeaza rezultatele (outputurile).
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Scenariul | §i Scenariul Il

Conform legistatiei in vigoare, ANALIZA ECONOMICA este obligatorie dnar .rl cazulj 7
investitiilor publice majore.

Conform LEGE nr. 500 din 11 iulie 2002 privind finantele publice Art. 42:
Aprobarea proiectelor de investitii publice la care este necesara analiza economica

(1)Documentatiile tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
noi, documentatiile de avizare a lucrarilor de interventii, respectiv notele de
fundamentare privind necesitatea si oportunitatea efectuani cheltuielilor aferente
celorlalte categorii de investitii incluse la pozitia C «Alte cheltuieli de investitii» care se
finanteaza, potrivit legii, din fonduri publice, se aproba de catre:

a)Guvern, pentru valori mai mari de 30 milioane lei - 6.666.667 euro;

b)ordonatorii principali de credite, pentru valori cuprinse intre 5 milioane lei si
30 milloane lei - 5.000.000 euro;

c)ceilalti ordonatori de credite, pentru valori pana la 5 milicane lei, cu acordul
prealabil al ordeonatorului principal de credite cu privire fa necesitatea si
oportunitatea investitiei.

in concluzie, drept urmare celor men{ionate anterior, pentru proiectul propus
nu este necesar a se elabora o analiza economica valoare necesar a fi aprobata este
sub valoarea investitiilor majore.

De asemenea, in cadrul Regulamentului (UE) nr.1303/2013, in cuprinsul articolutui
100 se mentioneaza definitia proiectului major si anume:

»[-..] 0 operatiune care include un ansamblu de lucrar, activitdti sau servicii,
destinate sa indeplineasca prin ele insele o functie indivizibila cu caracter economic sau
tehnic precis, care urmareste obiective clar identificate si al carei cost total eligibil
depdseste 50 000 000 EUR si, in cazul operatiunilor care contribuie la obiectivul tematic
prevazut la articolul 9 primul paragraf punctul 7, al carei cost total eligibil depaseste 75
000 000 EURJ...].”

Putem concluziona ca, drept urmare celor mentionate anterior, proiectul propus
nu reprezinta o investifie publica majora si, astfel, nu este necesar a se elabora o analiza
economica.

ANALIZA COST-EFICACITATE - MANUAL fanuarie 2012
CAND SE UTILIZEAZA ACE: ALEGEREA INTRE ACB SI ACE

Exista unele sectoare de investitii in care ACE ar putea fi o alternativa superioara la
ACB:

a) investitiile in infrastructura de mediu cu scopul de a se conforma cu standardele
de mediu ale UE; (proiecte apa -canal)
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b) educatie (in special scoala primara), deoarece aceasta CLaju \n educa’(.le este.
obligatorie prin lege; (gradinite) R Y /

\

¢) infrastructura de sanatate; (spitale)

d) alte infrastructun sociale, cum ar fi cele referitoare la protectia copiilor sau
ingrijirea persoanelor in varsta. (orfelinate, cdAmine batrani)

Pentru aceste sectoare ACE este mai recomandata, deoarece:

o permite selectarea unui proiect care aduce beneficii cu cele mai mici costuri
pentru societate,

o asigura utilizarea eficientd a resurselor de investitii in sectoare in care beneficiile
sunt dificil de valorizat (exprimat in termeni monetari).

o cost-eficacitatea este foarte utild in evaluarea interventiilor care au ca scop
imbunatatirea starii de sdnatate a unei populatii.

o in caz de evaluare care necesitd luarea in considerare in comun a mai multor
rezultate ar trebui folositd metoda cost-eficacitate ponderata.

In concluzie sistemele de trafic inteligent NU se incadreaza in Analiza cost
eficacitate, §i s-a realizat analiza cost-beneficiu cu completari de cost eficacitate.

In conformitate cu prevederile legale, pentru aceasta investitie trebuie evaluat
raportul cost-eficacitate.

Takelul nr. 7 - ANALIZA COST EFICACITATE

Numar beneficlarl al Infrastructuril modernizate nr 10.000

VAN Numar benaficlar nr 177605
Optiuniea ,Digitalizarea slstemului de transport public urban la nivalul

Municlplulul Cémpina” recomandata

Costurl actusllzate totsle anuala in varianta fara Invastie - (ntretiners 1l

opearare o Lel 0,00
Costuri actualizate totale anuale in varanta cu [nvestie Lel 162.815,00
Costuri actuslizata totale snuale incramentale o ) Lel - | 182.815,00|
Cost total actualizat - iIncremental Lel 2,434.802,42
Costur actualizate totale anuale incrementale Lel 162,815,00
VAN costuri totale de intretinere si operare scenariu ales Lei 3.864.769,51 lei
Raportul ACE optiunea A lel/persoana 21,76 lel

Optiunea ,Digitalizarea sistemuful de transport public urban la nivelul

Munleiplului CEmplna"” scen 2 I
Costurl actuslizate totale anuale Incrementale Lel 162.815,00
VAN costuri totale de intretinere si op=rare scenariu alternativ Lal 6.780.434,85 lai

Raportul ACE optiunea B lei/persoana 38,18 lei
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4.8. Analiza de senzitivitate NI

Analiza de senzitivitate este o tehnica prin care se investigheaza impactul modificarii
unor factori asupra principalilor indicatori ai proiectului. Tn mod normal, se analizeaz
numai variatiile nefavorabile ale acestor variabile critice, prin cresterea preturilor
tarifate catre beneficiari,

Scopul analizei de senzitivitate este de:

- a contribui la identificarea variabilelor cheie cu influenta importanta asupra
costurilor si beneficiilor generate de proiect

- a investiga consecintele unor modificari nefavorabile ale acestor variabile-
crifice

~ 2 evalua daca deciziile ce vor fi luate in cadrul proiectului pot fi afectate de
aceste schimbari

a identifica actiunile de prevenire sau timitare a posibilelor efecte nefavorabile
asupra proiectului.

Scenariul | 5i Scenariul (I

Conform legislatiei in vigoare, ANALIZA DE SENZITIVITATE este obligatorie doar in
cazul investitiilor publice majore.

Conform LEGE nr. 500 din 11 julie 2002 privind finantele publice Art. 42: Aprobarea
proiectelor de investitii publice la care este necesara analiza economica

(1)Documentatiile tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii noi,
documentatifle de avizare a lucririlor de interventii, respectiv notele de fundamentare privind
necesitatea si oportunitatea efectudrii cheltuijelilor aferente celorialte categorii de investitii
incluse la pozitia C «Alte cheltuieli de investitii» care se finanteazd, potrivit legii, din fonduri
publice, se aprobd de cdtre:

a)Guvern, pentru valori mai mari de 30 milioane lei - 6,666.667 euro;

bjordonatorii principali de credite, pentru valori cuprinse intre 5 milicane lei si
30 milioane lei - 5.000.000 euro;

c)ceilalti ordonatori de credite, pentru valori pana la 5 milioane lei, cu acordul
prealabil al ordonatorului principal de credite cu privire la necesitatea si
oportunitatea investitiei.

in concluzie, drept urmare celor mentionate anterior, pentru proiectul propus
nu este necesar a se elabora o analizd de senzitivitate valoare necesar a fi aprobata
este sub valoarea investitiilor majore.
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4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/di r?l\\_""\'

i _Il' _-'I_.u
puare a

riscurilor NCFE el

R L

Numim risc nesiguranta asociatd oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la
probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in
cazul in care acesta se produce,

Riscul apare atunci cand:
- un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur
- efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparifia evenimentului este nesigura
- atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte.
Managementul riscului presupune urmatoarele etape:
- |dentificarea riscului
- Analiza riscului
- Reactia la risc
|dentificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.
Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor,

Analiza riscului - utilizeazd metede cum sunt: determinarea valorii asteptate,
simutarea Monte Carlo si arborii decizionali.

Aceasta etapéd este utild Tn determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode
de masurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceasta etapa, esentiald este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparifie si impactul produs.

Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului.

Tehnicile de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in
urmatoarele categorii;

- Evitarea riscului - implica schimbari ale planului de management cu scopul de
a elimina aparitia riscului

- Transferul riscului - Impartirea impactului negativ al riscului cu o tertd parte
(contracte de asigurare, garantii)

- Reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ
al riscutui

- Planuri de contingenta - planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare In
momentul aparitiel riscului.
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Tabel 4.1. Matricea riscurtlor in implementarea proiectului

Nr. | Decriere rlsc [ Impact. | Proba- | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse |
ris | | bilitate risc :
1. | Intarzieri in executie si predarea Mare | Mica | Stabilirea unui plan de comunicare eficient intre Beccliciar i
componentelor (2 termenele stabilite. 5 2 10 Implementator asupra progresului proiectului de implementare
acivitatilor, pentru a putea lansa atentionari la timp asupra
oricarui element ce poate conduce la devieri ale activitatilor si
f punctelor de control stabilite,
| |
2. | Incapacitatea Furnizorilor selectati pentru Mare Mic Monitorizarea permanenta a livrarilor in conformitate cu graficul
i oferirea de produse si servicii de a implementa 5 1 5 de implementare si aplicarea de penalitati financiare in cazul
I rezultatele proiectului conform cerintelor si in i intarzierilor.
timpul agreat.
7| Dificultati sau divergente de comunicare Mediu Mediu Stabilirea unut set de proceduri de comunicare ce vor fi
| eficienta cu toate partile implicate in 3 2 6 comunicate tuturor membrilor echipelor de proiect.
implementarea proiectului Monitorizarea permanenta de catre echipa de management al
proiectului, in cadrul sedintetor de proiect.

. Lipsa expertizei [a nivel de excelenta din partea Mare Mic | Verificarea competentetor echipei de experti cu experienta
Imptementatoruiui pentru livrarea serviciilor / 5 | ! 5 | relevanta in specializarile cerute si impunerea de masuri
produselor la termenele stabilite { corective in cazul in care se demonstreaaza ¢a acestia nu

| [ indeplinesc cerintele solicitate in documentatia tehnica de
l l atribuire. e

g |I Instabilitate institutionala 7 legislativa Ware | Mic | Monitorizarea permanenta a stadiului proiectului si actualizarea
' 1 4 permanenta a planului de raspuns la risc astfel incat sa poata

exista o situatie clara a modului de desfasurare a activitatilor in

contextul legislativ aferent perioadei de implementare,
Semnalarea si informarea factorilor de decizie cu privire la
posibilele efecte asupra bunei desfasurari a contractului prin

prezentarea planului de risc actualizat si a masurilor identificate

pentru eliminarea riscurilor.
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Hr. | Decriere risc [ Impact | Proba- | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse ; B
. | | bilitate | rise | e '_ :
| Management de program ineficient Mediu | Mic ' Existenta unor structuri si proceduri interne de -.:_:-n:'rr(fmra.l'cs-._-'::"_""'
; Acesta este considerat un risc pentru proiect 3 | 1 3 monitorizare, contro! si raportare a fiecarei aciov(tati i4
/ deoarece orice problema de comunicare in cadrul conformitate cu metadolegla de management de prafect, |
echipei de proiect sau intre echipa de proiect si sprijinul structurilor de gestionare a proiectului din cadrul
‘ Irmplementator poate duce la intarzirei si abateri | contractului. Suplimentarea echipei de proiect din partea
, de la graficul de executie al proiectului ceea ce Beneficiarului si Consultantului, in cazul unei incdrcdri prea mari
poate avea conseginte in recuperarea finantarii a membrilor echipei.
nerambursabile. Acesta este un risc care poate
aparea pe toata perioada de desfasurare a
activitatilor din proiect. ] |
7. | Intarzieri in derularea procedurilor de achizitie | Mare i e Respectarea stricta a legislatiei in domeniul achizitiilor publice si
publica din cauza unor contestatii la caietele de | ! 3 12 intocmirea conforma a documentatiei de achizitie, cu implicarea
| | sarcini [ autoritatii contractante astfel incit s& nu existe motive de
! | | | contestare a documentatiei.
| & Intarsierl in recuperanesa rambirsassi [ Maediis Mediu [ Cu toate ca termenele de rambursare sunt bine stabilite de catre
| chelwielilor efectuate (daca este cazul) 3 3 9 finantator, poate aparea situatia unor imtarzier ir rambursarea
: chettuielilor. Implementaterul va prezenta beneficiarului situatia
. financiara actualizata din punctul de vedere al cheituielilor
realizate si va propune un ptan pentru continuarea proiectului
| pana (a recuperarea platilor efectuate (renegocierea termenelor
| de plata cu furnizorii, reducerea unor ¢osturi mai putin relevante
pentru implementare si alocarea fondurilor pentru activitatile
critice a fi implementate, credit bancar etc)
5. [ Indisponibilitate financiara a beneficiarului [ Mediu | Mediu Implementatorul va prezenta beneficiarului situatia financiara
| pentru efectuarea platilor pana la recuperarea | 3 [ 3 9 actualizata din punctul de vedere al cheltuielilor realizate si va

cheltiielilor efectiate (la ramburasare).

propune un plan pentru continuarea proiectului pana la
recuperarea platilor efectuate {renegocierea termenelor de plata
cu furnizorii, reducerea uncr costuri mai putin relevante pentru
implementare si alocarea fondurilor pentru activitatile critice a fi
implementate, credit bancar etc)
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Nr. | Decriere rise Impact | Proba -
risc : | bilitate
1{. | Planificare gresitd a resurselor, a timpului I wMediu | Mare

4 I 12

Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuss
mnsc LY %
Echipa de management din partea Beneficiarmigi YA .'-;lg.‘!tl_:[.ﬁh
din personal cu experienta in derularea de oro Bt dimp e, cape
54 monitorizeze eficient respectarea graficului de piementare o |
54 ia masuri in cazul unor devieri de la acesta.
Suplimentarea cu personal in cazul in care se constata incarcari
ale membrilor echipei de proiect.

|11, | Supraincarcarea echipel responsabile cu Wedin Mica Echipa de management din partea beneficiarului va fi alcatuita
managamentul proiectului din personal instruit corespunzator, ce detine o experientd vasta |
‘ in domeniu;
\ i Monitorizarea permanenta a incarcarii membrilor echipei de

{ proiect si suplimentarea acesteia cu personal support in cazui in
| care se constata a fi necesar.
|
|
|

e

alocat, a planificarii activitatilor. 3 [

)
Ted
=2

I .-||::-d de coordonare / comunicare intre Mediu Mica Colaborares cu echipels responsabile cu prestarea de senvicii 5i
Beneficiar - Consultant - Furnizer sif=au 3 1 3 livrarile de echipamente =i implementarea siEtemulul va fi
deficiento de intelegers a proiectulul sau a i asigurats la e iivel optim prn pricedun de Ccommumcare stabilite
scopului acestuia, ¢u impact direct asupra l de la inceputul penoadei de implementare.
produsului final implementat, Monitorizarea atenta 2 livrarilor i coaformitate c graficul de
presitare propus de Implementalor si agreat de Beneficiar si
impunerea de penalitati financiars in cazul in Care 5e coitiala
| | intarrier in executie.

13, Depistars de erori sau lipsuri neprevazuts in Mare Mica In cadrul procadurii de achiritie, la elaborares cawtului de sarcini |
i | 5 aferent wor ti cerute doveri relevante pentru projiectant, pentru a

: asigura €& munca acestuia va fi Indeplinita la cel mai inalt nivel
i | de calitate; Monitonzarea constants pe 16t parcursul
implementani projectului a modului de executie 2 implementarh
5 ! I si emiterea de informari si notifican catre implementator 0 cazul
| | in care se consiata abaten e |3 termenele agreate 1a momenitol

I 14 | Design defectuos datorat unor estimari eronate | Mare Mica semnarii contractulul de furmizare.

1 B T S A iy 1Y
specificatia initialid a sistemnulii
|

| din perspectiva complexitatir. : 1 Implicarea activa a expertilor tehmici propusi in cadrul echipei de
consultanta i solicitares de rapasite de progress privind stadiul
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" Mr. | Decriere risc I Impact | Proba- Punctaj | Solutii de contracarare f atenuare propuse)
. r-__. = | | bilitate rise e
| | ' implementarii, neregulile identificate si remedidie o ¢cuf sia
nereguluilor identificate si neremediate pentru & putes
_ discutate masurile ce se vor aplica. |
15. | Livrarea echipamentelor este intdrziati sau Mediu Medie Transmiterea catre ofertanti, in faza de achizitie, privind
echipamentele nu corespund (prezinta defecte 3 3 9 obligativitatea realizarii de stocuri proprii sau asigurarea de
| | sau nu pot fi instalate conform specificatiilor echipamente in conditii de stoc-furnizor in Romania sau
! I| contractuale) proximitate, sub sanctiunea penalizarior financiare sufficient de
L _ mari astfet incat sa compenseze eventualele costuri de intarziere.
. 15. | Amplasarea echipamentelor in condifil [ Mediu | Mica | Amenajarea corespunzatoare a spatiului de amplasare a
' improprii sau necesitatea derulani de lucrari 2 6 + echipamentelor in conformitate cu cerintete descries in
| suplimentars datarita necunoasterii spatiulut in | documentatia de finantare;
care se vor inslala echipamentelor de catre | Urmarirea permanenta a cerintelor din documentatia tehnica de
] implementator la faza de ofertare | l finantare (studiu de fezabilitate, proiect tehnic etc).
| 17. | Hefunctionarea sistemului la parametrii stabiliti Mediu | Mic | Solicitarea de asistenta tehnica de specialitate din pactea
- Serwiril de asistenta 5 suport precare din 3 1 3 furnizorilor pe ¢ pericada definita prin documentatia de atribuire |
partea furnizorulu, pentru furnizori. i
[ 18. | manipularea neadecvata sau distrugerea Mic Mica | Supraveghere tehnica de specialitate a implementarii si
echipamentalor sau accesonilor achimtionate 2 | 1 | 2 raportarea tuturor neconformitatilor identificate factorilor de
| datorita lipsed instruirii cu privire la utilizarea ' | decizie din proiect.
i | echipasrenteior | | |
i 19. | Meprezemtarea nicl unui furnizor la Beitatiade | Mare Mica | Se va avea in vedere popularizarea procedurii de achizitie si
| impiementare din cauza sobicitarilor de inalt 5 1 5 alegerea de criterii de achizitie suficient de accesibile astfel incat
-’ | nived tehnic in conditii de lmitari bugelale sa poata participa la procedura suficient de multi ofertanti.
| | canicrm proiectulul aprobat la finantare. | I
{20 | Imposibilitatea ofertarii si/sau livrarii de | Mediu | Mediu | | Asumarea acceptarii solutiilor superioare din punct de vedere
‘ echipamente hardware conforme cu | 3 3 9 tehnologic si informarea inca din faza de achizitie a potentialilor
. specificatia din Caietul de Sarcini | ofertanti cu privire la restrictiile privind medificarile permise la

| specificatiile tehnice, in sensul acceptarii echipamentelor similare
si/sau superioare din punct de vedere functional si tehnologic cu
conditia respectarii cerintelor minime si a limitarilor bugetare. |
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Hr. | Decriere risc Impact | Proba- | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propusd|
L risc | | hilitate | risc .
31, | Dexvoltarea soltware intarriata datonita Uvranl | Mediu ey Impunerea ofertantitor (inca de la faza de &r'HI':;'i::ler s qiba - - |
ntarsiate a infrastructurfi bardware, indifercat 3 3 9 capacitzie de dezvoltare proprie, indiferent de ofrastric o
! de matura acestora (dificultati de impost, hardware a proiectului, si informarea acestora privitthsecentares
! I furnizori exterm care au program de livean diternt respectanii graficutui de activitati pe fiecare faza indiferent
‘ ort lucrar suplimentare la implementare la fazele de livrari anterioare.
' reneficiar, necuniosnute la mementul procedurii
de achizitie) sau din cauza moedificari
| configuratiilor hardware fata de cete |nitial
solicitate prin Caletul de Sarcini ca urmare &
evilutiel tehnaologice intre momentul realizarii
decumentatiel de finantare si pana la data lvraril
[ erhipamentelor
|_."." | Dificultati in obtinerea avizelor sifsau a Marg Mica | informarea Furnizorutui ou privire 1 posibititatea necesitatii
autorizatilor de lucrar de La institutl exteme 4 1 4 avirarid autorizarii lucranlor suplimentare, in functis de necesarul
(isu-pompier, sts etc) [dentificat prin oferta tehnica 51 demarares lucranion de
| avizares autarizare inca de la semnarea contractului, astfel incat
| I tnate demersurle =a se incheie in timp util si fara 52 afecteze
!_ ! ‘ | deridarea proiectulis conform graficului de implementare, .
{23, | Incheierea ciclului de viata al unor i Mare | | Informarea ofertantilor cu privire la acest risc si solicitarea catre '
I | e hipamente intre data ofertarii acestora si i 4 4 acestia sa asigure stocun de materiale / echipamente necesare la
pana la livrarea efectiva a acestora la impiementarea in proiect astfel incat sa se minimizeze riscul
| Beneficiar, ceea ce poate pune Furnizocul in | aparitiei diferentelor tehnologice intre sistemele ofertate si cele
tiposibilitatea livrani sistemidun ofertat si livrate.
impurse realizarea de micdifican & infrastructura
hardware ‘
~ 34 | .ﬂ.,"n;'n-r'l}"nﬁ de defecte de fabricatie la Mediu Medie Solicitarea furnizorului sa constituie un stoc de componente de
echipamentele livrate in penioada de instalare si 3 3 9 prima inlocuire in cazul echipamentelor care prezinta risc mare

realizare a sistemului, inainte de acceptanta
Hrala a sitemului.

| de defectare si care nu pot fi inlocuite imediat datorita lipsei
| stocurilor ta importatorul local,
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Nr. | Decriere risc | tmpact [ Proba- | Punctaj | Solutil de contracarare / atenuare propusel| - | ] i
| risc | bilitate | risc LN |
| 25. [ Incompatibilitati fizice intre echipamentele Mare Mica Impunerea derularii unei faze de testare in vederes acceptaris

soficitate prin Caieti de Sarcint «f cete livrate l 5 1 5 sistemului la fabricant si Leslarea intergala a fl.;'?i-:ﬁf.i]n;-;l,-'lmr_l,_:r
efectiv in sistemn, ca urmare a eventualelor | | fizice (a nivel de sistem, garantandu-se in acest fel — ——
| madificar ehnolegice sau eron de proiectare. | compatibilitatea sistemelor livrate sau cel putin identificarea din .
|

timp a eventualelor prableme si remedierea acestora.

i, | Riscuri privind fenomene extreme de tip forta | Mare Mica | Previzionarea lucrarilor pe fiecare perinada de timp cu o rezerva
majora, inregistrate la beneficiar ndiferent de 4 i , 4 aperationala realista (estimata la cca, £ saptarmanil si care
vaimta sau controlul acestula Gnoendiu, | | permite asigurarea umd interval de fimp suficient astfel incat

E inmedatie, cutremuwr, fenomene =ociale, furt, cazul aparitiei nor fenemens de tip forta majora sa asivure un
vandalism, sabetaj efc.) si care pot intrenups interval suficient pentru eliminarea efectelor acestora i

activitatea dis Implementarn & sistesnuiul. continuares lucrarilor fara afectarea in maod semnificatiy a
‘ | graficului de implementare a profectulu.
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5 Scenariul tehnica-economic opt‘lm, recomandat

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct
de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor

Asa cum s-a specificat anterior, scenariile propuse includ urmatoarele elemente
comune:

Scenariul 1 si Scenariul 2:

Implementarea sistemului inteligent de monitorizare video
o camere CCTV fixe si PTZ cu video analiza pentru Scenariut 1;
o camere CCTV PTZ pentru Scenariul 2;
Implementarea sistemului inteligent de identificare a autovehiculelor
Implementarea componentei centrale
Implementarea sistemului de comunicatii

Din punct de vedere economic

Solutiile de interventie fau calcul variante alternative pentru asigurarea
conditiilor optime

Scenariul | - recomandat

Valoare fara i Vélc;are cu
Denumirea capitolelor si TVA* TVA Il WA
subcapitolelor de cheltuieli lei tei lei
TOTAL GENERAL 3.072.740,26 |  583.097,47 | 3.655.837,73
?1"'.12”‘3”.4+2+j‘a1rf4.2+5_1.1) Ml 346.021,14 65.744,02 |  411.765,16
Scenanul II nerecomandat
IS, Al g i e Valoare cu
Penumirea capitolelor si b Oy B, A
subcapitolelor de cheltuieli | lei | lei | lei |
“TOTAL GENERAL 3.717.461,72 | 705.658,89 | 4.423.120,61
(d:Ijl2+1,3+1,4+2-::a1rf4,2+5.1,1) CML 4503126 59.893,94 |  375.125,20
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Evaluarea lucrarilor detaliata in tabelele de mai sus, conduce la concluma ;:a so[uma l; ersteJ
cea mai indicata. BN 7,

— A F

Din punct de vedere al sustenabilitatii

Investitia se referd la o infrastructura negeneratoare de venit.

cenariul | - propus de proiectat

frer d | e s g VL N
3 I i e xr g ! ' a=fue L ha ik |
Rerhur fantan (ntae L Leifan 193.750 | 1 462
Veratun dr [ Bugetod o ol of Comuiiug | oo’ penteu 2 oo irte tiwinsiedlon
g mastenenis meearie gy TYA Lewiaan » B - 46,2515 47162 a0 n
Teta] I ik -"x'u'! 8T8 ¥ 467 Db A5 A8.Ti62 ATEARD
|
Cogtird 2 b iwilaars 3 comart 1oine -~ Lei/an I - 42510 48 716 475800
_ Lot tolale cu i inciusie TVA e 193,754 | 3 E2 083 - -
Twte! byl talfan 192740 | 4L Ol -t 44738 AT 5804 |
. \ 2
Fius de numarsr - T [ =iy . - - -
Fhun e nuenege gy i | g t . o o b ©
Verffizore purienchiien poesr o - = oa| oAl oA
Scenariul |l - nerecomandat
Tabal ié. B G | o8k 1] 102 i FLe L) I ian Ioe - woss | ]
—— : - T o 1 Ay ; ; e - iRy
R fignciare toteke Lo e 16L TR 222.37)
Wenitud de la bugetd local ol Conslfidi Lora! pertru atoperbea thebiizlio:
pivind manienants st bekah TVA Lad/gn - . 526278 SE 1743 Hs0h 0
Teted friarkrg o Larlfan isy 750 avimm it 114624 24 ER b0
Coatun de Fmretiners o oobrade lold _Lwfen - . 578274 3243 55 505,
ottt totale 1o b Inclushy TYA Lelfen 193,750 42293 3
Total teshd o Lalfsn 88,780 [RrRy o wrsmml  Mad| s
Fizz da numarse () -~ . - e
Fhun de mume a ponle: e L/ wer 0 a o) a o
Ve ez tistanalsiote promet . M‘ o, Db

Sustenabilitatea detaliatd in tabelele de mai sus, conduc la concluzia ca solutia | este cea
mai indicatd costurile de intretinere sunt mai mici.

Din punct de vedere financiar

Indicatorii calculati in cadrul analizei financiare se incadreaza in urmatoarele limite:

Scenariul | recomandat

3024 2035
AoRTAITTATEA FANGAAA K R
Ventvrl de by bugetu) local al benefittarislul pentru ocoparires c.hdtu:-m
privind ientenenta fnvestiiel { fure YVA) Lelfon 0 [
Costurf de intrelmece ol operare tolale Lei/en ) . 0
_ Costuriistele o fnvestitia Lenfen 162,815 1.909 8715
Total chaltulali _ telfam 162.81% 2.809.925
Fluz de numaras - - Leifen -162.818 2.909.825
Rats rentablitatll Rnsnciare & Invastiflel RIR W 2 E—
Valoares sctualizata nete s inventifial LE L — __7_;..?52.!1{
_ Reportul cost/banatich . B 1,50
Scenariul Il nerecomandat
Tabal pr. 6 | I M 2024 2025
PROFITABILITATEA FIMANCIARA A [NVESTITIE) e T ir :
Venttur de b bugriul foeo! of beneficlarule! pantu ocoperirea ﬂl'ﬂlhl‘hﬂ

peivind menteaanta Invertiphet { fara v} Lelfon o a fi]

Casturl e inlretirare & aperare totale S :cif‘qn_ o G C

Costuri forale cu it eitijia — 3 - Leifan 162.815) 1454 647

Toraf chelulel L Lelfon 152,815 | $.554 647

— | J

Flux. da numerer Lei/an - [4 _ -162.815 -3.554. 847
 fala rentablitsil finsnciare s Investlfiel” RIR % | e
Valoares sctusiizata nats o [nyestijiel _ Lel | -3.085.738
Reponul contfhenullc -\ | 1,00

=
o
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Faptul ca VAFN/C este negativ si rentabilitatea nu poate fi ca{cu!ata alaya éa
proiectul necesita intervenfie financiara din fonduri nerambursabile antr‘u a ﬁ vtabll

* Rata rentabilitdfii financiare RIR a investitiei este un raport intre \?emtun $
cheltuieli, avand in vedere ca nu se propune taxa pentru folosire Sistem inteligent de
management al traficului, nu existd venituri cuantificabile pe care amenajarile propuse
sa le aduca la buget, deci raportul intre venituri si cheltuieli nu poate fi calculat

La investitiile neaducatoare de profit, rata de rentabilitatea §i raportul cost
beneficiu nu pot fi calculate.

Faptul cd VAFN/C este negativ arata ca profectul necesita interventie financiara din fonduri
nerambursabile pentru a fi viabil.

Rentabilitatea investitiei nu poate fi calculata, decarece proiectul nu asigura realizarea unei
afaceri aducatoare de profit,

Indicatorii financiari detaliati in tabelul de mai sus si in analiza financiara a proiectulut,
conduc la concluzia ca realizarea solutfia i este cea mai buna

Din punct de vedere al riscurilor
SCENARIUL 1 SI HI

Analiza de risc realizata scoate in evidenta principalele riscuri la care este supus proiectul,
precum si masurile de prevenire si solutionare a situatiilor nedorite, in cazul in care acestea survin.

In continuare sunt prezentati o serie de factori de risc calitativi, care sunt descrisi si pentru
care sunt prevazute o serie de masuri de diminuare a riscului asociat acestora.

Pentru evaluarea probabilititii de aparitie a situatillor de risc este utilizatd urmatoare
clasificare:

s Foarte putin probabil - probabilitate de 0-10%
s Putin probabil - probakilitate de 10-33%

» Posibil - probabilitate de 33-66%

s Probabil - probabilitate de 66-90%

¢ Foarte probabil - probabilitate de 90-100%

Pentru evaluarea severitatii/impactului potential al situatiilor de risc probabile
este utilizatd urmatoarea clasificare:

o |- fara un efect relevant asupra proiectului chiar in conditiile in care nu se iau masuri
de diminuare/eliminare;

a |l - impact potential redus, existand posibilitatea unor aplicarii unor masuri eficiente
de diminuare/etiminare;

« Hl - impact potential moderat, in principal de naturd financiard, existand
posibilitatea aplicarii unor masuri eficiente de eliminare a efectelor nedorite;

¢ IV - impact potentia critic, poate conduce la neindeplinirea partiala a obiectivelor
proiectului, situatie in care efectele nedorite nu pot fi eliminate complet;

05 |
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o V - impact potential catastrofal, putdnd conduce chiar la esecul pmectum Pnn .

neindeptinirea obiectivelor propuse.

Riscuri Probabtlitate Severitate Masuri de prevenire/eliminare
risc
Riscul de depdsire a Posibil 1l Bugetul estimativ realizat a tinut cont
costurilor prevazute de aceste riscuri, utilizandu-se preturi
Duratele previzute pentru actuale s§i standardele . de Ac'os.t
derularea diverselor etape relevante penFru SEructura mvestmel,.
ale proiectului bot car? |3r9bab|( ”ca nu Avo.r suferi
conduce la situatia in care SChlmb?rl semljlf[catlve In intervalul
estimarea bugetului ‘,je t\mpv ”pana' la ‘ demararea
proiectutui o4 nu implementarii profectului.
corespunda cu necesarul Tn plus, datorita faptului ca achizitiile
financiar din faza de in cadrul proiectului se vor derula in
implementare a conditii de competitie publicad
proiectului. conform prevederilor legale fn
vigoare, concurenta rezultatd va
contribui  din plin la asigurarea
executarii bugetului proiectutui in
conditii optime din punct de vedere
financiar.
Riscul de intarziere Putin v Considerarea in realizarea graficului
Existd riscul ca perioada probabil de imlplementare a unor duvra.te
previzut pentru acop?r\toare pentru  activitatile
prevazute.

finalizarea proiectului sa
nu poata fi respectatd din
motive mai mult sau mai
putin obiective.

Riscul tehnotogic

Este  reprezentat de
posibititatea ca solutia
tehnologicd aleasa sa
devina inadecvata
datorita uzurii morale
panda la  finalizarea

implementarii proiectului.

Riscul de management

Posibilitatea
managementul

ca
proiectuiui

Foarte pufin
probabil

i

Selectarea atentd si pe baza unor
criterii tehnice riguroase a infrastructurii
propuse spre realizare in cadrul
proiectului, ceea ce va asigura noutatea
si actualitatea tehnologiei realizate.

Proiectarea infrastructuni propuse spre
realizare in cadrul proiectulu a fost
realizatd tindndu-se cont de nevoile
specifice salicitantului finantarii, precum
si de constrangerile tehnice externe
existente.

Putin
probabil

Externalizarea managementului de
proiect catre un prestator de servicit
specializat, care  dispune  de

ey
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Riscuri Probabilitate | Severitate Masuri de preveniré_{e}!’]];nit\_a"r_q o l
risc NN 9

5a nu poata fi asigurat in capacitate fizica i financlard, f
mod eficient, ceea ce va precum § de experienta necesard
conduce la Intarzieri n asigurarii  unui management de
derularea  proiectului i proiect adecvat.
pogle Ehar ‘conduce la} Valoarea acestui serviciu este inclusa
nerespect‘area vtermenulun n bugetul proiectului,
de executie prevazut.

5.2.5electarea §i  justificarea scenariului/optiunii
optim(e) recomandat(e)

Tindnd cont de aspectele prezentate anterior, se poate realiza o analiza comparativa
a celor 2 scenarii, luand in calcul urmatoarele criterii:

- tehnic: durata de viata a echipamentelor corespunzatoare sistemului de
management al parcarilor

- economico-financiar: raportul beneficiu - cost

- sustenabilitate

- riscun

Pentru fiecare criteri au fost acordate punctaje: 1 - optiunea recomandata; O -
optiunea alternativa, rezultand valorile prezentate in tabelul urmator

Analiza comparativd a scenariilor

Criteriu = —- Eunctag
Scenariul 1 Scenariul 2
Tehnic 1 R
Economico-financiar 1 0 -
Sustenabilitate T 0
Riscuri 1 1
TOTAL 4 2

Din analizele realizate, Scenariul 1 este recomandat ca solutia optima de

implementare a proiectului de modernizare a transportului public in Municipiul
Campina.
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5.3.Descrierea scenariului optim recomandat’ */\://

\

5.3.1. Obt_iﬁerea si am;enaje;rea terenului

Investitia va fi amplasata pe domeniul public, in Mumcipiul Campina.

5.3.1.1. Organizarea de santier

Nu este cazul.

5.3.2. Asigurarea utilitatilor necesare funcfionarii obiectivului

Sistemul, in ansamblul sau, utilizeaza exclusiv alimentarea cu energie electrica.
Aceasta se va asigura prin bransamente realizate de furnizorul local de energie electrica,
la fiecare locatie in parte. in cazul locatiilor in care bransamentele sunt existente se va
avea in vedere utilizarea acestora. Pentru Centrul de management video se vor utiliza
bransamentele existente.

5.3.3. Solutia tehnica, cuprinzénd descrierea, din punct de vedere
tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural si
economic a principalelor lucrari pentru investitia de baza,
corelata cu nivelul calitativ, tehnic §i de performanta ce
rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi

Solutia tehnica, inclusiv descrierea din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic a lucrarilor pentru investitia de baza a fost
realizata in capitolele antericare. De asemenea, a fost justificat si analizat modut in care
solutia optima propusa (Scenariul 1) conduce la atingerea nivelului calitativ, tehnic si de
performanta propus, prin atingerea indicatorilor tehnico-economici definiti.

!5.3.4, Probe ie_hnologice si teste

La receptionarea echipamentelor procurate prin procedura de executie se vor
verifica certificatele de testare a acestora conform standardelor tehnice de calitate, dupa
caz.

Inainte de inceperea lucrarilor, managerul echipei de implementare se va asigura c3
in zond nu exista obstacole, iar dacd existd se vor lua toate masurile necesare pentru
protejarea acestora si prevenirea eventualelor pericole ce ar putea fi provocate de
deteriorarea lor,

109
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Inainte de inceperea lucrdrilor se vor obtine toate avizele necesare de la‘furmz'@ﬁi_ :
de utilitdti si amplasarea utilitdtilor in fiecare locatie de implementare a profectutui. fn
cazul in care pe parcursul executiei vor fi intélnite instalatii neidentificate anterior, seful
de lucrare va tua masurile necesare pentru identificarea acestora si va dispune executarea
operatiunilor corespunzatoare de comun acord cu proprietarul instalatiei, pentru evitarea
accidentelor.

in faza de executie a lucrarilor in teren, care interfereazd cu caile de circulatie
curenta, se vor lua masurile necesare pentru evitarea accidentelor, atat pentru echipa de
lucru, cat si pentru cetatenii care tranziteaza zona.

In intreaga perioada de punere in functiune si exploatare de proba se intocmeste de
catre unitatea de exploatare si executant un grafic desfasurator pe parti ale cbiectivului,
cu precizarea tuturor operatiunilor, masurilor de protectie si probelor ce se efectueaza.

Pe intreaga perioada de executie a proiectului, executantul va asigura respectarea
normelelor specifice de protectie a muncii pentru personalul de executie.

Probele tehnologice si testele pentru punerea n functiune si receptia sistemului se
vor executa pe cheltuiala implementatorului/furnizorutui sistemului.

5.4, Principalii indicatori tehnico-economici aferenti

obiectivului de investitii:

[ﬁ% . Indicatori maximali
Valoarea totala a obiectului de investitii, cu TVA:
3.655.837,73 lei
din care C+M: 411.765,16 lei
Valoarea totala a obiectutui de investitii, fara TVA:
3.072.740,26 lei
din care C+M: 346.021,14 lei

15.4.2. Indicatori minimali
Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:

Sistem inteligent de monitorizare cu video analizd format din:
¢« 19 Camere CCTV fixe;

e 6 Camere CCTV PTY;

Sistem inteligent de identificare a autovehiculelor format din:
e 20 Camere LPR,

i)
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Componenta centrala; MR T _

¢ 1 Centru de management video
Sistemn comunicatii

5.4.3. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de
rezultat/operare, dupa caz

Indicatori de realizare:
- Operatiuni (proiecte) implementate destinate transportului public si nemotorizat:
1 sistem inteligent de monitorizare video

Indicator financiar raport cost-eficacitate in perioada de referinta 25 ani 21,76
lei/beneficiar amenajari

Indicator soclo-economic 10.000 beneficiari directi/an

5.4.4, Durata estimata de executie a obiectivului de investitii,
exprimata in luni.

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,
durata estimata de implementare este de 24 de luni dupa semnarea contractului de
implementare, din care 7 luni pentru executia efectiva a investitiei.

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea
cu reglementarile specifice functiunii preconizate din
punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform
gradului de detaliere al propunerilor tebnice

La intocmirea prezentei documentatii s-a avut in vedere respectarea reglementarilor

tehnice in vigoare referitoare la efectuarea lucrarilor de specialitate in dumeniul
constructiilor si intalatiilor.

Solutiile tehnice propuse au fost stabilite in conformitate cu prevederile din
documentele de referinta specifice. La fazele urmatoare de proiectare si pe pericada
execuriei lucrarilor se vor respecta prevederile legistariei in domeniu.
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5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investltje'l-g_--"

publice, ca urmare a analizei financiare si economice?

fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la

bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe

nerambursabile, alte surse legal constituite.

Prezentul proiect este parte infegranta a Planului de Mobilitate Urbana Durabila
pentru Municipiut Campina si se incadreaza n sectiunea proiectelor destinate
managementului video a traficului.

Conform legislatiei nationale (Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismut, republicatd cu completdrile si modificarile uiterioare in iulie 2013), Planul de
mebilitate urbana reprezintd o documentatie complementara strategiei de dezvoltare
teritoriala periurband/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelatd dezvoltarea
spatiald a localitatilor si a2 zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Proiectul ,Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului
Campina etapa a Il a” este eligibil pentru finatare cu fonduri europene nerambursabile
prin Componenta 10 - Fondul Local, a Planului National de Redresare si Rezilientd, Titlu
apel proiect I.1. Mobilitate urband durabila, 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management
urban/{ocal).

Prin apelul de proiecte sunt eligibile urmatearele cheltuieli:

- Achizitia si punerea in functiune a echipamentelor si infrastructurii (Cap. 4.2, 4.3
§14.6 din Devizul general)

- Lucrarile de constructii pentru montarea si punerea in functiune a echipamentelor
(Cap. 2, Cap. 4.1 si Cap. 5.1, 5.2, 5.3 din Devizul general)

- Activitati de proiectare si asistenta tehnica - cheltuieli pentru documentatii suport
si obtinere avize, acorduri, autorizatii (Cap. 3.1, 3.2, 3.5 5i 3.8 din Devizul general)
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6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea ob;mem
autorizatiei de construire

Certificatul de wurbanism cu nr. 407 din 22.11.2023 este atasat prezentei
documentatii.

6.2. Actul administrativ al autorititii competente pentru
protectia mediului, masuri de diminuare & impactului,
masuri de compensare, modalhtatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu n documentatia
tehnico-economica

Nu este cazul.

6.3. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Nu este cazul.

6.4. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru
si Publicitate Imobiliara

Studiul topografic este atasat prezentei documentatii.

6.5. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in
functie de specificul obiectivului de investitii si care
pot conditiona solutiile tehnice

Nu este cazul.

|ml
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7.1.Informatii despre entitatea responsabila cu
implementarea investitiei

Primaria Municipiului CAmpina.

7.2.Strategia de implementare

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,
durata estimata de implementare este de 24 de luni dupa semnarea contractului de
imptementare.

Graficul de implementare a investitiei a fost prezentat in capitolul 3.6

Esalonarea investitiei pe ani a fost prezentata detaliat in capitolut 4. Tn tabelul de
mai jos sunt evidentiate sintetizat costurile aferente investitiei, pentru toata perioada de
implementare a proiectului.

Resursele materiale (utilitati, consum, fortd de muncad) necesare in etapa de
implementare a proiectului au fost mentionate in capitolele anterioare.

7.3.Strategia de exploatare/operare si intretinere

Perioada de durabilitate a proiectului este de 5 ani dupa finalizarea proiectutui,
respectiv: 2026 - 2031.

Graficul de investitii pentru perioada de durabilitate a proiectului a fost prezentat
detaliat in capitolul 4.
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Resursele (necesarul de utilitati, consum anual, forta de munca pentru operare si
intretinere) necesare pentru operarea sistemului au fost mentionate in capitolele
anterioare.

In vederea asigurdrii functiondni sistemului, se va aplica urmatorul plan de

mentenanta:
Tabel 7.1. Planul de mentenanta B
COMPONENTA SURSA DE
SISTEMULUI mASURA FINANTARE | PERIOADA
. Contract de mentenanta si| Buget local Contract anual
izsdt;om supraveghere furnizare consumabile cu o
o companie specializata
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7.4. Recomandari privind asigurarea c-a_pa;c;it-éti_-_i-
manageriale si institutionale 2

Personalul Primarief Campina are experienta in derularea de proiecte cu finantare
nerambursabila, dar efortul necesar implementarii prezentului proiect necesita atat
alocarea unei echipe de implementare pentru asigurarea desfasurarii in bune conditii a
tuturor aspectelor legate de finantarea nerambursabila, cat si a unor specialigti in
implementare sisteme de monitorizare video, care sa vina in sprijinul echipei de
management al proiectului din partea beneficiarului investitiei. Din acest motiv, va fi
necesara consuttanta de specialitate, atdt pentru managementul proiectului, cat si pentru
asistentd tehnica pe perioada de implementare a investitiei.

Astfel, echipa de management a proiectului va fi formata din personalul propriu al
Primariei si al unui consultant de specialitate, iar membrii care o vor alcatui, vor fi
selectionati pe baza criteriilor de competenta si experienta profesionala. Echipa Primariei
va monitoriza activitatea consultantului pe toata perioada de implementare si va urmari
si controla activitatea pe toata perioada desfasurarii contractului de consultanta.

Echipa de management al proiectului va avea ca atributii principale:

- monitorizarea si supervizarea implementarii proiectului din punct de vedere
tehnic si financiar;

- monitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din
punct de vedere al proiectelor finantate din fonduri structurale;

- monitorizarea activitatilor financiare pe perioada de desfasurare a
implementarii;

- intocmirea rapoartelor trimestriale de progres si a raportului final cu sprijinul
consultantilor contractati;

- derularea achizitiilor publice din cadrul proiectului, cu asistenta din partea
consultantitor dupa contractarea acestora;

- intocmirea, pastrarea si arhivarea documentatiei aferente implementarii
proiectului;

- gestionarea relatiilor cu Autoritatea de Management si  Organismul
Intermediar;

Se recomanda ca echipa de management a proiectului sa fie formata din:

- Manager de proiect: Va asigura demararea si va monitotiza desfasurarea
intregului proiect. Va aviza rapoartele de progres, va asigura transmiterea
rapoartelor de progres si a cereritor de rambursare conform graficului, va
facilita verificarea si desfasurarea activitatilor de monitorizare si verificare din
partea Autoritatii de Management sau a altor organisme indreptatite. Va pune
la dispozitie, la cererea Autoritatii Contractante sau a altor organisme in
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drept, informatii privind situatia existenta, progresul fizic.si date care 'sa
releve modul de atingere a indicatorilor prevazuti in cererea de fiantare.\Va |
emite decizii asupra desfisurdrii activititilor in etapele urmdtoare de
implementare. Va asigura indeplinirea obligatiei din partea Primariei - ca
beneficiar de asistenta financiara nerambursabila - de a pastra si de a pune la
dispozitia organismelor abilitate, dupa finalizarea perioadei de implementare

a proiectului, inventarul asupra activelor dobandite, pe o perioada de 5 ani. In
plus, va asigura dreptul de acces (a locurile si spatiile unde se implementeaza
sau a fost implementat proiectul.

- Responsabil financiar: Va asigura corectitudinea intocmirii, pastrarii, arhivarii
documentatiei aferente implementarii, inclusiv privind reatizarea achizitiilor
si intocmirea documentelor justificative conform legislatiei romanesti si
regulilor de finantare specifice, astfel incat sa permita verificarea cu usurinta
a documentelor. De asemenea, va asigura contractarea si desfasurarea
activitatilor de audit extern.

- Responsabilul tehnic: Va acorda sprijin managerului de proiect ori de cate ori
este de nevoie si va colabora cu echipa de implementare, in vederea asigurani
implementarii proiectului conform graficului si obiectivelor stabilite. De
asemenea, va asigura monitorizarea proiectului pe o perioada de 60 de luni de
la finalizarea implementarii acestuia, conform prevederilor din contractul de
finantare, prin elaborarea unor rapoarte anuale de monitorizare.

- Responsabilul cu achizitiile publice pentru proiect va avea ca atributii
principale: etaborarea documentatiei de atribuire, cu sprijinul consultantilor
contractati; lansarea, derularea si finalizarea licitatiilor in conformitate cu
graficul preazut si cu legislatia apticabila; gestionarea documentelor specifice
fiecarei proceduri de licitatie si punerea lor la dispozitia managerului de
proiect.

- Responsabil juridic: Va avea rolul de a analiza, examina, perfecta, redacta si
viza actele juridice, contractele, acordurile si corespondenta juridica in
perioada implementarii proiectului. Pe toata perioada de desfasurare a
proiectului va avea rolut de a controla si aviza legalitatea actelor, de a asista
echipa de proiect in toate demersurite juridice si de a cunoaste actualizarile
legislatiei legate de proiect. De asemenea, pe toata perioada de desfasurare a
proiectului, responsabilul juridic va informa echipa de proiect in legatura cu
toate schimbarite aparute in legislatie si va propune solutii concrete de
corectie in cazul sesizarii unor disfunctionalitati de materie juridica in procesul
de implementare a proiectului.

Dupa incetarea finantarii investitia va intra in perioada de operare, perioada in care
prin alocarite de resurse umane si financiare de catre Primarie se va asigura
mentinerea/conservarea rezultatelor obtinute in urma realizarii investitiilor propuse prin
prezentul proiect.
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Din punct de vedere operational si financiar sustenabilitatea proiectuloi-va fi
asigurata de catre proprietar - Municipiul Campina, functionarea pe termert ling fiind
asigurata prin alocari financiare anuale din bugetele locale.

Astfel, in ceea ce priveste modul de autosustinere al proiectului din punct de vedere
financiar dupa incetarea finantarii, se vor aloca anual din bugetul local sumele necesare
operarii si mentinerii investitiei pe toata durata de viata a acesteia. In vederea unor
estimari corecte, costurile cu mentenanta vor fi evaluate de personalul de specialitate
care va asigura administrarea sistemului pentru a fi ulterior prevdzute in bugetul
institutiei.

In ceea ce priveste modul de sustinere operational acesta poate fi detaliat atat prin
spatiul alocat de primarie pentru implementarea proiectului cat si prin resursele umane
implicate in proiect.

In cazul in care odatad cu implementarea sistemului va fi necesard suplimentarea
numarului de persoane pentru administrare sau operare, solicitantul va asigura personal
suplimentar, asumandu-si asigurarea sustenabilitatii proiectului din punct de vedere
operational.
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el LI Ve
Prezentul studiu de fezabilitate, elaborat in conformitate cu prevederile HG

8. Concluzii §i recomandari

1

907/2016 privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective si lucran de interventii, detaliaza si fundamenteaza din
punct de vedere tehnic si financiar implementarea proiectului Digitalizarea sistemului de
transport public urban la nivelul Municipiului Campina etapa a ll a.

Din analiza realizatd asupra situatiei actuale a sistemului de trafic la nivelul
Municipiului Campina au rezultat o serie de disfunctionalitati, cele mai importante fiind
urmatoarele:

Sistemul actual de monitorizare a traficului nu reuseste sa ofere informatji
precise si actualizate despre fluxurile de vehicule si pietoni;

Lipsa de date in timp real cu privire la circulatia vehiculelor si starea traficului
poate afecta gestionarea eficienta a acestuia si poate conduce la intarzieri i
congestii;

Lipsa de atractivitate a solutiilor de supraveghere si analiza video;

Subutilizarea tehnologiilor de supraveghere video pentru monitorizarea si
gestionarea traficului;

Lipsa infrastructurii dedicate pentru implementarea solutiilor de
supraveghere video;

Absenta unui plan de imptementare a tehnelogiilor de analiza video n functie
de nevoile specifice ale zonei si orele de varf;

Lipsa unor strategii pentru promovarea si integrarea eficienta a tehnologiilor
de supraveghere video in mediul urban, alaturi de alte solutii de mobilitate si
secunitate.

In cadrul studiului de fezabilitate au fost stabilite si analizate doud scenarii ,cu
proiect”, rezultand ca optim Scenariul 1, care presupune instalarea urmatoarelor:

Sistem inteligent de monitorizare cu video analiza format din:

(]

o

19 Camere CCTV fixe;
6 Camere CCTV PTZ;

- Sistem inteligent de identificare a autovehiculelor format din:

20 Camere LPR;

Componenta centrala

1 Centru de management video.

- Sistem comunicatii
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Scenariul 1 a rezultat ca varianta optima de implementare a proiectului, atatin
urma comparatiei indicatorilor tehnici, cat §i a analizei cost-beneficiu. -

Prin problematica adresata, proiectul este eligibil pentru finantare din fonduri
nerambursabile, respectiv prin Planul National de Rederesare si Rezilientd in cadrul
Componernte C10 - Fondul Local, care are ca obiectiv ,transformarea durabila urbana si

rurala prin utilizarea solutiilor verzi si digitale”.
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1. Planuri de ansamblu
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2. . Planuri de situatie
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DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

#Digitalizarea ststemutul de transport public urban la nivelul Municipiutul Campina Etapa II*

SCENARIUL 2 Nerecomandat

Nr. | Denumirea capitolelor §i subcapitolelor | ValoarefaraTVA | TvA | Valoare cuTvA
crt. de eheltuie el lei lei
| CAPITOLUL 1 Chettulell pentru obtinerea s amenejarea terenulul
1.1 Obtinerea terenuluf
1.2 Amenajarea terenuluf o B N
1.3 Amenaj§r1 pentru» prot'ecua mediului §i aducerea i
terenului la starea intjiala
1.4 Cheltuieli pentru retocarea/proteciia utilitayilor -
TOTAL CAPITOL 1 2
CAPITOLUL 2 Cheltulel) pentru asigurarea utilithfilor necesare oblectivulul de Investitil
R ocb';::[l;:ill'u‘l z?;r:ﬁﬂa:‘l'gurarea utilttagilor necesare 90.000,00 17.100,00 107.100,00
TOTAL CAPITOL 2. $0.000,00 17.100,00 107.100,00
CAPITOLUL 3 Cheitulell pentru profectare §( asistentd tehnics
3.1 Studlf 13.200,00 2,508,00 15.708,00
3.1.1 Studii de teren 13.200,00 2,508,00 ) 15,708,00
3.1.2 Rapart privind {mpactul asupra mediului -
3.3 Alte studii specifice
3.2 d‘:"::’;‘:‘:‘cﬂ’r::r;’:’:at’l::";t;ge“ BNt ool 2.000,00 180,00 2.80,00
3.3 Expertizare tehnich - -
14 Certificarea performantel energetice sl aljld(tlﬂ ) ) }
! energetic al cl&dirilor, auditul de siguranta rutiera ]
) .5 Prolectare 147.615,00 28.046,85 175.661,85
3.5 Temi de profectare - J = i
1.5.2 Studiu de prefezabilitate - -
1.5.3 l3::;mofzzﬁ:ﬂ;ﬁfﬁxﬂ;’;ﬁ; de avizare a 22.615,00 4.296,85 26.911,85
15.4 a”ﬁ:gi‘:j:ﬁﬁ;&':’}ﬁ::::;ﬂ;‘" sl 29.000,00 5.510,00 34.510,00
1.5.5 :z::;f:(::dl:z::fufiee calitate a prolectuluf tebnic §i 10.000,D0 1.900,00 11.900,00
3.5.6 Proiect tehnic gl detalii de executie | 86.000,00 | 16.340,00 102.340,00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie - - . 1
.7 Consultanta 110.203,00 20.935,5_7_ 131.141,_57_
3.7.1 Managementul de profect pentru obiectivul de 100.2D3,00 19.038,57 119.241,57 _




tnvestith

11.900,00'

37.2 | Auditul financtar B ~10.000,00 1.900,00
3.8 Asistentd tehnich 45.008,40 B.551,60 53.560,00
3.8.1 . Asistentd tehnicd din partea prolectantulul B 12.000,00 2.280,D0 14.280,00
18.1.1| Pe perioada de executie a cririlor 9.600,00 1.824,00 11,424,00
pentru participarea profectantuluf La fazele incluse in
1.8.1.2 programul de control al lucrérilor de executie, avizat 2.400,00 456,00 2.856,00
) | de céatre Inspectoratul de Stat §n Constructi
3.8.2 | Dirigengie de yantier 21.008,40 3.991,60 25.000,00
Coordonator in materie de securitate si sanatate —
3.8.3 | conform Hotararli Guvernulul nr. 300/2008, cu 12.000,00 2.280,00 14.280,00
madificariie s{ completarile ulterioare
TOTAL CARITOL 3 318.026,40 80.425,02 378.451,42 |
CAPITOLUL 4 Chelwieli pentru investitia de baza
4.1 Constructil §i instalatli 124.900,00 [  23.731,00 148,631,00
42 | Momtaj utilaje, echipamente tehnalogice i 95.553,85 18.155,23 113.709,08
funclionale -
43 | Ullaje, echipamente tehnologice §i functionale 1.798,952,38 |  341.800,95 2.140.753,21
care necesitd montaj
Utllaje, echipamente tehnologice §1 functionale
4.4 care nu necesftE montaj 3§ echipamente de - -
transport
4.5 Dotari - . N
4.6 Active necorporale 292.643,16 55.602,20 348.245,36
TOTAL CAPITOL 4 2.312.049,39 439,789,38 2.751.338,71
CAPITOLUL 5 Alte cheltuiell
5.1 Organizare de gantier 7.336,74 1.393,98 8.730,72
Lucrér de constructit §1 istalatfl aferente organtzény
5.1.1 de santler 4,777,49 907,71 54,55,2
51.2 Cheltuleli conexe organiziri santierulud 2.559,31 486,27 1.045,80
5.2 Comfisioane, cote, taxe, costul creditulul 3.487,55 e 3,467,55
5.2.1 Comisioancle 34 dobanzile aferente creditulut bEnci
- finanyatoare )
Cota aferentd ISC pentru controlul cabitail lucrarlor
] 5.2.2 de constructl 1.576,16 1.576,16
Cota aferentd ISC pentru controlul statulel in
5.2.3 | amenajarea teritoriului, urbantsm ¢l  pentru 345,23 315,23
i autorizarea lucririlor de constructii
524 Cota aferenta Case{ Sociale a Constructorilor 1.576,16 1.576,16
5.2.5 Taxe pentru acordurl, avize conforme §l autorizagia
o '_'  de construire/desfiintare | - |
Cheltuieli diverse §i neprevizute (10%*1.2, 1.3, ;
_SJ | 1-4’ 2, 3.5, 3.8, 4) 259.467,28 49,298,78 B 308.766,06
5.4 Cheltuiall pantru infarmare ¢ publicitata 28.600,00 5,434,00 34.034,00
TOTAL CAPITOL 5 298.871,57 §6.126,76 354.998,32




Cheltulell aferente marjei de buget 25% din (1.2 +

71 1.3 +1.4+2 ¢ 3.1+ 3.2+ 3.3¢ 3.5¢ 1.7+ 3.8+ 4+ 681.213,30 129.430,53 810.643,83
5.1.1)
72 Cheltudeli pentru  constituirea rezervel de

.301,06 .287,20 .588,
implementare pentru ajustarea de pret 17.301 3.287 20.588,26




LISTE DE CANTITATI PENTRU
ECHIPAMENTE INSTALATE IN TEREN

: Cost uhitar Cost total Cost total cu
oG ele b N | raratvalel) | faraTVA (led TVA(fel)

1.1, Componenta Hardwere 843.146,38 | 1.003.344,19
1. Camere CCTV Tixe buc 15 9.983,0) 189.791,00 225.851,29
2. Camere CCTV PTZ duc 3 23.509,00 141.054,00 167.854,26
3. Camere LPR bue 20 10.223,00 204.460,00 243.307,40
4. Adaptos montaie pe Stalp buc 45 459,73 21.140.62 25.157,31
S, 8rat penduol ramera video P12 buc 6 1,510,53 9.165,58 10.7882,04
B. Supor: cameva video PTZ tuc [ 475,01 2.850.U6 3.39:.57
7. \njector POE camera video PTZ bue [ 2.340,22 14.94%,31 16.908,45
8. Suport Injecror POE camera vides PTZ tuc & 542,31 3.853,84 4.586,06
8, Stalp cu censela camera LPR tuc 15 5.880,20 88.206,20 104.558,00
10. Staip co ronsala Camera CCTV Gxa + L PR 6M buc 4 10.500,20 42.400,00 50.456,00
1L Stalp camera CCTV 212 4M buc 4 4.370,20 17 480,00 20.801,20
12. Stalp camera CCTV fix4 4M bue 13 4.370,00 $6.810,00 £7.603,90
13. Extindere ccnsola buc 1 2.500,00 2.5¢0,0D 2.575,00
14, Cutle de conexjun Quc 45 1.100,00 49.5¢0,00 S58.605,00
1.2. Componenta saftware 159.119,00 185.351,61
1. Licenla peniru camera fixa buc 13 2.127.0C 40.413,00 48.09),47
2. Licenta pentru CCTV PTZ bug 6 4.341,0C 26.046,00 30.994,74
3. Licente camere LFR buc 20 4.633.00 92.660,00 110.265,40
).3. Lucrari de constructll 292.881,52 348.529,01
: Montaij + (ntalare Camere CCTV fixe buc 19 793,12 15 183,28 18.068,10
2. Montai + (nstalace Camere CCTV 2TZ buc 6 1.880.72 11.284,32 13.428,34
3, Montaj + (ntalare Camere LPR bu: 20 817,84 16.356,80 19.464,59
4, Mcntaj + Intalare Adaptor mortare pe sialp bue 45 37,58 1.693,10 2.012,41
S. Meantaj + Intslare brat pandul camera video PTZ buc 6 120,87 725,22 863,01
6. Monta] = Intalare A3aptor supont camerd video PTZ buc 6 38,00 228,00 27132
7. Manta] = Intalace injector POE Camera video PTZ buc 6 187,22 1.123,32 1.336,75
8. Montaj < Intalace scportinjector POL camera vided PTZ be 6 51,38 398,28 366,85
9. Montaj + Intalare stalp cu consola ramera LPR buc¢ 15 420,40 7.056.00 8.396.64
10. Monta] + Intalare Stalp cu consola Camera CCTV fixa ¢ LPR 6M buc 4 348,00 3.392.00 4.036.48
11 Montaj + Intalace S{aln camera 2CTV PTZ AM buc 4 345,69 1,398,4) 1.564,10
12. Montaj + Intalace Stalp camera CCTV fixd 4M bue 13 349,60 4.544,8) 5.408,31
13. Monltaj + Inlalace Extindere consola buc 1 200.09 200,09 238,00
14. Montaj + Intalare cutie de conexiuni buc 45 88,00 3.360,00 4.712,40
15. Fundatie Stalp cu consola camera (PR buc is 4.48C,00 £7.20G,20 79.968,00
15, Fungatie Sialp cu consola Camera CCTV fixa + LPR 6M buc 4 4.480,C0 17.92G,00 21.324,80
17. fundarne Sialg camera CCTV PTZ 4M tuc 4 2.34¢,00 9.36C.00 11.138,40
1R, Fundatie Stalg camera CCTV fixs 4M buc 13 3.150,00 40.950.00 48.7530,50
18. Bransament Camere CCTV buc 45 2.000,90 90.000,00 107.100,00
TOTAL 1.295.146,90 1.541.224,81




LISTE DE CANTITATI PENTRU
CENTRU DE MONITORIZARE

: ! Cout unitar Cust tiral Cost (otal cu
R DTl M hir fara TVA(Ie) fara TVA (Ie]) TvAlel).
1L Comp ta Hordware 604.525,17 719.384.96
L Server management video bue 2 41.334,44 81.668,87 98.375.96
2 Server pentru mahagementul inceglstracilor buc 1 41.334,41 41.334,44 49.197,98
3, Server de timp buc 1 89 000,00 89.000,03 165.910,00
A Stat'e de luzru buc 4 17.138,0C 68.552,00 81.576,88
5. Maniter 27 inch buc 4 8.002,04 36.008 03 42.848,55
6. Tastatura pentru polltionares camerelor buc 2 5.511,91 11.623,82 13.118,35
2. Monitor 42 inch buc 4 13.646.69 54.588,77 &4 858,26
8. Seryar pentru aplzte LPR buc 2 32.363,12 £4.726,24 77.024,23
9, Unitat) de stocare huc 2 75.950.00 151.920,00 480.761,00
10. Rack buc 1 4.725,60 4.725,00 5.622,75 |
L2 Componenta software 91.4586,16 108.835,24
1. Ucenta aplicatie managernent video bue 1 31.435.58 31.439,68 37.413,22
Licenta aplicatie penery managementu) Inregiserarllor nue 1 14.303 00 14.300,00 17.017,00
2 Licenta statll Monitor Wall buc 2 13.293 84 26.587,68 31.639.34
3. Lizenla de baza server LPR bue 1 A.175,48 4.1/5 6K 4.969.30
4. (ltenta ge baza eu 5 biblloted LPR buc 1 1.017,87 1.017,87 1.211,27
S. Bibllotecs de tara LPR buc & 2.322.84 13,937,085 16.585,09
TOTAL 695,983,33 828.220,16
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Nr, Denumirea capitolelor si Valoare fard TVA TVA Valoare cu TVA
crt, subcapitolelor de cheltuieli
lel le lei
CAPITOLUL 4 Cheltuleli pentru investitia de bazi
4.1 | Construdtii §i instalatii 135.430,00 25.731,70 161.161,70
Terasamente, sistematizare pe
4141 verticald si amenajari extericare 0,00 0,00 0,00
4.1.2 | Rezistent3 135.430,00 25.731,70 161.161,70
4.1.3 | Arhitectura 0,00 0,00 0,00
4.1.4 | Instalagii 0,00 0,00 0,00
TOTAL1 - subcap. 4.1 135.430,00 25.731,70 161.161,70
4.2 | Montaj  utllaje, echipamente 115.813,73 22.004,61 137.818,34
tehnologice g functionale
TOTAL Il - subcap, 4.2 115.813,73 22.004,61 137.818,34
4.3 | Utilaje, echipamente
tehnologice §i funciionale care 1.447.671,56 275.057,60 1.722.729,16
necesitd montaj
Utifaje, echfpamente
44 tehnologice §i functlonale care 0,00 0,00 0,00
nu hecesita maontaj s
echipamente de transport
4.5 | Dotarl 0,00 0,00 0,00
4,6 | Active necorporale 250.577,16 47.609,66 298.186,82
TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 1.698.248,71 322.667,26 2.020.915,97
Tokal deviz pe oblect: (Total | * Toral I 1.949.492,44 370.403,57 2.319.896,01
+ Total lll)
Intocmit,
Proiectant,

$.C. URBAN zézs S.R.L.
V4
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DENUMIRE. DIGITALIZARCA SISTEMULUIL DE TRANSPORT PUBLIC URBAN LA
NIVELUL MUNICIPTULUT CAMPINA FTAPA AU A
BENEVICIAR MUNICIPTUL CAMPINA

STUDIU GEOTEHNIC

1. Date generale:

1.1 Denumirea si amplasarea lucrarii:

Investitia pentru care s-a intocmit prezentul studiu geotehnlic
are urmatoarea denumire: ”Digitalizarea sistemulul de transport
public la nivelul Municipiuvlui Campina etapa a II a”.

Studiul are in vedere 7 Intersectii din Municipiul Campina.

- Str Oituz/Bdul Carol I/5tr Nicolae Grigorescu;
- Bdul Carol 1I/5tr 1 Decembrie 1918;

- Calea Doftanei/Str Bogdan Petriceicu Hasdeu;
- Calea Doftanei/ Str 1 Decembrie 1918;

- Bdul Carol I/ Str Toma Ionescu;

- Str Republicii/Str Mihail Kogalnicenu;

- Bdul Nicolae Balcescu/Str Orlzontului.

1.2 Investitor/Beneficiar:
Municipiul Campina.

1.3 Proiectant de specialitate pentru studii teren tapo sigdo:
S.C.GEO 7 S.R.L, Slobozia. N .,,* s
1.4 Datele privind caracteristicele fizico-mecanice ale ferenului de
fundare au fost furnizate de sondajele executate pana la adancimea
de 1.20m, in amplasamentele indicate. Terenul de fundare este
alcatuit din praf argilos cu pietrisuri marunte diseminate In masa.

1.5 Date tehnice furnizate de proiectant:
Prin datele puse la dispozitie de prolectant, se doreste
inflintarea unei infrastructuri inteligente de mobilitate urbana prin
crearea unui sistem inteligent de management integrat al traficului.

2. Date privind terenul din amplasament:

2.1 Date privind zonarea seismica:

In conformitate cu prevederile Codulul de proiectare seismica-
partea I, “Prevederi de proiectare pentru cladiri”, indicativ P100/1-
2013, pentru amplasamentul studiat s-au stabllit, valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare ag=0.354.

S.C.Geo 7 S.R.L. Page 1 of 9
Orice reproducere, vulizare 53u distribuire a sceshii document sau parti din acesta dc catre persoure (izice sau juridico faca autnrizarea serisa
u reprezentantulw sacietatii. SC GEO7 SRL. cste interzisa si se pedepseste contorm legii
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NIVELUL MUNIGIPIULUI CAMPINA ETAPA A I A -

BENFFICTAR. MUNICIPIUL CAMPINA '
2.2 Date privind actiunea vantului:

In conformitate cu prevederile Codului de proiectare privind
bazele proiectarii si actiuni asupra constructiilor, "Actiunea vantului”
indicativ CR 1-1-4-2012, presiunea de referinta a vantului mediata
10min. la 10m, pe interval de 50ani de recurenta este de 0.4KPa.
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Municipiul Campina se incadreazd Iintr-o zond cu clima
temperat continentalda tip subcarpatic, cu o temperature medie
anuala de +9°C.

2.3 Date privind actiunea zapezii:

In conformitate cu prevederile Codului de proiectare
“Evaluarea actiunii zapezil asupra constructlilor”, indicativ QR.‘l-l-B—
2012, valoarea caracteristica a incarcarli din zapada /be solhdste de
2.0KN/mp. . MW

2.4 Date privind adancimea de inghet:
In conformitate cu prevederile STAS 6054 - 77, in Municipiul
Campina, adancimea de Inghet se va considera de 90cm de la
nivelul terenului sistematizat.
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2.5 Date geologice generale:
Zona, din punct de vedere geologic, este una destul de

dificila. In subsolul localitatii sunt prezente sedimente miocene in
structuri sinclinale faliate si de regula extrem de c0"‘rzj"l'c:=t:.

Depozitele ce alcatuiesc rocile parentale in cadryl pa i hetrului
studiat, sunt formate, in general, din arglle, argllg cu pg\\umr:
argile marmaroase, asa cum rezulta din foaia geologica mwjowsre
scara 1:200.000. i

2.6 Cadru geomorfologic,hidrografic si hidrogeologic:

Din punct de vedere geomorfologic, localitatea Campina este
amplasta pe o unitate de relief cu aspect de campie piemontana.
Terenul pe amplasamentu! cercetat este cvaslorizontal si nu prezinta

fenomene de instabilitate.
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DENUMIRE: DIGITALIZAREA SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC URBAN L4
NIVELUL MUNICIPIULUL CAMPINA ETAPA A U A
BENEFICIAR: MUNICIPIUL CAMPINA
Apele subterane din cuprinsul teritoriuful localitatili depind de.
gradul de permeabilitate, grosimea si extinderea stratelor geologice
si tectonica Jor.

Se constata situatii diferite ale prezentei apei freatice pe
diferite unitati morfologice.
- In zona subcarpatilor externi apa se infiltreaza in depozitele
nisipoase ale dacianului si romanianului
- Pe terasa inferioara, nivelul hidrostatic se situeaza la nivelul apei
de rau si prezinta adancimi variabile cuprinse intre 5 - 15 m.
- Pe terasa superioara, nivelul bhidrostatic se situeaza la adancimi
mai mari de 25 m sj se coreleaza cu nivelul apei din zona terasei
infertoare din amonte,

In zona, alimentarea apelor subterane depinde de urmatorii
factorl conditionali:
-hidroclimatici (precipitatii, evaporaiie);
-geomorfologici (retief);
-geologici {litostratigrafie, permeabilitate, structura);
-hidrogeologici ai solului;
-natura cuverturii vegetale.

2.7 Date geotehnice:
Terenul de fundare este alcatuit din formatiuni sedimentare
argiloase si stratul de balast care asigura stratul de fundare. Datele
au fost obtinute din sondajele execuate de S.C.Geo 7 s.r.l.

2.8 Istoricul amplasamentului si situatia actuala:
Nu detinem date despre istoricul amplasamentului.

2.9 Conditij referitoare la vecinatati: _ _
Nu detinem informatii privitoare la retelele edfitare subterane
din zona. |

|

2.10 Incadrarea in zone de risc: |
Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de ma¢rozonare,
a arlel pe care se gaseste amplasamentul studiat se va face In
conformitate cu Legea 575/2001: Lege privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national-Sectiunea a V-a:zone de risc
natural. Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii
de pierderi umane si material pe o pericada de referinta viitoare si
intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru. Factorii de risc
care se au In vedere sunt: cutremurele de pamant, inundatlile si

alunecarile de teren.

1.Cutremurele de pamant: Zona de intensitate seismica 8,
scara MSK si perioada de revenire de cca.50 de ani.
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NIVELUL MUNICIPIULUI CAMPINA ETAPA A IT A -'
BENEFICIAR: MUNICIPIUL CAMPENA
2.Inundatii:Scurger! de torenti.
3.Alunecari de teren:Potential de producere a alunecarilor-
mare, Probabilitate de alunecare-foarte mare.

3. Prezentarea informatiilor geotehnice:

Sondajele executate au pus in evidenta urmatoarea stratigrafie:

S1 - Str Oituz/Bdul Carol 1I/Str Nicolae Grigorescu:

.04cm asfalt trotuar,

.14cm balast amestec cu piatra sparta,

.54cm umpluturl,

.20cm praf argilos cu pletris marunt diseminat in masa.

OO0 oo
UL oo
-IS-P-P-O
HOOO

S2 - Bdul Carol I/Str 1 Decembrie 1918:

.00-0.06cm asfalt trotuar, -
.06-0.16cm balast amestec cu piatra sparta, |
.16-0.46cm umpluturi,

.46-1.20cm praf argilos cu pietris marunt dlsemlnat in masa.
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NIVELUL MUNICIPIULUI CAMPINA ETAPA A IT A " sf

BENEFICTAR: MUNICIPIUL CAMPINA |
$3 - Calea Doftanci/Str Bogdan Petriceicu Hasdeu:
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0.00-0.06cm asfalt trotuar,

0.06-0.18cm balast amestec cu piatra sparta,

0.18-0.48cm umpluturi,

0.48-1.20cm praf argilos cu pietris marunt diseminat in masa.

S4 Calea Doftanei/ Str 1 Decembne 1918:

49cm umpiuturi, \
20cm praf argilos cu pietris marunt dIStmlﬂa} in masa.

,b,‘.‘-. I ] _- '-".'{:;:-" -mrl
S & -m
B horn it T Vuflt el -
pasy, i L'-.:IA 2—; [ amay
— = .
.00-0. 05cm asfa!t trotuar, PR
05-0.17cm balast amestec cu platra sparta, | L S
.17-0.
49-1.

S5 - Bdul Carol I/ Str Toma Ionescu:

0.00-0.07cm asfalt trotuar,

0.07-0.19cm balast amestec cu piatra sparta,

0.19-0.39cm umpluturi,

0.39-1.20cm praf argllos cu pietris marunt diseminat in masa.
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S6 - Str Republicii/Str Mihail Kogalnicenu:
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a1

.06cm asfalt trotuar,

.20cm balast amestec cu piatra sparta,

.34cm umpluturi,

.20cm praf argilos cu pietris marunt diseminat in masa.

©cooo0
wWwNOO
AOO\O
I—*OOCJ

S7 - Bdul Nicolae Balcescu/Str Orizontului:
- . . -

07cm asfalt trotuar,

47cm balast amestec cu piatra sparta,

87cm umpluturi,

20cm praf argilos cu pietris marunt diseminat in masa.

0-0.
7-0.
7-0.
7-1.

Orizontul freatic nu a fost interceptat in sondaje.

4. Evaluarea informatiilor geotehnice:

L | il

4.1 Categoria geotehnica:
Categoria geotehnica exprima riscul geotehnic si ¢ stabileste
in conformitrate cu prevederile normativuiui prlvmc prmupnle,
exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului de fundare
indicativ NP074/2022, luand in considerare urmatorii factori:
-conditii de teren:teren bun punctaj 2;
-apa subterana:sapaturi fara epuizmente punctaj t;
-categoria de importanta a constructiei:normala punctaj 3;
-vecinatati:risc redus punctaj 2;
-risc seismic a420.25 punctaj 3;
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Total 11 puncte, fapt ce Incadreaza amplasamentul in
categoria 2 de risc moderat.

Pe amplasamentul cercetat, terenul de fundare este alcatunt '
din argita cu pietris marunt diseminat in masa, care in conformitate
cu prevederile NP 112/2014 se incadreaza in grupa pamanturilor
fine cu plasticitate medie-mare.

Conform prevederilor STAS 1709/1-90, zona cecetata se
inadreaza in zona climatica L.

Conform prevederilor STAS 1709/2-90, terenul de fundare,
argila prafoasa, se incadreaza in tipul de pamant P4, sensibil la
inghet si conditii hidrologice favorabile.

4.2 Monitorizarea geotehnica:

In conformitate cu prevederile normativului C169-88, pe
parcursul executdrii lucrdrilor, constructorul are obligatia de a
solicita prezenta proiectantului geotehnician pe santier ori de cate
ori se constat neconcordante intre prevederile studiului geotehnic si
dispunerea stratelor, a caracteristicitor terenului, a nivelului sl
caracterulul apelor subterane.

4.3 Modelul terenului:

In conformitate cu prevederile normativului NP 074/2022,
Modelul terenuiui este o reprezentare a conditillor topografice,
geologice, tectonice, hidrogeologice si geotehnice relevante dintr-un
amplasament dat, care se bazeazd pe rezultatele investigatiilor de
teren si alte date relevante. Modelul terenului este principalul
rezultat al investigatiei geotehnice si reprezintd baza de dezvoltare
a modelului geotehnic de proiectare.

Pe amplasamentele cercetate, terenul este cvasmnzontaf Si nu
prezinta fenomene de instabilitate.

Terenul de fundare este alcatuit din praf ar-;},i._ios c:n phetris
marunt diseminat in masa. =1

Adancimea de fundare va tine seama de adancimea <& inghet
de 90cm de la CTS asa cum este stabilit in STAS 6054/77.

Intocmit,
Ing.Mihai PETRESCL

8.C. Geo 7 S.R.L. Page 9 of 9
Orice reproducere, ubilizare sau distribwire a acestui document sau pari din acesta de caive persosne fizice sau jundice fard autorizarca scrsa
a reprezentintulw sociatatii. SC GEO7 SRL. este imterzisa si se pedepseste conform legid,



SCCEC 7 =Tl
Laborator geotehnic gradwl If

Autorizafie nr 2846 /{5C /2020 . . . .
156/ S1 Str.Ovtuz /bdul.Caroll /str Nicolae Crigorescu Digitelizarea s Pl
publte wurban o s
Cix
2 i ! a d ¥
3 B ik i Pt 3
2 DESCRIEREA STRATELOR CARE COMPUN .8 £ E £, s 2 £ .1 3
3 S S/STEMUL RUTIER SI TERENUL DE FUNDARE § & éagg 3% 52 L e R T,
N = & & 2 = Lo o N p:1 .
= g & ESSSEE?E&% " & & _g‘féég{é?gﬁ - 493
= =] <} i B -y | Fi I &
G wm S = S s s s sk b o2 2 22 PR OCEE ¥
moWe We gy g g = RN AN i
mom , Z Z r ¢ :; :a B_ = cz %o ..;\'1;?1 n € ST =1}
Pnlost gmestec cw pintr sparic gf:
8,258
0. 40, Crmplrdur]
e g v.50 39 & 138 ) 22
o . ._ g 054
G
0.95 " A .-___-/_./.7_-/..?- f nrgias cu pietris marunt disemingt fo0
’ /"/l-’//_(-"‘/""’.- '.-;/;‘ in masa
L e
i ,_-‘f. 150 2%
2 m.--. ot 4 verificat.
L -'....-' i -

Latert
COTRTEY

de fruees
&0 Ceeziume

Ne

k]

e
=
=



S.CCED 7 =i
Laborator geotehnic gradul [f

Autorizatie nr.2548/IS5C/2020 - T T ;
/15E/ S2 Bdul.Caroll /str.1Decembrie 1918 Digilalizarea sispfhsia Hr friia
prufilic wrban lo il yoaniod
| el
3 o i 9 a o ! :
_R . Q 4] " o s
g ) R . £ B P
5 DESCRIEREA STRATHEINR CARE COMFPUN g 3 £ 3 . g 2 2 . ¢ I L
3 9 = £ O ~ ] I3 ] g k- o
g §  SISTEMUL RUTIER SI TERENUL DE FUNDARE 3 & 2 ,gg 2g % 3 £ 03 g 3EF OS4SR OB LT oepd
£ p 5 E5 Eg g @ . A g o= gL U 3 h ; 8o
2 3 & ;‘;;:S’q»*:.Ea-‘ES-_‘; w 2B o= §5E 8 gggé v ok ;Eggg
k £ : A ] m : e -]
S NH S : 8 ¥ 3. &8 £ £ £&8 & § & ERE
m m " Wr, L, 2 % 8 g8 8 KOV T ae se el '
| R = = w < ~ A KN b, K IK s ]
IC‘.' ] -{'n.L c;_'.-’.-‘.gsf.c: ru piatra sparie Z:;
i Urmplaturd
v 16
_Gse _
e ! mrgiiss cu pigivis Trarvund disemainal ' o0 I R 22
- ALl A muasa. Y - - — s e = e — - -
G LTS
/7{7/7,;// 2y 750
Sef de tuli—"ler _ F Verd ficas,
ing Fuln S AT

i
1T

b

de fro
FTY Coezrune

=]

T



S.CCEO 7 st
labvorator geolehnic gradul I

Autorizatie nr. 2576 /1SC/2020 S3 Calea Doftanei/sir. Bogdan Petriceicu Hasdew

Cota /Adincimme

g L
| P o grunidomelrica 5:-' % ‘é
| DESCRIEREA STRATELOR CARE COMPUN L a & i 3 3
9 g 2 SE o2 =3 383 34 ¢ £ 3
E  SISTEMUL RUTIER S1 TERENUL DE FUNDARE 8 E §g3g 87 87 £y 3 5 0 3 % &
5 E ¢ EEEgiiis 2 f5§ f15g 8
: I TR I S L I &
i s “a ; - £ o
NH S = 0 F s £ £ 4 88 § i Ff8
m N 1 ,(P ! z bl [ g gf j Y. w e Sy
— T = < ] o " KN/ SN A
O.;d V. T;...".'-e& S AL Bcdaar omeslas ou pratra sparie i
0 A0 o S
[ et Umnpiwturi
= / o a9 Gy 13 22
< _
- ,/74’-7;
r08 " /',./g‘//“;/*}/,/ Praf arguos cu protris mayuni diseminat oo
i ;_/_7?//? S zar
-ZﬁA//Z}fV_""/
(/"07/3// et 150 20
Sef u ! Veri ficat,

Ing Falas o

iz

o

Tasare
spacificn
ta wmezive

ia

de frocos

Coeziune

I
b

=
&



S.CCED 7 s.ri
Laborator geotehnic gradul [f

Autorizatie nr.254€/1SC/2020 : , .
S4 Calea Doftanei/str.1Decembrie 1918 Digitalizarea sistopulu’
public urban fi

)

g Compozitin g g g
s . = ’
‘é . i # & ¢ grafnlomeirics s E g ‘é
E DESCRIEREA STRATKELOR CARE COMPUN g 3 d Sty 2 3 v 3
o = ol H -~ = - s= . o
g S SISTEMUL RUPIER SI TERENUL DE FUNDARE : rggg'g 3 8@ 5 3 % 3% P oBsir 8
’ i 8§ BE§ b g £ A Bo L &g §owe 5 :
g 8 e £ R3RLELEE g . 4 o o fAR G g‘ﬁgg g 3
b = @ u: o z & Y
© .NH = »3 3 08 &% ,‘E E S 38 TS
m m mWme M, 38 2 38 ¥ YN a e 5
T T T . =] (3 (=1 =1 £=1 a3 B ] LA L
b R T S _:_:. lzinil un amestec ¢u piatra sparia (‘. f‘?
A u
R S (o pluturi
VDo s 5.83
o e A
el ;'///'-:7/;4;"—[ :
167 %—/7%(‘/—/ e 2f argulos wu pietris marunt diseminal . 40 46 14 22
ey 7’7'7/;(7“//’/_- 0 in masn R
L L
AL 5
) Verifucat,

“de frivus

37 Coezrune

=



"L Oflciul de Cadastru sl Publicltate Imoblllard PRAHOVA
: Biroul de Cadastru sl Publicitate Imoblllard Campina

ANCEY - aAgresa BCPI: CAMPINA, Str. Alexandru foan Cuza, Nr. 35, Cod postal 105600, Tél: {0242).33 01'25
i FAX: (0244) 37 63 00

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 1173 / 2024
Intocmit astazi, 20/02/2024, privind cererea 5604 din 15/02/2024
avand aviz de incepere a lucrarilor cu nr ..., din ..,.....,

1. Beneflclar: MUNICIPIUL CAMPINA

2. Executant: Dore Sorin lon

3. Denumirea lucrarilor receptionate: Studiu topografic necesar documentatiei tehnice pentru
obtinerea autorizatiei de construire in scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la
nivelul municipiului Campina, etapa a -It-a”

4. Nominalizarea documentelor si a documentatiilor care se pregau Oficiului de Cadastru si
Publicitate Imobiliard PRAHOVA conform avizului de incepere a lucrérilor:

Numar act  Pata act  [fip act [Emitent

Plan 15.02.2024 |[inscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION

407 22.11.2023 fact administrativ Primaria Municipiului
Cerere 15.02.2024 |inscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION
3856 05.02.2024 jact administrativ Primaria Municipiului
Memonu 15.02.2024 |inscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION

Asa cum sunt atasate la cerere.
5. Concluzil:

Pentru procesul verbal 1173 au fost receptionate 1 propuneri:
* Campina, Calea Doftanei, intravilan

6. Erorl topologlce fata de alte entitati spatiale:

Identificator [Tip eroare [Mesaj suprapunere

Avertizare Receptia 3698777: Imaobilul TR-681-1 se afla intr-o zona reglementata prin
L17/2014! _

Lucrarea este declarata Admisa

Inspector
Ciprian Vasile Banciu

Documentuf contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. o Pagina 1 din 1



ANEXANE.9
(Anexa nr.13 Ja i‘égulameh.t)

MEMORIU TEHNIC

. Adresa imobilului /zona in care se desfiasoari lucrarea: Jud. Prahova, mun.'Ca-mpin\a,‘blfd.

Carol I.

Tipul lucririi: Receptia tehnica a lucrarilor de specialitate (intocmire studiu topografic iln
scopul: ., Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul municipiului Campina,
etapa a-[I-a”.

Suprafata planului supus receptiei: 1463mp

Scurtid prezentare a scopului intocmirii lucririi si/sau a situatiei tehnica si juridice
fistoric: Pe zona studiata urmeaza sa se elaboreze lucrari de digitalizare a sistemului de
transport public urban, conform Certificat de urbanism nr. 407 din 22.11.2023.

. Descrierea generali a operatiunilor efectuate: Zona studiata ce face obiectul prezentei

documentatii este situata in intravilanul municipiului Campina, bld. Carol T, jud. Prahova,
acesta apartinand Municipiului Campina. Zona studiata este compusa din imobilul cu categoria
de folosinta drum in suprafata de 1463mp, rcprezentand doar o portiunc din drumul bld. Carol
[, neimprejmuit, delimitat de domeniul public: alei, strazi si proprietati particulare (garduri).
Operatiuni de specialitate realizate:
a. Metode si aparatura folosita la masuratori:
Masuratorile au fost efectuate cu receptor GNSS Stonex S900A si scanner mobil GreenValley
LiGrip H300, avand urmatoarele specificatii:
Receptor GNSS Stonex S900A:
- Orizontal static: 2.5mm + 0.1ppm
- Vertical static: 3.5mm + 0.4ppm
- Orizontal RTK: Smm ~ 1ppm
- Vertical RTK: }0mm -+ | ppm
Scanner mobil GreenValiey Ligrip H300:
- Precizie absoluta: 1em
- Distanta maxima: 300m
- Viteza scanare: 640.000 pct/s

Ridicarea detaliilor din teren a inceput prin infiintarea unei retele de sprijin formata din
puncte la sol determinate GNSS folosind metoda RTK, conectand receptorul la sisiemul de baze de
referinta Rompos, folosind statia virtuala RO_VRS_3.1 si realizand 2 serii a cate 10 inregistrart pentru
a obtine o solutie cat mai buna pentru fiecare din punctele reteler. Scanarea s-a realizat parcurgand
toata zona de interes, avand grija sa inregistram pe scanner taote punctele materializate la sol si
determinate GNSS.

Folosind coordonatele Stereo 1970 ale acestor puncte, am georeferentiat norul de puncte
obtinut in urma scanarii, folosind programul LiFuser-BP. Pentru a obtine elementele necesare planului
topografic, s-a facut vectorizare 3D pe norul de puncte georeferentiat, care mai apo a fost prelucrat in
program de tip CAD.

b. Sistemul de proiectie folosit :Stereografic 1970, cote Marea Neagra 1975
¢. Starea punctelor geodezice vechi: Nu este cazul, avand in vedere faptul ca masuratorile au
puncte de sprijin determinate prin metode satelitare,

Calculul suprafetelor s-a facut cu ajutorul softurilor tip CAD.

Inventarul de coordonate este generat cu ajutorul softurilor specifice de tip CAD, folosind

datele obtinute in urma vectorizarii 3D pe norul de puncte.



Inventar de coordonate

Nr.pct. | X [m] Y [m) 7 [m]
1 | 404863.385 | 556375.467 | 421.13
2 | 404864.509 | 556374.743 | 421.18
3 | 404868 151 | 556372.459 | 421.04
4 | 404872.873 | 556372.298 | 421.01
5 | 404877.225 | 556385.535 | 421.71
6 | 404873.607 | 556388.014 | 421.81
7 [ 404872.960 | 556388.486 | 421.46
8 | 404872607 | 556388713 | 421.89
9 | 404886.375 | 556398.720 | 422.39
10 | 404882.762 | 556401.265 | 422.42

" 11 | 404882225 | 556401.658 | 422.11
12 | 404881.893 | 556402.113 | 422.44
13 | 404895.136 | 556421.120 | 423.29
14 | 404895.602 | 556420.806 | 423.07
15 | 404896.218 | 556420.355 | 423.39
16 | 404899.899 | 556418.076 | 423.42
17 | 404902.962 | 556415.414 | 423,27
18 | 404902.231 | 556431.354 | 423.73
15 | 404903.689 | 556430.954 | 423.93
20 | 404907.208 | 556428.537 | 423.98
21 | 404910.746 | 556426.485 | 423.89
22 | 404904.626 | 556435.901 | 423.22
23 | 404913.660 | 556447.482 | 424.65
24 | 404913.921 | 556447313 | 424.37
25 | 404914.851 | 556446.862 | 424.79
26 | 404919.271 | 556445.883 | 424.97
27 | 404922.197 | 556442.715 | 424.83
28 | 404924570 | 556463303 | 425.57
29 | 404925955 | 556462.810 | 425.77
30 | 404929333 | 556460.384 | 425.91
31 | 404933.174 | 556458595 | 425.90
32 | 404870471 | 556365.958
33 | 404874.750 | 556372.320
34 | 404887.080 | 556390.640
35 | 404890.550 | 556395.800
36 | 404904.570 | 556416500
37 | 404917.510 | 556435.630 |
38 | 404934.640 | 555458.508
39 | 404923.920 | 556467.440
40 | 404902.556 | 556434.481
41 | 404889.548 | 556416.443
42 | 404863.968 | 556381.847
43 | 404859.022 | 556373 659




Calculul analitic al suprafetelor

Parcela (1Dr) Zona studiata

Nr. Coordonate pct.de contur Lungimi
Pct. Taturi
X (m) Y (m] D(i, i+
0 1 2 2
32 404870.471 556365.958 7.667
33 404874 .750 556372.320 22.083
34 404887.080 556390.640 6.218

38 404€90.550 556398.800 25.001
3e 4904504.570 55641€.500 23.095
37 404917.5:0 556435.630 28.653
38 404334.640 556458.598 13.89¢
38 404923.920 556467.440 38.277
40 404902.55%86 556434 .481 22.238

4] 404€89.548 556416.443 43.026
42 404863.9¢€8 556381.847 9.566
43 4048569.022 556372.659 13.798

S(1Dri=1462.62sq.m P-254.51%m

Data intocmirii: Decembrie 2023

Certificat de autorizare Certificat de autorizare
Seria: RO-B-J Seria: RO-TR-F
Nr. 2245/15.12.2021 Nr. 0045/23.12.2010

DORECAD SOL S.R.L. Sing. Dore Sorin-Ion

Semnatura electronica
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L Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara PRAHOVA
- Biroul de Cadastru sl Publicitate Imobiliara Campina

ANCPL  agresa 8CPI: CAMPINA, Str, Alexandru loan Cuza, Nr. 35, Cod postal 105600, Tel: (0244).33 01 25
FAX- (0244) 37 63 00 -

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 8141 / 2023
intocmit astazi, 06/12/2023, privind cererea 57616 din 06/12/2023
avand aviz de incepere a lucrarilor cu nr .... din .........

1. Beneflclar: MUNICIPIUL CAMPINA

2. Executant: Dore Sorin lon

3. Denumirea lucrarllor receptlanate: Studiu topografic necesar documentatiei tehnice pentru
obtinerea autorizatiel de construire in scopul: "Digitalizarea sistermului de transport public urban la
nivelul municipiului Campina, etapa a -ll-a"

4. Nominalizarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru si
Publicitate Imobiliara PRAHOVA conform avizului de incepere a lucrarilor:

Numar act [Data act [Tip act [Emitent

Cerere '06.12.2023 |finscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION
407 i:2211.2023 pct administrativ Primaria Municipiului
Memoriu ?0612.2023 inscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION
Plan p6A12.2023 inscris sub semnaturd privata PFA DORE SORIN-ION

Asa cum sunt atasate la cerere,
5. Concluzil:

Pentru procesul verbal 8141 au fost receptionate 1 propuneri:
* UAT: Campina, Localitate: Campina, Bulevardul CAROL |

6. Erori topologice fata de alte entitati spatiale:

Identificator [Tip eroare esaj suprapunere

- Avertizare Receptia 2863004; Imobilul TR-4479-1 se afla intr-o zona reglementata prin
1L17/2014!

Lucrarea este declarata Admisa

Inspector
MARIUS VILSANESCU

Documentul contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 1 din 1



ANEXA NI 9
(Anexa nr. 159a regulament)

MEMORIU TEHNIC

Adresa imobilului /zona 1n care se desfisoari lucrarea: jud. Prahova, fn-u)h. (Zampina,-,bid.
Carol I, str. Pictor Nicolae Grigorescu, str. Oituz.
Tipul lucririi: Receptia tehnica a lucrarilor de specialitate (intocmire studiu topografic iIn
scopul: ,, Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul municipiului Campina,
etapa a-[I-a”.
Suprafata planului supus receptiei: 3694mp
Scurtid prezentare a scopului intocmirii lucrdrii §i/sau a situatiei tehnica yi juridice
fistoric: Pe zona studiata urmeaza sa se elaboreze lucrari de digitalizare a sistemulut de
transport public urban, conform Certificat de urbanism nr. 407 din 22.11.2023.
Descrierea generald a operatiunilor efectuate: Zona studiata ce face obiectul prezentel
documentatii este situata in intravilanul municipiului Campina, bld. Carol I, str. Pictor Nicolae
Grigorescu, jud. Prahova, identificata cu numerele cadastrale NC 29325, NC 29748, inscrise
in cartile funciare CF 29325, CIF 29748, acesta apartinand Municipiului Campina. Zona studiata
este compusa din imobilul cu categoria de folosinta drum in suprafata de 3694mp, reprezentand
doar o portiune din drumul bld. Carol I, str. Pictor Nicolae Grigorescu, str. Oituz,
neimprejmuit, delimitat de domeniul public: alei, strazi si proprietati particulare (garduri).
Operatiuni de specialitate realizate:
a. Metode si aparatura folosita la masuratori:
Masuratorile au fost efectuate cu receptor GNSS Stonex S900A si scanner mobil GreenValley
LiGrip H300, avand urmatoarele specificatii:
Receptor GNSS Stonex SS00A:
- Orizontal static: 2.5mm + 0.1ppm
- Vertical static: 3.5mm + 0.4ppm
- Ouzontal RTK: Smm + lppm
- Vertical RTK: 10mm + | ppm
Scanner mobil GreenValley Ligrip H300:
- Precizie absoluta: lcm
- Distanta maxima: 300m
- Viteza scanare: 640.000 pet/s

Ridicarea detaliilor din teren a inceput prin infiintarea unei retele de sprijin formata din
puncte la sol determinate GNSS folosind metoda RTK, conectand receptoru) la sistemul de baze de
referinta Rompos, folosind statia virtuala RO VRS 3.1 si realizand 2 serii a cate 10 inregistrari pentru
a obtine o solutie cat mai buna pentru fiecare din punctele retelei. Scanarea s-a realizat parcurgand
toata zona de interes, avand grija sa inregistram pe scanner taote punctele materializate la sol si
determinate GNSS.

IFolosind coordonatele Sterco 1970 ale acestor puncte, am georeferentiat norul de puncte
obtinut in urma scanarii, folosind programul LiFFuser-BP. Pentru a obtine elementele necesare planului
topografic, s-a facut vectorizare 3D pe norul de puncte georeferentiat, care mai apoi a fost prelucrat in
program de tip CAD.

b. Sistemu) de proiectic folosit :Stereografic 1970, cote Marea Neagra 1975
c. Starea punctelor geodezice vechi: Nu este cazul, avand in vedere faptul ca masuratorile an
puncte de sprijin determinate prin metode satelitare.

Calculul suprafetelor s-a facut cu ajutorul softurilor tip CAD.

e. Inventarul de coordonate este generat cu ajutorul softurilor specifice de tip CAD, folosind
datele obtinute in urma vectorizarit 3D pe norul de puncte.



Inventar de coordonate

442.81 |

Nr. pct. X [m] Y [m] Z([m]
1 403855.512 | 557765.401 | 442.83
2 403857.362 | 557768.726 | 44291
3 403859.638 | 557772.253 | 442.91
4 403860.450 | 557773.272 | 443.03
5 403862.907 | 557774.750 | 443.03
6 403869.001 | 557754.742 | 442.80
7 | 403870.704 | 557758.519 | 442.93
8 403872.785 | 557762.003 | 442.88
9 | 403874.890 | 557765.488 | 443.04
10 | 403879.914 | 557746.080 | 442.76
11 | 403881552 | 557750552 | 442.91
12 | 403883.359 | 557754.975 | 442.78
13 | 403886504 | 557743.291 | 442.78
14 | 403888.259 | 557747.012 | 442.85
15 | 403889.802 | 557751523 | 442.72
16 | 403891.343 | 557754.729 | 442.91
17 | 403903.588 | 557739.586 | 442.72
18 | 403903.874 | 557740.452 | 442.69
19 | 403905.640 | 557744253 | 442,57

20 | 403907.069 | 557747.151 | 442.75
21 | 403907.940 | 557723.172 | 442.10
22 | 403913.088 | 557723.607 | 442.14
23 | 403922.059 | 557720.704 | 442.11
24 | 403926.341 | 557718.705 | 442.05
25 | 403921.594 | 557703.220 | 440.99
26 | 403917.938 | 557704.130 | 441.11
27 | 403912.631 | 557705.233 | 441.00
28 | 403906.536 | 557674.116 | 439.32
29 | 403910.263 | 557673.197 | 439.40
30 | 403923.143 | 557726.956 | 442.30
31 | 403923.286 | 557728597 | 442.43
32 | 403925.240 | 557736.146 | 442.49
33 | 403926.026 | 557737.612 | 442.36
34 | 403523.964 | 557747.219 | 442.36
35 | 403928.714 | 557746.405 | 442.38
36 | 403934.086 | 557745.154 | 442.31
37 | 403930.626 | 557768.365 | 44231
38 | 403934.836 | 557767.275 | 442.28
39 | 403939.058 | 557765.523 | 442.28
40 | 403933.701 | 557782.144 | 44230
41 | 403938.279 | 557780.723 | 442.21
42 | 403944.150 | 557779.236 | 442.26
43 | 403936.760 | 557719.944 | 442.45
44 | 403937.769 | 557724.597 | 442.52
45 | 403940.000 | 557729.570 | 442.44

46 403957.035 | 557711.186

47 403959.955 | 557719.505 | 44262
48 | 403929.243 | 557730.541 | 442.35
49 | 403918.684 | 557733.602 | 442.44
50 | 403942.044 | 557730.175 | 442.72
51 | 403902.342 | 557670.421

52 | 403915.614 | 557667.017

53 | 403918.123 | 557676.800

54 | 403918.261 | 557676.771

55 | 403919.570 | 557679.505

56 | 403920317 | 557680.979

57 | 403921.270 | 557687.375

58 | 403919.569 | 557687.933

59 | 403921.720 | 557696.813

60 | 403922387 | 557699.527

61 | 403923.217 | 557702.255

62 | 403927.506 | 557718.126

63 | 403929.140 | 557718.759

64 | 403931785 | 557719.106

65 | 403933.537 | 557719.006 o
66 | 403934528 | 557718.814

67 | 403955.312 | 557709.626

68 | 403960.069 | 557707.694

69 | 403564.950 | 557713.273

70 | 403960.603 | 557721.115

71 | 403954.848 | 557723.650

72 | 403954.486 | 557724.116

73 | 403945362 | 557728355 |
74 | 403940.351 | 557733.661 B
75 | 403937.707 | 557738.336

76 | 403935.930 | 557745.088

77 | 403937.030 | 557749.580

78 | 403940.751 | 557764.482

79 | 403942.380 | 557771.730

80 | 403945.520 | 557784.140

81 | 403945.552 | 557784.416

82 | 403946.326 | 557787.385

83 | 403934.996 | 557790.335 B
84 | 403933.156 | 557782.500

85 | 403931.212 | 557774514

86 | 403926.253 | 557755.502

87 | 403925.604 | 557753.413

88 | 403924.781 | 557751.915

89 | 403922324 | 557747.444

90 | 403919.239 | 557746.015

91 | 403917.613 | 557745.105




92 | 403909.794 | 557749.357 109 | 403889.610 | 557737/920 |’
93 | 403905.128 | 557751670 110 | 403893.230 | 557735.430 |
94 | 403902.484 | 557752.965 111 | 403897.080 | 557733.680
95 | 403898.433 | 557754.876 112 | 403898.500 | 557733.030.
96 | 403896.380 | 557755.929 113 | 403900.490 | 557732140
97 | 403891.078 | 557758.429 114 | 403905.810 | 557722.960
98 | 403881.804 | 557763.570 115 | 403907.180 | 557719.670
99 | 403858.337 | 557781.381 116 | 403907.870 | 557716.550
100 | 403857.352 | 557780.471 117 | 403909.830 | 557711.630
101 | 403847.250 | 557768.175 118 | 403910.170 | 557708.180
102 | 403852.600 | 557763.78D ol 119 | 403910.430 | 557702.000
103 | 403855.780 | 557761.350 120 | 403910.157 | 557702.075
104 | 403861.250 | 557757.180 121 | 403908.799 | 557697.249
105 | 403879.230 | 557743.920 122 | 403906.739 | 557688.377
106 | 403879.120 | 557743.735 123 | 403905.992 | 557685.161
107 | 403882.314 | 557741.416 124 | 403905.329 | 557681.387
108 | 403885.770 | 557738.870 125 | 403904.165 | 557676.704
Calculul analitic al suprafetelor
Parcela (1Dr) Zona stadiata
Nr. Coordonate pci.ds coniur Lungimi
Pt . laturi
X [m} Y [m] D(i,i+1:
0 1 Z 2
51 403802.342 5576¢70.421 13.702
52 133915.614 557667.G17 10.100
23 | 46391¢.123 | 557676.800 0.147
54 4C3981&.261 557676.771 3.031
55 | 403919.870 | $57673.505 1.€52
£s 4G3920.217 $57680.879 6.467
w7 403921.279 557687.375 1.760
cs8 403919.%69 55H7687.033 3.137
co 403921.7520 5576946.813 7.783%
66 | 403522.387 | 557699.527 2.8
61 403923.217 557702.255 16.440
62 | 402927.506 | 557718.126 1.752
63 | 402929.140 | 557718.759 2.668
64 4932531.785 5577114,106 1.7¢5
5 493333.537 55771¢.006 1.909
66 | 402934.528 | 557718.814 20,724
67 | 4032955.312 | 557709.626 134
68 | 403960.069 | 557707.6%4 12.566
69 | 403364.95¢ | 557719.273 4,721
70 | 403960.603 [ 557721.115 €.289
71 | 403954.848 | 357723.650 0.590
72 4033854 .486 557724 .116 10.061
73 403945.362 557728.35%5 7.298
74 4036490.351 557733.661 5.371
75 403G637.,707 5577738.336 £.932
76 403935.930 557745,.088 4.675
77 | 403937.G30 | 557749.580 15.360
738 403840.75i 5577064,48% 7.429
79 403%42.3€0 557771 .73G 12.801
80 403915.520 C57784.14G 0.278




81 4063945.552 E57764.41¢ 3.068
82 4G3%946.226 5377687.385 11.708
83 403924.996 £57790.335 §.048
84 403923.156 £§57782.500 §.219
85 403931.212 §57774.514 139.€648
86 403926.253 557755.502 2.187
87 403825.€0G4 557753.413 1.7093
88 403824.781 557751.915 5.1062
89 403822.324 557747.444 3.460
a6 40359.5.238 557746.015 1.863
91 403917.613 557745.105 8.9C0O
52 403909.794 557748.357 5.2C8
83 403905.128 557751.€7) 2.844
94 403502.494 557752.965 4.479
9c 402898.433 557754.876 2.307
o6 403689¢€.380 557755.929 5.862
97 4036892.078 557758.429 10.604
98 £03882.804 557762.570 78.4¢1
99 403858.337 557781.381 1.341
100 403857.352 357780.471 15.9%4
101 £03047.25¢C 557768.175 £.924
102 403852.606 557763.780 4.002
103 403855.78C 557761.350 €.878
104 403861.250 557757.180 22.341
105 403878.230 557743.920 0.215
106 403876.120 557743.735 3.947
i07 403882.314 557741 .416 4.292
108 403885.770 557738.870 4.262
1089 403885.610 557737.02G 3.954
110 403893.230 557735.43¢C 1.228
111 403897.06£0 557733.68¢C 1.562
112 403898.500 557733.036C 2.180
113 41039G0.430 857732.146 10.610
114 4039C5.819 €57722.960 3.564
115 4C03807.180 5§57719.670 3.195
116 433907.870 $57716.550 5.296
117 403909.830 £57711.630 3.467
118 4G3810.170 557708.180 6.185
128 403910.430 557702.000 0.283
12¢ 403910.157 557702.67% 5.013
121 403908.759 557697.2489 2.108
122 403906.739 557688 .377 3.202
123 403805.992 557685.161 3.832
124 403%05.323 557681.387 4.825
125 403904.165 587676.704 6.542
S{_Dr)=36394.385g.m P=479.500m

Data intocmirii: Decembrie 2023

Certificat de autorizare
Seria: RO-B-J

Nr. 2245/15.12.2021

DORECAD SOL S.R.L.

Certificat de autorizare
Seria: RO-TR-F
Nr. 0045/23.12.2010
Sing. Dore Sorin-Ion

Semnatura electronica
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S.CCEC 7 sl
Laborator gectehnic gradwul [f
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Numele si prenumele verificatorutui atestat Nr.6221/26:10.2023-
PETRESCU EUGEN /7
Legitimatie:Seria B Nr.06842

Adresa:Bdul Matei Basarab,bl.U21,sc.A,ap.12

Slobozia,judetu] lalomita

REFERAT

privind verificarea de calitate la cerinta Ay

a documentatiet:Studiu geotchnic
pentru lucrarea: DIGITALIZAREA SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC URBAN LA
NIVELUL MUNICIPIULUI CAMPINA CLTAPA A Il A

1 DATE DE IDENTIFICARE

-beneficiar: MUNICIPIUL CAMPINA.

-proictant de specialitate: S.C.GEO 7 S.R.L.

-amplasament obiectiv: MUNICIPIUL CAMPINA, JUDETUL PRAHOVA

2 INDEPLINIREA EXIGENTELOR

La elaborarea studiului geotehnic s-au respectat prevederile urmatoarelor normative si standarde:
P100-1/2013, STAS 11.100/1-93, CR 1-1-4/2012, CR1-1-3-2012, STAS 6054/77, STAS 1243-88,
NP-074/2022, NP 112/2014, C169-88, GP 129/2014.

3.DOCUMENTE CE SE PREZINTA LA VERIFICARE
Piese scrise si desenate, elaborate de proiectantul de specialitate.

4. CONCLUZIT ASUPRA VERIFICARIIL

Teren de fundare:PRAF ARGII.OS CU PIETRIS MARUNT.
Solutie de fundare:DIRECTA

Studjul geotehnic raspunde cerintelor exigentei Af.

Am primit 2(doua)exemplare, Am predat 2(doua)exemplare,
Investitor/Proiectant Verilivator atestal.
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ANEXA N 9
(Anexa nr. 15 lg'regulament)

MEMORIU TEHNIC

Adresa imobilului /zona in care se desfiasoara lucrarea: Jud. Prahova, mun. Campina, Calea
Doftanei - D] 100E.

Tipul lueririi: Receptia tehnica a lucrarilor de specialitate (intocmire studiu topografic iln
scopul: ,, Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul municipiului Campina,
etapa a-Il-a”.

Suprafata planului supus receptiei: 2440mp

Scurtd prezentare a scopului intocmirii luerdrii §i/sau a situatiei tehnica si juridice
fistoric: Pe zona studiata urmeaza sa se elaboreze lucrari de digitalizare a sistemului de
transport public urban, conform Certificat de urbanism nr. 407 din 22.11.2023.

Descrierea generald a operatiunilor efectuate: Zona studiata ce face obiectul prezentei
documentatii este situata in intravilanul municipiului Campina, Calea Doftanei, jud. Prahova,
acesta apartinand Municipiului Campina. Zona studiata este compusa din imobilul cu categoria
de folosinta drum in suprafata de 2440mp, reprezentand doar o portiune din drumul Calea
Doftanei, neimprejmuit, delimitat de domeniul public: alei, strazi si proprietati particulare
(gardurj).

Calea Doftanei face parte din DJ 100E si se regaseste la pozitia 10 din anexa la HG
1359 (inventarul domeniului public al judetului Prahova), iar conform Art. 22 din
ORDONANTA GUVERNULUT Nr. 43/1997 privind regivou) drumurilor, cu modificarile si
completdrile ulterioare: Administrarea drumurifor judetene se asigurd de catre consiliile
judetene, iar a drumurilor de interes {ocal. de cétre consiliile locale pe raza administrativ-
teritoriald a acestora. Fac excepfie sectoarele de drumuri judefene, situate in intravilanul
localitajilor wbane, inclusiv lucrarile de artd, amenajarile §i accesoriile aferente, care vor f1 in
administrarea consiliilor locale respective.

Operatiuni de specialitate realizate:

a. Metode si aparatura folosita Ja masuratori:
Masuratorile au fost efectuate cu receptor GNSS Stonex S900A si scanner mobil GreenValley
LiGrip F300, avand urmatoarele specificatii:
Receptor GNSS Stonex S900A:

- Orizontal static: 2.5mm + 0.]ppm

- Vertical static: 3.5mm + 0.4ppm

- Orizontal RTK: Smm + Ippm

- Vertical RTK: 10mm + 1 ppm
Scanner mobil GreenValley Ligrip H300:

- Precizie absoluta: lcm

- Distanta maxima: 300m

- Viteza scanare: 640.000 pct/s

Ridicarea detaliilor din teren a inceput prin infiintarca unei retele de sprijin formata din
puncte la so] determinate GNSS folosind metoda RTK, conectand receptorul la sistemul de baze de
referinta Rompos, folosind statia virtuala RO_VRS_3.1 si realizand 2 serii a cate | 0 inregistraci pentru
a obtine o solutie cat mai buna peniru fiecare din punctele retelei. Scanarea s-a realizat parcurgand
toata zona de interes, avand grija sa inregistram pe scanner taote punctele materializate la sol si
determinate GNSS.

Folosind coordonatele Stereo 1970 ale acestor puncte, am georeferentiat norul de puncte
obtinut in urma scanarii, folosind programul LiFuser-BP. Pentru a obtine elementele necesare planului
topografic, s-a facut vectorizare 3D pe norul de puncte georeferentiat, care mai apoi a fost prelucrat in
program de tip CAD.

b. Sistemul de proiectie folosit :Stereograftic 1970, cote Marea Neagra 1975



¢. Starea punctelor geodezice vechi: Nu este cazul, avand in vedere faptul ca mqsumlorlle ay
puncte de sprijin determinate prin metode satelitare,

d. Calculul suprafetelor s-a facut cu ajutorul softurilor tip CAD.

e. Inventarul de coordonate este generat cu ajutorul softurilor specifice de uﬁ CAD. fologind”

datele obtinute in urma vectorizarii 3D pe norul de puncte.

Inventar de coordonate

Nr. pct. X [m] Y [m] Z [m)
1 | 404419.509 | 559060.469 | 448.63
2 | 404417.330 | 559063468 | 448.41
3 | 404414.199 | 559065.703 | 448.36
4 | 404420208 | 559058.912 | 448.63
5 | 404402.494 | 559044544 | 448.37
6 | 404401.703 | 5598046.080 | 448.23
7 | 404399.370 | 554048.964 | 448.29
8 | 404397.340 | 559052.080 | 448.21
9 | 404374.686 | 559035.481 | 448.07
10 | 404376.614 | 559030315 | 448.07
11 | 404378.925 | 559027.528 | 447.98
12 | 404379.966 | 559026.266 | 448.20
13 | 404362301 | 559011505 | 448.02
14 | 404361.045 | 559012.743 | 447.84
15 | 404359.665 | 559016.268 | 447.87
16 | 404356.318 | 559020.306 | 447.87
17 | 404348820 | 559002.516 | 447.66
18 | 404346534 | 559005.260 | 447.66
19 | 404344.450 | 559007.758 | 447.65
20 | 404329.875 | 558995.896 | 447.42
21 | 404331.724 | 558992.978 | 447.49
22 | 404333.971 | 558990.224 | 447.44
23 | 404311.981 | 558981.416 | 447.24
24 | 404313.897 | 558978.432 | 447.28
25 | 404315.767 | 558975.490 | 447.22
26 | 404298.820 | 558970.602 | 447.13
27 | 404296.710 | 558964.397 | 447.10

28 | 404298.884 | 558961.612 | 447.00
30 | 404299.579 | 558955.942
31 | 404304.679 | 558960.285
32 | 404306.524 | 558961.856
33 | 404311.692 | 558966.258
34 | 404319.380 | 558972.990
35 | 404327.850 | 558980.220
36 | 404336.765 | 558987.966
37 | 404336.770 | 558987.970
38 | 404339.169 | 558989.771
39 | 404346.342 | 558995.157
40 | 404404.417 | 559042.284
41 | 404426.467 | 559060.919
42 | 404416881 | 558072.262
43 | 404407.121 | 559064.146
44 | 404399.762 | 559058.318
45 | 404397.441 | 559056.480
46 | 404383.740 | 559044.890
47 | 404370.810 | 559034.760
48 | 404359.970 | 559025330
43 | 404351.010 | 559017.880
50 | 404343.900 | 559011.934
51 | 404325.722 | 558997.123
52 | 404317.219 | 558990.017
53 | 404307.496 | 558982.003
54 | 404297.770 | 558974.030
55 | 404290.020 | 558967.550




Calculul analitic al suprafetelor

Farcela (1Dr) Zona studiata
Nx. Coordonate pct.de contur Lungimi
Pci. leturi
X (m] Y (m) D(i,i+1)
0 1 2 3

30 1042%9.579 558955.947 6.629

31 404304.679 558960.285 2.423

32 404306.524 558961.856 €.789

33 404311.632 558366.258 10.219

24 404319.380 558972.9880 11.136

35 404327.850 558860.22¢ 11.810

36 404336.765 S589£67.966 0.606

37 1¢4336.770 $53987.370 3.C00

33 4064339.169 $58989.771 3.970

39 4G4346.342 538985.157 74.7351

40 4G44G4.417 5598042 .28¢4 28.870

11 4C4426.467 559060.919 14.851

42 404416.881 558072.262 12.694

43 404407.121 558064.14¢ 9.387

44 404399.762 559058.318 2.961

45 404397.4¢1 553056.480 17.%46

48 404383.740 5539044.830 16.426

47 40437¢.810 553034.760 14.368

48 404359.970 553025.330 11.€53

49 404351.010 555017.880 9.26%3

50 404343.300 559011.831 23.44¢

E1 404325.722 558997.1z23 11.081

52 404317.21%9 558980.017 12.6060

53 404307.495%6 558982.003 12.576

54 4104297.770 558274.039 10.102

53 404290.020 5589€67.550 25,037

5(1Dr)=2440.07sq.m P=359.110m

Data intocmirii: Februarie 2024

Certificat de autorizare

Seria:

RO-B-J

Nr. 2245/15.12.2021
DORECAD SOL S.R.L.

Certificat de autorizare

Nr. 0045/23.12.2010
Sing. Dore Sorin-Ion

Seria: RO-TR-F

Semnatura electronica
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ANGEL

Oficiul de Cadastru sl Publicitate Imobiliara PRAHOVA
Blroul de Cadastru si Publicitate Imobiliard Cadmpina

Adresa BCPl: CAMPINA, Str. Alexandru loan Cuza, Nr. 35, Cod postal 105600, Tel (U}AM) 330125
FAX: (0244) 37 63.00 |

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 8239 /2023
Intocmit astazi, 08/12/2023, privind cererea 57621 din 06/12/2023

avand aviz de incepere a lucrarilor cu nr ....

din

1. Beneficiar: MUNICIPIUL CAMPINA
2. Executant: Dore Sorin lon

3. Denumirea lucrérllor receptionate: Studiu topografic necesar documentatiei tehnice pentru
obtinerea autorizatiei de construire in scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la
nivelul municipiului Campina, etapa a -ll-a"

4. Nominalizarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru si
Publicitate Imobiliard PRAHOVA conform avizului de incepere a lucrarilor:

Numar act [Data act ip act Emitent

Cerere 06.12.2023 linscris sub semnatura privata [PFA DORE SORIN-ION
Plan 06.12.2023 jinscris sub semnatura privata [PFA DORE SORIN-ION
407 22.11.2023 |act administrativ Primaria Municipiului
Memoriu itsCris sub semnalura privata  |PFA DORE SORIN-ION

I06.12.2023

Asa cum sunt atasate la

5. Concluzll:

cerere.

Pentru pracesul verbal 8239 au fost receptionate 1 propuneri:
* Localitate: Caémpina, St. PICTOR NICOLAE GRIGORESCU, bld. Carol I, str. Oituz

6. Erori topologice fata de alte entitati spatiale:

Identificator [Tip eroare [Mesaj suprapunere
29748 Avertizare Receptia 2872268: imobilul TR-4481-1 se suprapune cu terenul 29748 din
_ stratul permanent!

30279 IAvertizare Receptia 2872268: Imohilul TR-4481-1 se suprapune cu terenul 30273 din
stratul permanent! — |

28325 Avertizare Receptia 2872268: Imaobilul TR-4481-1 se¢ suprapune cu terenul 29325 din
stratul permanent!

- Avertizare Receptia 2872268; Imobilul TR-4481-1 se afla intr-o zona reglementata prin
L17/2014!

Lucrarea este declaratad Admisa

Documentul contine date cu caracter personal, protejate de prevaderile Legii Nr. 677/2001.

Inspector
MIHAELA CORBU

Pagina 1 din 1
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ANEXA Nt.'9
(Anexa nr. 15 la regulanient)

MEMORIU TEHNIC

Adresa imobilului /zona in care se desfasoara lucrarea: Jud. Prahova, mun. Campina, bld.
Carol 1, str. Dr. Toma [onescu.
Tipul lucririi: Receptia tehnica a lucrarilor de specialitate (intocmire studiu topografic iln
scopul: ., Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul municipiului Campina,
etapa a-1I-a”.
Suprafata planului supus receptiei: 4548mp
Scurtd prezentare a scopului intocmirii lucriirii §i/sau a situatiei tehnica si juridice
/istoric: Pe zona studiata urmeaza sa se elaborcze lucrari de digitalizare a sistemului de
transport public urban, conform Certificat de urbanism nr. 407 din 22.11.2023.
Descrierea generald a operatiunilor efectuate: Zona studiata cc face obicctul prezentei
documentatii este situata in intravilanu) municipiuJui Campina, bld. Carol [, sir. Dr. Toma
Tonescu, jud. Prahova, identificata cu numarul cadastral NC 26974, inscrisa in cartea funciara
CF 26974, accsta apartinand Municipiului Campina. Zona studiata este compusa din imobilu)
cu categoria de folosinta drum in suprafata de 4548mp, reprezentand doar o portiune din drumul
bld. Carol I, str. Dr. Toma lonescu, neimprejmuit, de)imitat de domeniul public: alei, strazi si
proprietati particulare (garduri).
Operatiuni de specialitate realizate:
4. Metode si aparatura folosita la masuratori:
Masuratorile au fost efectuate cu receptor GNSS Stonex S900A si scanner mobil GreenValley
LiGrip H300. avand urmatoarele specificatii:
Receptor GNSS Stonex S900A:
- Orizontal static: 2.5mm + 0.1ppm
- Vertical static: 3.5mm + 0.4ppm
- Orizontal RTK: 3Smm + |ppm
- Vertical RTK: 10mm + | ppm
Scanner mobil GreenValley Ligrip H300:
- Precizie absoluta: lcm
- Distanta maxima: 300m
- Viteza scanare: 640.000 pct/s

Ridicarea detaliilor din teren a inceput prin infiintarea unei retele de sprijin formata din
puncte la sol determinate GNSS folosind metoda RTK, conectand receptorul la sistemul de baze de
referinta Rompos, folosind statia virtuala RO_VRS_3.1 gi realizand 2 scrii a cate 10 inregistraci pentru
a obtine o solutie cat mai buna pentru fiecare din punctele retelei. Scanarea s-a realizat parcurgand
toata zona de interes, avand grija sa inregistram pe scanner taote punctele materializate la so) si
determinate GNSS.

Folosind coordonatele Stereo 1970 ale acestor puncte, am georeferentiat norul de puncte
obtinut in urma scanarii, folosind programul Lituser-BP. Pentru a obtine elementele necesare planului
topografic, s-a facut vectorizare 3D pe norul de puncte georeferentiat, care mai apoi a fost prelucrat in
program de tip CAD.

b. Sistemul de proicctic folosit :Stereografic 1970, cote Marea Neagra 1975

c. Starea punctelor geodezice vechi: Nu este cazul, avand in vedere faptul ca masuratorile au
puncte de sprijin determinate prin metode satelitare.

d. Calculul suprafetelor s-a facut cu ajutorul softurilor tip CAD.

¢. Inventarul de coordonate este generat cu ajutorul softurilor specifice de tip CAD, folosind
datele obtinute in urma vectorizarti 3D pe norul de puacte.



Inventar de coordonate

Nr.pet. | X[m] Y (m) Z [m]
1 [ 402803.916 | 558054.096 | 433.59
2 | 402800.806 | 558050.865 | 433.68
3 | 402798.274 | 558048.472 | 433.69
4 | 402793.328 | 558047.307 | 433.57

| 5 | 402796138 | 558041341 | 43357
6 | 402793.496 | 558037.299 | 433.81
7 | 402786.901 | 558067.725 | 433.37
8 | 402783.180 | 558062.851 | 433.39
9 | 402784.059 | 558058.158 | 433.48
10 | 402781.958 | 558055.072 | 433.41
11 | 402778.407 | 558053.503 | 433.36
12 | 402776.094 | 558050.103 | 433.60

13 | 402775.851 | 558074.900 | 433.23
14 | 402757.945 | 558084.153 | 433.02
15 | 402766.059 | 558078.784 | 433.13
16 | 402764.824 | 558075.286 | 433.17
17 | 402758424 | 558075.339 | 433.1
18 | 402760.605 | 558069.678 | 433.12
19 | 402757.841 | 558067.476 | 433.08
20 | 402755.282 | 558063.715 | 433.31
21 | 402749.223 | 558082.473 | 433.01
22 | 402741.111 | 558078.223 | 432.88
23 | 402743.062 | 558071.510 | 433.17
24 | 402740.346 | 558083.830 | 432.90
25 | 402734.079 | 558090.369 | 432.79
26 | 402733.158 | 558080.703 | 432.83
27 | 402728.671 | 558113.389 | 433.03
28 | 402727.207 | 558107.321 | 432.85
29 | 402719.683 | 558103.129 | 432.82
30 | 402715.384 | 558101.807 | 432.74
31 | 402711.129 | 558099.043 | 432.65
32 | 402715.673 | 558092.817 | 432.72

33 | 402706.757 | 5581%7:840 | 4329¢-

34 402698.557 | 558125915 | 432.56

35 | 402701.154 | 558117.128 | 432.67

36 | 402696.868 | 558115.999 | 432.55
37 | 402697.926 | 558111.221 | 432.51

38 | 402692.887 | 558110.407 | 432.55

39 | 402764.957 | 558103.192 | 433.11

40 | 402751.817 | 558105.817 | 432.98

41 | 402744.008 | 558102.683

42 | 402748.402 | 558107.584

43 | 402755.727 | 558117.975

44 | 402769.893 | 558109.627

45 | 402761.125 | 558090.352

46 | 402761579 | 558088.123

47 | 402768.454 | 558083.651

48 | 402780.408 | 558078.518

49 | 402796.827 | 558068.610

50 | 402802.859 | 558064.587
| 51 | 402811.730 | 558058.539

52 | 402794.053 | 558032.063

53 | 402777.208 | 558043.974

54 | 402766.129 | 558051.509

55 | 402754.046 | 558061.576

56 | 402754.690 | 558062.670

57 | 402737.281 | 558071.663

58 | 402688.480 | 558106.817

59 | 402679.386 | 558114.225

60 | 402681.586 | 558120.830

61 | 402694.861 | 558137.819

62 | 402712.907 | 558123.801

63 | 402715.060 | 558125.719

64 | 402729.445 | 558114.334
65 | 402738.966 | 558106.770




~

Calculul analitic al suprafetelor

Parcela (1Dr) Zona studiata

Nr. Coordorate pct.de contur Twngimi
Pct laturi
X [m] Y [m] D(i,1i+1)
D 1 2 3
41 402744.008 £58162.¢€83 6.582
42 402748.402 E58B107.584 12.713
43 402755.727 §58117.975 16.443
44 4027€9.893 £53109.€27 21.176
15 402761.125 S58080.352 2.275
416 402761.579 553088.123 8.201
47 402768.454 558083.651 :3.009
48 402780.408 558078.518 29.177
49 402796.827 5580€8.610 7.250
S0 402802.859 5580€4.587 ~6.737
51 402811.730 558058.529 31.835
57 402794.053 558032.063 2C.631
53 402777.2G8 558043.974 13.389
54 402766.129 558051.509 15.727
55 402754.046 556061.576 1.269
56 402754.650 556062.670 19.585
57 402737.281 55€071.663 6C.144
58 402688.480 558106.817 11.729
59 402679.386 556114.225 6.962
6C 402681.586 556126.830 21.5€0
61 402694 .861 558137.829 22.38%81
62 402712.907 558123.801 2.883
63 402715.060 558125.713 18.345
64 402729.445 558114.334 12.1¢&0
65 402738.966 558106.770 6.490
S(iDr)=4£48.44sq.m >=383.145m

Data intocmirii: Decembrie 2023

Certificat de autorizare

Seria: RO-B-J
Nr. 2245/15.12.2021

DORECAD SOL S.R.L.

Certificat de autorizare

Seria: RO-TR-F

Nr. 0045/23.12.2010
Sing. Dore Sorin-Jon

Semnatura electronica
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Exeotant:
DORECAD SOL. S R ),

Sena RO-B-1 Nr 2245/15 37 2071

Studwa 10pografic necesar documentaiiei tefnice peyiru obiinerea autorzahei
de construre i xcopul "Digitahizorea sisteraulu de transpor? public
rrbao la nivelnl municipinhn Campna, etapa a -l-a”

Benoloiar Adretn. Jue Paahove, mun Campang, kld Carel ], (€ 26974, sty Dr Toma Plansa
MUNICIPIUL CAMPINA lanescu ]
Mugnme ing Crisies Audres SCARA: DATA
Oeserul ing lacob Clundia-Nicolew 1590 Decembric 262
Plan tepogrsiic :
enti Rag Do Sonn-ien Plan de refeninia: Marea N "5
Vendcal | gpna: ROTRZ Nr 0048/ 12 M0 = e ORI

Tel U%66277928
£-mndl): clllee Y durecad

Sistem de ocordonate Storsc 70




™ Oficiul de Cadastru si Publicltate Imobiilara PRAHOVA
- Biroul de Cadastru sl Publicitate Imobiliara Cdmpina

ANCEY  adresa BCPI: CAMPINA, Str. Alexandru loan Cuza, Nr. 35, Cod postal 105600, Tel: (0244) 33 0 25,
. FAX: (0244) 37 63 00 |

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 8292 / 2023

Intocmit astazi, 11/12/2023, privind cererea 57624 gin 06/12/2023
avand aviz de incepere a lucrarilor cu nr ... din .........

1. Beneficiar: MUNICIPIUL CAMPINA
2. Executant: Dore Sorin lon

3. Denumirea lucrarilor receptionate: Studiu topografic hecesar documentatiei tehnice pentru
obtinerea autarizatiei de construire in scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la
nivelul municipiului Campina, etapa a -ll-a“

4. Nominalizarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru si
Publicitate Imobiliard PRAHOVA conform avizului de incepere a lucrarilor:

Numar act [Data act |[Tip act ~ [Emitent

Plan 06.12.2023 |inscris sub semnatura privata "PFA DORE SORIN-10N
Cerere "06:[2.2023 inscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION
407 22.11.2023 Bct administrativ Primaria Municipiului
Memoriu 06.12.2023 |nscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION

Asa cum sunt atasate la cerere.

5. Concluzii:

Pentru procesul verbal 8292 au fost receptionate 1 propuneri:

* PAC - INTRAVILAN, Oras CAMPINA, Bulevardul CAROL ), str. Dr. Toma lonescu, din nr. cad. 26974, Jud.
Prahova

6. Erori topologice fatad de alte entitati spatiale:

Identificator [Tip eroare [Mesaj suprapunere
20923 Avertizare ‘ Receptia 2873763 Imobilul TR-4482-1 se suprapune cu terenul 29923 din
stratul permanent!
26974 Avertizare ] Receptia 2873763 Imobilul TR-4482-1 se suprapune cu terenul 26974 din
stratul permanent!
23052 Bverlizare | Receptia 2873763 Imobilul TR-4482-1 se suprapune cu terenul 23052 din
| stratul permanent!

Lucrarea este declarata Admlisa

Inspector
Amalla-Claudia Stan

Documentul contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 1 din 1



ANEXA-Nr.9
(Anexa nr. 1542 regulament)

MEMORIU TEHNIC

Adresa imobilului /zona in care se desfisoara lucrarea: Jud. Prahova, mun. Campina, bld.
Carol I, str. 1Decembrie 1918. ”
Tipul lucrdrii: Receptia tehnica a lucrarilor de specialitate (intocmire studiu topografic iln
scopul: ,, Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivetul municipiului Campina,
etapa a-1[-a™.
Suprafata planului supus receptiei: 3203mp
Scurtd prezentare a scopului intocmirii lucririi §i/san a situatiei tehnica §i juridice
/istoric: Pe zona studiata urmeaza sa se elaboreze lucrari de digitalizare a sistemului de
transport public urban, conform Certificat de urbanism nr. 407 din 22.11.2023.
Descrierea generala a operatiunilor efectuate: Zona studiata ce face obiectul prezentei
documentatii este situata in intravilanul municipiului Campina, bld. Carol I, str. 1 Decembrie
1918, jud. Prahova, identificata cu numarul cadastral NC 29988, inscrisa in cartea funciara CF
29988, acesta apartinand Municipiului Campina. Zona studiata este compusa din imobilul cu
categoria de folosinta drum in suprafata de 3203mp. reprezentand doar o portiune din drumul
bld. Carol I, str. 1Decembrie 1918, neimprejmuit, delimitat de domeniul public: alet, strazi si
proprietati particulare (gardun).
Operatiuni de specialitate realizate:
a. Metode si aparatuca folosita la masuratori:
Masuratorile au fost efectuate cu receptor GNSS Stonex S900A si scanner mobil GreenValley
LiGrip H300, avand urmatoarele specificatii:
Receptor GNSS Stonex SS00A:
- Orizontal static: 2.5mm + 0. lppm
- Vertical static: 3.5mm + 0.4ppm
- Orizontal RTK: Smm + 1ppm
- Vertical RTK: |0mm + | ppm
Scanner mobil GreenValley Ligrip H300:
- Precizie absoluta: lcm
- Distanta maxima: 300m
- Viteza scanare: 640.000 pet/s

Ridicarea detaliilor din teren a (nceput prin infiintarea unei retele de sprijin formata din
puncte la sol determinate GNSS folosind metoda RTK, conectand receptorul la sistemul de baze de
referinta Rompos. folosind statia virtuala RO_VRS 3.1 sirealizand 2 serii a cate 10 inregistrari pentru
a obtine o solutic cat mai buna pentru fiecare din punctele retelei. Scanarea s-a realizat parcurgand
toata zona de interes, avand grija sa inregistram pe scanner taote punctele materializate la sol si
determinate GNSS.

Folosind coordonatele Stereo 1970 ale acestor puncte, am georcferentiat norul de puncte
obtinut in urma scanarii, folosind programul LiFuser-BP. Pentru a obtine elementele necesare planului
topografic, s-a facut vectorizare 3D pe norul de puncte georeferentiat, care mai apoi a fost prelucrat in
program de tip CAD.

b. Sistemu) de proiectie folosit :Stereografic 1970, cote Marea Neagra 1975

¢. Starea puncielor geodezice vechi: Nu este cazul, avand in vedere faptul ca masuratorile au
puncte de sprijin determinate prin metode satelitare.

d. Calculul suprafetelor s-a facut cu ajutorul softurilor tip CAD.

e. Inventarul de coordonate este generat cu ajutorul softurilor specifice de tip CAD, folosind
datele obtinute in urma vectorizarii 3D pe noru) de puncte.



ANEXA'Nr. 9
(Anexa nr: 15 la regulament)

MEMORIU TEHNIC

Adresa imobilului /zona in care se desfasoara lucrarea: Jud. Prahova, mun. Campina, bld.
Nicolae Balcescu.
Tipul lucrarii: Receptia tehnica a lucrarilor de specialitate (intocmire studiu topografic iln
scopul: ,, Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul municipiului Campina,
etapa a-I1-a”.
Suprafata planului supus receptiei: 1628mp
Scurtd prezentare a scopului intocmirii lucririi gi/sau a situatiei tehnica si juridice
/istoric: Pe zona studiata urmeaza sa se elaboreze lucrari de digitalizare a sistemului de
transport public urban, conform Certificat de urbanism nr. 407 din 22.11.2023.
Descrierea generali a operatiunilor efectuate: Zona studiata ce face obiectul prezentei
documentatii este situata in intravilanul municipiului Campina, bld. Nicolae Balcescu, jud.
Prahova, identificata cu numarul cadastral NC 26974, inscrisa in cattea funciara CF 26974,
acesta apartinand Municipiului Campina. Zona studiata este compusa din imobilul cu catcgoria
de folosinta drum in suprafata de 1628mp, reprezentand doar o portivoe din drumul bld.
Nicolac Balcescu, neimprejmuit, delimitat de domeniul public: alei, sirazi si proprietati
particulare (garduri).
Operatiuni de specialitate realizate:
a. Metode si aparatura folosita la masuratori:
Masuratorile au fost efectuate cu receptor GNSS Stonex S900A si scanner mobil GreenValley
L.iGrip H300, avand urmatoarele specificatii:
Receptor GNSS Stonex S900A:
- Orizontal static: 2.5mm + 0.1ppm
- Vertical static: 3.5mm + 0.4ppm
- Orizontal RTK: Smm + Ippm
- Vertical RTK: 10mm 4 1 ppm
Scanner mobil GreenValley Ligrip H300:
- Precizie absoluta: lcm
- Distanta maxima: 300m
- Viteza scanare: 640.000 pct/s

Ridicarea detaliilor din teren a inceput prin infiintarea unei retele de sprijin formata din
puncte la sol determinate GNSS folosind metoda RTK, concetand receptorul la sistemul de baze de
referinta Rompos, folosind statia virtuala RO_VRS 3.1 si realizand 2 scrii a cate 10 (nregistrari pentru
a obtine o solutie cat mai buna pentru fiecare din punctele retelei. Scanarea s-a realizat parcurgand
toata zona de interes, avand grija sa inregistram pe scanner taote punctele materializate la sol si
determinate GNSS.

Folosind coordonatele Stereo 1970 ale acestor puncte, am georeferentiat norul de puncte
obtinut in urma scanarii, folosind programul LilFuser-BP. Pentru a obtine elementele necesarc planului
topografic, s-a facut vectorizare 3D pe norul de puncte georeferentiat, care mai apoi a fost prelucrat in
program de tip CAD.

b. Sistemul de proiectie folosit :Stereografic 1970, cote Mareca Neagra 1975
¢. Starea punctelor geodezice vechi: Nu este cazul, avand in vedere faptul ca masuratorile au
puncte de sprijin determinate prin mctode satelitare,

Calculul suprafetelor s-a facut cu ajutorul softurilor tip CAD.

Inventarul de coordonate este generat cu ajutoru! softurilor specifice de tip CAD, folosind

datele obtinute in urma vectorizarii 3D pe norul de puncte.



Inventar de coordonate

Nr. pct. X [m] Y [m] Z [m]

1 [401601.752 | 558786.379 | 411.30
2 | 401564.067 | 558776.850 | 409.98
3 | 401557.320 | 558774.901 | 409.82
4 | 401623.887 | 558790.641 | 411.21
S | 401624.012 | 558782.729 | 411.23
6 | 401625031 | 558774.371 | 411.34
7 | 401608.771 | 558786.315 | 410.58
8 | 401609421 | 558782.536 | 410.67 |
9 | 401610953 [ 558779.467 | 410.69
10 | 401611.292 | $58775.637 | 410.65
11 | 401612.204 | 558772278 | 410.62
12 | 401612.509 | 558771.076 | 410.83
13 | 401594.059 | 558766.220 | 410.08
14 | 401593.743 | 558767.454 | 409.87
15 | 401592.877 | 558770.762 | 409.90
16 | 401591.918 | 558774.304 | 409.90
17 | 401591.047 | 558777512 | 409.91
18 | 401590.048 | 558780.952 | 409.79
19 | 401575.523 | 558777.624 | 409.43
20 | 401573.237 | 558760.740 | 409.24
21 | 401573.075 | 558762.000 | 409.02
22 | 401571.733 | 558768.828 | 409.06
23 | 401570.387 | 558775.270 | 408.95
24 | 401570.286 | 558775.536 | 409.09
25 | 401569.856 | 558776.098 | 409.23
26 | 401553515 | 558772.241 | 408.87
27 | 4D1553.567 | 558771.225 | 408.20
28 | 401552.166 | 558763.520 | 408.25
29 | 401553.561 | 558760.236 | 408.23
30 | 401554.351 | 558757.000 | 408.29
31 | 401602.568 | 558787.082
32 | 401603.060 | 558786.491
33 | 401605.577 | 558787.146
34 | 401609248 | 558788.102
35 | 401614.668 | 558789.513
36 | 401624.869 | 558793.038
37 | 401628.846 | 558794.104
38 | 401633.885 | 558775.297
39 | 401553.739 | 558755.038
40 | 401548.676 | 558775.069
41 | 401571.954 | 558780.364
42 | 401587.261 | 558784.608
43 | 401595.922 | 558786.025




Calculul analitic al suprafetelor

tarcela (_Dr) Zona studiata

Nr. Coordcnate pct.de contur Lungimi
bct. laturi
X (m) Y [m] D(i,i+1)
0 . 2 3
31 491602 .56€ 558787.082 G.7€¢9
32 401603.0¢&0 5587846.491 2.601
32 401605.577 558787.146 2.793
34 401609.248 558788..62 5,601
3% £401614.068 558789.513 10.783
3¢ £0:1624.8¢3 5587¢3.038 4.117
37 401623.846 558724 .3104 12.47C
38 401633.885 558 775,227 82.6¢7
30 £01553.739 5587E5,038 20.661
40 401548.676 558775.069 23.873
41 401571.5954 558780.364 15.884
42 401567.261 558784.608 8.776
43 £01595.922 558786.025 €.73C
S(iDr)-1627.84s5g.m P=2(05.735m
Data intocmirii: Decembrie 2023
Certificat de autorizare Certificat de autorizare
Seria: RO-B-J Seria: RO-TR-F
Nr. 2245/15.12.2021 Nr. 0045/23.12.2010

DORECAD SOL S.R.L. Sing. Dore Sorin-Ion

Semnatura electronica
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Exceutant: Studiv wpografic necesar documentatier tehnice pentru obtinerea autorizatiei
DORECAD SOL S.R.L. de construive 'n scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public
Serlat RO-B-T Nr. 2245/15.12,2021 urban lu mivelul mupicipivlui Campina, etapo a -[l-a"
Boneficiar, Adresa: jud Prahova, moa, Cantpina, bld. Nicolac Bakescu, 1T. 26974, Plansa-
MUNICIPIUL CAMPINA L
Masurot ing. Cristea Andrei SCARA: DATA.
Descaat ing. lacob Claud:a-Nicoleta 1:500 Decembric 2023
_ : Plan (opografic .
Verificat: $ing, [ore Sorin-lon Pog Plan Je referinta; Marca Neagra‘75
| Sera RO-TR-) Ny 0045/23.12 2010
Tel: 0766227936 : . .
E-man oMce@doroead o Sistem de coordonate. Stereo'70




L Oflciul de Cadastru si Publicitate Imobiliard PRAHOVA
Biroui de Cadastru si Publicitate Imobiliarda Campina

.\r‘\‘.'l(fl’i Adresa BCPI: CAMPINA, Str. Alexandru toan Cuza, Nr 35, Cod postal 105600, Tel: (é?M) 3301 25
d FAX: {0244) 37 63 00

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 8311/ 2023
Intocmit astazi, 12/12/2023, privind cererea 57629 din 06/12/2023
avand aviz de incepere a fucrarilor cu nr.... din .........

1. Beneficlar: MUNICIPIUL CAMPINA

2. Executant: Dore Sorin lon

3. Denumirea lucrarilor receptionate: Studiu tapografic necesar documentatiei tehnice pentru
obtinerea autorizatiei de construire in scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la
nivelul municipivlui Campina, etapa a -ll-a"

4. Nominallzarea documentelor si 2 documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru si
Publicitate Imobiliara PRAHOVA conform avizului de incepere a lucrarilar;

Numar act |Data act ip act Emitent |
407 22.11.2023 [act administrativ Primaria Municipiului [
Plan 06.12.2023 jinscris sub semnatura privata [PFA DORE SORIN-ION
Cerere 06.12.2023 finscris sub semnatura privata [PFA DORE SORIN-ION
Memoriu_ ~ 06.12.2023 |inscris sub semnatura privata  PFA DORE SORIN-ION

Asa cum sunt atasate la cerere,

5. Concluzii:
Pentru procesul verbal 8311 au fost receptionate 1 propuneri:
* : Jud. Prahova, mun. Campina, bld.
Nicolae Balcescu.
6. Erorl topologlce fata de alte entitati spatiale:

identificator [Tip eroare [Mesaj suprapunere

30049 Avertizare Receptia 2875263: imobilul TR-4484-1 se suprapune cu terenul 30049 din
- R— : stratul permanent!
30047 Avertizare Receptia 2875263: Imobilul TR-4484-1 se suprapune cu terenul 30047 din
| stratul permanent! o

30046 Avertizare Receptia 2875263: Imobilul TR-4484-1 se suprapune cu terenul 30046 din
L stratul permanent!
26974 Avertizare Receptia 2875263: Imobilul TR-4484-1 se suprapune cd terenul 26974 din

‘ stratul permanent!

Lucrarea este declarata Admisa

Inspector
NICOLETA ANTON

Documentul contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagfna 1din 1



Inventar de coordonate

Nr. pct. X [m] Y [m] Z [m]
1 403501.606 | 557799.820 | 443.09
2 403501.195 | 557802.804 | 443.13
3 403500.782 | 557805.807 | 443.17
4 403500.756 | 557813.659 | 443.09
5 403500.539 | 557817.711 | 443.46
6 403514.405 | 557801.646 | 443.23
7 403514.069 | 557804.804 | 443,27
8 | 403513.587 | 557807.747 | 443.30
9 403512.460 | 557815.387 | 443.22
10 | 403528.548 | 557802.972 | 443.32
11 | 403528.057 | 557807.742 | 443.37
12 | 403527.527 | 557810.778 | 443.42
13 | 403526.223 | 557817.703 | 443.36
14 | 403560.604 | 557815.830 | 443.73
15 | 403559.775 | 557818.979 | 443.75
16 | 403558.347 | 557831.626 | 443.63
17 | 403573.034 | 557816.337 | 443.81
18 | 403570.961 | 557822.058 | 443.83
19 | 403568.724 | 557829.884 | 443.80
20 | 403568.217 | 557833.332 | 443.93
21 | 403584.882 | 557823.254 | 443.95
22 | 403583.958 | 557826.172 | 443.93
23 | 403582.008 | 557833.820 | 443.86
24 | 403581.270 | 557836.810 | 444.08
25 | 403596.811 | 557824.008 | 443.95
26 | 403595.933 | 557826.768 | 444.00
27 | 403595.014 | 557829.672 | 444.00
28 | 403592.577 | 557837.207 | 443.93
29 | 403608.532 | 557827.804 | 444.01
30 | 403606.709 | 557833.446 | 444.12
31 | 403599.971 | 557839.598 | 444.00
32 | 403531.308 | 557824.154 | 443.40
33 | 403552.567 | 557833.970 | 443.59
34 | 403548.232 | 557837.640 | 44353
35 | 403546.141 | 557829.788 | 443.54
36 | 403539.203 | 557826.195 | 443.49
37 | 403542.300 | 557835.100 | 443.52
38 | 403528.659 | 557849.924 | 442.96
39 | 403533.333 | 557854.944 | 443.05
40 | 403534.011 | 557855712 | 443.23
41 | 403532.144 | 557837.215 | 443.27
42 | 403536.546 | 557840.415 | 443.33
43 | 403541811 | 557844.854 | 443.35
44 | 403553210 | 557837.244 B
45 | 403556.363 | 557836.043

|

46 | 403561.274 [ 557834706
47 | 403563.590 | 557834220
48 | 403568.650 | 557835.881
43 | 403581.079 | 557840.358
50 | 403581.580 | 557839.400
51 | 403584.200 | 557840.390
52 | 403584.520 | 557839.640
53 | 403585.810 | 557840.150
54 | 403585.530 | 557840.880
55 | 403588.720 | 557842.080
56 | 403598.710 | 557845.660
57 | 403605.670 | 557848.040
58 | 403613.024 | 557825.177
59 | 403599.311 | 557820.766
60 | 403598.017 | 557820.392
61 | 403590.628 | 557817.904
62 | 403582.609 | 557815.223
63 | 403577.729 | 557813.690
64 | 403568.937 | 557810.696
65 | 403567.982 | 557810033
66 | 403564.697 | 557809.050
67 | 403548.767 | 557805.728
68 | 403503.502 | 557796.403
69 | 403500.760 | 557796.182
70 | 403499.061 | 557795.982
71 | 403496.540 | 557817.452
72 | 403497.356 | 557817.577
73 | 403506.372 | 557818.034
74 | 403516.395 | 557818.504
75 | 403518.380 | 557818.887
76 | 403520.374 | 557819.619
77 | 403522.224 | 557820.522
78 | 403523.547 | 557821.414
79 | 403525.486 | 557822.672
80 | 403526.600 | 557824.331
81 | 403527.426 | 557826.196
82 | 403528092 | 557828.080
83 | 403528.578 | 557830.026
84 | 403529.198 | 557833.970
85 | 403529.353 | 557836.305
86 | 403529.510 | 557838.741
87 | 403529.386 | 557840.834
88 | 403529.149 | 557842.856
89 | 403528.389 | 557845.385
90 | 403524.654 | 557849.875
91 | 403534.002 | 557857.880




92 | 403538.061 | 557853.114 94 | 403543677 | 557847.907
93 | 403542.212 | 557848.670 95 | 403547.796 | 557843/123

Calculul analitic al suprafetelor

Parcela (1Dr) Zona studiata

Nr. Coordonate pct.de conutur Lungimi
Pat ., Patnrd

X Im] Y [m] Dii,i+1)

0 1 2z 3
14 403553.210 5578337.244 3.374
45 103556 .363 587836.043 5.090
46 403561 .274 587834 .706 2.366
47 402562.59¢ 557834.220 8.32¢6
48 403568._65G 5H7E35.881 13.221
45 4032581.07G 5576840.35¢8 1.081
50 403581.530 557839.400 2.801
51 403564.200 557840.390 0.815
52 ¢03564.520 557838.640C 1.387
53 403585.810 557840.15¢C 0.782
54 403565,3530 557840.830 3.408
55 403588.720 537842 .08¢C 19,612
56 403£9¢.710 537845.660 7.356
57 403€0G5.€79 SR7846.G40 24 .617
58 102613.024 557825.177 14,405
59 4335¢3.311 557820.766 1.347
50 403598.017 557820.292 7.787
61 A0359G. 628 557817.904 €.455
62 4G3582.609 58782.5.223 5.115
63 403577.729 5873.3.€20 9.788
64 403568.937 55781G.696 1.163

65 403567.962 55781C.033 3.429

€6 403564 .697 557£02.050 16.273
&7 402548, 167 557¢9S.72¢8 46.2%6
68 193503.502 557796¢.403 2.751
6¢ 403500.760 55775€6.182 1.711
G 403499.062 557/95.982 22.618
71 403436.540 557817.452 0.82¢€
72 £03427.356 557817.57/ 9.078
73 £03506.272 557818.034 10.034
74 403516.2335 £57818.504 2.022
15 403518.280 557818.887 2.124
76 403520.374 557813.619 2.G59
77 403522 .224 557820.&22 1.849
73 4G3525.947 557821.414 1.8€3
79 4463525.485 58782Z2.872 1,998
80 403526.600 557824.331 72.040
81 403527.426 557826.156 1.99¢
82 403528.992 557828.080 2.0G6
83 403528.578 55783C.026 3.962
84 403529.198 557832.9790 Z2.340
85 403529.353 55783¢.305 2.441
86 403529.510 557638.741 2.097
87 402529.38¢ 557840.834 2.926
58 493520.149 557842.€56 2.641
3¢ 403528 .3€8 557845.285 5.84¢
9C 403524 .8654 557849.675 12.307



91 403534.002 DETE57.880 6.260
92 403538 .061 557653.114 6.081

93 405542, 217 670 1,652
94 403542.677 g 07,307 €.313
95 403547 .79% BRTEAR, 123 7.9%62

S (1Dr)=3203.24sg.m P=321.245m

Data intocmirii: Decembrie 2023

Certificat de autorizare Certificat de autorizare
Seria: RO-B-J Seria; RO-TR-F
Nr. 2245/15.12.2021 Nr. 0045/23.12.2010

DORECAD SOL S.R.L. Sing. Dore Sorin-lon

Semnatura electronica
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5 Oficlul de Cadastru si Publicitate Imobiliara PRAHOVA
- Biroul de Cadastru si Publicitate Imoblllara Camplina

CANCPL Adresa BCPI; CAMPINA, Str. Alexandru loan Cuza, Nr. 35, Cod postal 105600, Tl: (§244) 33 01 25
FAX. (0244) 37 63 00 !

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 8210/ 2023
intocmit astazi, 08/12/2023, privind cererea 57627 din 06/12/2023
avand aviz de incepere a lucrarilor cu nr .... din .........

1. Beneficlar; MUNICIPIUL CAMPINA

2. Executant: Dore Sorin lon

3. Denumirea lucrarilor receptionate: Studiu topografic necesar documentatiei tehnice pentru
obtinerea autorizatiei de construire in scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la
nivelul municipiului Campina, etapa a -ll-a"

4. Nominalizarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru si
Publicitate Imobiliara PRAHOVA conform avizului de incepere a lucrarilor:

Numar act [Data act [Tip act Emitent

Plan I06.12.2023 inscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION

407 [22.11.2023 jact administrativ Primaria Municipiului
Memoriu 06.12.2023 {inscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION |
Cerere 06.12.2023 [inscns sub sermnalura privalda  PFA DORE SORIN-ION |

— r
Asa cum sunt atasate la cerere.

5. Concluzii:

Pentru procesul verbal 8210 au fost receptionate 1 propuneri:

% SUPORT TOPOGRAFIC PAC , INTRAVILAN MUN. CAMPINA , B-DUL CAROL I, STR. 1 DECEMBRIE 1918, )UD.
PRAHOVA

6. Erorf topologice fata de alte entitati spatiale:

[Identiﬂcator Tip eroare [Mesaj suprapunere

29988 Avertizare Receptia 2874964: Imobilul TR-4483-1 se suprapune cu terenul 29988 din
stratul permanent! -

27387 Avertizare Receptia 2874964: imobilul TR-4483-1 se suprapune cu terenul 27387 din

| — stratul permanent! -

e Avertizare Receptia 2874964: Imobilul TR-4483-1 se afla intr-o zona regiementata prin

| il 117/2014!

Lucrarea este declaratd Admisa

Inspector
MARLENA POPA

Documentul contine date cu caracter personal, protefate de prevederile Legii Nr. 677/2001. o Pagina 1 din 1
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(Anexa nr. 15 ]a regulanien)

MEMORIU TEHNIC

Adresa imobilului /zona in care se desfisoara lucrarea: Jud. Prahova, mun, Campina, Calea
Doftanei, str. 1 Decembrie 1918, str. B.P. Hasdeu.
Tipul lucrarii: Receptia tehnica a lucrarilor de specialitate (intocmire studiu topografic iln
scopul: ,, Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul municipiului Campina,
etapa a-11-a”.
Suprafata planului supus receptiei: 6318mp
Scurtd prezentare a scopului intocmirii lucrdrii si/sau a situatiei tehnica si juridice
fistoric: Pe zona studiata urmeaza sa se elaboreze lucrari de digitalizare a sistemului de
transport public urban, conform Certificat de urbanism nr. 407 din 22.11.2023.
Descrierea generali a operatiunilor efectuate: Zona studiata ce face obiectul prezentei
documentatiy este situata in intravilanul municipiului Campina, Calea Doftanei, str. 1
Decembrie 1918, str. B.P. Hasdeu, jud. Prahova, identificata cu numercle cadastrale NC
26974, NC 29988, inscrisc in cartilc funciarc CF 26974, CF 29988, accsta apartinand
Municipiului Campina. Zona studiata este compusa din imobilul cu categoria de folosinta drum
in suprafata de 6318mp, reprezentand doar o portiune din drumul Calea Doftanei, str. 1
Decembrie 1918, str. B.P. Hasdeu, neimprejmuit, delimitat de domeniul public: alei, strazi si
proprietati particulare (garduri).
Operatiuni de specialitate realizate:
a. Metode si aparatura folosita la masuratori:
Masuratorile au fost cfectuate cu receptor GNSS Stonex S900A si scanner mobil GreenValley
LiGrip H300, avand urmatoarcle specificatii:
Receptor GNSS Stonex S900A:
- Orizontal static: 2.5mm + 0.1ppm
- Vertical static: 3.5mm + 0.4ppm
- Onizontal RTK: 5mm + ippm
- Vertical RTK: 10mm + | ppm
Scanner mobil GreenValley Ligrip H300:
- Precizie absoluta: lcm
- Distanta maxima: 300m
- Viteza scanare: 640.000 pct/s

Ridicarea detaliilor din tercn a inceput prin infiintarea unei retele de sprijin formata din
puncte la sol determinate GNSS folosind metoda RTK, conectand receptorul la sistemul de baze de
referinta Rompos, folosind statia victuala RO VRS 3.1 si realizand 2 serii a cate 10 inregistrari pentru
a obtine o solutie cat mai buna pentru fiecare din punciele retetei. Scanarea s-a realizat parcurgand
toata zona de interes, avand grija sa inregistram pe scanner taote punctele materializate la sol si
determinate GNSS.

Folosind coordonatele Stereo 1970 ale acestor puncte, am georcferentiat norul de puncte
obtinut in urma scanarii, folosind programul LiFuser-BP. Pentru a obtine clementele necesare planului
topografic, s-a facut vectorizare 3D pe norul de puncte georeferentiat, care mai apoi a fost prelucrat in
program de tip CAD.

b. Sistemul de proiectic folosit :Stereografic 1970, cote Marea Neagra 1975
c. Starea punctelor geodezice vechi: Nu este cazul, avand in vedere faptul ca masuratorile au
puncte de sprijin determinate prin metode satelitare.

Calculul suprafetelor s-a facut cu ajutorul softurilor tip CAD.

Inventarul de caordonate cste generat cu ajutorul softurilor specifice de tip CAD, folosind

datele obtinute in urma vectorizarii 3D pe norul de puncte.
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ANEXA Nr.'9
(Anexa nr. 15 la'regulanent)

MEMORIU TEHNIC

Adresa imobilului /zona in care se desfagoard lucrarea: Jud. Prahova, mun. Campina, str.
Mihail Kogalniceanu, str. Republicii.
Tipul lucriirii: Receptia tehnica a lucrarilor de specialitate (intocmire studiu topografic iln
scopul: ,, Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul municipiutui Campina,
etapa a-11-a”.
Suprafa{a planului supus receptiei: 2715mp
Scurtd prezentare a scopului intocmirii lucriirii §i/sau a situatiei tehnica si juridice
fistoric: Pe zona studiata urmeaza sa se claboreze lucrari de digitalizare a sistemului de
transport public urban, conform Certificat de urbanism nr. 407 din 22.11.2023.
Descrierea generald a operatiunilor efectuate: Zona studiata ce face obiectul prezentei
documentatii este situata in intravilanul municipiului Campina, str. Mihail Kogalniceanu, str.
Republicii, jud. Prahova, identificata cu numerele cadastrale NC 29446, NC 28567, inscrise in
cartile funciare CI' 29446, CI' 28567, acesta apactinand Municipiului Camping. Zona studiata
este compusa din imobilul cu categoria de folosinta drum in suprafata de 2715mp. reprezentand
doar o portiune din drumul str. Mihail Kogalniceanu, str. Republicii, neimprejmuit, delimitat
de domeniul public: alej, strazi st proprictati particulare (gardurt).
Operatiuni de specialitate realizate:
a. Metode si aparatura folosita la masuratori:
Masuratorile au fost efectuate cu receptor GNSS Stonex S900A si scanner mobil GreenValley
LiGrip H300, avand urmatoarele specificatii:
Receptor GNSS Stonex S900A:
- Orizontal static: 2.5mm + 0. 1lppm
- Vertical static: 3.5mm + 0.4ppm
- Orizontal RTK: 5mm + |ppm
- Vertical RI'K: J0mm + | ppm
Scanner mobil GreenValley Ligrip H300:
- Precizie absoluta: lem
- Distanta maxima: 300m
- Viteza scanare: 640.000 pct/s

Ridicarea detaliilor din teren a inceput prin infiintarea unei retele de sprijin formata din
puncte la sol determinate GNSS folosind metoda RTK, conectand receptorul la sistemul de baze de
referinta Rompos, folosind statia virtuala RO_VRS_3.1 si realizand 2 serii a cate 10 inregistrari pentru
a obtine o solutie cat mai buna pentru fiecare din punctele retelei, Scanarea s-a realizat parcurgand
toata zona de intcres, avand grija sa inregistram pe scanner taote punctele materializate la sol si
determinate GNSS.

Folosind coordonatele Stereo 1970 ale acestor puncte, am georeferentiat norul de puncte
obtinut in urma scanarii, folosind programul LiFuser-BP. Pentru a obtine elementele necesare planului
topografic, s-a facut vectorizare 3D pe norul de puncte georeferentiat, care mai apoi a fost prelucrat in
program de tip CAD.

b. Sistemul de proiectie folosit :Stereografic 1970, cote Marea Neagra 1975

¢. Starea punctelor geodezice vechi: Nu este cazul, avand in vedere faptu) ca masuratorile au
puacte de sprijin determinate prin metode satelitare.

d. Calculul suprafetelor s-a facut cu ajutorul softurilor tip CAD.

e. Inventarul de coordonate este generat cu ajutorul softurilor specifice de tip CAD, folosind
datele obtinute in urma vectorizarii 3D pe norul de puncte.



Inventar de coordonate

Nr. pct. X (m] Y [m) Z [m) 35 402920.775 558073'._24"5'
1 402909.156 | 558087.079 434.30 36 402920.390 | 558072.689 '
2 402913.054 | 558085.461 434.37 37 402920.495 558072602 -
3 402916.978 | 558083.666 434 .48 38 402920.426 | 558072.514-
4 402912.020 | 558050.634 | 434.77 39 402921.357 | 558071.787
5 402902.718 | 558052.746 | 43471 40 402920.525 | 558070.758
6 | 402900.654 | 558058.716 | 434.56 41 402926.059 | 558066.510
7 40289_5085 558061.480 | 434.45 42 4023926.883 | 558067.468
8 402901.507 | 558036.672 434.76 43 402928.174 | 558065.678
S 402899.466 | 558040.819 434,78 44 402828.223 | 558064.44%
10 402895.487 | 558042.208 434.74 45 402932.187 | 558061.387
11 402892.502 | 558044.256 | 434.73 46 402931.292 | 558060.238
12 402883.461 | 558048.564 434.78 47 402935.589 | 558056.899
13 | 402878.025 | 558028.343 434.65 48 402922.091 | 558038.838
14 402880.729 | 558027.012 434.74 49 402917.900 | 558041.670
15 402884.183 | 558026.230 | 434.77 50 402817.748 | 558042.089
16 402886.183 | 558022.525 434.84 51 402514.822 | 558038.141
17 402850.505 | 558022.304 434.79 52 402811.600 | 558040.548
18 402893.236 | 558015.164 435.10 53 402905.255 | 558032.057
19 402823.612 | 558053.701 435.07 54 402897.815 | 558022.102
76 402920.236 | 558047.732 435.14 55 402900.295 | 558020.246
21 402926.254 | 558060.209 434.94 56 402899.759 | 558019.529
22 402932.663 | 558055.689 435.04 57 402501.625 | 558018.135
23 402894.951 | 558062.937 58 402895.979 | 558015.855
24 402903.942 | 558082.374 59 402897.149 | 558011.935
25 402905.787 | 558086.562 60 402907.962 | 558003.771
26 402906.899 | 558089.119 61 402900.657 | 557994.000
27 402907.018 | 558085.068 62 402890.662 | 558001.533
28 402508.185 | 558091.885 63 402864.635 | 558019.397
29 402926.026 | 558083.708 64 402869.108 | 558026.108
30 402926.367 | 558083.430 65 402870.691 | 558028.556
31 402919.987 | 558074.947 66 402871.801 | 558028.235
32 402920.049 | 558074.659 67 402878.514 | 558038.362
33 402920.852 | 558074.023 68 402891.467 | 558057.904
34 402920.473 | 558073.451
Calculul analitic al suprafetelor
Parcela (1Cc) Suprafata ccrpului de prepristare
Nr. Coordconate pzt.de contur Lungimi
Pot. latura
X [m] Y [m) D{i,1+1)
G 1 2 3
23 4028594 .351 558062.537 21.416
24 402903.342 558082.371 1.580
25 402905.797 55808¢€.5¢€2 2.784
26 £02906.€89¢ 55808¢.113 0.129
2/ £402507.018 558089.0¢€8 3.049




28 4023808.185 558091.885 19.5626
29 40282¢€.026 558085.7C8 0.440
30 402826.367 558083.4320 10.6114
31 402819.987 358074.947 0.295
32 402320.049 558074.655 1.024
33 £02920.852 558074.023 0.636
34 £02820.473 558073.4%1 0.3686
38 £02920.775 558073.245 0.5676
3¢ £02820.39¢C 558072.689 0.136
37 402820.495 558072.602 0.112
38 402920.426 558072.514 1.181
39 402921.357 558071.787 1.323
40 402920.52% 55807¢.75¢ 6.976
41 402926.05¢ 558066.510 1.264
42 £02926.832 558067.4¢6¢ 2.907
43 £02929.174 558065.678 1.554
44 402928.223 558064£.449 5.009
A5 4029532.187 558061.387 1.456
44 402931.292 S5806C, 238 5.442
47 402535.5895 558056.893 22.548
48 402922 .081 558038.838 9.232
49 402917.900 558041.970 0.183
50 402817.748 558042.9083 4.914
51 402914 ,822 558038.141 4.022
52 402911.600 558040.548 10.600
53 402905.25¢ 558032.057 12.428
54 402897.815 558022.10z 3.698
55 402800.29¢ 558020.246 0.895
56 402899.759 558018.529% 2.329
57 402901.625 558018.135 2.812
58 40289%.979 558018&.3855 4.835
59 402897.149 558011.935 13.548
69 402807.962 558003.771 12.200
61 402500.657 557894.00¢C 12.516
62 402890.662 558002.533 31.568
63 402864.635 55801¢.397 8.066
64 402869.108 558026.108 2.914
65 402870.631 558028.556 1.155
66 402871.801 558028.235 12.150
67 402878.514 558038.362 23.445
68 102891.467 558057.80¢ 6.121
S{1Cc)=2714.795q.m P=230,637m

Data intocmirii: Decembrie 2023

Certificat de autorizare Certificat de autorizare
Seria: RO-B-J Seria: RO-TR-F
Nr. 2245/15.12.2021 Nr. 0045/23.12.2010

DORECAD SOL S.R.L. Sing. Dore Sorin-Ion

Semnatura electronica
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SL Oficiul de Cadastru sl Publicitate Imoblllard PRAHOVA
- Biroul de Cadastru sl Publicitate Imoblliard Campina

ANCPL  adresa BCPI: CAMPINA, Str. Alexandru foan Cuza, Nr. 35, Cod postal 105600, Tel: (0244) 33 01 25
! FAX: (0244) 37 63 00 r_=

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 8223/ 2023
intocmit astazi, 08/12/2023, privind cererea 57640 din 06/12/2023
avand aviz de incepere a ucrarilor cu nr ... din .........

1. Beneficiar: MUNICIPIUL CAMPINA

2. Executant: Dore Sorin lon

3. Denumirea lucrérllor receptionate: Studiu topografic necesar documentatiei tehnice pentru
obtinerea autorizatiei de construire in scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la
nivelul municipiului Campina, etapa a -ll-a"

4. Nominallzarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru §i
Publicitate Imobiliara PRAHOVA conform avizului de incepere a lucrarilor:

Numar act Date act [Tip act Emitent

Cerere [06.12.2023 finscris sub semnatura privata ;PFA DORE SORIN-ION
Memoriu 06.12.2023 [inscris sub semnatura privata |PFA DORE SORIN-ION
Plan '}06.122023 inscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION |
407 [22.11.2023 [sct administrativ Primaria Municipiului

Asa cum sunt atasate la cerere,
5. Concluzii:

Pentru procesul verbal 8223 au fost receptionate 1 propuneri:
* PAC - intravilan, mun. Campina, str. Mihail Kogalniceanu, str. Republicii. Jud. Prahova.

6. Erari topologice fata de alte entitati spatiale:

Identificator [Tip eroare esaj suprapunere

IAvertizare Receptia 2880670: Imobilul TR-4488-1 se afla intr-o zona reglementata prin

L. L17/2014! .

28567 Avertizare Receptia 2880670: Imobilul TR-4488-1 se suprapune cu terenul 28567 din

. stratul permanent! o B _
29446 Avertizare Receptia 28B0670: Imobilul TR-4488-1 se suprapune cu terenul 29446 din

stratul permanent!

Lucrarea este declaratd Admlsa

Inspector
STEFAN CHIRICU

Documentul contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 1din 1



Inventar de coordonate

Nr. pct. X [m] Y [m] Z [m]
1 | 403397.945 | 558117.319 | 439.31
2 | 403401.094 | 558056.810 | 440.05
3 | 403429.817 | 558103.794 | 440.05
4 | 403385.407 | 558042.407 | 438.68
5 | 403414.153 | 558081.531 | 439.86
6 | 403414.171 | 558088.956 | 439.69
7 | 403407.182 | 558079.610 | 439.89
8 | 403420590 | 558077.519 | 435.97
9 | 403425.369 | 558088.278 | 439.97
10 | 403424.147 | 558090178 | 439.91
11 | 403421.300 | 558094375 | 44037
12 | 403416.477 | 558094.561 | 440.22
13 | 403412.184 | 558098.258 | 440.19
14 | 403409.240 | 558102.249 | 439.86
15 | 403407.740 | 558108.879 | 439.88
16 | 403405.305 | 558107.449 | 439.45
17 | 403400.830 | 558113521 | 439.36
18 | 403393.401 | 558123.432 | 439.31
19 | 403387.645 | 558109.932 | 439.25
20 | 403384.137 | 558114.327 | 439.31
21 | 403385.845 | 558121.192 | 439.09
22 | 403391.075 | 558111.759 | 439.30
23 | 403390423 | 558121616 | 439.14
24 | 403393.582 | 558116.685 | 439.24
25 | 403397.395 | 558108.576 | 439.38
26 | 403403.907 | 558102.765 | 439.48
27 | 403410.253 | 558093.999 | 439.59
28 | 403404.436 | 558090.408 | 439.58
29 | 403400.875 | 558100.032 | 439.44
30 | 403393.761 | 558101.043 | 439.37
31 | 403397.758 | 558094.468 | 439.50
32 | 403400.630 | 558082.206 | 439.68
33 | 403397.990 | 558075.089 | 439.96
34 | 403393.961 | 558071.122 | 439.80
35 | 403394.227 | 558060.803 | 439.76
36 | 403390.451 | 558065.284 | 439.77
37 | 403387.483 | 558065.014 | 439.75
38 | 403382.378 | 558062.031 | 439.79
39 | 403383.408 | 558060.894 | 439.70
40 | 403385011 | 558058.844 | 439.71
41 | 403380577 | 558054.105 | 439.67
42 | 403375.730 | 558053.706 | 439.67
43 | 403361.308 | 558040.170 | 439.19
44 | 403362.467 | 558021569 | 439.48
45 | 403372.601 | 558022.721 | 439.60

46 | 403380.689 | 558019.384.| 43980
47 | 403368.275 | 558027.403 | 439.54
4B | 403370.997 | 558034.699 | 439.61
49 | 403374.076 | 558032.525 | 439.58
50 | 403409.056 | 558066.137 | 439.78
51 | 403403576 | 558061.205 | 439.89
52 | 403400.235 | 558057.991 | 439.85
53 | 403390.708 | 558048.139 | 439.29
54 | 403389.574 | 558051.257 | 439.79
55 | 403384.695 | 558047.553 | 439.74
56 | 403384.980 | 558052.965 | 439.78
57 | 403393.684 | 558062.742 | 439.84
58 | 403398.169 | 558068.330 | 439.86 |
59 | 403403.218 | 558074.820 | 439.78
60 | 403407.102 | 558070.607 | 439.89
61 | 403401.225 | 558066.300 | 439.85
62 | 403394.104 | 558060.812 | 439.81
63 | 403384.460 | 558035.302 | 439.76
64 | 403386.203 | 558031.406 | 439.79
65 | 403421.554 | 558065.606 | 440.07
66 | 403431.251 | 558067.355 | 440.10
67 | 403425.152 | 558074.690 | 439.95
68 | 403421.828 | 558071.182 | 439.94
69 | 403431.107 | 558065.609 | 440.06
70 | 403437.657 | 558061.392 | 440.16
71 | 403428.975 | 558061.888 | 440.16
72 | 403447.154 | 558050.598 | 440.31
73 | 403442383 | 558053.573 | 440.27
74 | 403446.625 | 558060.570 | 440.26
75 | 403440.908 | 558063.928 | 440.23
76 | 403427.734 | 558079.356 | 439.93
77 | 403428371 | 558084.897 | 439.91
78 | 403435.451 | 558091.670 | 439.90
79 | 403432.564 | 558094.857 | 439.98
80 | 403431.479 | 558095.900 | 439.98
81 | 403428.386 | 558099.542 | 439.98
82 | 403439.259 | 558109.704 | 440.13
83 | 403445.765 | 558115.795 | 440.20
84 | 403448390 | 558115.233 | 440.22
85 | 403441.364 | 558095.285 | 440.27
86 | 403443.476 | 558104.586 | 440.14
87 | 403449.484 | 558104.628 | 440.11
88 | 403449.155 | 558109.939 | 440.25
B9 | 403457.103 | 558111.895 | 440.29
90 | 403325.139 | 557983930 | 439.55 |
91 | 403321.643 | 557987.443 | 439.41




5580814403/

92 | 403319.585 | 557990.396 | 439.38
93 | 403316.628 | 557992.895 | 439.33
94 | 403343.983 | 557998.906 | 439.65
95 | 403341.192 | 558001.773 | 439.46
96 | 403336.390 | 558006.717 | 439.44
97 | 403333.939 | 558009.293 | 439.45
98 | 403331.528 | 558011.817 | 439.46
99 | 403330.508 | 558012.774 | 439.62
100 | 403358.615 | 558012.948 | 439.75
101 | 403355.629 | 558015.561 | 439.52
102 | 403350.793 | 558020.593 | 43955
103 | 403346.064 | 558025.590 | 439.53
104 | 403397.994 | 557998.691 | 440.18
105 | 403408.207 | 558004.533 | 440.11
106 | 403385.126 | 558014.084 | 439.94
107 | 403389.706 | 558017.838 | 439.93
108 | 403393.773 | 558022.006 | 439.94
105 | 403392.088 | 558074.776
110 | 403396.050 | 558079.055
111 | 403397.417 | 558082.069
112 | 403397.794 | 558086.746
113 | 403396.340 | 558092.922
112 | 403380.941 | 558112.527
115 | 403378.126 | 558116.818
116 | 403382.372 | 558121.069
117 | 403392.960 | 558128.797
118 | 403408951 | 558109.373
119 | 403417.901 | 558096.949
120 | 403419.843 | 558096.819 | |
121 | 403443577 | 558119.499
122 | 403444.022 | 558119.034
123 | 403447.137 | 558119.200
124 | 403455.602 | 558126.999
125 | 403465.850 | 558115.531
126 | 403463.408 | 558113.070
127 | 403450.599 | 558101.250

128 | 403429.052
129 | 403440.467 | 558074608,
130 | 403442.062 | 558066.050.
131 | 403458.245 | 558056.389.
132 | 403451.385 | 558044.898
133 | 403432.055 | 558057.325
134 | 403422.604 | 558063.360
135 | 403418.155 | 558066.693
136 | 403415.114 | 558066.203
137 | 403412234 | 558064.513 |
138 | 403388.812 | 558042360
139 | 403386.863 | 558039.375
140 | 403386.482 | 558037.544
141 | 403385.803 | 558035.985
142 | 403388.853 | 558032.464
143 | 403394.150 | 558026.418
144 | 403397.999 | 558021.548
145 | 403400775 | 558018.343
146 | 403403.913 | 558014.750
147 | 403406.786 | 558011.139
148 | 403408.423 | 558009.565 |
149 | 403408.620 | 558009.400
150 | 403411.570 | 558005.410
151 | 403399.649 | 557992.144
152 | 403383218 | 558011.742
153 | 403376.947 | 558019.040
154 | 403371.094 | 558018.724
155 | 403365.018 | 558018.065
156 | 403364.995 | 558018.124
157 | 403353.646 | 558006.855
158 | 403327.284 | 557980.782
159 | 403309.969 | 557996.207
160 | 403319.252 | 558006.628
161 | 403324.108 | 558010.470
162 | 403342.098 | 558027.322
163 | 403366.776 | 558050.816




Calculul analitic al suprafetetor

Parcela (iDr) Zona studiata

Nr. Cocrdonate pct.de contur Lungimi
Pct. leturi

X [m] Y [m: D(i,1+1}

¢ 1 2 2
109 4033%2.068 558C74.776 5.832
1190 4033%6.050 558679.655 3.310
111 403387.417 £58082.G69 4,692
112 403397.754 $58086.746 6.345
il13 4333%6.340 5580%2.922 24.830
114 4G338C.941 553112.%27 5.132
115 4C3378.126 558116.818 6.00¢
116 4(333R?2.372 S5R121.0865 12.1G8
117 403382.960 556128.7¢87 25.160
L1H 403498.9%1 S5E1I0Y9.37/3 15.31%
119 403417.901 55¢096.9498 1.84¢
120 403419.3473 55€096.813 32.828
121 403443.577 5581:6.483 0.644
122 402444.022 5581.6.034 3.119
123 402447.137 5581:9.200 11.51¢6
12¢ 403455.602 558126.993 15.38G
125 403465.E5C 588115.531 3.4€7
128 403463.408 558113.070 17.42¢
127 4103450.59¢8 558101.250 22.295%
128 403429.052 558081.4903 12,284
129 403440.167 558074.608 8.705
130 £03442.062 558066.056 18.347
137 £034358.24¢ 558056.338 13.383
132 403451.385 558044.838 22.8380
133 403432.G55 558057.32% 11,214
134 403422.604 558G63.360 5.259
135 403418.155 558G66.633 3.080
136 403415.114 £58066.203 3.339
137 403412.234 £58C064.513 32.739
138 403388.812 5$58042.260 3.565
139 403386.863 $58039.2375 1.8790
140 463386.482 538037.S44 1.700
141 403385.8C3 558035.885 4.653
142 4G3388.853 558037 .464 8.038
143 4G3394 .50 558026.418 6.207
144 405397.99% 558021.548 4.240
145 40340G6.775 552018.343 4.770
116 4034032.913 558014.750 4.614
147 40340€.786 55€80121.139 2.271
148 403408.423 556006.5¢% 0.257
149 403408.620 558008.400 4.962
15C 402411.570 558005.410 17.833
151 4023329.649 5£7692.144 25.575
152 432383.218 588011.7472 9.622
152 403376.247 558016.040 5.882
154 403371.094 5£8018.724 6.112
158 403365.018 558018.065 G.0&3



156 403364.995 558018..24 15.993
157 403353.646 $58006.855 37.07¢
158 403327.2¢€4 $5798C.782 23..83
159 403309.%69 557996.207 13.9856
160 403315.252 558006.628B £.292
161 403324.108 55601G.470 24.650
162 4033472.G398 556027.322 24,073
163 403366.776 55605G.816 34.854
S({1Dbr}=€318.42s5q.m P=660.285m

Data intocmirii: Decembrie 2023

Certificat de autorizare
Seria: RO-B-J

Nr. 2245/15.12.2021

DORECAD SOL S.R.L.

Certificat de autorizare
Seria: RO-TR-F
Nr. 0045/23.12.2010
Sing. Dore Sorin-Ion

Semnatura electronica
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T, Oficiul de Cadastru si Publicltate Imobillara PRAHOVA
Biroul de Cadastru sl Publicitate Imobiliard Campina

. \\ (‘PJ Adresa BCPl: CAMPINA, Str. Alexandru loan Cuza, Nr. 35, Cod postal 105600, Tel: (0244) 33 01 25,
: FAX: (0244) 37 63 00 i

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 8232 / 2023
Intocmit astézi, 08/12/2023, privind cererea 57638 din 06/12/2023
avang aviz de incepere a lucrarilor cu nr ... din .........

1. Beneficiar; MUNICIPIUL CAMPINA

2. Executant: Dore Sorin lon

3. Denumirea lucrarilar receptionate: Studiu topografic necesar documentatiei tehnice pentru
obtinerea autorizatiei de construire in scopul; "Digitalizarea sistemului de transport public urban la
hivelul municipiului Campina, etapa a -I(-a”

4. Nominalizarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru si
Publicitate Imobiliard PRAHOVA conform avizului de incepere a lucréarilor:

Numar act [Data act |[Tip act Emitent

Plan 06.12.2023 |inscris sub semnatura privata ?aFA DORE SORIN-{ON
Memoriu 06.12.2023 jnscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION

407 22.11.2023 [act administrativ B Primaria Municipiului
Cerere 06.12.2023 |inscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION

Asa cum sunt atasate la cerere.

5. Concluzii:

Pentru procesul verbal 8232 au fost receptionate 1 propuneri:

* |udet: PRAHOVA, UAT: Campina, Localitate: Campina, Calea Doftanei, str, 1 Decembrie 1318, str. B,P.
Hasdeu. intravilan.

6. Erorl topologice fata de alte entitati spatiale:

Identificator [Tip eroare |Mesaj suprapunere
26974 Avertizare ‘ Receptia 2880065: Imobilul TR-4487-1 se suprapune cu terenul 26974 din
L stratul permanent! e —
29988 Avertizare Receptia 2880065 Imobilul TR-4487-1 se suprapune cu terenul 29888 din
stratul permanent! _ - _
29239 IAvertizare Receptia 2880065: Imohilul TR-4487-1 se suprapune cu terenul 29239 din
| stratul permanent!
23541 IAvertizare Receptia 2B80065: Imobilul TR-44B7-1 se suprapune cu terenul 23541 din
|_stratul permanent!
- Avertizare | Receptia 2880065: Imohilul TR-4487-1 se afla intr-o 2ona reglementata prin
) L17/2014!

Lucrarea este declaratd Admisa

Inspector
Ciprian Vasile Banciu

Documentul contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 1 din 1
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ANEXANTE 9
(Anexa nr. 15'1a regulament)

MEMORIU TEHNIC

Adresa imobilului /zona in care se desfisoara lucrarea: Jud. Prahova, mun. Campina, str.
Pictor Nicolae Grigorescu.
Tipul lucririi: Receptia tchnica a lucrarilor de specialitate (intocmire studiu topografic iln
scopul: ., Digitalizarca sistemului de transport public urban la nivelul municipiului Campina,
etapa a-Il-a”.
Suprafata planului supus receptiei: 1975mp
Scurtid prezentare a scopului intocmirii lucririi si/sau a situatiei tehnica si juridice
fistoric: Pe zona studiata urmeaza sa se elaboreze lucrari de digitalizare a sistemului de
transport public urban, conform Certificat de urbanism nr. 407 din 22.11.2023.
Descrierea generala a operatiunilor efectuate: Zona studiala ce face obiectul prezentei
documentatii este situata in intravilanul municipiului Campina, str. Pictor Nicolae Grigorescu,
jud. Prahova, identificata cu numarul cadastral NC 293235, inscrisa in cartea funciara CF 29325,
acesta apartinand Municipiului Campina. Zona studiata este compusa din imobilul cu categoria
de folosinta drum in suprafata de 1975mp, reprezentand doar o portiune din drumul str. Pictor
Nicolae Grigorescu, neimprejmuit, delimitat de domeniul public: alei, strazi si proprietati
particulare (garduri).
Operatiuni de specialitate realizate:
a. Metode si aparatura folosita la masuratori:
Masuratorile au fost efectuate cu receptor GNSS Stonex S900A si scanner mobit GreenValley
LiGrip H300, avand urmatoarele specificatii:
Receptor GNSS Stonex S900A:
- Orizontal static: 2.5mm + 0. 1ppm
- Vertical static: 3.5mm + 0.4ppm
- Orizontal RTK: Smm + Ippm
~  Vertical RTK: [Omm + 1 ppm
Scanner mobil GreenValley Ligrip H300:
- Precizie absoluta: 1em
- Distanta maxima: 300m
- Viteza scanare: 640.000 pct/s

Ridicarea detaliilor din teren a inceput prin infiintarea unei retele de sprijin formata din
puncte la sol determinate GNSS folosind metoda RTK, conectand receptorul la sistemul de baze de
referinta Rompos. folosind statia virtuala RO_VRS_3.1 gi realizand 2 serii a cate 10 inregistrari pentru
a obtine o solutie cat mai buna pentru fiecare din punctele retelei. Scanarca s-a realizat parcurgand
toata zona de interes, avand grija sa inregistram pe scanner taote punctele materializate la sol si
determinate GNSS.

Folosind coordonatele Sterco 1970 ale acestor puncie, am georeferentiat norul de puacte
obtinut in urma seanavii, folosind programul LiFuser-BP. Pentru a obtine elementele necesare planului
topografic, s-a facut vectorizare 31 pe norul de puncte georeferentiat, care mai apoi a fost prelucrat in
program de tip CAD.

b. Sistemul de proiectie folosit :Stereografic 1970, cote Marea Neagra 1975

c. Starea punctelor geodezice vechi: Nu este cazul, avand in vedere faptul ca masuratorile au
puncte de sprijin determinate prin metode satelitare.

d. Calculul suprafetelor s-a facut cu ajutorul softurilor tip CAD.

Inventarul de coordonate este generat cu ajutorul softurilor specifice de tip CAD, folosind

datele obtinute in urma vectorizarii 3D pe norul de puncie.



ANEXA Nr.9
(Anexa nr, 15/1a regulament)

MEMORIU TEHNIC

Adresa imobilului /zona in care se desfisoari lucrarea: Jud. Prahova, mun. Campina, bld.
Nicolae Balcescu, str. Orizontului.
Tipul lucrarii: Receptia tehnica a lucrarilor de specialitate (intocmire studiv topografic iln
scopul: ., Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul municipiului Campina,
etapa a-[[-a”.
Suprafata planului supus receptiei: 8130mp
Scurta prezentare a scopului intocmirii lucrdrii gi/sau a situatiei tehnica §i juridice
/istoric: Pe zona studiata urmeaza sa se elaboreze lucrari de digitalizare a sistemului de
transport public urban, conform Certificat de urbanism nr. 407 din 22,11.2023.
Descrierea generald a operatiunilor efectuate: Zona studiata ce face obiectul prezentet
documentatii este situata in intravilanul municipiului Campina bld. Nicolae Balcescu, str.
Orizontului, jud. Prahova, identificata cu numerele cadastrale NC 26974, NC 29261, inscrise
in cartile funciare CI' 26974, CI* 29261, acesta apartinand Municipiului Campina. Zona studiata
este compusa din imobilul cu categoria de folosinta drum in suprafata de 8130mp, reprezentand
doar o portiune din drumul bld. Nicolae Balcescu, str. Orizontului, neimprejmuit, delimitat de
domeniul public: alei, strazi si proprietati particulare (garduri).
Operatiuni de specialitate realizate:
a. Metode si aparatura folosita ta masuratori
Masuratorile au fost cu efectuate cu receptorul GNSS Stonex S900A, avand urmatoarele
specificatii referitoarc la precizia de pozitionare:
- Orizontal static; 2.5mm + 0.)ppm
- Vertical static: 3.5mm + 0.4ppm
- Orizontal RTK: 5mm + Ippm
- Vertical RTK: 10mm + | ppm
Ridicarea detaliilor din teren, atat cele planimetrice cat si cele nivelitice s-au realizat prin
folosirea receptorului GNSS configurat in sistem RTK st conectat la sistemul national de statii de
referinta Rompos, folosind statia virtuala RO_VRS 3.1. Colectarea datelor s-a facut folosind un
controller cu programul de lucru Stonex Cube-a, ce permite inregistrarea datelor in orice sistem de
referinta este necesare, realizand automat transcalculul.
b. Sistemul de proiectie folosit :Stereografic 1970, cote Marea Neagra 1975.
c. Starea punctelor geodezice vechi:Nu este cazul, avand in vedere faptuf ca masuratorile au puncte de
sprijin determinate prin metode satelitare.
d. Calculul suprafetelor s-a facut cu ajutorul softurilor tip CAD ;
e. Inventarul de coordonate este generat cu ajutorul softurilor specifice de tip CAD, folosind datele
descarcate din carnetul de teren generat de programul de lucru Stonex Cube-a.



Inventar de coordonate

Nr. pct. X [m) Y [m] Z[m)
1 402372.811 | 558391.168 | 426.08
2 | 402372.384 | 558389.935 | 426.14
3 402370.532 | 558389.870 | 426.16

4 | 402372277 | 558394.754 | 426.08
5 402352.412 | 558403.901 | 425.73
6 | 402353333 | 558406.052 | 425.94
7 | 402354.265 | 558408.752 | 425.71
8 402345.651 | 558414.541 | 425.70
9 402324.446 | 558425.671 | 425.24
10 | 402323.759 | 558427.360 | 425.22
11 | 402324.905 | 558428.178 | 425.23
12 | 402327.613 | 558428.460 | 425.29
13 | 402330.329 | 558427.335 | 425.35
14 | 402318.794 | 558433.342 | 425.13
15 | 402316.705 | 558432.614 | 425.06
16 | 402314.643 | 558433262 | 425.05
17 | 402309.353 | 558437.470 | 424.96
18 | 402321.014 | 558435.387 | 425.18
19 | 402343.976 | 558425.813 | 425.59
20 | 402368.409 | 558407.001 | 425.94
21 | 402379.579 | 558398.274 | 426.08
22 | 402379.795 | 558397.073 | 426.06
23 | 402381.926 | 558384.786 | 426.44
24 | 402380.511 | 558384.352 | 426.30
25 | 402381.600 | 558381.235 | 426.37
26 | 402383.180 | 558383.178 | 426.54
27 | 402395.212 | 558371.660 | 426.94
28 | 402396.577 | 558369.851 | 426.77
29 | 402399.651 | 558367.350 | 426.86
30 | 402401.822 | 558366.083 | 426.86
31 | 402404.402 | 558365.648 | 426.92
32 | 402406.442 | 558366.028 | 426.95
33 | 402409.606 | 558370.053 | 427.03
34 | 402417.778 | 558386.365 | 427.21
35 | 402420.053 | 558386.038 | 427.10
36 | 402435.798 | 558410.228 | 427.09
37 | 402440000 | 558416.922 | 426.99
38 | 402441.335 | 558420.690 | 426.97

33 | 402445570 | 558429.686 | 426.98
40 | 402453.287 | 558439.466 | 427.01
41 | 402457.785 | 558438.544 | 427.11
42 | 402459.955 | 558435530 | 427.22
43 | 402449.840 | 558419.438 | 427.20

44 | 402446.080 | 558420.074 | 427.17
45 | 402452332 | 558416.512 | 427.24
46 | 402455126 | 558414.158 | 427.34
47 | 402459.305 | 558418316 | 427.44

48 | 402436.215 | 558385.540 | 427.43
49 | 402432.834 | 558386.3207| 427.42
50 | 402429.372 | 558388.022 | 427.35 |
51 | 402425.847 | 558388.865 | 427.18"
52 | 402326.529 | 558419.185 | 425.39
53 | 402323.354 | 558416.566 | 425.43
54 | 402316917 | 558416.723 | 425.24
55 | 402306.875 | 558419.345 | 425.01
56 | 402305.052 | 558415.714 | 425.18
57 | 402312.293 | 558415.062 | 425.09
58 | 402315.137 | 558412.987 | 425.21
59 | 402312.838 | 558410.065 | 425.41
60 | 402313.888 | 558409.817 | 425.46
61 | 402330.251 | 558396.903 | 425.85
62 | 402338.194 | 558389.828 | 425.83
63 | 402339.648 | 558389.088 | 425.92
64 | 402340.475 | 558392.329 | 425.65
65 | 402337.541 | 558399.755 | 425.65
66 | 402342.327 | 558401.676 | 425.80
67 | 402368.266 | 558381.311 | 426.37
| 68 | 402360.698 | 558382.277 | 426.15
69 | 402354.126 | 558377.185 | 426.22
70 | 402359.386 | 558374.199 | 426.17
71 | 402358.587 | 558373.310 | 426.16
72 | 402363.373 | 558368.839 | 426.45
73 | 402366.318 | 558370.454 | 426.28
" 74 | 402383.670 | 558355.541 | 426.67
75 | 402392.520 | 558367.372 | 426.82
76 | 402390.133 | 558364.440 | 426.85
77 | 402388.054 | 558361.135 | 426.79
78 | 402388.055 | 558350.771 | 426.86
79 | 402390.309 | 558347.179 | 426.91
80 | 402392.753 | 558340.042 | 427.23
81 | 402394.151 | 558339.561 | 427.11
82 | 402402.461 | 558336.008 | 427.21
83 | 402406.431 | 558332.411 | 427.31
84 | 402404.821 | 558330.339 | 427.31
85 | 402397.987 | 558333.978 | 427.44
86 | 402402.029 | 558330.573 | 427.51
87 | 402410.187 | 558325.392 | 427.44
88 | 402423773 | 558323347 | 427.58
89 | 402425.845 | 558322.325 | 427.68
90 | 402423.608 | 558320.698 | 427.82
91 | 402426.600 | 558317.370 | 428.00
92 | 402428.664 | 558316.232 | 427.99
93 | 402430.823 | 558318.243 | 427.80
94 | 402400.240 | 558341.029 | 427.11
95 | 402400.730 | 558341.692 | 427.10




402402.140 |

558341.322

96 427.11
97 | 402409.773 | 558334.809 | 427.29
98 | 402409.311 | 558334.142 | 427.28
99 | 402408.267 | 558334.143 | 427.30
100 | 402411.676 | 558338674 | 427.34
101 | 402414.061 | 558341.697 | 427.46
102 | 402416.079 | 558344.436 | 427.43
103 | 402416.873 | 558344.547 | 427.42
104 | 402421.665 | 558337.981 | 427.63
105 | 402431315 | 558330227 | 427.89
106 | 402437.861 | 558328.049 | 427.95
107 | 402437.475 | 558327.585 | 427.97
108 | 402439.787 | 558324234 | 428.05
109 | 402441974 | 558320.712 | 428.07
110 | 402445504 | 558316.789 | 428.15
111 | 402448.563 | 558319.535 | 428.14
112 [ 402453.289 | 558313.364 | 428.30
113 | 402457.124 | 558307.804 | 428.34
114 | 402444.147 | 558304.104 | 428.29
115 | 402451793 | 558297.971 | 429.16
116 | 402454199 | 558299.832 | 429.08 |
117 | 402458.396 | 558292.903 | 428.54
118 | 402466.587 | 558299.526 | 428.53
119 | 402468.556 | 558303.558 | 428.56
120 | 402470.600 | 558306.626 | 428.48
121 | 402463.613 | 558316.863 | 428.24
122 | 402455.200 | 558321.776 | 428.11
123 | 402446.207 | 558326.724 | 427.96
124 | 402449.209 | 558328.102 | 427.93
125 | 402423 246 | 558344.804 | 427.48
126 | 402421.261 | 558353.333 | 427.34
127 | 402421.461 | 558361.886 | 427.23
128 | 402424349 | 558366.854 | 427.17
129 | 402428997 | 558374.210 | 427.20
130 | 402304.796 | 558431332 | 425.07
131 | 402307.209 | 558434558 | 425.07
132 | 402302.468 | 558428.220 | 425.07
133 | 402299.921 | 558424.814 | 425.00
134 | 402325.572 | 558437.294 | 425.31
135 | 402413.282 | 558369.484 | 427.04
136 | 402416.060 | 558367.590 | 427.04
137 | 402419.301 | 558365.380 | 427.05
138 | 402466.664 | 558431.929 | 427.22
139 | 402463.485 | 558433303 | 427.22
140 | 402411.936 | 558380.524

141 | 402414.898 | 558384.975

142 [ 402419.995 | 558391216
143 | 402435.811 | 558415418
144 | 402438.592 | 5584211680 |
145 | 402453.451 | 558441.750
146 | 402454.680 | 558443234 |
147 | 402470.026 | 558432.894
148 | 402460.627 | 558418.590
149 | 402458.953 | 558416.002
150 | 402454.558 | 558409.337
151 | 402440375 | 558388.000
152 | 402431.993 | 558375.059
153 | 402425.439 | 558365.338
154 | 402420.298 | 558355.951
155 | 402450.098 | 558330.405
156 | 402474.614 | 558308.923
157 | 402459628 | 558289.714
158 | 402447361 | 558299.177
159 | 402434.765 | 558309.013
160 | 402419.834 | 558320.540
161 | 402407.997 | 558324.178
162 | 402401.087 | 558328.171
163 | 402395992 | 558332.859
164 | 402390.506 | 558339.180
165 | 402389.110 | 558341.890
166 | 402387.240 | 558345.714
167 | 402385.974 | 558349.837
168 | 402383.680 | 558352.320
169 | 402370.860 | 558361.950
170 | 402358.843 | 558371.689
171 | 402344.620 | 558382587
172 | 402334.450 | 558391510
173 | 402322.170 | 558401.300
174 | 402308.297 | 558411.203
175 | 402295.670 | 558421.155
176 | 402312.461 | 558442306
177 | 402319.974 | 558436.342
178 | 402321.340 | 558436.367
179 | 402325.439 | 558437.516
180 | 402327.164 | 558439.570
181 | 402327.889 | 558440.508
182 | 402356.809 | 558418.173
183 | 402381.408 | 558399.148
184 | 402382.001 | 558387.325
185 | 402404.646 | 558369.369
186 | 402404.723 | 558369.303
187 | 402409.553 | 558376.654




Calculul analitic al suprafetelor

Parcela (1Dr) 2ona studiata
N, Cooreconale pct.de contur Lungimi
pct. larturi

X [m) Y im] D(i,i+1)

0 1 3
140 462411 .93¢ 55838C.524 5.344
141 4GZ2414.898 558384.375 3.058
142 402512.69¢% 558391.216 23.5862
143 402435.811 558415.116 7.126
144 407428.502 558421. 680 24.9712
143 4072453.451 558441.7550 1,927
14¢ 402454.680 558443.224 18.5G4
147 402470.52¢6 556432.654 t7.116
148 4024€0.627 558418.560 3.082
142 40245%£.653 558416.0902 7.564
150 4024-4.558 5584083.327 25.621
151 102440.375 558388.090 15.418
152 402431.¢93 558373.05¢ 11,7724
153 A02425.439 558365, 338 10. /83
154 40242G.29%8 5582355.9:21 35.251
155 4024180.098 558330.495 32.5956
156 402474.614 558308.923 24.363
157 402459.¢28 558282.714 L4983
158 402447 . 361 558288.1717 T5hLU861
159 402434. 765 £58309.013 18.863
160 402418.834 £58320.540 12.383
161 402407.297 5583z4.17%¢ 7.981
162 402401 .087 558328.171 £.924
163 402335.392 558337 .85¢ 38.370
164 402338,506 558338.,750 3.048
165 402389.110 558341.850 4.257
166 402387.240 S58345.714 1,313
67 402385,974 558349.837 3.360
168 402382.580 588352.320 16,034
169 402379.860 358361.980 15.468
170 402358.843 55R8371.639 17.918
171 407344.620 5583€2.537 13.530
172 4072334.450 558391.510 15,755
113 402322.170 3584(01.300 17.045
i74 402308.257 358411.205 1£.077
175 1027585.670 556£21.155 27.086
176 402312. 3¢ 558442 .30¢ 3,592
177 407318, LLEL36. 342 1.366
178 402321.340 35€436.3¢€7 4.257
178 40232%2.438 358437,51¢6 2.682
180 102327 .1€4 556439.570 1.186
181 402327.889 556440.508 36.541
187 407235€.809 558418.173 31.008
183 402381.40¢8 5S€3589.148 11.838
184 402382.001 528387.325 28.98%0
185 402404 .646 558369.369 0,131
1E6 402404, 723 556369.303 8.796
187 402409.553 S3E376.654 1.545

S{1Dr)=8130.25sq.m F=663.130m

Data intocmirii: Decembrie 2023

Certificat de autorizare
Seria: RO-B-J
Nr. 2245/15.12.2021
DORECAD SOL S.R.L.

Certificat de autorizare
Seria: RO-TR-F

Nr. 0045/23.12.2010

Sing. Dore Sorin-Ion

Semnatura electronica
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> Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara PRAHOVA
; Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliard Campina

CANGEI Adresa BCPI: CAMPINA, Str. Alexandru joan Cuza, Nr. 35, Cod postal 105600, Tel; (0244) 33 01 25
: FAX: (0244) 37 63 00

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 8409 / 2024

intocmit astazi, 13/02/2024, privind cererea 57869 din 08/12/2023
avand aviz de incepere a lucranlor cu nr ... din .........

1. Beneflclar; MUNICIPIUL CAMPINA
2. Executant: Dore Sorin lan

3. Denumirea tucrérllor receptlonate: Studiu topografic necesar documentatiei tehnice pentru
obtinerea autorizatiei de construire in scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la
nivelul municipiului Campina, etapa a -ll-a"

4. Nominalizarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru si
Publicitate Imobiliard PRAHOVA conform avizului de incepere a lucrarilor:

Numar act ata act |Tip act [Emitent

3856 05.02.2024 @act administrativ Primaria Municipiului

Plan 12.02.2024 |nscris sub semnatura privata iPFA DORE SORIN-ION
Plan 06.12.2023 |nscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION
Memoriu 06.12.2023 )nscris sub semnatura privata |PFA DORE SORIN-ION
407 22.11.2023 [act administraliv Primaria Municipiului
Ferere 06.12.2023 |nscris sUb semnatura privata |PFA DORE SORIN-ION

Asa cum sunt atasate la cerere.

5. Concluzli:

Pentru procesul verbal 8409 au fost receptionate 1 propuneri:

* Studiu topografic - UAT: Campina, Localitate: CAmpina, Strada: Bulevardul NICOLAE BALCESCU, numar
cadastral 26974, str. Orizontului, numar cadastral 25261.

6. Erori topologice fata de alte entitati spatiale:

identificator [Np eroare esaj suprapunere |
29261 Avertizare Receptia 2895063: Imobilul TR-4498-1 se suprapune cu terenul 29261 din
| stratul permangnt!
21711 iAvertizare Receptia 2895063: Imobilul TR-4498-1 se suprapune cu terenul 21711 din
I stratul permanent! - B
26974 Avertizare Receptia 2895063: Imobilul TR-4498-1 se suprapune cu terenul 26874 din
! stratul permanent!

Lucrarea este declaratad Admilisa

Inspector
ANCUTA ELENA CONSTANTIN

Documentul contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 1 din 1



Inventar de coordonate

Nr. pct. X (m) Y (m] Z [m)
1 403531.740 | 556748201 | 405.51
2 403527.862 | 556748.922 | 405.57
3 403524.213 | 556749.528 | 405.58
4 403535.836 | 556774.129 | 406.30
5 403531.881 | 556774.755 | 406.20
6 | 403525.619 | 556775.699 | 406.03
7 403524.152 | 556775590 | 406.30
8 403542.766 | 556817.605 | 407.85
9 403538.862 | 556818.028 | 407.83
10 | 403530.119 | 556820.957 | 407.69
11 | 403523.965 | 556807.003 | 407.12
12 | 403521.534 | 556798.877 | 406.83
13 | 403520.923 | 556797.067 | 406.94
14 | 403551.814 | 556855.376 | 410.42
15 | 403543.304 | 556857.944 | 410.40
16 | 403538.040 | 556850.058
17 | 403541.576 | 556860.968
18 | 403554.818 | 556856.675
19 | 403553.193 | 556850.860
20 | 403540.471 | 556794.346
21 | 403539.543 | 556788.651
22 | 403538.484 | 556780.817
23 | 403535.841 | 556762.707
24 | 403533.978 | 556749.948
25 | 403531.065 | 556731.431
26 | 403519.618 | 556733.471
27 | 403522.659 | 556751.666
28 | 403523.126 | 556754.449
29 | 403523.930 | 556762.697
30 | 403523.632 | 556778.856
31 | 403522.396 | 556788.747
32 | 403520.041 | 556798.832
33 | 403527.102 | 556818.271
34 | 403530.876 | 556829.379




Calculul analitic al suprafetelor

Parcela (lbr) zona studiata
Nz. Cocrdecnate pct.de contar Lungimi
Pct. laturi

X () Y (m) D(i,i+1:

o] i 2 3
16 £403528.04¢C 556850.058 11.469
17 £03541.576 556860.368 13.92%
18 £03554.818 55685€6.675 6.038
19 £03553.15823 556850.860 57.928
290 4033540.471 5567394.346 5.770
21 403539,543 556788.65%1 7.905
22 403538,484 5567€60.817 18.302
23 £03535.841 556762.707 12.8%4
24 403533.978 6556749.948 18.745
25 403531.065 556731.431 11.627
26 4£03519.618 556733.471 18.447
27 403522.5659 556751.666 2.822
Z8 4.03523.12¢ 556754.445 8.287
29 403523.3930 556762.69 16.162
30 403523.632 556778.856 9.9%68
31 403522 .3%¢ 556788.747 10.356
32 4035290.041 556798.,832 20.682
33 403527.102 556818.271 11.732
34 403530.876 556829.37¢% 21.885

S{1Dr)=1974.65sg.m P=284.939m

Data intocmirii: Decembrie 2023

Certificat de autorizare

Seria:

RO-B-J

Nr. 2245/15.12.2021
DORECAD SOL S.R.L.

Certificat de autorizare
Seria: RO-TR-F

Nr. 0045/23.12.2010

Sing. Dore Sorin-Ion

Semnatura clectronica
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Oficlul de Cadastru si Publicitate imobiliara PRAHOVA
Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliard Camplna

Adresa BCP!: CAMPINA, Str. Alexandru joan Cuza, Nr. 35, Cod postal 105600, Tel (5244) 3301 25
FAX. (0244) 37 63 00 y

PROCES VERBAL DE RECEPTIE 8168 / 2024
intocmit astazi, 13/02/2024, privind cererea 57642 din 06/12/2023

avand aviz de incepere a lucrarilar cu nr .... din

1. Beneficiar: MUNICIPIUL CAMPINA
2. Executant: Dore Sorin lon

3. Denumilrea lucrérllor receptionate: Studiu topografic necesar documentatiei tehnice pentru
obtinerea autorizatiei de canstruire in scopul: "Digitalizarea sistemului de transport public urban la
nivelul municipiului Campina, etapa a -ll-a“
4. Nominalizarea documentelor si a documentatiilor care se predau Oficiului de Cadastru si
Publicitate Imobiliara PRAHOVA conform avizului de incepere a lucrérilor:

Asa cum sunt atasate la cerere.

5. Concluzii:

Pentru procesul verbal 8168 au fost receptionate 1 propuneri:
* DTAC UAT Campina, Oras Campina, Strada PICTOR NICOLAE GRIGORESCU, Intravilan, Nr. Cadastral 29325

6. Erori topologice fata de alte entitati spatiale:

Numar act [Data act ip act Emitent

3856 05.02.2024 act administrativ Primaria Municipiului

Plan 12.02.2024 |inscris sub semnatura privata SFA DORE SORIN-ION
Plan 06.12.2023 |inscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION
Cerere 06.12.2023 |inscris sub semnatura privata PFA DOKRE SORIN-ION
Memoriu 06.12.2023 |inscris sub semnatura privata PFA DORE SORIN-ION ~—
407 22.11.2023 [act administrativ ~ Primaria MunicipiulGi

ldentificator [Tip eroare [Mesaj suprapunere
29325 lAvertizare Receptia 2880680: Imobilu! TR-4489-1 se suprapune cu terenul 29325 din
stratul permanent! B

lLucrarea este declaratd Admlsa

Inspector

Dorinel Georgel Popescu

Documentuf contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001.
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ROMANIA JUDETUL PRAHOVA . lb—(—*‘i

PRIMARIA MUNICIPIULUI CAMPINA 050}
Adresa:8d Culturivnr 18 Tel 0244336154, Fax: 0244371458 o 00
Fmail: web/pnimariacampina.ro WWwW.primariacampina.ro 37001

Scrviciul de urbanism si amenajarca teritoriului
Nr. 47201 {10273
Dosar 11/ M/ b3

CERTIFICAT DE URBANISM
Ne 0% din A2 1L 2023

In scopul:
Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul municipiului
Cimpina, ctapa a -1l-a

Ca urmare a cererii adresate de MUNICIPIUL CAMPINA cu domiciliul/sediul—in judeul
Prahova, municipiul/erasuteomana Campina, satul -, sectorul -, cod postal 105600, b-dul Culturii,

nr. 18 bl. -, sc. -, et. -, ap. -, telefon/fax 0244371438, c-mail .......... inregistratd la nr. 47201 din
02.11.2023,

pentru imobilul - teren gi/sas—eenstruetit, situat in judctful Prahova, municipiul/eragul/cormuna
Cimpina, satul .......... sectorul ... , cod postal 105600, b-dul Nicolae Balcescu, b-dul Carol I,
str.Orizontulul, str.Toma lonescu, str.Mihail Kogalniccanu. str.Republicii, str.Calea Doftanei. str.l
Decembrie 1918, str.B.P.Hasdeu, ste.Oituz, str.Pictor Nicolae Grigorescu nr.-, bl. . §C. .eee.., L.
ap. ceoen sau identificat prin3) NC29912. 29911, 28567, 26974, 29125, 29261, 29748 29446, 29988
29989 si plan de situatie.

pentru imobilele - teren gi/sas constructii -, situate in judetul Prahova, municipiul/erasuteemuna
Cimpina, cod postal 105600, Str, 22 Decembrie, nr 1, B-dul Carol 1, nr. 27 sau identificate prin planurile de
situatie cu numar cadasiral 29999:

in temeiul reglementarilor Documentatiei de urbanism nr. 7158 / 2009, faza PUG/PUZLPYB, aprobata
prin Hotardrea Consiliului Judetean / Local nr. 62/29.04.2010 si nr.15/28.02.2013 privind aprobarea "Revizuirea
Planului Urbanistic General (PUG) si a regulamentului Local de Urbanism (R1LU) si Hotararea Consiliului Local
ar. 38 /27.02.2023 privind *'Prelungirea valabiia{si PUG/RLU *, Hotédrarea Consiliului Local nr. 93 / 18.05.2023
privind™ aprobarea PUZ - Repenerare urband, cregterea mobllna;n urbane nepoluante. prin investifii de fip
integrat in solutii inteligente aferente unui coridor de mobilitate prin redirectionarca circulatici ruticre printr-un
pasaj subteran §i extinderea, modernizarea si dolarea spafialui pietonal din zona cenirald a municipiuln
Campina™;

in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 pniviud autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii,
republicatd, cu modificarile i completérile ulterioare,

SE CERTIFICA:
L.LREGIMUL JURIDIC:

Imobilele studiate aparfin parfial domeniului public al judetului Prahova, aflate in administrarea municipiuiui
Cémpina §i partial domeniului public al municipivlui Cadmpina. conform HGR 1359/2001, cu modificirile i
completirile ulterioare si a extraselor de carte funciara de informare eliberate de BCPI Cimpina in unna cererii
lor solutionate cu nr. 38197/08.08.2023, 48453/25.)1.2021, 35938. 35945/25.07.2023, 49382/28.10.2022,
49390/28.10.2022, 12446/22.02.2023, 49387/28.10.2022, 46302/28.09.2023, 46304/28.05.2023.

In proicctare si in execuyie se vor respecta prevederile legii 50/91 republicata cu completérile si modificarile
ulterioare precum i normelor metodologice de aplicare a acesteia, legii 10/95 cu completdrile si modificdrile
ulterioare, Codului Civil si celelalte acte normative in vigoare referitoarc |a astfel de lucrari .

Conform PUG si RLU zona studiati se afla partial in zana centrali, partial in zona de protectie a monumentelor
istorice-Scoala Domneasca clasat in LML 2015 cu indicativul PI-1l-m-B-16400 s partial in zona de protectie a
infrastructusii OMV Petrom S.A,

2.REGIMUL ECONOMIC:

Tereoul se afld in zona “A™ de impozitare a municipiului Campina cont. HCL, nr.150/2006. este situat in
intravilanul municipiului Campina , are categoria de folosinld drum si curti construcii conform evidentelor
cadastrale ale Mun. Campina §i destinztia de zona ci de comunicatii conform PUZ/PUZ

Cer-Zona céi de comunicatii-conform PUZ
Utilizdri admise:



Cai de comunicatie rutierd si constructiile aferente - circuiaiii carosabile, pietonale i alei de acces, spatii verzi de.
aliniament; - Spatii pietonale publice, dalate, de tip piateta; - Spatii alveolare carosabile pentru trapsportul in
comun; - Refugii gi treceri de pietoni; - Retele tehnico-edilitare; - Spatii verzi amenajate; - Parcaje'publi'ce '
parcaje subterane, la sol si multietajate; - Puncte de colectare deseuri menajere; - Elemente aferente echlparu
tehnico-edilitare: bazin de retentie, post de transformare, etc.

Utilizari admise cu condifiondri; Lucrarile, constructiile, amenajarile amplasate in zonele de protectie ale
drumurilor publice trebuie: - S3 nu prezinte riscuri in realizare sau exploatare si surse de poluare (sisteme de
transport gaze, titei, produse petroliere, energie electrica si alte luccéri de acelasi gen); - Sa nu afecteze
desfdsurarea optima a circulatiei (capacitate, fluentd, siguranta);

Utilizdri interzise:

Se interzic orice utilizari care afecteaza buna funcjionare §i diminueaza posibilitatile ulterioare de madernizare
sau extindere; - Se interzic orice constructii sau amenajari pe terenurile rezervate pentru: o largirea unor strazi
sau realizarea strazilor propuse; modernizarea intersectiilor, realizarea spatiilor de parcare, realizarea
traversarilor pietonale sub si supraterane, se interzic pe terenurile vizibile din circulatia publicd rutierd,
depozitiri de materiale, piese sau utilaje degradate, amenajari de gantier abandonate, platforme cu suprafe(e
deteriorate, constructil degradate, terenuuri lipsite de vegetatie, gropi de acumulare a apelor metearice,
depozite de deseuri etc.; - In zona de sigurantd si protectie aferentd drumurilor este interzisa autorizarea
urmatoarelor ucrdri: o constructii, instalatii, plantatii sau amenajari care prin amplasare, configuratie sau
exploatare impieteazd asupra bunei desfasurari, arganizari i dirijari a traficului sau prezintd riscuri de accidente;
- Se interzice: cuplarea cladirilor de locuit cu constructii aferente circulatiei rutiere; amplasarea in incinta
unitatilor de transporturi gia garajelor publice 3 unor constructii care prin natura activitatilor desfasurate pot
produce poluare peste normele admisibile §i / sau prezintd risc de incendiu / explozie,

C1 - subzona ciilor de comunicatie rutiera
UTILIZARI ADMISE
- Se admit urmétoarcle functiuni: cdl de comunicalie cutierd si consfructiile afercnte, unitafi ale
intreprinderilor de transporturi. garaje, spatii alvcolare carosabile pentru transportul in comun, refugli
$1 teeceri de pietoni. retele tehnico-edilitare. spatii verzi amenajate, parcaje publice, lucrdri de
terasamcnte

UTILIZARI ADMISE CU CONDITIONAR]
- incintele unitatilor de transport si garajele publice vor obtine avizul dc mediu §i se vor incadra in
normele admisibile de poluare gi de asigurare impotriva riscului de incendiu §i explozic.
- garajele si parcajele publice vor fi plantate $i inconjurate de gard viu de minim 1,20 m indl{ime.
- lucrarile. constructiile, amenajirile amplasate in zoncle de protecyie ale drumurilor
publice trebuie: si nu prezinte riscuri in realizare sau exploatare i surse de poluare (sisteme de
transport gaze, tifei. produse petroliere, energize electricd §i alte lucriri de acelasi gen); s4 nu afecteze
desfasurarea optima a circulatiei (capacitate. fiuenta, siguranja);
— UTILIZARI INTERZISE
- se interzic orice utilizdri care afecteazi buna functionare si diminueaza posibilitajile ulterioare de
modcrizare sau extindere: se interzic orice coenstructii sau amenajiri pe terenurile rezervate pentru:
- largirea unor strizi sau realizarea striizilor propuse. realizarea autostrazii si a dotdrilor ajerente;
- modernizarea intersectiilor; realizarea spatiilor de parcare; realizarea traversirilor pietonale sub si
supraterane se interzic pe terenurile vizibile din circulatia publica rutierd: depozitari de materiale.
piese sau utilaje degradate. amenajari de gantier abandonate. platforme cu suprafete deteriorate.
constructti degradatc, terenuri lipsite de vegetatie, gropi de acumulare a apelor meteorice. depuzite de
deseuri etc.; Tn zona de siguran(a si protectie aterenta drumurilor gi autostrizilor este interzisa
autorizarea urmatoarelor lucrari: constructii. instalatii, plantafii sau amenajiri care prin amplasare,
configuratie sau exploatare impieteaza asupra bunei dest¥gurari, organizari si dirijiri a
traficului sau prezinta riscuri de accidente; panouri independente de reclama publicitara. se interzice:
- cuplarea cladirilor de locuit cu construcyii aferente circulagiei ruticre; amplasarea in incinta unitatilor
de transporturi §i a garajelor publice a unor constructii care prin natura activitajilor desfagurate pot
produce poluare peste normele admisibile si / sau prezinta risc de incendiu / explozie.



3.REGIMUL TEHNIC:

Conform PUG, PUZ si RI.U aferente. imobilul studiat este situat in UTR 10A, UTR I0, . U+R 11 si UTR
6 subzona functionala Cl — Subzona cailor de comunicatic rutierd si Cer-zona cai de comumca[u are au.es dln
strazile studiatc i posibilitdti de racordare la echiparca publica existentd in 7and,

C1 — Subzona ciilor de comunicagie rutierd
Conditii de amplasare, echipare si conformare a cladirilor

Amplasarea fata de drumurile publice

[n zoni exista conducte de paze naturale, de aduc{iune apd potabila, retea de energie electrica, retea
de distribuiie apa potabila. retea de canalizare.
- Caractenslici ale parcelelor (suprafcte. forme. dimensiuni)
Amplasarea cladirilorfata de aliniament
- - Conform documentaiiilor de urbanism (P.C..D) si P.U.Z) si studiilor de specialitate.
Amplasarea cladirilor fata de limitele laterale si posterior ale parcelelor
- distanta faa de limitele parcelei va fi de minim jumatate din inaltimea cladirii, dar nu mai putin de
6.00 metri.
- conform studiilor de specialitate cu respectarca normelor tehnice.
Anplasarea cladirilor unele fata de altele pe aceeasi parcela
s1 accese
- In conformitate cu P.U.D/ P.U.7Z. cu urmatoarele condilii:
- penteu a fi construibile. toate parcelele trebuie sa aibd acces dintr-o cale publica avand o 1agime de
minim 4.00 metri pentru a permite accesul mijloacelor de stingere a incendiilor §i a mijloacclor de
transport grele;
- se vor asigura trasee pentru transporturi agabaritice §i grele.
- accesele §i pasajele carosabile nu trebuic obturate prin mobilier urban si trebuic $a fie pastrate libere in
permanentd.
Stationarea autovehiculclor
- Cu umdioarele conditiondri:
- stationarca vehiculelor a1at in Gimpul lucrdrilor de construcyii-reparcagii, cét si in timpul funcliondrii
cladir]or se va face in afara drumurilor publice. ecare unitate avand prevazute in interiorul parcelei
spatii de circulafie, incarcare si intoarcere;
- in spatiul de retragere fatd de aliniament sc pot prevedea pareaje cu condifia inconjurdrii acestora cu un
gard viu avind ind){imea de minimum 1,20m, dar fard si obtureze vizibilitatea de-a tungul liniilor ferate
§i a semnalelor CF,
Inaltimea maxima admisa
-inalfimea maxim admisa se stabileste prin studii de specialitate. documentatii de urbanism si funciie de
(ema beneficiarului.
Aspectul exterior al cladirii
- conform studiilor de specialitate si a normativelor avizate conform legii:
-aspectul exterior al cladirtlor sc va intcgra in specificul vecinatigilor §i va fi conform reglementarilor
existente in prezentul Regulament Local de Urbanism pentru fiecare subzona functionala.
Conditii de echipare edilitara
- loate clddirile vor fi dotate cu instala(ii de api §i canalizare §i se va asigura preepurarca apelor uzate.
inclusiv a apelor care provin din intretinerea st functionarea instalatiilor. din parcaje, circulagii §i
platforme exterioare:
- in cazul alimeniirii cu apd in sistem propriu se va obfine avizul autoritdyii compelente care
administreaza resursele de apa.
Spatii libere st spatii plantate
- Oricc parte a terenului incinlei vizibild dintr-o circulafic publica va (1 astfel amcnajatd incét sa nu
altereze aspectul general al localitapi;
- suprafetele libere ncocupate cu circulagit. parcaje ¢ platforme functionale vor (i plantate cu un arbore
la hecare 100.00 mp si tratate peisagistic;
Imprejmuin
imprejmuirilc spre strada vor fi (ransparente, cu indl{imi d¢ minim 2.00 metri din care poate fi un soclu
de maxim 0.60 m si vor fi dublate cu un gard viu,
Posibilitaii maxime de ocupare si utilizare a terenulw

]



PROCENT MAXIM DE OCUPARE A TERENULUI (POT) si COEFICIENT MA.XIM DE
UTILIZARE A TERENULUI (CUT)

C1+C2 - Conform documentatiilor de urbanism st nomelor tehnice specifice. P.O.T

maxim 50 %. C.U.T. maxim 2.5.

P.O.T. SI C.U.T. SE VOR DIMINUA FATA DE LIMITELE MAXIME ADMISL,

ACOLO UNDE SPECIFICUL SI CARACTERISTICILE ZONEI/ AMPLASAMENTULUI l\dPU\J
ACEASTA.

Ccer-Zona cai dc comunicatii-conform PUZ

Condilii de amplasare. echipare si contormare a cladirilor

Caracteristici ale parcelelor (suprafete. (orme.dimensiuni)

- Nu este cazul

Amplasarea cladirilor fata de aliniament

- Nu este cazul

Aniplasarea cladirilor fata de limitele laterale si posterioare ale parcelelor

- Nu este cazul

Amplasarea cladinlor unele fata de altele pe aceeasi parcela

- Nu este cazul .

Circulatii si accese

Modul de organizare a circulagiel carosabile in zona de studiu:

- Pasaj - dublu sens ;

- Inel perimetral de circulatie un profil de min. 1 banda in sens unic, cu pista de biciclete si parcdri adiacente
acolo unde este posibil: o B-dul Carol t —cu mentiunea ca aici existd o exceptie (a Intersectia cu pasajul,
portiunea ce merge paralelcu acesta reducand la o bana profilul inelului p&nd la Str. Mihail KogéIniceanu;

o Str. Mihail Kogalniceanu;

o Str. Republicii —va asigura locuri de parcare pentru zona de Piata si va asigura accesul in parcarea propusa
pentru aceasta zoni;

o Calea Doftanei - va intersecta inelul cuiesirea secundara din pasaj;

Str. 1 Decembrie 1918 - unde se vor asigura locuri de parcare special amenajate pentru accesul la institutiile
publice din zon4;

o Str. Mdrdgesti —ganditd pentru preluarea fluxurilor ce trebuie sd ajunga catre spital;

o Str. Grivitei - fiind alternativa la Bd. Carol pentru fluxurile ce merg dinspre nord catre sud;

o Str. Eruptiei;

o Str. Schelelor;

Inelul propus are 2 roluri:

- 1-de a fluidiza traficul pe parcursul implementadrii pasajului, cdnd circulatia pe Bd. Carol | va firestrictionata
pentru lucrari de construire $i amenajare;

- 2 —de a deservi zona adiacents pasajului si a dalei urbane dupa implementarea proiectului.

Pe traseul inelului de propun 2 puncte de inflexiune, marcate prin prezenta a doud sensuri giratorii:

- Unufintre Bd. Carol I, Strada Crizontului si Strada Eruptiei, cu rotul de a dirija traficul greu generat de z2onele
industriale, direct citre zona de sud a oragului, respective catre DN1

- Unul intre Bd. Carol |, Str. 1 Decembrie si Str. Mardsesti, cu rolul de a asigura un loc de intoarcere pe traseul
principalei artere ce strabate Municipiul Campina

Sunt ncurajate mijloacele de transport alternativ prin amenajarea pistelor de biciclete. Acestea sunt propuse in
sens unic §i in dublu sens, iar in zona dalei urbane traseul este orientativ, putdnd fi stahilit cu exactitate la o faza
ulterioara.

Toate tipurile de spatii mentionate anterior se regasesc in plansa “03.02. Reglementari - Circulatii carosabile si
pietonale, spatii publice sispatii verzi”.

Este permisa modificarea profilelor stradale (a fazele urmatoare de proiectare cu conditia pastrarii tuturor
elementelor care definesc profilul.

Tn cazul in care in urma unor studii mai detaliate:

- se dovedeyste impasibilitatea dezvoltdril acestora sau pentru protejarea unor arbori valorosi;



- se dovedeste necesitatea implementarii unor elemente suplimentare in urma unei anblizg/é\\'méhuhii{e
(spatii verzi, locuri de parcare); '

pot fi diminnate, eliminate sau addugate clemente cu conditia realizirii unui studiu'sav a unei simuliri de
trafic si cu conditia ca profilul modificat si asigure o circulatic optimi, fard sii genereze disfunctionalititi
si spatiul carosabil si nu nibd 0 dimensiune mai micid de 5,00 m.

Stationarca autovehiculclor

- Conform studiilor de specialitate cu respectarea normelor tehnice

Inaltimea maxima admisibila a cladirilor

- Conform studiilor de speciafitate cu respectarea normelor tehnice

Aspectul exterior al cladirilor

- Conform studiilor de specialitate cu respectarea narmelor tehnice

Spatii libere si spatii plantate

La amenajarile peisagere pentru strizile publice se va tine cont de vizibilitatea in timput circulatiei rutiere.
[mprejmuiri

-nu ¢ ¢azul

Posibilitati maxime de ocupare si utilizare a terenului

PROCENT MAXIM DE OCUPARE A TERENULUI (POT)

- POT maxim = nu e cazul

COEFICIENT MAXIM DE UTILIZARE A TERENULUI(CUT)

- CUT maxim = nu ¢ cazul

Conform prevedernlor Legii 50/1991, cu modificarile §i completarile ulterioare. lucrarile solicitate
aldla timp cét nu necesitd constructii de sustinere sunt exceptate de la autorizase conform:
Art.11, alin (1), Sc pot c¢xecuta fara autorizatie de construire:
k) lucrari de intretinere periodica si reparatii curentc la infrastructura de¢ transport si la
instalatiile aferente
(7) Se pot executa fara autorizatic de construire:

d) lucrari dc bransamente aeriene in zonele in care nu sunt interzise prin regulamentul local de
urbanism;

Prezentul certificat de urbanism poate fi utilizat su—poute—fi—utilizat in scopul declarat?)
pentru/tntruedt:

Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul municipiului Campina, etapa a -I1-a
Certificatul de urbanism nu tine loc de autorizatie de construire/desfiintarc si nu
conferd dreptul de 2 executa lucriri dc constructii. ;

4.0BLIGATIT ALE TITULARULUI CERTIFICATULUI DE URBANISM:

i seopu) elabrardrin ducunentagion peotru autarizarca execut aris icrarilor de constniclic - de constiuire/de desfunjars - sol:vitantul s¢ vis adresa
autoriatic - competente  pentu protectia mediolu: - Agentia Pera Profeca Medinlw Prahova (str.Gh Gr Cantacuzine.or.306-  Ploesti -
1e) 0244524 134.02447801721)

I apticacea Direetnei Censiiiului 85/237/CLL iDirective CIA) prvind evaliurea efecielor spumitor praecle publiee §i private asupra nedivlur.
mafificala pnn Dincesesa Consiliuluy $21TCE 50 pein Direetiva Censilivlel 31 Patlznentului Buropean 3003/35/CE privind participarea publicului fa
claburarca aumitee planuri y progreme in degdturd cu mediul $i modificarca, cu peivoee la participarca pubbicuha i accesal la pustifie. @ Directivei
RYIAVCEE 9 3 Dinvetivei 966/, prir certilvaln) de wbanisim se contundd sobeilmeoly obhigagia de a confacia avluritatea ferilonald de mediu pentru
ca deedsta »d analizeze 1 sa Jeendd. doupd ooz, incadrarca/neincadearza profeciutui investijier publice/private in lista proicciclor suptise evaluan unpaciului
asupra mediutin

in aplicaren prevedenlor Ditectovei Consithulni 83/332CEE. proccdura de emitere 3 zeordului de medin se desfasoard dupd emiterea
centificaluli de urbanisay, anterior depunerii documentatiei pentru awtorizarey exceutdrin lueraritor e constrochi (4 qutoriatea admmusirajici publice
Cun:lnctcnllc:

In vederex satislhcern cermielor cu privire (9 procedura de emidere a geerduly de oedin guritates compelentd pentra prowee(a medwkn
stabiteste necanismud asigardin consulidry publee. centrshzar oppondor pubGoulue g al formddre: unur panct de vecere oticial cu privire la realizarea
im extifiel In acord cv reznltmele consultarin publice.

In goestc conditii’

Dupa primirea prezentului cervlicat de urbanisen. titularul are obhigapa de a <@ presenta 4 adlonimica comipelen(d peatru prote(ia
medidlui 1 vederey evaludsi wngale 3 owvesogics si stabilinn necesitaiu ey dudni clretelor acoslern avpra meduhia in urma cvaluani inigale a
mveshed se va e aciul administraty al auornagu competen(e peniru pretesiia medimlui,

{n siwatia in carc autorirutea compelentd pentu proteepa medilui stabileyle necestaten evaludsi eleeteloe investifici asspra nedialv,
solienantal are obliajie de & nolifica acest fapt autoriti(n admmstrajier pubhee competente cu povire ta mer{igrea cerern peniru a0oracca
eveeutdrn veranlor de consirgc(u,




in situou in cane. dupa gmiterea cenilicatalur de urbanism an pe pareorsil derularg prlu:dun 8¢ evaluure s.[':«.lclor inv \i'l'-(_i_l.'i aSupra
aedidun, sohatamul remumia 1o inenpia de realizore a ioveshiion, acesta are obligagia de a nuifica avest {upt autoraajn ﬂdlnmjﬁlllﬁ pablice
competenic. .

5.CEREREA DE EMITERC A AUTORIZATIET DE CONSTRUIRE/DESFIINTARE va, i insultilé de
urmatoarcle documente: :
a)centificatul de urbanisim (copic):
b)dovada (itlului asupra imobilului, teren si/sau constructii, sau. dupa caz. cxtrasul de plan cadastral
actualizat la zi si extrasul de carte funciard de informare actualizat la zi, in cazul in care legea nu dispune alifel
(copie legalizala);
c)documentalia tehnica - D.I.. dupi caz (2 exemplare originale):
HD.TALC. | iD.T.O.L. | D.T.A.D.

d)avizele si acordurile stabilite prin certificatul de urbanism:
d1)avize si acorduri privind utilitdtile urbanc st infrasiructura (copie):
| | alimentare cu apa -Hidroprahova S.A. || gaze naturale-Distrigaz Sud Retele S.R.L.
| | canalizare-Hidroprahova S.A. | | telefonizare-Telckom Romania Communications S.A.

| | alimentare cu energie electricd-Distributic Encrgie Elecirica Romania S.A. _ salubritate

| | alimentare cu energie (ermicd | | transport urban
Alte avize/acorduri:

|x] Comisiei Municipale pentru organizarea circulatici

d2) avize §i acorduri privind:
|_| securitatca la incendiu [_| protectia civila [ | sdndtatca populagiel

d3) avize/acorduri specifice alc administrajiei publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate ale
acestora (copie):
d4) studii de specialitate ( 1 exemplar original):

|-| Dovada inregisiririi proiectului la Qrdinul Arhiteciilor dm Romadnia (cate l ex. original).

eJ-aethadministrativ-alautoriith-competentepen )
f) _Documentele de plata ale urmatoarelor taxe (copie):
1 ) taxa autorizajic de construire — Nu ¢ cazul

Prezentul certificat de urbanism are valabilitatea 24 luni de la data emiterii.

Secretar General ,
OAN ALIN MOLDO NU ELENA

L.S.
Arhitec) sef,
PANDELLE AN ) OXANA

Scutit de taxa peotru eliberarea certificatului de urbanism conform f.egii nr. 227/201S privind
Codul fiscal
Prezentul certificat d¢ urbanism a fost transmis solicitantului divect/prin postd la data de

R/D 2 ex: Bianescu Andrel
[ ex.cmitent/ | ex.destinatar ZC{/
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Fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici ai proiectului ”Di-‘g‘italizareaeo nd\my
sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Cimpina—Etapa
I Perre | Maruaq

g G

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI

OBIECTIV: ,Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul
Municipiului Campina ~ Etapa 11"

Obiectivul general al proiectului ,,Digitalizarea sistemului de transport public urban la
nivelul Municipiului Campina" etapa a Il a, este reprezentat de asigurarea sigurantei
rutiere si pietonale, reducerea numérului de infractiuni §i imbunitétirea calitatii vietii
in comunitatea locald, obtinerea unor date statistice precise si actualizate cu privire la
clasificarea tuturor participantilor la trafic (pe categorii), dar si emiterea unor alerte cu
privire la vehiculele stationate, vehicule ce circula pe contrasens, etc. Dintre aceste
obiective prin implementarea solutiilor de monitorizare $i analizi video se vor putea
obtine informatii despre categoriile de vehicule (in limitele tehnologice de detectie) si
obtinterea de informatii statistice cu privire la vitczele de deplasare si timpii de
célitorie (in principal cu transportul public)

Analiza situatiel existente

' In scopul stabilirii solutiilor optime, a etapelor de implementare si fezabilitatii
economice si financiare, a fost necesari realizarea unei analize temeinice a situatiei
actuale, in ceea ce priveste mobilitatea urband In Municipiul Campina, §i identificarea
deficientelor existente.

Sistemul de camere video existent la nivelul municipiului este gestionat si operat
de catre Politia Locali prin intermediul unui centru de monitorizare dedicat.

Prin implementarea tehnologiilor avansate de supraveghere si analizd video in
intersectii §i zonele cu trafic intens, proiectul 1$1 propune si creeze un mediu mai sigur
si mai eficient pentru toti participantii la trafic, contribuind la reducerea numarului de
incidente de securitate si infractiuni in spatiile publice urbane. Acest lucru va conduce
la o crestere a sigurantei in municipiu §i la imbunatatirea calititii vietii peotru locuitori
si vizitatori. De asemenea, implementarea acestui prolect va spori atracfia pentru
investitii in zona §i va susfine dezvoltarea durabild a comunitafii locale

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti oblectivului de investitii:
1. Indicatort maximali

Valoarea total a obiectului de investitii, cu TVA:
3.655.837,73 lei lei din care C+M: 411.765,16 lei

Valoarea totald a obiectului de investitii, fara TVA:
3.072.740,26 lei din care C+M: 346.021,14 lei



1.2. Indicatori minimali

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:
- Sistem inteligent de monitorizare cu video analizid format din:
* 19 Camere CCTYV fixe;

« 6 Camere CCTV PTZ,

- Sistem inteligent de identificare a autovehiculelor format din:
» 20 Camere LPR.

- Componenta centrala;
¢ | Centru de management video

- Sistem comunicatii

1.3. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, dupi caz
Indicatori de realizare:

Operafiuni (proiecte) implementate destinate transportului public $i nemotorizat:

1 sistem inteligent de monitorizare video
Indicator financiar raport cost-eficacitate in perioada de referinta 25 ani 21,76

lei/beneficiar amenajari
Indicator socio-economic 10.000 beneficiari directi/an

1.3. Durata estimati de executie a obiectivului de investifii, exprimati in luni.
Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,

durata estimati de implementare este de 24 de luni dupa semnarea contractului de
implementare, din care 7 luni pentru executia efectivi a investitiei.
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DEVIZ GENERAL
al objectivului de investitii S
»Digitalizarea sistemului de transport public urban la nivelul Municipiului Campina Etapa II*
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor | Valoare fara TVA TVA Valoare cu TVA .|
CAPITOLUL 1 Cheltutell pentru obtinerea sl amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului
1.2 Amanajarea terenuluf -
1.3 Amenajiri pentru protectia medulul yi aducerea )
i terenului la starea inilali B
1.4 Cheltufeli pentru relocares/protectia atilitailor -
TOTAL CAPITOL 1 5 S
' CAPITOLUL 2 CheftufeH pentru asigurarea utilititilor necesare objectivulul de investith
Cheltujeli pentru asfgurarea utititdtitor necesare
2 obtectivulut de tnvestip 90.000,00 17.100,00 107.100,00
TOTAL CAPITOL 2 90.000,00 17.100,00 107.100,00
CAPITOLUL 3 Cheftulell pentru prolectare §i asistenta tehnick
31 Studii 13,200,00 2.508,00 15.708,00
3.1.1 Studii de teren 13.200,00 2.508,00 15.708,00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediutul -
3.1.3 Alte studil specifice
Documentatii-suport §i cheltulell pentru obtinerea
3.2 de avize, acordurl g\ autorizatii 2.000,00 380,00 2.380,00
3.3 Expertizare tehnica - - -
1.4 Certiflcarea performante! energetice §1 audftul i )
' energetic al clad(rlor, auditul de sfguranta rutiera
3.5 Prolectare 147.615,00 28.046,85 175.661,85
3.5.1 Tema de protectare
3.5.2 Studiu de prefczabilitate
. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a
3.5.3 luerarilor de Interventl 5t deviz general #2.615.90 4.236,85 26.911.85
Documentatiile tehnice necesare in vederea obtineri
3.54 avizelor /acordurilor /autorizatilor B 2'000'00 530,00 o 34510,00
Verificarea tehnici de calitate a profectulul tehnic 3
3.5.5 a detaliilor da executle 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.5.6 Profect tehnic §i detalii de execugie 86.000,00 16.340,00 102.340,00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie - -
3.7 Consultanta 110,203,00 20,938,57 131.141,57
1.7 Managementut de prolect pentrv  oblectivul de 100.203,00 19.038,57 119.241,57
nvestiphi —




3.7.2 Auditul financiar 10.000,00 1.900,00 - 11.500,00
1.8 Asistenth tehnich,  45.008,40 | 8.551,60 | 3,560,00
3.8.1 | Asisten}d tehnicd din partea prolectantulul 12,000,00 2.280,00 14.280,00
1811 | P@ perloada de execuie a luerérilor 9.600,00 1.824,00 11.424,00
pentru participarez prolectantulul la fazele incluse §n
1812 programul de control al lucririlor de executie, avizat 2.400,00 456,00 2.856,00
"7 | de cétre Inspectoratul de Stat in Constructif
3.8.2 | Dirigentie de gantler 21.008,40 3.991,60 25.000,00
Coordonator in materie de securitate si sanatate —
3.8.3 | conform Hotararfi Guvernulul nr. 300/2006, cu 12.000,00 2.280,00 14,280,00
modificarile sf completarile ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 318.026,40 60,425,02 378.451,42
CAP|TOLUL 4 Cheltuiell pentru {nvestitia de bazk
4.1 Constructi §f Instalatil 135,430,00 25.731,70 161,161,70
42 | Monta} utilaje, echipomente tehnologice 3t 115,813,723 22.004,61 137.818,34
functionale
4.3 Utllaje, echipamente tefinologice 31 funciionale 1.447,671,56 175.057,60 1.722.729,16
care necesith montaj
Utilaje, echipamente tehnologice st funciionale
4.4 care nu necesit! momaj ¢ echipamente de L] - -
transport
4.5 Dotiri - - -
4.6 Active necorporzle 250.577,16 47.609,66 298.186,82
TOTAL CAPITOL 4 1.949.492,44 370.403,57 2.319.896,01
CAPMTOLUL 5 Alte cheltuiel
5,1 Organizare de jantier 7.334,74 1,393,948 8.730,72
5.1.1 Lucrdri de constructil st instatatil aferente arganizaril 4.777,41 907,71 5.685,12
de santter S
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarti santierulul 2.559,33 486,27 3.045,60
5.1 I Comisioane, cote, taxe, costul creditulul 3.806,24 - 3.806,24
5.2.1 Comfisioanele § dobanzile aferente creditulul bancli )
- finanfatoare
5.2.2 Cota aferentd ISC pentru controlul calit#sfi lucrdrilor 1.730,11 . 1.730,11
s de constnucti ] T
Cota aferentd ISC pentru controlul statulul fn
5.2.3 | amenajarea teritoriulul, wurbanism 5 pentru 346,02 346,02
) autorizarea lucrérilor de constructfi g ~ ]
5.2.4 | Cota aferenta Casel Sociale a Constructorilor 1.730,11 - 1.730,11
5.2.5 Taxe pentru acordurd, avize conforme §i autorizatia A )
o de construire/desflinjare B -
5.3 Cheltuiell diverse §i neprevizute (%°1.2, 1.3, 1.4, 66.963,48 12.723,06 79.686,54
2,3,5,13.8, 4) - o .
5.4 Cheltulell pentru informare 3l publicitate - __2B.600,00 5.434,00 34.034,00
5.4.1 | Cheltulell pentru (nformare st publicitate B 28.600,00 5.434,00 34.034,00




Cheltudell cu activitatiel de promovare a obfectivului

%4 de investitie

TOTAL CAPITOL 5

108.706,46

19.551,04

126.257,50

CAPITOLUL 6 Cheltulell pentru prabe tehnologice §i teste

6.1 Pregitirea personalului de exploatare e
6.2 Probe tehnologice §i teste C
TOTAL CAPITOL 6 -

CAPITOLUL 7 Chéltufeli aferante marjei de buget si'pentru constituirea rezervel de implementare pentru ajustarea de pret

Cheltuiell aferente marjel de buget 25% din (1.2 +

7.1 13+ 1.4 +2+ 3.1 ¢3.2 v 3,3r 3.5¢ 3.7+ 3.8v 4+ 591.213,90 112.330,64 703.544,54
5.1.1) o
Cheltutelf pentru  constitiirea  rezervel  de
7.2 Implementare pentru justarea de pret 17.301,06 3.287,20 20.588,26
TOTAL CAPITOL 7 608.514,96 115.617,84 724.132,80
TOTAL GENERAL 3.072.740,26 583.097,47 3,655.837.73
Din care C+M (1.2, 1.3, 2, 4.1, 4.2 51 5.1.1) 346.021,14 65.744,02 411.765,16
Data: 10.05.2024 Intocmit,
Beneficlar/Investitor, SC UR SCOPE SRL
ORASUL CAMPINA




